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Bromma Air Maintenance, ACR Sweden AB, Drone
Center Sweden AB, Everdrone AB, LFV,
Transportféretagen — Flyg

Ej narvarande KSAK

1. Inledning

Transportstyrelsen halsar valkomna och forklarar vad syftet med seminariet
ar liksom gar igenom dagens agenda. Syftet ar att tillse luftrumsanvandarnas
behov enligt artikel 4 i kommissionens forordning (EU) 2150/2005 om
gemensamma regler for en flexibel anvandning av luftrummet.

Alla presenterar sig, var man kommer ifran och vilken organisation man
representerar.

2. Foregaende protokoll

Fragan om nagon har synpunkter pa foregadende motes protokoll stalls. Inga
asikter har inkommit. MSB séger att de inte fatt nagot protokoll till sig men
att mojligheten finns att det kan ha inkommit till representantens
foregangare.

3. Information fran Transportstyrelsen

Transportstyrelsen presenterar dvergripande fakta och information om
luftrummet och dess anvandning.

- Antal rorelser i luftrummet gas igenom. Bland annat kan ses att den
kommersiella luftfarten borjar aterhamta sig gallande antal rorelser.

- Rysslands invasion av Ukraina och dess paverkan pa flygrorelserna i
luftrummet presenteras. Overflygningar éver Sverige har av

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Ola Andersson
601 73 Norrkoping Telefax 011-185 256 ola.andersson@transportstyrelsen.se
Besoksadress 010-495 54 36

Olai kyrkogata 35, Norrkdping transportstyrelsen.se

luftfart@transportstyrelsen.se
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naturliga skal minskat. | jamforelse med laget i hostas har dock inte
mycket nytt uppkommit.

- Transportstyrelsen presenterar kortfattat den senaste utvecklingen
vad géller U-space, den nya foreskriften som ar under utarbetande
liksom hur metodik kring anvandandet av D-omraden arbetas fram
som en dvergangslosning till dess att U-space-komponenter kan
anvéndas brett.

Transportstyrelsen informerar om att man fatt in den del foranmalda fragor
och att dessa avses adresseras i den man det gar. Dock kopplar en del fragor
till ansvarsomraden som ligger pa andra sektioner vilket gor att de fragor
Transportstyrelsen idag inte kan besvara, avses besvaras sa fort som majligt.

De fragor som ligger insprangda i presentationer avses ges svar pa sa gott
som det gar under respektive presentation.

4. Planerade militdra évningar

Forsvarsmakten gar igenom planerade militara 6vningar. Férsvarsmakten
har idag en uniform som ar for stor for kroppen. Myndigheten véxer kraftigt
och den ar for fa till antalet och har lite for mycket att gora. Forsvarsmakten
informerar om att stod till Ukraina &r en prioriterad uppgift och mycket
fokus ligger for tillfallet dar.

Den stora évningen FMO23/AURORA23 gés igenom. Ovningen genomfors
var tredje ar men uteblev 2020 pa grund av Covid-19-pandmin. | ar dger den
rum 17 april-11maj. Férsvarsmakten &r mycket néjd med samarbetet med
Transportstyrelsen och Luftfartsverket i samband med framtagande av
segregerade omraden och publiceringen av AIP SUP kopplade till dvningen.
Det ar i s6dra och mellersta Sverige den mesta aktiviteten som syns for
allméanheten sker. Den 24 april ger OB order om givakt, bland annat genom
sandningar i Sveriges Radio P4, det &r av vikt att 6vningen &r s realistiskt
som mojligt.

Flertalet andra landers forband kommer till Sverige under évningsperioden.
Forbanden ar flygande, marina och markbundna. UAS/RPAS far en helt
annan plats i rets 6vning. Ovningens segregerade luftrum &r till stor del
avsedda for just UAS/RPAS. Den mesta verksamheten med UAS/RPAS
ager rum mellan 24 april-10 maj. Manga UAV-forband fran olika lander
kommer flyga. Alla utlandska forband har dock svenska representanter
narvarande da de flyger for att forhindra att man flyger utanfor segregerat
luftrum. Inga autonoma system kommer vara i drift.

Stridsflyg ager rum 1-10 maj. Samovning ar ett ledord for arets 6vning och
fokus pa att kunna omhéanderta andra landers forband i Sverige finns med.
8 maj ar den dagen da mest skarpskjutning kommer dga rum.
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Polska marinen dvar landstigning mot Skane och Polen har rollen som lag
r6d”, den makt som anfaller Sverige i dvningen.

Forsvarsmakten trycker extra hart pa att 6vriga luftrumsanvandare maste ha
stenkoll pa var det finns segregerad luft och att det i ar gar ner till SFC i
jamforelse med foregaende 6vningar da man ofta lagt segregerad luft med
undersida 1500/2000ft. Omrade for omrade gas igenom mer detaljerat.
Denna gang delas 6vningsomradena upp i olika geografiska omraden som
publiceras i separata AIP SUP. LFV har varit behjalpliga med att till
dvningen uppdatera Dronarkartan dar AIP SUP visualiseras och dar en ny
draglist introducerats for att kunna visualisera vilka omraden som é&r
upprattade for ett specifikt datum. Notera att Dronarkartan inte &r en
godkand AlS-tjanst och att informationen inte ska anvéandas for operationell
planering.

Forsvarsmakten fortsatter med att presentera évningen ACE23. Ovningen
bedrivs i mer eller mindre hela Norrland med ett flertal mycket stora
omraden. Ovningen dger rum i manadsskiftet maj/juni. Ovningen bedéms fa
en stor paverkan pa bade allmanflyg och kommersiellt flyg, dock
omhandertas kommersiell trafik pa lampligt vis.

BALTOPS23 far liten eller ingen paverkan for den civila luftrumsbrukaren.
Ovningen ingar i Partnership for Peace (PFP).

NOCO23 bedoms aven den fa liten eller ingen paverkan pa civil luftfart.

STEK23 paverkar dock den civila luftfarten mer med stora segregerade
luftvolymer. Aktiveringen ar dock forhallandevis sparsam sett i tid och
évningen delas upp i tva pass om dagen (férmiddag och eftermiddag),
tisdag-torsdag under aktuell vecka,

TEX23 bestar enbart av 6vning med transportflyg och sker i Vastra
Gotaland. Ingen segregerad luft och darmed Iag eller ingen paverkan pa
civil luftfart.

Aven nésta ars luftforsvarsovning gas igenom kortfattat. LFO24/NR24 —
Luftforsvarsdvning den 4-15 mars 2024. Ovningen &r en vinterévning och
gar 2024 samtidigt som Nordic Response 24. Ovningen kommer besta av
mycket stora segregerade omraden. | och med att 6vningen genomfors
samtidigt som NR24 (som ar NATO-ledd) blir flyg som startat blir NATO-
ledda. Detta staller stora krav pa kommunikation. Just nu ser det primart ut
att omraden kommer anvandas formiddag och eftermiddag.

Forsvarsmakten namner aven AirDefender och att denna pagar samtidigt
som BALTOPS. Ovningen pégar i centrala Europa och mycket stor
paverkan i Tyskland och centrala Europa forvantas, framfor allt for den
kommersiella luftfarten.
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5. Luftrumsférandringar

LFV presenterar luftrummet FL95+ och luftrumsfragor generellt dar LFV ar
drivande part.

LFV ska skapa en ny enhet, en luftrumsenhet for att omhanderta
luftrumsfragor och samla kompetens och resurser internt.

Man redovisar kortfattat information kring det regeringsuppdrag om att
utreda det undre luftrummet som LFV just nu genomfor. LFV har kommit
fram till en strategiinriktning (sankt YKL, inférande av for Sverige nya
luftrumsklasser) och diskussioner pagar med Forsvarsmakten géllande detta.
LFV &r transparenta med att forandringen av luftrummet &r en lang process
som kommer ta tid att genomdriva. LFV vill dven separera
flyginformationstjanst fran nuvarande tjansteupplégg och skapa en
fristaende FIS-tjanst i G-luft, detta for att avlasta flygledare i de lagre
sektorerna. Syftet, forutom att avlasta flygledare, ar att ge ett battre
tjansteerbjudande till luftfarten. En fraga kommer kring vilken kompetens
de flygledare som kommer arbeta med den nya tjansten kommer ha. LFV
utreder fragan och har inget klart svar mer an att det troligen blir liknande
kompetensprofil som dagens AFIS-tjanstemén har.

LFV gar sedan igenom LFV:s implementeringsplan gallande U-space. De
namner deras nya uppgift som leverantor av information till den
obemannade luftfarten liksom den remiss Regeringskansliet for narvarande
har ute pa remiss om att ge LFV exKklusivitet i fragan om att tillhandahalla
gemensamma informationstjanster i samtliga U-space-luftrum i Sverige.
Man redovisar ocksa att LFV pabdrjat upphandling av system for att kunna
tillhandahalla den gemensamma informationstjansten.

Projektet Swea gas igenom. Projektet bedoms ge den storsta
luftrumsférandringen sedan 1998 och fokuserar mest pa floden till och fran
Stockholmsomradet. Det har under projektet uppkommit att kommunikation
(radio) &r svart att 16sa. LFV undersoker om point merge kan anvandas i
framtiden, liknande sddana anvands redan i andra europeiska luftrum. Néast
pa tur i projektet star formell samverkan med Forsvarsmakten.

Nar det galler FRA-Gvergangar sa kommer vissa justeringar ske mot
Warszawa FIR. Det finns dock tekniska svarigheter hos vissa ATCC med att
genomfora detta.

Fragor kring rysk luftfart Gver Ostersjon uppkommer. Forsvarsmakten
hoppar in och forklarar tillsammans med LFV 6vergripande hur man arbetar
med detta idag. Sammanfattande kan ségas att ATCC och Forsvarsmakten
har ett gott samarbete gallande luftrumsbevakning.
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LFV presenterar reflektioner kring R-/D-omraden kopplade till UAS-
utvecklingen. Man séger att de (ATCC och ATS-enheter) inte hinner med
R-/D-omraden och att bade aktivering och att svara pa fragor kopplade till
dem tar mycket tid i ansprak. LFV stéller den 6ppna fragan om man kan
forandra tillstandsgivning for genomflygning for att minska belastningen for
flygledarna?

Vidare stalls fragan om Transportstyrelsen inte utestanger annan luftfart pa
ett okontrollerat sétt nar omraden upprattas vikta for UAS-verksamhet. LFV
argumenterar att bara for att man sékerhetsmassigt har ratt att fa ett R-
omrade, ska man verkligen fa det? Vilka andra kriterier finns? Fragorna
stalls 6ppet och far anses retoriska. LFV vill uppmana Transportstyrelsen att
vara eftertdnksamma och begéra trafikstatistik inom de stora TMA-
omradena innan beslut om tillfalliga R- och D-omraden tas.

Representanten for Svenska Fallskarmsforbundet fragar om LFV (Swea-
projektet) tagit deras behov i beaktning, speciellt gallande férandringarna
gallande luftrummet kring Vésteras.

Svenska Segelflygférbundet undrar (kopplat till den snabba utvecklingen av
UAS-verksamheter) om man skulle kunna anvanda eConspicuity stegvis
eller upp till en lagre hoéjd an 4500ft. Svenska Segelflygforbundet avser
speciellt synlighet i det lagre luftrummet. En diskussion uppstar dar man
menar pa att transponderkraven som kommer med UAS ligger langt fram
jamfort med annan luftfart. Detta ses som positivt men segelflygférbundet
vill inte se patvingade krav innan teknikutvecklingen nar ikapp eller mogna
for att undvika att man laser fast sig vid teknik som snart riskerar att vara
daterad.

Luftrumsforandringar FL95-.

Transportstyrelsen gar igenom de forandringar av CTR och TMA som &r
klart eller pagdende. Orebro CTR och TMA ér klart och beslutat. Allt
publiceras och trader i kraft den 15 juni 2023. Det patalas att de rosa/lila
linjerna representerar de nya gransdragningarna.

Arendena gallande Vilhelmina och Géllivare ar remitterade och egentligen
klara, det man vantar pa ar flygvalidering av RNP-procedurerna.

Arendet géllande Vésteras ror sig sakta framat. Transportstyrelsen upplever
dock problem med att fa aterkoppling eller kontakt med flygplatsen. LFV
meddelar att de upplever samma sak i samband med procedurférandringar
de handlagger mot flygplatsen. Det &r generellt oklart ndr kompletteringar
ska inkomma och vidare handlaggning kan ske.

Hagshult &r av Forsvarsmakten ansokt om att bli permanenterat CTR och
TMA. Transportstyrelsen meddelar att det &r samma omrade som avses som
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nar omradet varit tillfalligt upprattat tidigare. Skillnaden blir att CTR och
TMA kommer vara upprattat permanent men endast 6ppet/aktiverat nar
flygverksamhet planeras. Segelflygforbundet undrar om nyttjandet kommer
oka. Transportstyrelsen svarar att det ar troligt men inte klart uttalat fran
Forsvarsmaktens sida annu.

Avvecklingen av Save CTR gas igenom snabbt. Det ar i nulaget oklart nar
avvecklingen kan ténkas vara klart. Transportstyrelsen fortydligar efter
fragor fran deltagare att det fortfarande kommer finnas en
helikopterflygplats pa plats.

Det fragas fran deltagare nar och hur TMA kan justeras, kopplat till LFV:s
regeringsuppdrag gallande det undre luftrummet. LFV och
Transportstyrelsen svarar att behovet av att justera TMA kommer komma
forst nér det finns ett beslut efter att LFVs utredning om det undre
luftrummet &r Klart. En diskussion om att det ar av vikt att fordndringen inte
skjuts pa framtiden i onddan uppstar grundat i luftrumsanvandarnas behov.
Transportstyrelsen och LFV forklarar att det finns en malsattning att en
forandring ska ske sa skyndsamt som majligt men att det kommer ta tid.

Vidare lyfts en kort diskussion om remisshanteringen av férandringar.
Brukare vill ha mojlighet att fa tidigare information, innan remisser skickas
ut for att i ett tidigt stadium kunna ge input och foresla forandringar till
forslag. Flygsportférbundet tycker att det finns ett vérde i detta och att alla
parter kan fa vara delaktiga i processen. Bade Segelflygforbundet och
Transportstyrelsens luftrumsrepresentant anser att processen har blivit béattre
och att aven kravbilden har blivit tydligare i och med Férordning (EU)
2017/373.

LFV och Segelflygforbundet lyfter ytterligare asikter om samradsprocessen
som Transportstyrelsen tillampar vid godkannande av R- och D-omraden.
LFV anser att det krdvs mer hansyn till arbetsbelastningen for flygledare
och att trafikfloden maste tas i beaktning framéver. Segelflygforbundet
trycker &n en gang pa att det ar viktigt att de ar med i ett tidigt skede, innan
remissrunda, for att kunna ge forslag och majligen snabba pa den
sammanlagda processen.

6. Information om UAS-utvecklingen

Everdrone AB

Everdrone redovisar vad de gor genom att visa en film kring hur ett
larmforfarande kan se ut fran larm till 112 SOS Alarm till aktivering av
drénare och leverans av hjartstartare. Foretaget nar idag cirka 340 000
invanare och verkar idag pa sju platser i Vastra Gotaland, Jamtland och i
Danmark. De sdger sig ha en unik tjanst som inte existerar nagon annanstans
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i varlden. Everdrone forklarar att operatoren inte gor sd mycket rent tekniskt
utan koordinerar med ATS och far klarering innan start och féljer sedan
flygningen. Nér klarering ges far Everdrones dronare ratt att flyga i en
fordefinierad sektor inom CTR. SOS Alarm har idag Everdrone som en
resurs i sin verktygslada att anvanda vid larm. De har idag 98 timmar
stand-by per vecka och gor i dagslaget 4-5 utryckningar i veckan. Detta ger
en lag anvandning vilken foretaget vill &ndra pa genom att borja erbjuda fler
tjanster riktade mot blaljusverksamhet. For Everdrone har det varit klart fran
borjan att utdka sitt verksamhetsomrade till mer an bara hjartstartare. Deras
nyaste verksamhetsgren ar att samla in férsta-6gonblicksbild for de flesta
blaljusverksamheter som ska kunna anvandas som beslutsstdd i ett tidigt
skede for sjukvardsinsatser, brandforsvar med mera.

De anser att de erbjuder en sorts infrastruktur for blaljusverksamhet dar
tiden &r en kritisk faktor.

Everdrone berattar om verksamheten i Ostersund och deras behov av D-
omraden dar och i framtiden. De soker universella losningar for UAS-
operationer i framtiden och vill se ett effektivt samutnyttjande av
luftrummet. Samnyttjandet och dialog anser Everdrone ar nyckeln framover
for att kunna driva pd implementeringen av UAS-verksamheter i
okontrollerad luft.

Gallande ADS-B sa ser Everdrone att utkapacitet kan vara en kortsiktig
I6sning tills att andra tekniker finns pa plats och &r certifierade att anvandas
i luftfarten. De ser &ven ett behov av att utnyttja FLARM men dven andra
tjanster som sms eller telefonkoordinering. Han ndmner &ven HEMS VX
som gor att HEMS kan se dronare. Kortfattat ar Everdrone 6ppna for att
anvénda flertalet tekniker for att gora sig synliga for ovrig luftfart och
darmed pa ett sdkert satt mojliggora sin verksamhet i luftrummet.

Drone Center Sweden namner i en replik till Everdrones presentation att
Trafikverket har ett intresse att hitta ett gemensamt nulége for UAS-
verksamhet i Sverige. Ett behov av att undersoka stillastaende tag och fa
igang tagtrafiken namns dar drénare kan komma att anvandas. LFV fragar i
anslutning till informationen om ADS-B och frekvenser och forklarar att det
ar komplext. Bland annat reagerar mottagare valdigt olika pa signaler.
Everdrone understryker att ADS-B-UT ar en Kkortsiktig 1osning i sadana fall.
Skarmflygforbundet fragar lite om Everdrones drénares tekniska
mdjligheter och vilka minima de har. Everdrone redogér for dessa och vad
de nya drénare som ska introduceras under 2023 klarar av jamfort med de
dronare som flyger idag.
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Drone Center Sweden AB

Foretaget sdger att den obemannade luftfarten &r den luftfart som kommer
vara dominerande inom en snar framtid. Vidare sdger Drone Center Sweden
att om det ska vara majligt att utveckla tekniken och UAS-verksamheter far
inga haverier eller kollisioner intraffa. Man havdar att utvecklingen da
skadas och riskerar att slangas bakat i tiden 20 ar.

Drone Center Sweden fortsétter att prata om varfor man valde Vastervik
som plats for sin verksamhet. Det ett bra omrade att prova teknik, system
och dronarverksamhet. Procedurerna att aktivera omradena har tagits fram
tillsammans med AMC och ATCC och foretaget tycker att dessa fungerar
valdigt bra. Parterna har varit behjalpliga bade under framtagande av
omradena och under anvandandet av omradena.

Drone Center Sweden lyfter kommunikation som bland det viktigaste
verktyget for att sakerstalla UAS-verksamhetens utveckling. Man sager
vidare att det man saknar dar att kunna auktorisera riskbilderna fér de minsta
dronarna. Lagar och regelverk verkar dock, enligt foretaget, inte kunna
tillata detta i dagslaget. Enligt Drone Center Sweden ligger Sverige inte
langre i framkant nar det géller UAS-utvecklingen. Mycket av det anser
man ligger i problematiken med ett stelbent regelverk.

Slutligen viss Drone Center Sweden bildligt understryka hur viktigt det ar
att sakerheten kommer forst. Man jamfor en tjader med en drdnare och att
effekten/konsekvenserna av en drénare som véger lika mycket som en tjader
kan bli betydligt hogre vid en kollision med exempelvis en helikopter. Man
lyfter &ven behovet av certifierade dronare, att detta ar nodvéndigt.
Foretaget informerar dven om att de utvecklar en prototyp av UTM baserat
pa GSM-natet, ett projekt kallat PNK.

7. Information fran flygbolag och andra organisationer

Transportstyrelsen meddelar att presentationerna sker utan inbdrdes
ordning.

ACR Sweden AB

ACR Sweden AB ér ett tjansteforetag inom ATS/ATM. Man ar verksamma
pa 17 flygplatser, fran och med 1 september 2023 18 flygplatser. Fretaget
etablerades 2004 och tog dver ATS Vasteras som forsta verksamhetsort
2011. De dr idag 110 anstallda, varav cirka 100 flygledare.

Foretaget lyfter att beredskap ar viktigt for dem. Néstan alla de flygplatser
de ar verksamma vid har nagon form av beredskap vilket resulterar i
problematik géllande bemanning. De har dock en engagerad och bra
arbetsstyrka som garna stéller upp.
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Man lyfter den upplevda problematiken med tillfalliga R-omraden i deras
olika CTR. Man upplever det som stressigt att hinna med
flygsakerhetsbedémningar som ska godkénnas av Transportstyrelsen.
Vidare lyfter man ACR Swedens delaktighet i FMO23 dar atta av deras
ATS-enheter &r delaktiga i olika omfattning.

Everdrone fragar kring DroneRequest, den tjanst for flygtillstand for
dronare inom de CTR som ACR driver, vad man har for framtidsplaner.
ACR svarar man vill kunna séalja tjansten till andra aktcrer. Everdrone fragar
om ACR har nagon tanke pa att bli en USSP. Svaret &r nagot flytande men
tolkas som att inga langtgaende planer pa det finns.

Drone Center Sweden undrar hur man kan se pa UAS-utvecklingen positivt,
kopplat till att &ven ACR upplever en okad belastning pa flygledarna med
anledning av fragor fran dronarpiloter. ACR svarar att de angriper UAS-
utvecklingen pragmatiskt och att man vill kunna mojliggora verksamhet pa
ett ordnat och kontrollerat vis.

Procedurdesigner fran LFV fragar nar det blev klart att ACR tar éver Mora
Airport. ACR svarar att alla papper bor vara signerade nu men att detaljer
kring personal inte ar klart och att de tar pa grund av detta som alla parter
majligen inte informerat sina arbetspartners annu.

Bromma Air Maintenance, BAM

BAM arbetar med flygmatning och flygvalidering. Foretaget ar baserat i
Norrkoping men ar verksamma i Norge och andra lander inom Europa. De
har tidigare en historik i flertalet Iander inom och utom Europa. Foretaget
forklarar att deras verksamhet &r att, bland annat, sékerstalla att signaler och
utrustning fran kommunikationsutrustning installerade vid flygplatser
fungerar som de ska. Man arbetar &ven en del med kalibrering av olika
system. Flygverksamheten ser vanligen ut som sa att man flyger en bage
runt en rullbaneénde for att mata signaler fran ILS, DME och sa vidare.

Foretaget visar sedan en bild fran deras systerbolag med syftet att tydliggora
det viktiga i att positionering ar nddvandigt och viktigt for en séker luftfart.

Vidare tar man upp den problematik som finns med att bli certifierade som
flygvalideringsorganisation. Man havdar att myndigheter i olika
medlemslander tolkar regelverket olika vilket ar olyckligt.

LFV fragar hur stor del av deras verksamhet som bestar av flygvalidering.
Foretaget kan inte ge en klar procentsats men séger att det finns en stor
backlogg i och med att man inte kunnat genomfora nagon flygvalidering
under en forhallandevis lang period nu. | normalfallet tolkas det som att
flygvalideringsverksamheten star for en mindre del av verksamheten.
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Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap - MSB

MSB presenterar material kring deras flygande verksamhet. MSB flyger inte
sjalv men upphandlar, styr, bestaller och betalar for olika typer av flygande
verksamhet, ofta kopplat till brandbek&mpning.

Det uppdrag MSB har dr att ta hand om allt som ingen annan tar hand om,
lite 16st uttryckt. Man har kortfattat ansvar for den statliga raddningstjénsten
i jamforelse med den lokala, ofta kommunala raddningstjansten.

Fokus for MSB éar den stérkta nationella skogsbrandsberedskapen.

MSB:s representant pa plats ar tekniskt ansvarig for upphandlingen av
skogsbrandsflyg. Framforallt efter det svara brandaret 2018, har férmagan
av brandflyg lyfts och utvecklats. MSB ar som sagt ansvarig for den statliga
raddningstjansten.

De flygplan och foretag de kontrakterar gas igenom. En tidig insats med
brandflyg &r viktigt for att kvava branden och fa kontroll pa branden i ett
tidigt skede. Man understryker dock att det &r fotfolket, den lokala
raddningstjansten, som slacker branden. Brandflyget ar effektivt pa att just
begransa brandens utveckling.

Tydliga tendenser MSB ser &r att brandsédsongen borjar tidigare. Trenden ar
dock bruten i ar. De kan &ven se att brandsasongen blir langre och langre for
varje ar. Transportstyrelsen fragar om man kan se samma tendens i
exempelvis Norge och Finland. MSB sager att de kan se det och att sa ar
fallet. Samma trend kan ses i dvriga Europa. Verksamheten under 2022
bestod av Gver 100 insatser nationellt och tva insatser internationellt.

2024 kommer en ny aktor att skéta den skopande verksamheten med
flygplan. MSB har upphandlat ett kontrakt som l6per 2+1+1 ar, vilket ar
standard for MSB. Kontraktet omfattar 4-10 flygplan.

Segelflygforbundet fragar kring upphandlingen, huruvida den ar 6ppen och
hur den fungerar generellt liksom vilka krav man stéller fran MSB:s sida.
MSB forklarar vilka krav som stélls och att upphandlingen ar éppen for alla
foretag inom EU.

Representant fran Transportstyrelsen fragar om dronare kan vara en
mojlighet att anvénda i brandbekdmpning i framtiden. Drone Center Sweden
replikerar att ja det gar. Kraftfulla dronare finns idag som kan lyfta upp
emot 1500 kg. Det finns planer pa att dessa ska kunna agera som svarm i
framtiden och hjalpa till vid exempelvis skogsbrander.

En fraga om brandbekampande helikoptrar stélls till MSB. De séger att det
finns ett avtal som stracker sig minst ett ar till.

10 (13)
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Svensk Pilotférening

Svensk Pilotférening deltar med deras ordférande i féreningens
flygsakerhetskommitté. Deras presentation hade mest fokus pa remote
towers (RTC — remote tower center).

Svensk Pilotférening noterar att det finns likheter mellan utvecklingen av
dronarregelverket och motsvarande regelverk fér remote towers. Man tycker
i grunden att det &r bra att en alternativflygplats som styrs av samma central
som destinationsflygplatsen inte far véljas. Man understryker dock att
Sverige ar ensamma om att ha det kravet.

Svensk Pilotférening upplever att det finns en ovilja eller en skygghet kring
att prata om multiple operations och de risker som det medfér. Féreningen
kommer i kontakt med amerikanska FAA genom olika sammanhang.
Foreningen ndmner att SAAB Group &r verksamma vid en flygplats i USA
dar man utfér ATC-tjanst genom ett RTC. FAA har beslutat att inte fortsatta
utvecklingen av RTC pa den flygplatsen i USA. Svensk pilotforening undrar
vad det far for féljder pa svenska RTC med tanke pa att SAAB Group
genom SDATS erbjuder ATC-tjanster genom RTC i Sverige.

Gallande redundans av system kopplade till RTC hdvdar svensk
pilotforening att man gar fel i diskussionen och blandar in beredskap vilket
inte & samma sak som redundans.

Svenska Segelflygforbundet

Forbundet gar igenom verksamheten de har. De har 50 klubbar, 1500
medlemmar och genomfor ca 20 000 flygtimmar per ar. Man har sin bas pa
Alleberg i Vastra Gotaland och har haft verksamhet och utbildningar dar
sedan 1941. Den storsta delen av verksamheten ager rum under
sommarhalvaret.

Historiskt finns ingen transponder pa segelflygplan, men detta forandras
snabbt. Segelflygplanen har idag fler och kraftigare batterier, men dven
solceller som mojliggor att segelflygplanen béar med sig transpondrar.
Segelflygforbundet ar man om att teknikutvecklingen ska tas tillvara for att
kunna gora sig elektroniskt synliga pa ett smart och billigt satt.

Segelflygforbundet forklarar lite kring vilken typ av segelflygverksamhet
man bedriver. Man flyger inte 6ver stora sjoar eller 6ver hav, liksom dver
stora skogsomraden.

Samarbeten med lokala ATS fungerar mycket bra. Det finns &ven olika
restriktionsomraden for segelflyg som aktiveras framst under sommartid.

Forsvarsmakten fragar om inte segelflyget ser det som ett problem att lokala
sektorer inom ett TMA inte publiceras. Det gor ndmligen Férsvarsmakten.
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Segelflygforbundet haller med om att detta ar ett problem och att det &r
nagot som man patalat genom aren. Forsvarsmakten replikerar att detta
troligen ar ett problem hos Transportstyrelsen och att den inte klarar av att ta
de beslut som kravs for att mojliggdra en publicering i AIP.

Segelflygforbundet trycker igen pa vikten att fa vara med i ett tidigare skede
och lamna synpunkter pa framtida verksamheter, segregerad luft och andra
forandringar som paverkar dem. LFV lyfter, kopplat till publiceringen av
segelflygsektorer i TMA, att forbundet sjalva kan soka om omraden och se
till att omradena publiceras i AIP.

Segelflygforbundet lyfter bekymret med fallskarmshoppare och separation
mellan hoppare och luftfartyg. Fallskarmsforbundet replikerar och fragar
Transportstyrelsen om vilka klubbar som beviljats undantag.
Transportstyrelsen ska ta hem fragan och aterkomma. Fallskarmsforbundet
vill ha ett ror, en punkt med radie 2NM, dar de kan verka fritt med hoppare.

Drone Center Sweden kommer in med en replik om att allmanflyget maste
lara sig att lasa AIP, SUP och NOTAM. Segelflygforbundet tycker att det ar
svart att hitta alla information. LFV bor géra det lattare att informera sig
sjalv. Informationen finns inte samlat och da blir det svart att fa en komplett
bild.

Polismyndigheten

Polismyndighetens representant forklarar 6vergripande sin verksamhet med-
helikopter, UAS och counter-UAS. De ér statsluftfart och flyger ofta pa
sérskilda villkor.

Syftet med den flygande verksamheten ar att stodja polisverksamheten i
sort. De flyger med 10 helikoptrar som bemannas med 1 pilot och 1 teknisk
operator.

UAS-verksamheten bestar av en nationell (special) del och regionala delar
pa respektive polisregion. Man har runt 300 piloter och flyger arligen en bit
over 10 000 timmar.

Polismyndigheten forklarar att teknikutvecklingen gatt framat mycket
snabbt och att det idag ar mojligt att ligga pa upp till 4000-5000ft hojd med
helikopter och spana ner pa verksamheter pa marken.

Polismyndighetens representant anser att samhallet och till vis man
Transportstyrelsen ar nagot naivt instéallda till drénare och vad de kan gora.
En Kkort diskussion om rollen som U-space kommer spela lyfts dér bland
annat Segelflygforbundet menar pa att problematiken med drénare utanfor
U-space-luftrum kommer bli svarast att l6sa.
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Overlag uttrycker Polismyndighetens representant en stor oro for att en
dronare kommer skapa en olycka, ett haveri, dar Polismyndighetens
anstallda I6per en risk att skadas. Han efterfragar dven att Transportstyrelsen
atertar en ledande roll i flygsakerhetsradet och namner att det var positivt
nér det fanns tidigare. Det forumet upplevde han som mycket bra och
givande.

Tiden for seminariet tar har slut och Transportstyrelsen tackar for aktivt
deltagande, givande presentationer liksom diskussioner och for de fragor
som framkommit.

8. Foranmalda fragor
Fragor som inskickats i forvag omhandertogs I6pande under motet.

9. Form, innehall, frekvens pa framtida moten — vad onskar ni?

Punkten hanns inte med men kommer omhéandertas skriftligt genom mejl
och enkaét.

10.Ovrigt

11.Nasta moéte samt avslutning
Plats och datum for n&sta méte kommuniceras genom mejl.

Vid protokollet Justeras

Ola Andersson Lovisa Granstrand

Jorgen Andersson
Sektionschef
Sektionen for luftrum och flygplatser



