Fragor och svar fran seminarium verksamhetsomrade
bemannade varmluftsballonger 11 november 2020

Fragor om Cost Share

1.

Innehavare av PPL-A/H far ta sex personer totalt och ballong far ta fyra.
Det finns ballonger med fem till sex platser privat. Ar det &r ok att flyga
Cost Share da?

Svar: Ja, men det far bara vara max fyra personer ombord, se dven svar
fraga 3.

Finns det LBPL?
Svar: Nej.

En ballong som kan ta 5-6 personer ombord, kan 4 av dessa flyga Cost
Share?

Svar: Ja, men det far max vara totalt 4 ombord som kan flyga Cost
Share.

Ska alla (inkl piloten) vara med och dela kostnaden lika vid Cost Share?
Svar: ja, det ska t o0 m kunna verifieras att alla har delat lika.

Far man nyttja Cost Share vid kommersiella flygningar?
Svar: nej, Cost Share far enbart nyttjas vid privatflygningar.

Behover man deklarera verksamheten nar man ska flyga kommersiellt?
Svar: ja.

Ar Balloon Rule Book alltid konsoliderad?

Svar: Nej, det ar en sammanfattning av EU-férordningen men till stor
del ratt. Nagra hanvisningar visar av misstag till den gamla
forordningen. Balloon Rule Book innehaller &ven GM och AMC.

Finns det nagon ballongsimulator?

Svar: Svenska Ballongfederationen funderar och borjar titta pa inspelade
lektioner. Det finns inga tankar pa nagon simulator. Nagon har provat en
”simulator” for ballong utomlands men det &r svart. Det finns inga bra
simulatorer i dag.

Vad har ni gjort for kompenserande atgarder. Har ni t ex hjalpts at att fa
fram béttre simulatorer?

Svar: For helikopter finns det battre ekonomiska forutséattningar. Dessa
forutsattningar finns inte inom ballong. Skatteverket gav inte
kompensation till ballongutbildning i simulator.
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14.

Récker det med en markfdrsakring pa vintern?
Svar: Det ska finnas en ansvars- och passagerarforsakring dven pa
vintern om man flyger.

Vad galler svaret pa din fraga om giltig forsékring for flygansvar
(passagerare/tredje man) under lagsasong nar ingen flygning sker sa ar
det tillatet att endast ha s k markforsakring sa lange det framgar av
deklarationen.

Krav pa forsakring aterfinns i (EG) nr. 785/2004 innebarande att i
samband med att en deklaration gors ar operatoren ocksa skyldig att
uppvisa ett giltigt forsékringscertifikat.

Om operatdren gor andringar (till exempel andrar sin forsakrings
giltighet/omfattning) skall en ny deklaration lamnas in till
tillsynsmyndigheten vilket regleras i BOP.ADD.105.

Detta sammantaget gor att vi som arbetar med ekonomisk tillsyn tolkar
regelverken som att deklaration och forsakring skall foljas at, d v s att de
ar avhangiga varandra.

Nagon information om detta aterfinns dessvarre inte i Ballon Rule Book.

Ar klasserna pa ballong de samma for samtliga medlemsstater i Europa?
Svar: Ja, de olika klasserna framgar i EU-forordningen.

Ar klasserna for ballong storleksbaserade?

Svar: Klassen varmluftsballong har grupper dér uppdelning finns. Enligt

BFCL.010 a) ar dessa:

1) Grupp A: holjeskapacitet upp till 3 400 m3 (120 069 ft 3).

2) Grupp B: holjeskapacitet mellan 3 401 m3 (120 070 ft 3) och 6 000
m3 (211 888 ft 3).

3) Grupp C: holjeskapacitet mellan 6 001 m3 (211 889 ft 3) och 10
500 m3 (370 804 ft 3).

4) Grupp D: holjeskapacitet éver 10 500 m3 (370 804 ft 3 ).

Né&r kommer processen vara klar?
Svar: Processen pagar. Vi lagger ut information pa natet sa snart det ar
Klart.

Fraga om flygprovsblanketter?

Svar: Nya flygprovsblanketter haller pa att tas fram enligt Del-BFCL
som t ex ska anvandas nar en pilot ansoker om en helt ny behorighet
eller for en blivande ballongflygarpilot som ska flyga upp for ballong.
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Kommer det vara fler klasser &n det som konverteringsblanketten bestar
av.

Svar: Nér det géller konverteringsblanketten kommer den tacka de
klasser som varit mojligt att erhalla nationellt. For 6vriga klasser ska
man kunna anséka om detta genom att uppfylla de tillampliga kraven i
Del-BFCL.

Finns det mojlighet att fa dispens att flyga kommersiellt efter 70 ar?
Svar: | Basic Regulation finns mojlighet for medlemslénder att skicka in
undantag.

En pilot har mgjlighet att ansoka om undantag till Transportstyrelsen
enligt flexibilitetsbestammelser i artikel 71 i férordning (EU)
2018/1139, men ett beviljande kraver att det finns bradskade
oférutsedda omstandigheter eller bradskande operativa behov dar dven
samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

a) Det ar omojligt att pa ett adekvat sétt ta hansyn till dessa
omsténdigheter eller behov i 6verensstimmelse med de tillampliga
kraven.

b) Sékerhet, miljoskydd och 6verensstimmelse med de tillampliga
grundlaggande kraven sékerstalls, vid behov genom tillampning av
kompenserande atgarder.

c) Medlemsstaten har i méjligaste man lindrat eventuell snedvridning av
marknadsvillkoren som en féljd av att undantaget beviljats.

d) Undantaget ar vad galler omfattning och varaktighet begrénsat till vad
som ar absolut nodvandigt och det tillampas pa ett icke-diskriminerande
satt.

Oavsett utfall tillkommer aven avgift for en sadan ansokan.
Transportstyrelsen kan inte ge forhandsbesked eller bedéma huruvida en
sadan ansokan kommer beviljas eller inte.

Det finns 53 piloter som har giltiga ballongcertifikat. Finns det mgjlighet
att fa en lista pa det?
Svar: En lista har skickats till Svenska Ballongfederationen.

Ingen giltighetstid i de nya ballongcertifikaten. Kommer arsavgiften att
sénkas?
Svar: Nej arsavgiften kommer inte att sankas.

Vad kravs for att ga fran privat pilot till att flyga kommersiellt finns det
nagra krav utskrivna?
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Svar: Se lank fran presentationen under seminariet
https://www.transportstyrelsen.se/48f24c/globalassets/global/luftfart/se
minarier_och_information/2020/2020-11-11-seminarium-bemannade-
ballonger/presentation-ballong-sandra-aldin.pdf

Erfarenhetskrav pa 6 av 24 manader. Hur ska vi kunna uppfylla
erfarenhetskravet ? Ballongunderhall &r ju sasongsbetonat. Ofta
hobbyverksamhet.

Svar: Det finns ett fatal nationellt registrerade ballonger som idag
underhalls av del-66 certifierade tekniker. TS har redan etablerat kontakt
med aktuella personer och diskuterar en vag framat/l6sning pa fragan.
Hur TS ska behandla kravet pa 6 / 24 funderar vi pa i dialog med
branschen, da det blir svart att krava av enskilda tekniker att uppfylla
kravbilden. Har far vi via externa hemsidan kommunicera ut vad
resultatet blir nar vi kommit i mal, kanske nagon form av dispens.

Vilka poster kan kombineras med AM?

Svar: Du kan kombinera alla roller i en liten organisation. I en stor
organisation behovs en kvalitetschef/CMM Compliance Monitoring
Manager som ska vara oberoende.

Ballongflygning i Stockholm

1) Ballongzoner i Stockholm bl4, vit och gul 700 fot och 900 fot. Om
zonerna inte skulle finnas blir det svart att flyga 6ver Stockholm.,
Hur ser vi pa det?

2) 1000 fot ground galler. Vi har nagra hoga byggnader i Stockholm.
Hur raknas det? 600 m i omkrets och 1000 6ver hogsta hinder?

3) Hur ser myndigheterna pa ett luftrumsintrang som beror pa en
forandring i vadret exempelvis vid sjobris? Stockholm bestar av
olika forutsattning skog, sjo et ¢ och aven olika vindférhallanden.
Svart att forsta att det ar samma regelverk for ballonger som for
helikopter och UAS:er.

4) Vore det bra med samrad med alla myndigheter i Stockholm bara for
att underlatta ballongflyg 6ver Stockholm?

Kan nagon fa tillstand att flyga lagt vid exempelvis tévling och
uppvisning?

Svar: Ja, vid aktiviteterna i Stockholm 2002 genomférdes riskanalyser
och den sokande fick lov att flyga ned till vattenytan. Det togs samrad
med olika myndigheter i Stockholm innan.

Hur ska man kunna fa tillrackligt med flygtid under pandemin for att fa
tillrackligt med flygtid for att uppratthalla behérigheten? Aven elever far
svarigheter med sin utbildning.
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Svar: Forsok att lista ut vad man kan gora for kompenserade atgérder.
Undantag med flygtider tittar man pa vad géller kommersiella piloter
men just specifikt for ballong finns inget undantag. Férhoppningsvis
laggs det ut information pa webben. Operatérerna kan uppvakta EASA.
Lattare om en operatér kommer in med forslag.

Hur manga Bilaga | ballonger enligt grundférordningen finns det som
flyger i Sverige?
Svar: Det finns en som ar luftvéardig och en som kan bli luftvérdig.

Vi maste ha ett nationellt operativt regelverk for dessa Bilaga 1
ballonger som hanvisar till EU-forordningen med vissa undantag. Kan
det bli problem?

Svar: Nej. Arbetet med foreskriften har flyttats fram och kommer att
remissas nagon gang under nasta ar.

Generellt for luftvéardighetsgranskning for Del-ML luftfartyg:

Vem far utfora och utfarda ARC 15¢?

1) Luftvérdighetsgranskare i CAO luftvérdighet som har privilegiet och
tillstand.

2) CAO underhall med privilegiet och tillstand, i samband med
arstillsyn

3) Fristaende tekniker med behorig pa luftfartyget med tillstand, i
samband med arstillsyn

4) (om man foljer metod 2 eller 3 innebar det ny
luftvardighetsgranskning varje ar, ingen forlangning)

Vem far forlanga giltighetstiden pa en ARC 15¢?
1) Den CAO luftvardighet som ansvarar for luftfartyget fortsatta
luftvardighet och har gjort det de senaste 12 manaderna

Godkannande av fristdende tekniker som luftvardighetsgranskare:

1) Ansokan till myndigheten

2) Luftvéardighetsgranskning genomfors under supervision fran
myndigheten

3) Tillstand fran myndigheten géller 5 ar

4) Fornyelse av tillstand vart 5 ar.
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