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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter
om verksamhet med obemannade luftfartyg (UAS);

beslutade den 14 oktober 2009.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 131 § luftfartsfor-
ordningen (1986:171).

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas vid konstruktion, tillverkning, modi-
fiering, underhdll och verksamhet med civila obemannade luftfartygssystem
inom Sverige som inte omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 216/20082 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomrédet och inrittande av
en europeisk byrd for luftfartssakerhet, och om upphéavande av radets
direktiv. 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG. Dessa foreskrifter ska vidare tillampas vid konstruktion, till-
verkning, modifiering, underhall och verksamhet med civila obemannade
luftfartygssystem inom Sverige och som anvands eller &r konstruerade for

1. utprovning eller forskning,

2. kommersiella d&ndamal, vilket har inbegriper all sorts verksamhet dar
ersattning erhalls for utfort arbete,

3. uppdragsflygning och liknande andamal som inte &r att betrakta som
ndje eller rekreation, eller

4. att flygas utom synhall for piloten.

L Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsférfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT L
204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034), &ndrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, .18, Celex 31998L.0048).

ZEUT L 79, 19.3.2008, s. 1, Celex 32008R0216.
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Definitioner och forkortningar

2 8 | dessa foreskrifter avses med

ACAS

AIP

AlP-supplement
befélhavare

felsékerhetssystem

IFR

IMC

inom synhall

(Airborne Collision Avoidance System) i ett luftfartyg
installerat system, som utnyttjar signaler fran SSR-
transpondrar, oberoende av markplacerad utrustning,
for att forse piloten med radgivande information om
SSR-transponderutrustade luftfartyg som kan utgdra
kollisionsrisk

(Aeronautical Information Publication) publikation
som ges ut av en stat eller pa uppdrag av en stat och
som innehaller varaktig information av betydelse for
luftfarten

(AIP Supplement — SUP) tillfallig &ndring av inne-
hallet i AIP, publicerade pé sarskilda sidor

pilot som &r ansvarig for luftfartygets framférande och
sékerhet under flygningen

stodsystem som &r integrerat i UAS, men fristdende
fran ordinarie styr- och kontrollsystem, som vid bort-
fall av kommunikationsfunktion eller mgjlighet att fran
pilotposition mandvrera luftfartyget istéllet kan styra
luftfartyget enligt ett forutbestdmt reservmode och/-
eller avbryta flygningen

(Instrument Flight Rules) regler och procedurer som
ska foljas nér ett luftfartyg huvudsakligen flygs med
hjélp av instrument for att mojliggora kontroll av luft-
fartygets attityd, navigering och separation till hinder,
terrdng samt i viss utstrackning andra luftfartyg

(Instrument Meteorological Conditions) beteckning for
instrumentvaderforhallanden

maximalt avstand mellan piloten och luftfartyget inom
vilket luftfartygets position och fardriktning hela tiden
kan observeras visuellt utan kamera, kikare eller andra
hjélpmedel, samt det avstand dar luftfartyget sakert
kan mandvreras pa s sitt att kollision med andra luft-
fartyg i luften och personer eller egendom p& marken
kan undvikas. Med andra hjalpmedel menas i det har
fallet inte glasogon eller kontaktlinser avsedda for
korrektion av nedsatt syn



kinetisk energi

kommunikationsfunktioner

kontrollerat luftrum

morker

NOTAM

SSR-transponder

trafikinformationsomrade

trafikinformationszon

rorelseenergi, det arbete som krévs for att ham-
ma en kropp i rorelse. Anvands i dessa fore-
skrifter for att beskriva anslagsenergin och
beréknas enligt formeln

2
E = M ax '(Vmax)
= e e
2
dar mpe ges av maximala startmassan samt
Vimax 0€S av anslagshastigheten

system med dubbelriktad dverféring mellan
pilotposition och luftfartyg av styr-, kontroll-,
indikerings- och flygradiofunktioner for luft-
fartygets mandvrering och navigering, enligt
géllande trafikregler och operativa bestdmmel-
ser

avgransat luftrum dar flygkontrolltjanst utdvas
for IFR-flygningar och for VFR-flygningar i
enlighet med de regler som foljer av hur luft-
rummet &r klassificerat

tillstdnd som anses rada under den tid mellan
solnedgéang och soluppgéng da pa grund av
nedsatt dagsljus ett framtrddande obelyst fore-
mal inte tydligt kan urskiljas pa avstand 6ver 8
km

(Notice to Airmen) meddelande som distri-
bueras via telekommunikation och innehaller
information om tillkomst, beskaffenhet eller
forandring av anlaggningar, tjanster, fore-
skrifter eller hinder for luftfart, om vilket
kannedom i tid ar av vasentlig betydelse for
flygtrafiken

(Secondary Surveillance Radar — transponder)
automatisk svarssandare for sekundérradar

(Traffic Information Area, TIA) avgransat
okontrollerat luftrum som stracker sig uppat
fran en angiven ovanfor jordytan belagen
grans i hojdled inom vilket flyginforma-
tionstjanst for flygplats (AFIS) utdvas

(Traffic Information Zone, T1Z) avgransat
okontrollerat luftrum som stracker sig uppat
fran jordytan upp till en angiven 6vre gréns,
inom vilket flyginformationstjanst for flygplats
(AFIS) utdvas
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UAS (Unmanned Aircraft System) system bestéende av
obemannat luftfartyg samt 6vriga komponenter
som &r nddvandiga for att kunna kontrollera luft-
fartyget p& avstand av en eller flera personer; dessa
Ovriga komponenter kan utgoras av t.ex. kontroll-
station, kommunikationslankar och kringutrustning
som &r nddvandiga for att starta, flyga eller landa
det obemannade luftfartyget

VFR (Visual Flight Rules) regler och procedurer som
kan féljas om vaderforhallandena ar tillrackligt
goda for att foraren av luftfartyget visuellt ska
kunna kontrollera luftfartygets attityd, navigera
och uppratthalla separation till hinder, terrang samt
andra luftfartyg

VMC (Visual Meteorological Conditions) véaderfor-
héllanden uttryckta i véarden for flygsikt, avstand
frén moln, sikt samt molntéckeshdjd som &r lika
med eller higre &n faststallda minima.

Omsesidigt erkannande

38 En produkt som ar lagligen tillverkad eller saluftrs enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstills med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutsattning att en likvardig saker-
hetsniva uppnas genom dessa staters regelverk. Likvardigheten pa produkten
ska kunna styrkas.

2 kap. Allmanna bestammelser
Kategorier av UAS

18§ Verksamhet med UAS delas in i foljande kategorier:

Kategori 1A: Obemannade luftfartyg med en maximal startvikt p& mindre
an eller lika med 1,5 kg som utvecklar en maximal kinetisk energi pa hogst
150 J samt flygs enbart inom synhall for piloten.

Kategori 1B: Obemannade luftfartyg med en maximal startvikt pd mer &n
1,5 kg men mindre &n eller lika med 7 kg som utvecklar en maximal
Kinetisk energi pd hogst 1000 J, samt som flygs enbart inom synhall for
piloten.

Kategori 2: Obemannade luftfartyg med en maximal startvikt pd mer &n 7
kg som enbart flygs inom synhall for piloten.

Kategori 3: Obemannade luftfartyg som &r certifierade for att kunna
flygas och kontrolleras utom synhall for piloten.



Tillstand

2§ Vid konstruktion, tillverkning, modifiering, underhall och verksamhet
med civila obemannade luftfartygssystem kravs Transportstyrelsens tillstand
om dessa faller in under tillampningsomradet enligt 1 kap. 1 8. Ansokan om
tillstand kan goras for en eller flera kategorier enligt 1 8. Om operatéren
innehar ett UAS som motsvarar en viss kategori med avseende pa luftfar-
tygets vikt och energiniva, men som i évrigt inte uppfyller villkoren for den
specifika kategorin, ska operatéren ansoka om tillstand for en hégre kategori
eller om ett sarskilt tillstand. Det galler dven for enstaka flygningar under
speciella omsténdigheter eller i avgransade luftrum.

38§ Tillstand kan sokas for flygning med UAS i ett eller flera specifika
omraden eller luftrumsklasser. Operatéren ska kunna uppfylla Transport-
styrelsens krav som géller for verksamhet i det specifika omradet eller luft-
rumsklassen.

48 En ansokan om tillstdnd for verksamhet med UAS i kategori 1A och
1B ska innehalla de uppgifter som framgar av bilaga 1.

58 En ansokan om tillstdind for verksamhet med UAS i kategori 2 ska
innehalla de uppgifter som framgar av bilaga 2.

68 En ansokan om tillstand for verksamhet med UAS i kategori 3 ska
innehalla de uppgifter som framgar av bilaga 3.

78 Ett tillstand enligt kategori 1 ar giltigt i tva &r. Ett forsta tillstand for
kategori 2 och 3 &r giltigt i ett ar. Fortsatta tillstdnd utfirdas for hogst 2 &r i
taget. Ansokan om fornyelse av tillstind ska goras hos Transportstyrelsen
senast 30 dagar fore giltighetstidens utgang. Savida inte Transportstyrelsen
genomfort sérskild tillsyn av operatoren ska en ansdkan om fornyelse av
tillstand for verksamhet med UAS kompletteras med de uppgifter som
framgér av bilaga 4.

88 Operatorer som vill lagga till eller andra uppgifter i utfardade tillstand
ska ansbka om detta hos Transportstyrelsen. Nodvéndiga &andringar i
operattrens handbocker ska bifogas ansokan nar det &r tillampligt.

98 Operatéren ska meddela Transportstyrelsen om verksamheten har
upphort.

10§ For transport av gods och passagerare kravs sarskilt tillstand fran
Transportstyrelsen.

Inspektion av foretag

118§ Sokande till UAS-tillstdnd och tillstdndsinnehavare ska halla sina
flygoperativa och underhallstekniska organisationer tillgangliga for inspek-
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tioner i den omfattning som Transportstyrelsen finner nédvandig. Vid en
inspektion ska ansvarig personal finnas tillgénglig.

Forsakring

128 En operator ska vara forsakrad i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 785/2004 av den 21 april 2004 om forsakring
for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatérer®,

Registrering och mérkning

13§ Luftfartyg som tillnor kategori 1 och 2 ska vara mérkta med operator-
ens namn och telefonnummer samt med det tillstindsnummer som tilldelats
av Transportstyrelsen. For kategori 3 galler att luftfartygets registrerings-
beteckning ska anges pa luftfartyget samt i kontrollstationen.

3 kap. Bestammelser for UAS kategori 1
Gemensamma bestdmmelser for kategori 1A och 1B

18 For tillstand enligt kategori 1A eller 1B ska féljande kriterier vara
uppfylida:

1. Flygningar ska ske s att luftfartyget &r vl inom synhall for piloten
(utan hjalp av visuella hjalpmedel som t.ex. kikare) och inom luftfartygets
operativa rackvidd. Hansyn ska tas till annan pagaende aktivitet, topografi
och eventuella hinder, atmosfarisk paverkan pa radioférbindelse, storning pé
anvand frekvens, vaderpaverkan etc.

2. Innan en flygning genomfors ska den planeras och férberedas med
hjalp av t.ex. en flygkarta, for att sékerstalla inom vilken typ av luftrum som
flygningen kommer att utforas. Flygning i kontrollerat luftrum, trafikin-
formationszon (T1Z) samt trafikinformationsomrade (TIA) far bara ske efter
tillstind av och pa de villkor som lamnas fran berérd flygtrafikledning for
det aktuella luftrummet.

3. Verksamheten far inte utféras under morker utan sarskilt tillstand.

4. Piloten ska vara val fortrogen med luftfartygets funktion och styrning,
samt ha forvissat sig om att flygningen kan utforas pa ett sakert stt.

5. En pilot ska vara utsedd till befalhavare for varje flygning.

6. Operatoren ska sikerstalla att systemet underhalls enligt tillverkarens
anvisningar samt att systemets status ses dver innan en flygning genomfors.

7. Piloten ska forvissa sig om att systemet bibehélls intakt under hela
flygningen.

3 EUT L 138, 30/04/2004 s 1, Celex 32004R0785



8. Om luftfartyget ar utrustat for automatisk flygning enligt en program-
merad flygrutt, ska det alltid finns en mojlighet att kunna ta dver styrningen
for att sékerstélla att undanmandver kan utforas.

9. Haverier eller incidenter som har medfort skada pa ménniskor, djur,
eller egendom pa marken eller i luften ska anmalas till Transportstyrelsen.

10. Utforda flygningar ska dokumenteras i en loggbok eller motsvarande.
I dokumentationen ska datum, pilot, luftfartygsindivid, start- och landnings-
plats, flygtid, total flygtid, typ av uppdrag samt eventuella avvikelser framga.

Séarskilda bestammelser for UAS kategori 1A

2§ For tillstand enligt kategori 1A ska, forutom kriterierna enligt 1 §, dven
foljande kriterier vara uppfyllda:

1. Innan en flygning genomfdrs ska befélhavaren uppratta ett flyg- och
sikerhetsomrade. Omradet ska ha ett tillrackligt stort sékerhetsavstand till
manniskor, djur och egendom som inte hor till flygningen, sa att ingen eller
inget kan komma till skada under flygningen.

2. En flygning ska ske pa sadan hojd att luftfartyget ar val inom synhall
for piloten. Det omgivande luftrummet ska kunna 6vervakas for att avbryta
en flygning om ndgot annat luftfartyg narmar sig omradet.

Séarskilda bestammelser for UAS kategori 1B

3§ For tillstdind enligt kategori 1B ska, forutom kriterierna i 18, dven
foljande kriterier vara uppfyllda:

1. Innan en flygning genomfors ska operatéren upprétta ett flyg- och
sakerhetsomrade. Omradet ska ha ett tillrackligt stort sakerhetsavstand (dock
minst 50 m) till méanniskor, djur och egendom som inte hor till flygningen,
sd att ingen eller inget kan komma till skada under flygningen.

2. En flygning far inte ske pd en h6jd som ar hogre dan 120 m (400 ft)
6ver marken eller vattnet. Det omgivande luftrummet ska kunna évervakas
for att avbryta en flygning om nagot annat luftfartyg narmar sig omradet.

3. Varje UAS ska vara utrustad med ett inbyggt felsakerhetssystem som
pa négot satt kan avbryta flygningen.

48 Om den kinetiska energin Overstiger 1000 J, men luftfartyget &r
sérskilt konstruerat med avsikt att minska den negativa inverkan pa personer
och egendom i héandelse av kollision, kan tillstand &nda ges i vissa fall.
Ansokan ska i detta fall kompletteras med en beskrivning och motivering
for hur luftfartygets konstruktion bidrar till att minska den negativa inverkan
pa personer och egendom i handelse av kollision.
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4 kap. Bestammelser for UAS kategori 2
Organisation

18 Sokande av tillstand och tillstandsinnehavare for UAS-verksamhet ska
foretrddas av en person som &r ansvarig for hela verksamheten, i det f6lj-
ande bendmnd verksamhetsansvarig. Den personen ska vara godtagbar for
Transportstyrelsen. For att den verksamhetsansvarige ska vara godtagbar
maste det p& ett tillfredstallande satt framgd i ansokan att denne har
forutsattningar for att bedriva den verksamhet som avses och har mgjlighet
att uppfylla dennes ansvarsomraden.

28 Den verksamhetsansvarige dr ansvarig for att foretagets organisation
och dimensionering ar anpassad till foretagets taganden. Den verksamhets-
ansvarige har det 6vergripande flygsékerhetsansvaret, vilket omfattar ansvar
for att verksamheten bedrivs i enlighet med utfdrdade begransningar och
géllande regler.

38 Den verksamhetsansvarige ska ha tvd organisatoriskt sidoordnade
ansvarsfunktioner under sig: en for den flygoperativa verksamheten, be-
namnd flygchef, och en for den underhallstekniska verksamheten, bendamnd
teknisk chef. Flygchefen och den tekniske chefen ska vara godtagbara for
Transportstyrelsen. For att dessa ska vara godtagbara maste det pa ett till-
fredstallande satt framgd i ansokan att dessa har forutsattningar for att
bedriva den verksamhet som avses, och att de har mojlighet att uppfylla
deras respektive ansvarsomraden. De ska ha utbildning och erfarenhet av
sadan verksamhet som foretaget ska bedriva.

Om flygverksamheten &r begrénsad kan Transportstyrelsen medge att den
verksamhetsansvarige samtidigt far vara flygchef och teknisk chef eller att
tj&nsterna flygchef och teknisk chef innehas av samma person.

4 8 Flygchefen ansvarar for foljande:

1. Ledning och dvervakning av foretagets flygoperativa verksamhet, samt
for att verksamheten har de operativa tillstind som ar nédvandiga for verk-
samheten.

2. Att instruktioner och sékerhetsprocedurer som omfattar samtliga verk-
samhetsformer som foretaget bedriver har uppréttats och foljs.

3. Bedomning av kompetens som krévs och fortldpande dvervakning av
den teoretiska och praktiska kompetensen hos den flygoperativa personalen,
godk&nnande av flygoperativ personal som &r anstélld i verksamheten och
for att genomfora nédvandig utbildning och dokumentation.

4. Fréan en operativ synpunkt acceptera och fordela flyguppdrag med han-
syn till den flygoperativa personalens kompetens.

5. Att det finns nodvéndigt underlag for den flygoperativa personalens
planering och genomférande av flyguppdrag.

6. Att upprétta nodvandiga informations-, rapporterings- och journal-
foringssystem som ror den flygoperativa verksamheten.



58 Den tekniske chefen ansvarar for foljande:

1. Ledning och Gvervakning av foretagets egen underhallsverksamhet
samt for kontraktering och évervakning av flygmaterielunderhall som utfors
av utomstaende underhallsinstanser.

2. Att alla funktions-, ansvars- och arbetsinstruktioner som omfattar
materielteknik, underhallsproduktion och underhallskontroll som ar nod-
vandiga for underhéllspersonalen har uppréttats och foljs.

3. Bedomning av nddvandig kompetens hos foretagets tekniska personal
och genomfdrandet av den utbildning som kravs.

4. Anskaffning och hantering av all flygmateriel och évrig utrustning av
betydelse for standarden i flygforetagets egen underhallsverksamhet.

5. Att upprétta de informations-, rapporterings-, dokumentations- och
journalféringssystem som kravs i underhallsverksamheten.

68 Ett tillstand ar giltigt endast under forutsattning att operatoren har en
utndmnd verksamhetsledare, flygchef och teknisk chef. Om négon av dessa
personer lamnar sina respektive tjanster, kan verksamheten inte fortsétta
forran operatdren har utsett en ny person och Transportstyrelsen beddmt
denne vara godtagbar.

78 For varje flygning med en UAS ska en pilot utses att tjanstgéra som
befélhavare. Befélhavaren kan bytas under flygningen. Det ska ske efter en
pa forhand upprattad tjanstgoringslista, sa att en befalhavare alltid ar i tjanst.
Piloten ska ha kunskaper inom omradet ”luftfartssystemet och flygséker-
hetsstandarder”, i enlighet med kursplanen i Luftfartsstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (LFS 2008:9) om flygskolor, certifikat, behorigheter och
auktorisation for flygplan, Bilaga 1, tillagg 1 till JAR-FCL 1.125 Utbild-
ningskurs for PPL(A). Piloten ska ha genomgatt en utbildning pa aktuell typ
av UAS och ska genomfora en godkand uppflygning for Transportstyrelsen
innan ett tillstand utfardas.

88 For att inneha befattningen som pilot i ett UAS-system enligt kategori 2
kravs en alder av 18 ar.

Tekniska bestammelser

98 Luftfartyget ska vara utrustat med ett inbyggt felsakerhetssystem som
pé nagot satt kan avbryta flygningen.

108 Om luftfartyget &r utrustat for automatisk flygning enligt en program-
merad flygrutt, ska det alltid finns en mdjlighet att kunna ta dver styrningen
for att sikerstélla att det gér att genomféra en undanmandgver.

118 Det ska finnas en teknisk manual tillgdnglig som beskriver upp-
byggnaden av luftfartyget, dess styrsystem och Ovriga system samt det
praktiska handhavandet av systemet.
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12 8§ Underhall ska utforas utifrdn checklistor i godkanda drift- och under-
héllshandbocker.

13§ Endast originalreservdelar eller helt likvardiga produkter far anvan-
das vid utbyte av defekta delar.

14§ Operatoren ska sakerstalla att systemet underhalls enligt tillverkarens
anvisningar och att det gors en dversyn av systemets skick innan en flygning
genomfors. Piloten ska ocksa forvissa sig om att systemet bibehalls intakt
under hela flygningen.

158 Eftersom de operativa begransningarna som faststalls i tillstandet
delvis &r beroende av luftfartygets utformning ska luftfartyget om mdojligt
vara konstruerat pa sa satt att den negativa inverkan pa personer och egen-
dom minimeras i héndelse av kollision eller haveri. Till exempel kan luft-
fartyget ha en trubbig konstruktion som dven absorberar eller distribuerar
energin vid en kollision och ha ett skyddat framdrivningssystem.

Flygoperativa bestammelser
Drift- och underhallshandbok

16 § Foretaget ska uppratta en handbok for vdgledning av foretagets
personal. Handboken ska innehalla instruktioner for hur forberedelser,
underhall och flygningar ska utforas. Handboken ska aterge den verksamhet
som bedrivs och stindigt hallas aktuell. Foretaget ansvarar for att hand-
bokens innehall inte strider mot Transortstyrelsens bestammelser. Komp-
letteringar och andringar ska omgaende delges berdrd personal och
Transportstyrelsen.

17§ Drift- och underhéllshandboken ska, forutom vad som foreskrivs i
16 § ovan, innehdlla minst foljande uppgifter:

1. verksamhetens organisation illustrerad genom ett organisationsschema
samt utforliga instruktioner som anger ansvarsforhallanden for flygchef och
Ovrig operativ personal,

2. beskrivning av verksamheten med tillhdrande operativa begransningar,

3. instruktioner och checklistor for forberedelse av flyguppdrag,

4. instruktioner och checklistor for utférande av flyguppdrag,

5. underhallsinstruktioner och tillhérande checklistor,

6. en verksamhetsanpassad riskanalys dar alla signifikanta felsituationer
ar analyserade och omhandertagna med korrigerande atgarder och instruk-
tioner for onormala lagen.

Operativa begransningar

18§ De operativa begransningar som ska foljas &r beroende av det
obemannade luftfartygets utformning, tekniska komplexitet och satt att ope-



rera. Transportstyrelsen kan mot bakgrund av en forvantad forhdjd séker-
hetsrisk inféra kompenserande begransningar for specifika UAS eller med
avseende pé dess tilltankta anvandningsomraden.

1. En flygning far inte utféras Gver folksamlingar, samlingar av djur, i
eller 6ver tatbebyggelse eller pa annat satt sa att manniskor, djur eller egen-
dom kan riskera komma till skada i hdndelse av haverier eller okontrollerade
flygningar.

2. Innan en flygning genomfors ska operatéren uppratta ett flyg- och
sakerhetsomrade. Omradet ska ha ett tillrackligt stort sakerhetsavstand till
manniskor, djur, och egendom som inte deltar i eller &r en del av flygningen,
sd att ingen eller inget kan komma till skada under flygningen. Sakerhets-
avstandet bor som minst vara 50 m, men ska anpassas efter typen av
luftfartyg och verksamhetens art.

3. En flygning far inte genomfcras pa langre avstand an att luftfartyget i
alla situationer &r inom synhall for piloten. Det faktiska avstandet ska an-
passas efter typen av luftfartyg och verksamhetens art. Flygningen ska
genomforas inom luftfartygets operativa rackvidd. Hansyn ska tas till topo-
grafi och eventuella hinder, atmosfarisk péaverkan pa radioférbindelse,
storning pa anvand frekvens, vaderpaverkan etc.

4. En flygning far inte genomforas pa hogre héjd an 120 m (400 ft) Gver
marken eller vattnet.

5. Flygning i kontrollerade luftrum, trafikinformationszoner (T1Z) och
trafikinformationsomraden (T1A) far bara genomféras efter tillstind av och
pa de villkor som lamnas fran flygtrafikledningen for det aktuella luft-
rummet.

Planering

198 Innan en flygning utférs ska den planeras och forberedas med hjélp
av en flygkarta, for att sékerstalla inom vilken typ av luftrum som flyg-
ningen kommer att utforas. Flygningen ska i évrigt planeras med hjalp av
annat nddvandigt underlag, t.ex. AIP, AIP Supplement, NOTAM, samt
information fran t.ex. lansstyrelsen, polismyndigheten eller kommunen sa
att flygningen kan utféras pd ett sakert satt inom de forutsattningar som
tillstndet och driftinstruktionen ger.

20 8 Vid planering av en flygning ska en bedémning av véderleken goras.
Bedomningen ska grundas pé& lampligt underlag i form av prognoser,
aktuellt vader eller andra l&mpliga uppgifter for att avgdra om den planerade
flygningen kan genomforas i enlighet med systemets tekniska och operativa
begransningar.

218 Flygningen ska planeras sa att sakerhetsomradets utbredning ryms
inom avsedd terrang och omgivning, med avseende pa avstand till
manniskor, djur och egendom.

228 Om det finns sarskilda frekvenser framtagna for radiokommunika-
tionen i UAS ska dessa anvandas. | ¢vrigt ska de frekvenser som anvénds
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vara godkanda av PTS (Post- och telestyrelsen). Om den frekvens som
anvands kan storas ska det aktuella operationsomradet frekvensskannas
innan en flygning genomfors.

Flygning

23§ En flygning ska ske i sadant vader att luftfartyget kan manGvreras pa
ett sakert satt i alla faser och sa att piloten kan bibehalla det inom synhall.

24§ Flygningen ska avbrytas om vadret forsamras under flygning sa att
luftfartygets funktion och mandvrering inte kan uppratthéllas, eller om de
forutsattningar som anges i 23 § inte kan uppratthallas.

258 Luftfartyget ska véja for all annan luftfart.

26 § Befalhavaren ska sakerstélla att uppdraget avbryts om ndgon utom-
stdende gor intrang i det upprattade sikerhetsomréadet. Om ett sidant intrang
sker ska uppréttade interna procedurer foljas.

278 Vid flygning i morker ska luftfartyget vara utrustat med kollisions-
varningsljus och navigationsljus, alternativt belysning av luftfartygets ytor,
pa sadant satt att luftfartygets attityd och fardriktning tydligt kan uppfattas.
Befalhavaren ska ha bevis pa genomford mérkerteori VFR och ha fullgott
fargseende i enlighet med Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(LFS 2008:9) om flygskolor, certifikat, behdrigheter och auktorisation for
flygplan, bilaga 1 JAR-FCL 1.125.

Rapportering

288 Den verksamhetsansvarige ansvarar for att foljande rapporteras till
Transportstyrelsen:

1. haverier eller incidenter som har medfért skada pa manniskor, djur
eller egendom pa marken och/eller i luften,

2. avvikelser fran forutsattningarna i utfardade tillstand eller fran drifts-
instruktioner och som har inneburit risk for skada pa berérda enligt punkten 1.

29 § Utforda flygningar ska dokumenteras i en loggbok eller motsvarande.
I dokumentationen ska datum, befélhavare, luftfartygsindivid, start- och
landningsplats, flygtid, total flygtid, typ av uppdrag samt eventuella avvikel-
ser framga.



5 kap. Bestammelser for UAS kategori 3
Flygoperativa bestammelser
Organisation

18 En sokande eller en innehavare av tillstand till UAS-verksamhet ska
foretradas av en person som ar ansvarig for den totala verksamheten, i det
féljande bendmnd verksamhetsansvarig. Denne ska vara godtagbar av
Transportstyrelsen. For att den verksamhetsansvarige ska vara godtagbar
maste det p& ett tillfredstallande satt framgd i ansokan att denne har
forutséttningar for att bedriva den verksamhet som avses, samt har mgjlighet
att uppfylla dennes ansvarsomraden.

28 Den verksamhetsansvarige ar ansvarig for att foretagets organisation
och dimensionering &r anpassad till foretagets ataganden. Den verksamhets-
ansvarige har det dvergripande flygsékerhetsansvaret, vilket omfattar ansvar
for att verksamheten bedrivs i enlighet med utfdrdade begransningar och
géllande regler.

38§ Den verksamhetsansvarige ska ha tva organisatoriskt sidoordnade
ansvarsfunktioner under sig: en for den flygoperativa verksamheten,
benamnd flygchef, och en for den underhallstekniska verksamheten,
bendmnd teknisk chef. Flygchefen och den tekniske chefen ska vara god-
tagbara for Transportstyrelsen. For att dessa ska vara godtagbara maste det
pé ett tillfredstallande sétt framgd i ansGkan att dessa har forutsattningar for
att bedriva den verksamhet som avses, och att de har mdjlighet att uppfylla
deras respektive ansvarsomraden. De ska ha utbildning och erfarenhet av
sddan verksamhet som foretaget ska bedriva.

Om flygverksamheten &r begrdnsad kan Transportstyrelsen medge att den
verksamhetsansvarige samtidigt far vara flygchef eller teknisk chef eller att
tjansterna flygchef och teknisk chef innehas av samma person.

4 8 Flygchefen ansvarar for foljande:

1. Ledning och 6vervakning av foretagets flygoperativa verksamhet, samt
for att de operativa tillstand som &r nodvandiga for verksamheten finns.

2. Att instruktioner och sakerhetsprocedurer som omfattar samtliga verk-
samhetsformer som foretaget bedriver har uppréttats och féljs.

3. Beddmning av den kompetens som kravs samt fortldpande over-
vakning av den teoretiska och praktiska kompetensen hos den flygoperativa
personalen, godkénnande av flygoperativ personal som ar anstalld i verk-
samheten samt for att genomfora ngdvandig utbildning och dokumentation.

4. Fran en operativ synpunkt acceptera och fordela flyguppdrag med hén-
syn till den flygoperativa personalens kompetens.

5. Att det finns nddvandigt underlag for den flygoperativa personalens
planering och genomférande av flyguppdrag.

6. Att uppratta nédvandiga informations-, rapporterings- och journal-
foringssystem som ror den flygoperativa verksamheten.
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58 Den tekniske chefen ansvarar for foljande:

1. Ledning och évervakning av flygforetagets egen underhallsverksamhet
samt kontraktering och 6vervakning av flygmaterielunderhall som utfors av
utomstéende underhallsinstanser.

2. Att alla funktions-, ansvars- och arbetsinstruktioner som omfattar
materielteknik, underhéllsproduktion och underhallskontroll som &r nddvan-
diga for underhéllspersonalen har uppréttats och foljs.

3. Bedomning av nddvandig kompetens hos foretagets tekniska personal
och genomférandet av den utbildning som kravs.

4. Anskaffning och hantering av all flygmateriel och 6vrig utrustning av
betydelse for standarden i flygforetagets egen underhallsverksamhet.

5. Att uppréatta de informations-, rapporterings-, dokumentations- och
journalféringssystem som kravs i underhéllsverksamheten.

6 § Ett tillstand &r giltigt endast under forutsattning att operatoren har en
utnamnd verksamhetsledare, flygchef och teknisk chef. Om nagon av dessa
personer l&mnar sina respektive tjanster, kan verksamheten inte fortsatta
forran operatdren har utsett en ny person och Transportstyrelsen beddmt
denne vara godtagbar.

Beféalhavare, pilot och 6vrig operativ personal

78 Flygchefen ska upprétta och uppdatera ett program for teoretisk och
praktisk utbildning av operativ personal for varje UAS-typ eller typversion
som foretaget anvander. Programmet ska sékerstélla att varje person far en
tillfredsstallande utbildning och traning i de flyguppdrag och andra arbets-
uppgifter som han eller hon ska utfora.

88 Rutiner for flygningens utférande och for samarbetet i kontroll-
stationen ska vara inforda i foretagets drifthandbok. Rutinerna ska tilldmpas
vid den praktiska flygutbildningen inom foretaget.

98 De som skoter anordningar for att skjuta ut och hamta tillbaka luft-
fartygen samt observatorer, klargdringspersonal, uppdragsplanerare och
ovrig operativ personal som inte deltar i sjalva flygningarna ska vara
utbildade for sina respektive uppgifter. Uthildningen kan tillhandahéllas av
operatoren, tillverkaren eller ndgon annan som &r insatt i verksamheten.

108 En befalhavare ska vara utsedd for varje flygning. Befalhavaren kan
bytas under flygningen. Det ska ske efter en pa forhand upprattad tjanst-
goringslista, sa att en befalhavare alltid &r i tjanst.

11§ Utforda flygningar ska dokumenteras i en loggbok eller motsvarande.
I dokumentationen ska datum, pilot och befélhavare, luftfartygsindivid,
start- och landningsplats, flygtid, total flygtid, typ av uppdrag och flygregler
samt eventuella avvikelser framga. Loggbdckerna eller motsvarande ska
bevaras under minst 12 manader.



12§ Begransningar ska faststallas i frdga om flygtid och tjanstgorings-
perioder for piloter och befélhavare. Begransningarna syftar till att piloter-
nas och beféalhavarnas viloperioder ska vara tillrackliga och att flygsaker-
heten inte dventyras genom trotthet som férorsakas av en flygning eller flera
pa varandra foljande flygningar eller av ackumulerad trotthet fran tidigare
flygtjénst eller annan tjanst. Begransningarna ska godkannas av Transport-
styrelsen.

Beféalhavarens skyldigheter

13§ Befalhavaren &r ansvarig for handhavandet av systemet under tiden
fran och med att den forsta motorn startas eller att luftfartyget ror sig, fram
till dess att den sista motorn stoppats eller luftfartyget har stannat pd marken
eller vattnet. Befalhavaren ar ocksd ansvarig for att upprattade sakerhets-
procedurer foljs.

14 § Befalhavaren &r ansvarig for att systemet anvéands i enlighet med den
handbok som &r uppréttad for typen, inklusive checklistor och 6vriga
instruktioner.

158 Befalhavaren ansvarar for att en driftfardplan uppréttas fore flygning
nar en sadan kravs.

16 8 Befalhavaren ska meddela flygtrafikledningen att en nddsituation
foreligger om brénslet ombord & mindre &n slutlig brénslereserv eller om
den &terstiende energimangden i en eldriven UAS &r for 14g. Befalhavaren
ska dven meddela om den ordinarie styr- och kontrollfunktionen hos syste-
met &r bruten.

17 8 Befalhavaren ansvarar for att uppgifter om flygningen noteras i en
loggbok i enlighet med 11 § Uppkomna fel pd systemet ska noteras i
logghboken eller motsvarande och rapporteras pa foreskrivet stt efter varje

flygning.

Befélhavarens strack- och flygplatskannedom vid flygning enligt IFR

18§ Flygchefen far utse en befalhavare pa en viss stracka eller en del av
en stracka endast under forutsattning att han eller hon har den kompetens
som anges nedan.

19§ Befalhavaren ska ha tillfredsstéllande kannedom om:

1. den aktuella strackan samt om de flygplatser eller landningsplatser
som ska anvéandas, samt om

a) minimiflyghdjderna,

b) sarskilda meteorologiska forhéallanden,

c) vadertjanstens, forbindelsetjanstens och flygtrafikledningens hjalp-
medel och forfaringssatt, och
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d) navigeringshjalpmedlen i anslutning till den strécka som ska flygas,
samt

2. de forfaranden, som ska tillampas vid flygning over tatbebyggelse och
inom omréaden med omfattande flygtrafik,

3. utformningen av aktuella flygplatser inklusive hinderférhallanden,
belysnings- och inflygningshjalpmedel, ankomst-, avgangs-, vantnings- och
instrumentinflygningsforfaranden samt faststéllda operativa begrénsningar.

208 Om avsikten &r att landa luftfartyget pa en flygplats, ska befalhavaren
forbereda och planera landningen pa den avsedda flygplatsen innan flyg-
ningen pabarijas. | detta ingdr att utifran flygningens art, luftfartygets storlek
och prestanda samt de yttre forhallandena forsakra sig om att start- och
landningsplatsen har betryggande och tillrackliga dimensioner, hinderfrihet,
ytbeskaffenhet och utrustning.

Kompetenskrav

218 En pilot ska ha genomgatt en utbildning som ar godkand av
Transportstyrelsen eller ha genomfort den teoretiska utbildningen for ett
trafikflygarcertifikat (CPL) med godkant resultat. Vid flygning enligt IFR
krévs dessutom godkand IR-behdrighet.

22§ En pilot ska ha genomgatt utbildning med godkant resultat pa aktuell
typ av UAS-system. Utbildningen kan till viss del utféras i simulator.

23§ For att bibehalla sin kompetens ska piloten hélla sig standigt upp-
daterad pa aktuellt system.

Medicinska krav

24§ En pilot ska som lagst inneha ett medicinskt intyg klass 3 enligt
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2008:2) om medi-
cinska undersokningar for certifikat och behdrighetsbevis samt auktorisa-
tioner for flyglakare och flygmedicinskt centrum.

Alderskrav

258 For att inneha befattningen som pilot i ett UAS-system enligt kate-
gori 3 krévs en alder av minst 21 &r. En pilot i ett UAS-system kategori 3 far
inte vara dldre &n 67 ar.

Drifthandbok

26 8 Foretaget ska upprétta en drifthandbok for végledning av foretagets
operativa personal. Handboken ska beskriva hur forberedelser och flygning
ska utforas. Foretaget ansvarar for att drifthandbokens innehall inte strider



mot Transportstyrelsens bestimmelser. Kompletteringar och &ndringar ska
omgaende delges berdrd personal och Transportstyrelsen. Handboken ingar i
sin helhet i det material som Transportstyrelsen vérderar, dels i samband
med tillstandsgivning, dels i samband med den fortlopande tillsynen.

27 §8 Drifthandboken ska, forutom vad som foreskrivs i 26 § ovan, inne-
halla minst féljande uppgifter:

1. verksamhetens organisation illustrerad genom ett organisationsschema,
. ansvarsforhallanden for flygchefen och 6vrig operativ personal,

. beskrivning av foretagets verksamhet,

. kopior av foretagets tillstindshandlingar och sérskilda villkor,

. administrativa rutiner,

. internutbildningar inom foretaget,

. Overgripande utrustningskrav for UAS,

. operativa begransningar inklusive sékerhetsprocedurer och instruktio-
ner avseende varje verksamhetsform som foretaget bedriver,

9. instruktioner och checklistor for forberedelse av flygningar, vilka
bland annat ska innehalla instruktioner for berdkning av bransle- eller
energimangd och tankning av luftfartyget,

10. normala procedurer, onormala procedurer och nédprocedurer inklu-
sive checklistor,

11. instruktioner for bestamning av minimiflyghdjder vid IFR-flygning,

12. strackhandbok for IFR-flygning som innehaller upplysningar for
varje aktuell stracka om radiokommunikation, navigeringshjalpmedel, flyg-
trafikledningstjénst, flygraddningstjanst, flygplatser och inflygningsfor-
faranden,

13. en verksamhetsanpassad riskanalys dar alla signifikanta felsituationer
ar analyserade och omhandertagna med korrigerande &tgérder och instruk-
tioner for onormala lagen.

O~NOoO Ok~ WN

Flygforberedelser
Luftvardighet

28 § Foljande luftvardighetskrav ska vara uppfyllda:

1. En flygning far inte paborjas forran befilhavaren har forvissat sig om
att systemet ar luftvardigt och att flygningen kan genomféras med hansyn
till det tekniska tillsynslaget och tillsynsintervallet. Detta ska anges i logg-
boken tillsammans med 6vriga uppgifter enligt 11 §.

2. Med stod av géllande lastningsanvisningar ska befélhavaren fore varje
flygning forvissa sig om att géllande vikt- och balansbegrénsningar foljs.

Féardplanering

29 8 Befélhavaren ska betréffande fardplanering forvissa sig om att de
hjalpmedel som &r nddvéndiga for ett sakert genomforande av flygningen
finns tillgangliga innan en flygning paborjas.
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308 Befalhavaren ska se till att allt operativt underlag &r aktuellt och
tillampligt for bade planering och genomférande av en flygning. Befal-
havaren ska kénna till de operativa begrénsningarna i de luftrum och pa de
flygplatser dar flygningen avses utféras, samt de vaderminima som galler
under flygningen.

318 Fardplanering i anslutning till flyguppdrag enligt VFR far anpassas
efter verksamhetens art och ska beskrivas i foretagets drifthandbok. Beskriv-
ningen ska omfatta planering av minsta brénsle- eller energibehov for
flygning fran platsen for ett uppdrag till avsedd flygplats for landning eller
landningsplats inklusive foreskrivna reserver.

32§ Féardplanering vid distansflygning med driftfardplan enligt 33 - 34 8§
ska beskrivas i foretagets drifthandbok.

Driftfardplan

338 En driftfardplan ska utarbetas for alla distansflygningar som &r
overforings- eller positioneringsflygningar. Driftfardplanen ska innehélla de
uppgifter som framgar av bilaga 4 i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:47) om kommersiellt bruksflyg med flygplan och ska finnas vid
kontrollstationen. Driftfardplanen ska vara godkénd och undertecknad av
befalhavaren och ska bevaras under minst 3 manader.

348 Driftfardplanen ska innehdlla information som visar att flygningen
kommer att foretas med en UAS.

Vaderférhallanden

358§ Distansflygning enligt VFR féar endast pabérjas om aktuella vader-
rapporter eller en kombination av aktuella vaderrapporter och véderprog-
noser visar att vaderforhallandena pa strackan, eller atminstone pa den del
av strackan som ska flygas enligt VFR, vid den aktuella tidpunkten kommer
att vara sadana att flygningen kan genomforas enligt dessa regler.

36§ Flygning enligt IFR far endast paborjas om tillganglig meteorologisk
information visar att vaderforhallandena under flygningen kan forvéntas
vara sddana att begransningarna i Luftfartsstyrelsens foreskrifter och all-
méanna rad (LFS 2007:50) om allvadersverksamhet for flygplan kan iakttas.

Bréansle- och energitillgang

378 En flygning far pdborjas endast om luftfartyget medfor bransle eller
energi i sadan méangd att flygningen kan genomforas pa ett sakert satt med
hansyn till sdval strackvindar och 6vriga meteorologiska férhallanden som



vantade forseningar. Det ska finnas tillracklig tillgang till bransle eller
energimangd

1. for att genomfoéra det planerade uppdraget och positioneringsflyg-
ningar i samband med uppdraget,

2. for att na planerade alternativlandningsplatser, och

3. for att tacka den ytterligare forbrukning som kan uppstd genom att
forhallanden enligt 38 § nedan intraffar under flygningen.

388 Nar bransle- eller energitillgangen faststalls ska hansyn tas till:

1. vaderlek som paverkar bransle- eller energibehovet,

2. vaderprognosernas tillforlitlighet,

3. riskerna for andringar i driftfardplanen péa grund av flygtrafiklednings-
forhallanden,

4. riskerna for att det pa landningsplatsen och eventuellt planerade alter-
nativlandningsplatser enligt erfarenhet eller tillgangliga rapporter forekom-
mer omstandigheter som kan fdrsena landningen, t.ex. hdg trafikfrekvens,
sna eller is pa banorna.

Genomfdrande av flygningen

398§ Piloten ska ha kontinuerlig kontroll 6ver luftfartyget p& sa satt att
luftfartygets funktion och status standigt ska kunna dvervakas. Dessutom
ska piloten i alla situationer ha méjlighet att utdva kontroll genom att ge
kommando till luftfartyget. Varje UAS ska vara utrustat med ett inbyggt
felsdkerhetssystem som vid bortfall av normala kommunikations- och/eller
styrfunktioner kan avbryta flygningen.

Uppfdljning av vadret

408 Flygning enligt IFR far endast fortsattas mot den avsedda
landningsplatsen om den senaste tillgdngliga meteorologiska informationen
visar att vaderforhallandena pa landningsplatsen vid den berdknade
ankomsttiden kommer att vara lika med eller battre &n de operativa begrans-
ningarna for det aktuella inflygningsforfarandet som anges i Luftfarts-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:50) om allvadersverk-
samhet for flygplan. Om anvandning av alternativ landningsplats planeras
géller motsvarande &ven for denna.

418 Flygning enligt VFR far endast fortsattas mot omréadet for uppdraget
eller mot den avsedda landningsplatsen, om den senaste tillgdngliga
meteorologiska informationen och iakttagelser av vadret under flygningen
visar att vaderforhallandena pa strackan eller pa tillgangliga alternativa
strackor &r sadana att luftfartyget kan framforas sékert och enligt visuell-
flygreglerna i Trafikregler for luftfart, BCL-T (LFS 1990:14). Overgang till
flygning enligt IFR far ske om luftfartyget och befalhavaren ar kvalificerade
for detta och berdrd flygtrafikledning har lamnat en IFR-klarering.
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Rapportering

428 Den verksamhetsansvarige ansvarar for att foljande rapporteras till
Transportstyrelsen:

1. haverier eller incidenter som har medfért skada pa manniskor, djur
eller egendom pé& marken och/eller i luften,

2. avvikelser fran forutsattningarna i utfardade tillstand eller fran drifts-
instruktioner och som har inneburit risk for skada pd berdrda enligt
punkten 1.

Utrustningskrav

438 UAS-systemet ska vara utrustat med de instrument och den utrust-
ning som kravs med avseende pé aktuell typ av UAS samt operations-
omrade. Systemet ska som minst kunna visa information om

1. héjd,

2. hastighet,

3. position/kurs,

4. branslemangd/batteriniva, och

5. uppkomna fel.

For flygning enligt IFR ska dessutom féljande utrustning finnas:

a) tryckhdjdmatare,

b) klocka,

c) attitydinstrument som variometer, svéngindikator, horisontgyro och
kursgyro eller andra instrument som visar motsvarande information,

d) utrustning som visar hur det aktuella instrumentlandningssystemet
foljs och eventuella avvikelser fran detta.

448 Det ska finnas ett skydd for att forhindra obehdrig kontroll av
systemet. Systemet ska ocksd skyddas mot missledande signaler. Hansyn
ska tas till atmosfariska stérningar och fenomen (t.ex. soleruption) som kan
inverka negativt p& systemets funktion.

Funktion for avlasning av vaderforhallande

458 Det ska finnas en funktion i systemet som har mdjlighet att avlasa
aktuella vaderforhallanden for att avgora om VMC eller IMC réder.

Transponderutrustning och system fér undvikande av kollision

46 § Luftfartyget ska vara utrustat med en automatisk svarssandare for
sekundérradar (transponder) enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:26) om flygburet kollisionsvarningssystem och transponder, om flyg-
ning ska ske i omrdden eller vid flygplatser dar sédan utrustning &r
obligatorisk.



47 § Det ska finnas ett system for att upptécka andra luftfartyg. Systemet
ska vara utformat s att luftfartyget kan uppratthalla ett sékert separations-
avstdnd och vija i enlighet med trafikregler for luftfart, BCL-T (LFS
1990:14).

48 § Om luftfartyget &r utrustat med ett antikollisionsvarningssystem som
har samma principiella funktion som 06vriga typer av antikollisions-
varningssystem (t.ex. ACAS), ska dessa vara kompatibla pa sa satt att de
forslag pa vajningsmandver (Resolution Advisory) som ges av respektive
kollisionsvarningssystem &r koordinerade med varandra.

Vid flygning under mérker

49 8§ Luftfartyg som flygs under morker ska, utdver den specifika utrust-
ning som kravs for det avsedda verksamhetsomradet, dven vara forsedda
med féljande utrustning:

1. navigationsljus enligt vad som foreskrivs i EASA Certification
Specifications respektive i BCL-M 2.1 (LFS 1986:23), Konstruktions-
bestdmmelser Flygmateriel, samt i Trafikregler for luftfart, BCL-T (LFS
1990:14),

2. ett system enligt 47 § som dven kan detektera lanternor och dess
farger. Detta galler i de fall systemet enligt 47 § enbart kan upptécka andra
luftfartyg optiskt.

Vid flygning under isbildningsférhallanden

50 § Luftfartyg som flygs under véderférhallanden nér isbildning har
rapporterats eller kan befaras uppstd ska vara forsedda med skydd mot
ishildning. Dessa luftfartyg ska enligt flyghandboken vara sérskilt godkanda
for flygning under isbildningsférhallanden.

518 Flygningar enligt 50 § ovan far endast ske efter att piloten har
genomgatt en relevant utbildning som ar godkand av tillverkaren eller
operatdren.

Vid flygning i vissa luftrumsomraden

52 § Luftfartyg som ska framféras i luftrumsomraden dar det finns krav pa
flygning med reducerat vertikalt separationsminimum, ska uppfylla kraven i
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:25) om flygning
med reducerat vertikalt separationsminimum (RVSM).

53§ Luftfartyg som ska framforas i luftrumsomraden dar det finns krav pa
grundlaggande omradesnavigering (B-RNAV), ska uppfylla kraven i, BCL-
D 1.21 (LFS 1998:8) omradesnavigering (RNAV).
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Kommunikation och navigeringsutrustning

548 Om det finns sdrskilda frekvenser framtagna som é&r avsedda for
radiokommunikationen i systemet ska dessa anvédndas. | 6vrigt ska de
frekvenser som anvands vara godkanda av PTS (Post- och telestyrelsen).

558 Systemet ska vara utrustat med en navigeringsutrustning som kan
visa luftfartygets position. Den utrustning som anvands ska vara godkand av
Transportstyrelsen for dess specifika anvandningsomrade.

56 § Navigeringsutrustningen ska visa information som &r baserad pa
aktuellt kartunderlag och som &r kompatibelt och kommunicerbart med
flygtrafikledningen.

Kommunikation med flygtrafikledning

57§ Luftfartyg som flygs i luftrum med krav pa dubbelriktad radio-
forbindelse ska uppratthalla oavbruten passning pa féreskriven radiofrek-
vens och ska, nar sd kravs, uppratta dubbelriktad radioférbindelse med
berord flygtrafikledning.

Undantag kan medges av berérd flygtrafikledning

1. for flygplatstrafik vid kontrollerad flygplats, och

2. for enstaka flygningar in i eller ut ur en kontrollzon.

58 8 Vid det forsta anropet till den berdrda flygtrafikledningen ska ordet
”obemannad” alternativt “unmanned” uppges for att sdkerstalla att flyg-
trafikledningen &r medveten om att det ror sig om en flygning med en UAS.

598 En UAS ska genom dess pilot i 6vrigt kunna uppfylla instruktioner
eller forfragningar stallda fran flygtrafikledningen inom samma tidsram som
géller for en pilot i ett bemannat luftfartyg.

60 § Piloten ska ha en fristiende kommunikationsutrustning som reserv
till den ordinarie utrustningen for att kunna kontakta den berdrda flygtrafik-
ledningen.

Operativa procedurer vid verksamhet p& godkand flygplats

618 Verksamhet med UAS pa godkanda flygplatser ska utforas i enlighet
med flygplatsens verksamhetsmanualer dar det ska finnas procedurer for hur
verksamhet med UAS kan utforas pa sakert satt tillsammans med annan
luftfart.

628 Om inte taxning kan goras enligt flygplatsens normala regler och
procedurer ska taxning utféras med hjalp av markpersonal som ska ha
direktkontakt med flygtrafikledningen och piloten.



Luftvardighetscertifiering

63 8 Ndr ett nytt system utvecklas ska en ansékan om projektgodkannande
goras enligt BCL-M 1.6 (LFS 1979:2) Typ- och modifieringsgodkannande
av flygmateriel.

64§ Ansokan om flygutprovningstillstind gors enligt BCL-M 1.6 (LFS
1979:2) Typ- och modifieringsgodkénnande av flygmateriel.

658 | brist pa befintlig konstruktionsnorm for en viss typ av UAS ska en
konstruktionsnorm som anvénds for motsvarande bemannat luftfartyg an-
passas till UAS och anvéandas enligt BCL-M 2.1 (LFS 1986:23) Konstruk-
tionsbestdmmelser flygmateriel. Den foreslagna konstruktionsnormen ska
godkannas av Transportstyrelsen.

66 8 Organisationer som avser utfora tillverkning av UAS ska inneha
tillstand enligt BCL-M 3.1 (LFS 2000:46) Tillverkning av flygmateriel.

Underhallstekniska bestammelser
Allmant

67§ Foretaget som bedriver verksamhet med UAS ska ha tillgang till en
underhallsorganisation av den omfattning som kravs for att de system som
anvands i verksamheten ska kunna hallas i ett luftvardigt och systemvardigt
skick.

68 § Omfattningen av den underhallstekniska verksamheten inom det egna
foretaget far variera med hansyn till de avtal som har tecknats med utom-
stdende underhallsforetag eller flygtekniker. Huvudmannaskapet for under-
héllet av en UAS-typ som anvands i flygverksamheten far dock inte delas,
utan ska i sin helhet ligga antingen hos flygforetaget eller hos en utoms-
tdende underhallsinstans.

Underhallstekniska ansvarsfunktioner

69§ Krav pa underhallstekniska ansvarsfunktioner inom foretaget fast-
stélls efter en beddmning i varje sérskilt fall av flygverksamhetens och flyg-
materielens art och omfattning, samt efter en bedémning av férekommande
avtal med utomstaende underhallsforetag eller flygtekniker.

Samtliga ansvarsfunktioner som krévs kan innehas av en teknisk chef
som &r anstélld i foretaget eller en teknisk chef som &r knuten till féretaget
genom avtal, vid behov med stod av utomstdende underhallsforetag eller
flygtekniker.

Samtliga ansvarsfunktioner som kravs kan ocksd innehas av ett utom-
stdende underhallsféretag som ar kvalificerat och anpassat for uppgiften och
som genom avtal har ett tekniskt och administrativt totalansvar for den
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underhallstekniska verksamheten. Den som ar ansvarig inom underhalls-
foretaget ska namnges.

708 Om en anstélld person innehar ansvarsfunktionen som teknisk chef i
ett foretag enligt andra stycket i 69 § ovan, far ett avtal traffas med utom-
stdende underhallsforetag om l6pande underhallstekniskt stad.

718 Om en utomstadende enskild person eller ett underhallsforetag innehar
ansvarsfunktionen som teknisk chef i foretaget enligt andra och tredje
stycket i 69 § ovan, ska ett skriftligt avtal finnas uppréttat mellan parterna.

72 8 Nar ansvarsfunktionen som teknisk chef i ett foretag innehas av ett
utomstdende underhallsforetag, ansvarar den verksamhetsansvarige for att

1.till alla delar folja de procedurer som underhallsféretaget anger i
avtalet,

2. helt overlata ledningen av det underhélisarbete som utfors av fore-
tagets egen personal till ledningen i det ansvariga underhallsforetaget,

3. inte anlita ndgot annat underhéllsforetag eller ndgon annan person for
att utféra underhall eller modifiering av flygmaterielen, utan att detta forst
har godkénts av den tekniske chefen,

4. tillampa det rapporteringssystem betraffande flygmaterielens utnytt-
jande och intraffade stérningar som det ansvariga underhallsforetaget har
anvisat, och

5. omgaende delge det ansvariga underhallsforetaget all relevant informa-
tion rorande flygmaterielen som flygforetaget far i egenskap av &gare eller
innehavare av materielen.

Behdrighet

738§ Foretagets underhdllsorganisation, ett underhllsféretag eller flyg-
eller systemtekniker som &r knutna till foretaget genom avtal enligt andra
stycket 69 §, ska ha behdrighet att utféra underhall pé de luftfartyg och del-
komponenter som anvénds i foretaget och behdrighet att ha det tekniska och
administrativa totalansvaret for den underhéllstekniska verksamheten.

74 8 Typen av behdrighet enligt 73 § ovan ska anges i de sérskilda villkor
som bifogas till foretagets tillstand.

758 Transportstyrelsen kan efter en provning utvidga behorigheten hos ett
foretags underhallsorganisation till att omfatta foljande:

1. Tillverkning av vissa specificerade utbyteskomponenter (t.ex. roder-
linor, slangar och ror for hydrauliska och pneumatiska system) som behdvs
for pagaende arbete.

2. Periodiskt underhall av flygmateriel av samma typ och modell som
anvénds eller har anvénts i egen luftfartsverksamhet, men som inte tillhor
foretaget.



Underleverantorer

76 § Ett foretags underhallsorganisation har ratt att anlita foljande slag av
underleverantdrer for legoarbeten, utan att det krévs ett sarskilt medgivande:

1. Tillverkare av den flygmateriel som legoarbetet avser och som har
auktoriserats av Transportstyrelsen, samt underleverantérer som har anvisats
av sadana tillverkare.

2. Flygverkstader som har godkénts av Transportstyrelsen eller auktorise-
rade underhallsorganisationer inom flygforetag som har auktoriserats av
Transportstyrelsen for det aktuella legoarbetet.

3. Andra verkstader &n de under punkt 2 ovan, under forutséttning att en
egen sarskild kontrollfunktion kan ata sig kontrollansvaret for under-
leverantorens arbete.

778 1 de fall d& underleverantorer i form av utomstdende auktoriserade
flygverkstader eller underhéllsorganisationer anlitas som en integrerad del
av ett foretags underhallsorganisation for att utfora kvalificerat underhalls-
arbete ska det finnas ett tekniskt avtal uppréattat. Avtalet ska vara godkant av
Transportstyrelsen. | avtalet ska atagandets omfattning och de villkor for
detta som béda parter ska iaktta specificeras.

788 Vid anskaffning av utbyteskomponenter, reservdelar, standard-
materiel och ramaterial ansvarar foretaget for ursprung och kondition samt
for att dessa uppfyller kraven i BCL-M 3.2 (LFS 1984:4) Underhall och
modifiering av flygmateriel.

79§ For material- och materielprovning och kontroll av matutrustning far
endast statliga provningsinstitutioner, statligt auktoriserade provnings-
institutioner eller privata provningsinstitutioner som &r allmént erkanda pa
marknaden anlitas som underleverantérer.

Sarskilda standard- och underhéallskrav

80§ Utdver de allmanna standard- och underhallskrav som finns i BCL-M
3.2 (LFS 1984:4) Underhall och modifiering av flygmateriel, ska 81-99 §§
nedan vara uppfyllda.

Teknisk personal

818 Den tekniska chefen ansvarar for att all personal i den underhalls-
tekniska verksamheten har nddvéndig kompetens for sina respektive arbets-
uppgifter och for att antalet personer i olika arbetsledande, direkt produktiva
och kontrollerande funktioner ar tillrackligt.

Den tekniska chefen har samma ansvar om arbetet utfors pa ndgon annan
plats dn pa den egna verkstaden, om arbetet sker inom ramen for den egna
underhallsverksamheten och av egen personal.
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Delegeringar av ansvar till understéllda funktionschefer ska folja fore-
tagets instruktioner.

828§ Foretagets tillgang till flyg- och systemtekniker ska vara tillracklig
for att tillgodose behovet av ansvarig tillsynspersonal vid ordinarie
baseringsort och, i forekommande fall, vid en annan baseringsort.

838 Den tekniska chefen och i forekommande fall ansvariga funktions-
chefer ska ge den tekniska personalen information, instruktioner och utbild-
ning betraffande ansvarsforhallanden, arbetsobjekt, arbetsunderlag, arbets-
metoder och hjalpmedel i den omfattning som kravs for ett tillforlitligt
arbetsresultat. Den tekniska chefen eller de ansvariga funktionscheferna ska
ansvara for att givna instruktioner foljs.

Lokaler och utrustning

84 8§ Vid foretagets ordinarie baseringsort, saval vid den egna underhalls-
verkstaden som vid en utomstdende flygverkstad, ska det finnas &ndamals-
enliga lokaler for underhdllsarbeten pa de typer av luftfartyg och delkom-
ponenter som anvands i verksamheten. Lokalerna ska vara sddana att under-
hall av flygmaterielen kan utforas pa ett tillfredsstallande satt. Det forut-
satter att det finns tillgdng till kontors- och verkstadslokaler med bland
annat godtagbar uppvarmning, arbetsbelysning och renlighet. Det férutsatter
dven att det finns tillgang till nddvandig verktygs-, process-, provnings- och
kontrollutrustning och till nédvéandiga energikallor och annan utrustning av
allmén verkstadskaraktar.

858 Om den egna underhallsverksamheten omfattar specialverkstader ska
dessa uppfylla de krav som anges i BCL-M 3.3 (LFS 2000:47) Flygverkstad.

86§ Ett flygforetag ska forfoga 6ver nodvandiga och andamalsenliga
forradslokaler for ersattningsmateriel. Lokalerna ska ge mdjlighet till
forvaring i lamplig temperatur och fuktighet samt ge nédvandigt skydd mot
damm och andra dmnen som kan innebara en skadlig paverkan. Materiel
som lagras i avvaktan pa underhallsatgérder ska kunna forvaras atskild fran
materiel som har godkants efter slutfort underhall.

Arbetsunderlag

87 8 For varje typ av UAS som anvénds i verksamheten ska det finnas ett
arbetsunderlag for underhallsverksamheten. Arbetsunderlaget ska antingen
vara sammanstallt i en sarskild underhéllshandbok (UHB) med innehélls-
och andringsforteckning samt fordelningslista, eller vara infort som ett
sarskilt avsnitt i en verkstadshandbok (VHB) enligt 110 — 114 88 nedan.



88§ Arbetsunderlaget for underhdllsverksamheten ska ha minst
foljande innehall:

1. En dversiktlig beskrivning av typen med aktuell utrustning.

2. En specifikation av krav for typbundet underhall som bestar av dag-
liga, periodiska och speciella tillsyner, dversyner av luftfartyg, motorer,
propellrar, rotorer och dvriga delsystem och komponenter samt intervall och
géng- och lagringstider for dessa.

3. En forteckning 6ver de procedurer som ska tillampas i det typbundna
underhallet, inklusive information om procedurernas ursprung, som t.ex.
materieltillverkarens underhallsprocedurer med specifika reparationsfor-
faranden, andra brukares underhallsprocedurer och underhéllsprocedurer
som har utarbetats efter egna erfarenheter.

I UHB eller i det sdrskilda avsnittet i VHB ska det dessutom finnas
specificerade tillsynslistor for olika typer av tillsyn.

Arbetsmetoder

898 Procedurer ska finnas i den omfattning som krévs for allménna
standardiserade produktionsmetoder som t.ex. nitning, limning, vérme-
behandling och ytbehandling samt for arbetsmetoder vid tillverkning.

90 § Vid svetsning, hardlédning och mjuklédning av flygmateriel galler
foreskrifterna i BCL-M 3.3 (LFS 2000:47) Flygverkstad betréffande arbets-
metoder och kompetens.

918§ Foretaget ska ha procedurer for forrddshalining av nodvandig
utbytes- och férbrukningsmateriel och for ramateriel av flygkvalitet for de
aktuella UAS-typernas drift och underhall.

Procedurerna ska ange skyddsatgarder for lagring och transport, mark-
ning, allménna lagringstidsbegrénsningar och planerad reservdelférsorjning
samt hur flygmateriel och évrig materiel ska sarskiljas.

92 8 Procedurer ska finnas i den omfattning som krdvs for provtagning
under drift for att folja upp materiel- och systemstatus.

938§ Allt underhdllsarbete, med undantag for daglig tillsyn eller
motsvarande, ska i mojlig omfattning utforas vid foretagets ordinarie under-
héllsbas. Det ska finnas procedurer for att verkstalla och redovisa komp-
letterande &tgarder om det har varit nodvandigt att utféra kvalificerat
underhallsarbete under andra forhallanden. Oavsett var underhéllsarbetet
utfors ska den tekniske chefen se till att det finns forutsattningar for att
genomfora arbetet, med avseende pa

1. utbildad personal,

2. arbetsunderlag,

3. verktyg och utrustning,

4. 1ampliga lokaler, och

5. reserv- och utbytesmateriel.
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94§ Procedurer ska finnas for uppfoljning och revidering av nddvéndiga
luftfartygshandlingar enligt BCL-M 1.1 (LFS 1978:5) Luftvérdighets-,
miljovardighets- och dokumentationskrav.

Tillsynsbehorighet for personal i verksamheten

958§ Foretaget far 1ata en anstalld med ratt behorighet utfora viss tillsyn av
systemet i stéllet for den foreskriva dagliga tillsynen (eller motsvarande)
som ska utforas av en flygtekniker eller systemtekniker. Omfattningen av en
sadan tillsyn ska vara reglerad i sarskilda tillsynslistor. Tillsynen far utforas
pa annan ort &n den ordinarie underhallsbasen. Vid baseringsorten far till-
synen utforas endast under den tid dd den behdriga flygteknikern/system-
teknikern inte &r i tjanst.

96 8 Den tekniske chefen ska faststalla det antal tillsyner som en behdrig
anstalld far utfora i en foljd under en viss tidsperiod och redovisa detta i
UHB eller i sérskilt avsnitt i VHB eller i motsvarande instruktioner.

97 § Bevis om tillsynshbehdrighet ska vara utstallt av foretagets tekniske
chef. Denne &r ansvarig for att upprétta och tillampa utbildningsplaner och
examineringsformer samt nddvandiga instruktioner och tillsynslistor med
angivna befogenheter. Instruktionerna och tillsynslistorna ska finnas for
aktuell typ av UAS i gallande arbetsunderlag for underhallsverksamheten
(se 87 och 88 88 ovan). Tillsynslistorna ska vara tillgangliga for personalen
under flygning. Utbildningsplanen ska &ven innehélla regler for den fort-
bildning som kravs.

98 § Ett bevis om tillsynsbehorighet ska innehalla uppgifter om foretagets
namn, den behdriges namn och certifikatnummer, giltighet betraffande
UAS-typ och typ av tillsyn samt giltighetstid. Ett bevis kan utstallas indi-
viduellt eller kollektivt. Om ett bevis utstélls kollektivt ska eventuella
individuella befogenheter anges. Av beviset ska det dven framgd att det ar
utstéllt av den tekniske chefen och att det endast géller nar innehavaren
tjanstgor som anstalld i foretaget.

99 8 Den tekniska chefen ska upprétta en aktuell forteckning 6ver utstéllda
behdrighetsbevis dar berérda personers namn och certifikatnummer anges.

Kontrollsystem

100 8 Foretaget ska tillampa ett kontrollsystem vid underhall av UAS som
&r anpassat till verksamhetens typ och omfattning. Detta system kan i sin
mest utbyggda form utgdras av produktionskontroll och kvalitetskontroll.



Produktionskontroll

101§ Produktionskontrollen ska omfatta all provning och kontroll som
anges i VHB, samt i forekommande fall funktionskontrollflygning.

102 § Tillsynsarbete som inte utfors av certifierade flygtekniker eller av
behdriga anstallda enligt 95 - 99 §§ ovan, eller av ndgon annan behdrig
person enligt 111 § punkt 11 nedan, ska genomforas enligt den produktions-
kontroll som ska vara beskriven i VHB.

103§ Oversynsarbeten ska vara foremal for i VHB beskriven produktions-
kontroll och darmed férbunden provning.

104 § Reparations- och modifieringsarbete samt forekommande detaljtill-
verkning ska vara féremal for den produktionskontroll som anges i varje
sérskilt fall.

Kvalitetskontroll

105§ | VHB ska det beskrivas hur en systematisk granskning ska genom-
foras, i syfte att upprétthalla en godtagbar underhéllsstandard. Den syste-
matiska granskningen ska omfatta féljande:

1. kvalifikationskraven for underhllsteknisk personal,

2. standarden hos verkstadslokaler och verkstadsutrustning,

3. att arbets- och kontrollunderlag &r fullstandigt och tillampbart,

4. att arbetsmetoder och arbetsprocesser ar andamélsenliga,

5. standarden i underhdllsarbetet inom underhallsverkstader och vid
utestationer,

6. flygmateriel och rdmaterial for luftfartyg och delsystem fran under-
leverantor,

7. standarden i forradshallning och transport av materiel,

8. att de méatdon som anvénds i produktions- och kontrollverksamheten &r
tillforlitliga, och

9. tillampningen av systemet for kontinuerlig funktionssékerhetsover-
vakning av materielkomponenter.

Kontrollanvisningar

106 § Nodvandiga anvisningar for kontrollverksamheten enligt 100 § ovan
ska i huvudsak besta av:

1. omfattning och forfaranden for kontroller i anslutning till produktions-
avdelningens typbundna underhallsarbete,

2. omfattning och forfaranden for kontroller vid kvalitetskontrollens
granskningsverksamhet,

3. forfaranden for kontroller vid mottagande av rdmaterial och materiel
frén underleverantérer och utomstdende flygverkstader,
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4. kontroll av forrad, inklusive den férvarade materielens identifiering,
upplaggning, konservering och lagringstider,

5. redogorelser for tillampade speciella kontrolimetoder och kontroll av
speciella arbeten samt nddvéndig utrustning for detta,

6. rutiner vid funktionskontrollflygningar, och

7. periodisk kontroll och markning av méatdon och provningsutrustning
som anvands i kontrollverksamhet och underhéllsarbete, samt av mot-
svarande utrustning som anvénds i produktionen.

Teknisk redovisning

107 8 Foretaget ska redovisa materielens tekniska status och utfort under-
héllsarbete antingen genom ett sarskilt system for teknisk bokforing eller
genom tekniska journaler.

108 § Ett system for teknisk bokforing ska sékerstalla dels att personalen
ar underrattad om systemets underhalls- och funktionsstatus fore start, dels
att personalen efter avslutad flygning lamnar en skriftlig rapport om
anmarkningar och felfunktioner under flygning.

109 § Ett system for teknisk bokfdring ska i huvudsak omfatta:

1. faststéllda rapportformuldr for redovisning av systemets och dess del-
komponenters tekniska status i frdiga om bl.a. gangtider, kalendertider, utfort
underhéll och inférda modifieringar,

2. nodvéndiga instruktioner for underhalls- och kontrollansvarig personal
for anteckning i rapportformular (se dven 95-99 §8 ovan), och

3. procedurer for rapportbehandling.

Verkstadshandbok (VHB)

110§ Foretaget ska upprétta en verkstadshandbok eller motsvarande
instruktioner. Innehallet ska vara styrande for underhallsverksamheten och
héllas aktuellt sa att det Gverensstimmer med verksamheten och gallande
bestdammelser. Handboken ska beskriva den kvalitetsstyrning som tillampas
i foretaget, enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (LFS
2007:19) om kvalitetsstyrning av flygsakerhetsarbete i bruksflygverk-
samhet.

Handboken eller instruktionerna ska vara systematiskt uppstéllda och
vara forsedda med innehélls- och andringsforteckningar samt en fordel-
ningslista.

1118 Verkstadshandboken ska anpassas till foretagets organisation for att
sikerstalla en tillforlitlig styrning av den underhéllstekniska verksamheten.
Den kan uppréttas enligt foljande:

1. Underhallsorganisationens omfattning och fordelning av underhalls-
arbetet pa egen underhallsteknisk verksamhet och namngivna utomstaende



underhallsinstanser samt den tekniska ansvarsférdelningen i avtal med
dessa.

2. Organisationen av egen underhallsteknisk verksamhet illustrerad
genom ett organisationsschema med namngiven funktionsansvarig personal
enligt 69-72 88 ovan. Organisationsbeskrivningen ska klarlagga sambandet
mellan foretagets tekniska och operativa funktioner samt foretagsledningen.

3. Instruktion for teknisk chef och for dvriga ansvarsfunktioner enligt
58§, 69 - 72 88 och 80 — 83 §§ ovan.

4. Instruktioner for att anlita underleverantérer som inte &r bundna av
avtal enligt 76 - 7988 ovan.

5. Agda eller férhyrda markomraden med byggnader och ovriga
anlaggningar for den egna underhéllstekniska verksamheten enligt 84 — 86
88 ovan visade pa planskisser med angiven skala. Skisserna ska visa lokaler
for uppstélining av luftfartyg, Ovriga verkstadslokaler med vasentlig fast
utrustning samt forrads- och kontorslokaler.

6. Instruktioner for att inférskaffa och tillnandahalla nodvandiga publika-
tioner och bestammelser.

7. Specifikationer dver gallande underhallsprocedurer for varje UAS-typ
som anvdands i verksamheten eller hénvisningar till for angiven UAS-typ
gallande sarskild UHB enligt 87 — 88 §§ ovan.

8. Referensforteckning for géllande anvisningar angdende allménna
arbetsmetoder och instruktioner for arbetsmetoder enligt 89 — 99 §§ ovan.

9. | forekommande fall beskrivning av de kontrollsystem som anvénds
och en forteckning over gallande kontrollanvisningar enligt 100 — 106 8§
ovan.

10. Instruktioner for redovisning av underhéllsarbeten i enlighet med
foreskrifterna i BCL-M 3.2, Underhall och modifiering av flygmateriel, och
i forekommande fall redovisning av system for teknisk bokfdring enligt 107
— 109 8§ ovan.

11. Forteckning Over personal som har behorighet att underteckna hand-
lingar som visar pa slutfort underhéllsarbete och/eller slutford kontroll av
detta. Av forteckningen ska vederborandes behdrighetsomrade, identitet,
kontrollstampelnummer eller motsvarande (signatur) framga. Forteckningen
ska dven omfatta personal med speciell kompetens, t.ex. svetsning och
16dning (se BCL-M 3.3, Flygverkstad, Bilaga 3).

12. Riktlinjer for internutbildning av teknisk personal.

13. 1 férekommande fall, forteckning over sarskilda underhallstekniska
rutininstruktioner samt instruktioner for samordning av underhallsteknisk
och flygoperativ verksamhet.

1128 Da foretagets underhdllstekniska organisation baseras pa avtal
mellan foretaget och en utomstaende underhallsinstans (se andra och tredje
stycket 69 §), ska foretagets verkstadsinstruktioner innehalla vad som kravs
for att klargora inneborden av avtalet for den egna personalen, samt de
dvriga procedurer som foretaget och underhllsinstansen gemensamt anser
vara nodvéndiga for att uppratthalla funktionen som teknisk chef.
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1138 D4 ansvarsfunktionen for den underhallstekniska verksamheten ar
av en annan form &n vad som avses i 112 § ovan och vid upplételse av
luftfartyg, ar det mojligt att upprétta verkstadsinstruktioner istallet for en
verkstadshandbok. Verkstadsinstruktionerna ska innehélla de delar i 111 §
som kravs for att styra den underhallstekniska verksamheten pa ett till-
forlitligt satt.

114 8 Nar Transportstyrelsen ska utfarda ett forsta tillstand ingar verk-
stadshandboken eller verkstadsinstruktionerna i beslutsunderlaget. Déarefter
ska foretaget anmala foréndringar av vasentlig betydelse i verksamheten.
Handboken eller instruktionerna, inklusive andringar, ska da bifogas till
anmalan.

6 kap. Undantag

18 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2009.

2. Tillstdnd for verksamhet med UAS som tidigare meddelats av
Transportstyrelsen eller dess foregangare galler fortfarande.
P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Erik Bergdahl
(Luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1 Instruktioner for ansokan om tillstand for verksamhet
med UAS kategori 1A och 1B

Vid ansokan om tillstand for verksamhet med UAS kategori 1A och 1B
ska den sokande skicka in nedanstdende information.

e  Operatérens namn och féretagsnamn, person- eller organisations-
nummer, fullstdndig adress, telefonnummer, samt eventuell e-
postadress.

e Pilotens namn och en beskrivning av pilotens erfarenhet av att
flyga med den aktuella typen av UAS.

e En kopia pa forsakringsbeviset ska bifogas. Om det inte &r
mojligt, kan det skickas in efter att tillstdndet har utfirdats. D&
krévs dock en bekraftelse fran Transportstyrelsen att beviset har
mottagits och godkénts innan verksamheten far paborjas.

e  UAS-luftfartygets typ, fabrikat, vikt, dimensioner, hastighet,
framdrivningssystem och styrsystem.

e Ett foto eller en sprangskiss pa luftfartyget ska bifogas ansokan.

e Om ansokan géller kategori 1B ska aven luftfartygets felsaker-
hetssystem beskrivas.

e For att tillstdind ska kunna ges for kategori 1B dér den
berédknade kinetiska energin éverstiger 1000 J, ska ansokan i
detta fall kompletteras med en beskrivning och motivering for
pa vilket satt luftfartygets konstruktion bidrar till att minska den
negativa inverkan pa personer och egendom i handelse av
kollision.

Det tillstindsnummer som luftfartyget ska vara markt med lamnas i sam-
band med utgivningen av tillstandet.

Ansokningsblankett och information om ansékan finns pa Transport-
styrelsens webbplats. Ansokan ska skickas till Transportstyrelsen, Luftfarts-
avdelningen, 601 73 Norrkoping.
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Bilaga 2 Instruktioner for ansokan om tillstand for verksamhet
med UAS kategori 2

Vid ans6kan om tillstdnd for verksamhet med UAS kategori 2 ska den
sokande sénda in information enligt nedan.

Ansokan bestar av tva delar:
1. allménna uppgifter, och
2. en drift- och underhéllshandbok.

1. De allméanna uppgifterna ska besta av foljande:

. Den stkandes namn eller firma, postadress, telefonnummer och
e-postadress.

e  Person- eller organisationsnummer och bolagsbevis, beroende
pé typ av organisation.

e Beskrivning av den organisation och ledning som avses for den
tilltdnkta verksamheten samt meritforteckning for den verksam-
hetsansvarige, flygchefen, den tekniska chefen och piloten.

e  Beskrivning 6ver den verksamhet som avses.

e Beskrivning av UAS. Detta innefattar uppgifter om typ av
luftfartyg (bendmning/tillverkare), dimensioner och 6vriga tek-
niska specifikationer, typ av styrsystem samt hur i évrigt 4 kap.
9 — 15 88 i dessa foreskrifter uppfylls.

e En kopia pa forsakringsbeviset ska bifogas. Om det inte &r
majligt, kan det skickas in efter att tillstandet har utfardats. Da
kravs dock en bekraftelse fran Transportstyrelsen att beviset har
mottagits och godkénts innan verksamheten far paborjas.

2. Drifts- och underhéllshandboken ska innehalla uppgifter enligt 4 kap.
16 — 17 88 i dessa foreskrifter. Den ska i 6vrigt innehalla en beskrivning om
hur 4 kap. 18 — 29 8§ i dessa foreskrifter uppfylls inom den aktuella
organisationen.

Det tillstindsnummer som luftfartyget ska vara markt med lamnas i sam-
band med utgivningen av tillstandet.

Ansokningsblankett och information om ansékan finns pd Transport-
styrelsens webbplats. Ansokan ska skickas till Transportstyrelsen, Luftfarts-
avdelningen, 601 73 Norrkdping.
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Bilaga 3 Instruktioner for ansokan om tillstand for verksamhet
med UAS kategori 3

Ansokan bestér av tre delar:

1. allménna uppgifter

2. flygoperativ organisation

3. underhéllsteknisk organisation

Ansokan ska omfatta féljande uppgifter och handlingar:

Del 1.

Den sokandes namn eller firma, postadress, telefonnummer,
samt e-postadress.

Den organisation och ledning som avses for den planerade
verksamheten samt meritforteckning for den verksamhets-
ansvarige, flygchefen och den tekniske chefen.

Den avsedda verksamhetens art och omfattning samt avsedda
typer av UAS och antal

Den avsedda verksamhetens baseringsort och tillgang till
lokaler for administrativ, flygoperativ och underhélisteknisk
verksamhet.

Forslag till drifthandbok enligt 5 kap 26-27.

Flygoperativa personalens antal.

Registreringsbeteckningar for de UAS som avses anvandas i
verksamheten.

Téckande forsékringar eller annan sékerhet for de typer av UAS
som amvands.

Verkstadshandbok (VHB) eller motsvarande instruktioner.
Antal flyg- och systemtekniker i verksamheten.

Avtal (i forekommande fall) med utomstdende person eller
underhallsféretag enligt 5 kap 101-104 §8.

Tekniska avtal (i forekommande fall) med underleverantorer
enligt 5 kap 106 §.
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Om sokanden &r en enskild person, ska personbevis och registrerings-
bevis bifogas till ansdkan.

Om sokanden &r ett aktiebolag, ska registreringsbevis och avskrift av
bolagsordning bifogas till ansdkan.

Om sokanden d&r ett handelsbolag, ska utdrag ur handelsregister och
personbevis for bolagsméannen bifogas till ansdkan.

Personbevis far inte vara aldre &n 6 manader. Registreringsbevis och
registerutdrag ska utvisa forhallandena vid ansékningstillféllet.

Ansokan om tillstdnd till verksamhet med UAS kategori 3 ska skickas till
Transportstyrelsen, Luftfartsavdelningen, 601 73 Norrkdping.



Bilaga 4 Instruktioner for ansokan om fornyat tillstand for
verksamhet med UAS

| ansOkan ska det framgd att operatéren avser fortsatta med tidigare
godkand verksamhet och fa tillstdndet fornyat. Namn och féretagsnamn,
person- eller organisationsnummer, fullstdndig adress, telefonnummer och
e-postadress ska uppges. Till ansokan ska det bifogas en driftrapport som
beskriver det gangna arets verksamhet. Loggboken kan tjana som underlag
for driftsrapporten. Ur driftsrapporten bor det framga total flygtid for varje
luftfartygsindivid och pilot, typ av uppdrag samt eventuella driftsstorningar
och avvikelser inklusive korrigerande étgarder.

En ansokan om fornyat tillstand till verksamhet med UAS ska skickas till
Transportstyrelsen, Luftfartsavdelningen, 601 73 Norrkdping.
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