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Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad TSFS 2009:49
om saker fartygstransport av bestralat karnbransle,  utkom fran trycket
plutonium och hogaktivt radioaktivt avfall i den 10 juni 2009
forpackad form (INF-koden);

L. SJOFART
beslutade den 2 juni 2009.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 2 kap. 1 §, 3 kap.
2 och 4 8§ fartygssakerhetsforordningen (2003:438) samt 15 § férordning
(2006:311) om transport av farligt gods och beslutar féljande allménna rad.

Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas vid transport till sjoss av INF-gods pa
alla fartyg som anvands till sjofart inom Sveriges sjéterritorium och pa
svenska fartyg som anvénds till sjofart utanfor Sveriges sjoterritorium.

282 Utover dessa foreskrifter ska  Sjofartsverkets  foreskrifter
(SJOFS 2007:20) om transport till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-
koden) tillampas vid transport av INF-gods.

Omsesidighetsklausul

38 Tekniska krav i dessa foreskrifter géller inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

— lagligen har tillverkats eller satts pd marknaden i en annan medlemsstat
inom EU eller i Turkiet, eller

— lagligen har tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustning enligt forsta stycket inte uppnar en saker-
hetsniva som &r likvardig med den som garanteras genom dessa foreskrifter,
ska de tekniska kraven i dessa foreskrifter galla.

t Anmalan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT L 204,
21.7.1998, S. 37, Celex 398L0034), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, S. 18, Celex 398L.0048).

2 Kap. 1.2.2 i INF-koden.
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Definitioner m.m.

4 8% | dessa foreskrifter anvands féljande definitioner.

bestralat material som innehaller uran-, torium- och/eller
karnbransle plutoniumisotoper, och som har anvénts for att upp-
ratthalla en sjalvunderhéllande nukleér kedjereaktion
hogaktivt radio- — flytande avfall fran det forsta extraktionssteget i en
aktivt avfall anlaggning for upparbetning av bestralat karnbransle

eller koncentrerat avfall fran efterfoljande steg i en

sadan anlaggning, eller

— fasta produkter som sadant flytande avfall har om-

formats till
IMDG-koden den internationella éverenskommelsen om transport av
forpackat farligt gods - International

Dangerous Goods Code

INF-gods forpackat bestralat karnbransle, plutonium och hog-
aktivt radioaktivt avfall som transporteras enligt
klass 7 i Sjofartsverkets foreskrifter (SJIOFS 2007:20)
om transport till sjoss av forpackat farligt gods

(IMDG-koden)

INF-koden IMO:s kod for saker transport ombord pa fartyg av
bestralat karnbransle, plutonium och hégaktivt radio-

aktivt avfall i forpackad form

maskinrum av utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som

kategori A innehaller nagot av féljande:

1. forbranningsmotorer som anvénds for fartygets

framdrivning,

2. forbranningsmotorer som anvénds for
andamal an for fartygets framdrivning,
motorerna har en sammanlagd effekt av lagst

375 kW, eller

3. oljeeldade angpannor, brannoljeaggregat eller
annan oljeeldad utrustning &n Aangpannor, t.ex.
inertgasgeneratorer och férbranningsanlaggningar

passagerarfartyg fartyg som medfor fler an tolv passagerare

plutonium plutoniumisotopblandning som vid

extraheras ur bestralat karnbransle

3 Kap. 1.1.1 i INF-koden.

upparbetning



SOLAS 74 1974 ars internationella konvention om sakerheten for
manniskoliv till sjoss samt dartill hérande protokoll
och &ndringar, allt i gallande version

tillbud alla handelser som kan resultera i utslapp eller risk for
utslapp, inklusive forlust av en forpacknings inne-
slutande férméaga

typ 1-fartyg sdsom definierat i International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk (IBC-koden)

utrymmen av de slutna fordonsutrymmen till och frén vilka fordon

sarskild kategori kan kéras och till vilka passagerarna har tilltrade. Ut-
rymmen av sarskild kategori far uppta fler an ett dack,
om den totala fria hojden for fordonen inte dverstiger
10 meter

utslapp lickage av INF-gods fran dess inneslutande system
eller forlust av ett kolli med INF-gods

5 g4 Fartyg som transporterar INF-gods delas in i tre klasser beroende pa
den totala aktiviteten i de kollin med INF-gods som fraktas ombord.

1. Klass INF 1-fartyg: fartyg som &r godkéanda att frakta INF-gods vars
sammanlagda aktivitet &r mindre &n 4 000 TBq.

2. Klass INF 2-fartyg: fartyg som ar godkanda att frakta bestralat karn-
bransle eller hdgaktivt radioaktivt avfall vars sammanlagda aktivitet &r
mindre &n 2:10° TBq och fartyg som &r godkanda att frakta plutonium vars
sammanlagda aktivitet 4r mindre &n 2-10° TBq.

3. Klass INF 3-fartyg: fartyg som ar godkanda att frakta bestralat karn-
bransle eller hdgaktivt radioaktivt avfall och fartyg som ar godkénda att
frakta plutonium, utan begransningar pa godsets sammanlagda aktivitet.

Besiktning och certifiering

68° Ett svenskt fartyg som transporterar INF-gods ska ha ett av
Transportstyrelsen utfardat giltigt certifikat, International Certificate of
Fitness for The Carriage of INF Cargo, som intygar att fartyget uppfyller
kraven i dessa foreskrifter. Beroende pa fartygets konstruktion och
utformning samt egenskaperna hos det INF-gods som fartyget ska trans-
portera kan Transportstyrelsen, utéver vad som framgar av dessa
foreskrifter, krava ytterligare stralskyddsarrangemang eller utrustning for att
utfarda certifikatet.

4 Kap. 1.1.2 i INF-koden.
5 Kap. 1.3 och kap. 8 i INF-koden.
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Ett utlandskt fartyg som transporterar INF-gods pa svenskt sjéterritorium
ska medfora ett av sin flaggstatsadministration utfardat giltigt certifikat,
International Certificate of Fitness for The Carriage of INF Cargo, eller
motsvarande handling fér den klass av INF-gods som det transporterar.

Passagerarfartyg

7 8% Bestralat karnbransle eller hogaktivt radioaktivt avfall vars samman-
lagda aktivitet ar 2:10° TBq eller mer, och plutonium vars sammanlagda
aktivitet ar 2:10° TBq eller mer far inte transporteras pa passagerarfartyg.

Stabilitet i skadat skick

8§87 Klass INF 1- och 2-fartyg ska, nar det géller stabilitet i skadat skick,
uppfylla reglerna enligt nedan:

1. passagerarfartyg: bestimmelserna i SOLAS kap. IlI-1, del B-1. For
passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2009 géller istéllet
bestdammelserna i SOLAS kap. 11-1, del B.

2. lastfartyg, oavsett langd: bestdmmelserna i SOLAS kap. II-1,
del B-1.

For klass INF 2-fartyg med en langd under 80 m ska indelningsindex R
vid 80 m anvéndas.

9 8% Klass INF 3-fartyg ska, nar det galler stabilitet i skadat skick, uppfylla
nagot av foljande krav:

1. bestammelserna for typ 1-fartyg i IBC-koden, kap. 2 om fartygs dver-
levnadsférmaga och placering av lastrum, eller

2. oavsett fartygets ldngd - bestdmmelserna i SOLAS, kap. II-1,
del B-1, med erforderligt indelningsindex R,y enligt féljande:

Rine = R + 0,2(1-R).

For fartyg med en l&ngd under 80 m ska indelningsindex R vid 80 m
anvandas.

Brandskydd
Fartyg med en bruttodraktighet om 500 eller mindre

10 8° Kilass INF 1-, 2- och 3-fartyg ska uppfylla kraven i Sjofartsverkets
kungorelse (1970:A13) om brandskydd pa fartyg.

Brandskyddet pa INF 2- och 3-fartyg ska dessutom ha féljande system
och utrustningar:

6 Kap. 1.2.3 i INF-koden.

7 Kap. 2.1 och 2.2 i INF-koden.
8 Kap. 2.3 i INF-koden.

9 Kap. 3.1 och 3.2 i INF-koden.



. brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter och brandslangar,
. fast brandsléckningsanlaggning i maskinrum av kategori A,
. fast anordning for effektiv nedkylning av lastrum, och

4, fast anlaggning for upptdckande av brand i maskinrum, bostads- och
arbetsutrymmen.

Systemen och utrustningarna ska uppfylla kraven i Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2008:15) om brandskydd, brand-
detektering och brandslackning pa SOLAS-fartyg byggda fére den 1 juli
2002 alternativt ~ Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2008:16) om brandskydd, branddetektering och brandslackning pé
SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

w NP

Fartyg med en bruttodréktighet stérre &n 500

11 8% Klass INF 1-, 2- och 3-fartyg ska uppfylla kraven i Sjofartsverkets
foreskrifter och allméinna rad (SJOFS 2008:15) om brandskydd, brand-
detektering och brandslackning pa SOLAS-fartyg byggda fére den 1 juli
2002 alternativt ~ Sjofartsverkets foreskrifter och allmidnna réad
(SJOFS 2008:16) om brandskydd, branddetektering och brandslackning pé
SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

Klass INF 3- fartyg, oavsett storlek

12 8™ P3 alla klass INF 3-fartyg ska bostadsutrymmen, arbetsutrymmen,
kontrollstationer och maskinrum av kategori A placeras antingen for eller
akter om lastrum med hénsyn till hela fartygets sakerhet.

Temperaturreglering i lastrum

13 8% For temperaturreglering i lastrum géller féljande krav for klass
INF 1-, 2- och 3-fartyg:

1. Slutna lastrum ska vara ventilerade eller kylda sa att luftens medel-
temperatur i sadana utrymmen aldrig dverstiger 55°C.

2. Ventilations- och kylanldggningar som forsorjer lastrum avsedda for
transport av INF-gods ska vara oberoende av motsvarande anlédggningar som
betjanar andra utrymmen.

3. De delar av utrustningen som &r vésentliga for driften av ventilations-
och kylanlaggningar, sdsom fliktar, kompressoraggregat, varmevixlare och
kylvattenpumpar, ska finnas i dubbel uppsattning for varje lastrum och
dartill ska reservdelar for utrustningen finnas ombord.

10 Kap. 3.1 och 3.2 i INF-koden.
1 Kap. 3.3 i INF-koden.
2 Kap. 4.1 i INF-koden.
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Fartygets strukturella dimensionering

14 8% Styrkan i dacksytor och stodanordningar ska dimensioneras med
hansyn till den belastning som kan komma ifraga.

Lastsakringsanordningar

15 8 Fartyg som transporterar INF-gods ska ha en lastsakringsmanual
som uppfyller kraven i Sj6fartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS
2008:4) om transport av last.

Om INF-gods transporteras i roroutrymmen eller pa 6ppet déck ska godset
sakras pa det sitt som anges i fartygets godkanda lastsakringsmanual.

Om INF-gods transporteras i annat utrymme &n vad som sdgs i andra
stycket ska permanenta sékringsanordningar finnas, som forhindrar att kollin
kommer i rorelse. Vid utformning av dessa anordningar ska hansyn tas till
kollinas stuvningsriktning samt till féljande accelerationskrafter, om dessa
krafter Overstiger vad som anges i lastsdkringsmanualen:

1. longitudinellt 1,5 g

2. transversellt 1,5 g

3. vertikalt uppét 1,0 g

4. vertikalt nedat 2,0 g

INF-gods i lastbdrare ska sakras enligt Sjofartsverkets foreskrifter och
allmanna rad (SJOFS 2008:4) om transport av last.

Dér arrangemang for forstangning anviands ska de vara placerade s att de
inte stor den nddvéandiga ventilationen enligt 13 8.

Elkraftforsorjning

16 8% Elkraftforsorjningen pa klass INF 1-fartyg ska uppfylla kraven i
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:81) om maskin-
installation, elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

17 8% Elkraftforsorjningen pa klass INF 2- och 3-fartyg ska uppfylla
féljande krav:

1. Det ska finnas en alternativ kraftkalla som uppfyller kraven i Sjofarts-
verkets foreskrifter och allmianna rad (SJOFS 2008:81) om maskin-
installation, elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum och
som &r sa beskaffad att skada som drabbar huvudaggregatet inte paverkar
den alternativa kraftkéllan.

2. Elkraften frdn den alternativa kraftkallan ska vara tillracklig for att
forsorja foljande funktioner:

13 Kap. 5 i INF-koden.

14 Kap. 6 i INF-koden.

15 Kap. 7.1 i INF-koden.

16 Kap. 7.2 och 7.3 i INF-koden.



a) utrustning fér brandskydd och kylanlaggning enligt 10, 11 och 13 8§ i
minst 36 timmar, och

b) alla forbrukare som &r nddvandiga for sékerheten i en nddsituation
enligt bilaga.

Pa klass INF 3-fartyg ska den alternativa kraftkéllan vara placerad utanfor
det skadeomrade som avses i 9 8.

Utbildning

18 8% Vid varje transporttillfalle ska det finnas en person ombord som har
genomgatt en av Transportstyrelsen godkand stralskyddsutbildning. Sadan
strdlskyddsutbildning ska genomgas minst vart femte ar.

Beredskapsplaner

19 88 Alla fartyg som transporterar INF-gods ska ha en beredskapsplan
ombord.

Beredskapsplanen ska vara skriven pa ett gemensamt arbetssprak. For
svenska fartyg ska planen vara godkand av Transportstyrelsen. For
utléndska fartyg ska planen vara godkéand av dess flaggstatsadministration.
Planen ska innehalla:

1. procedurer att iakttas av befalhavaren eller dennes erséttare for att
rapportera eventuellt tillbud dar INF-gods &r inblandat enligt 20 §,

2. lista 6ver myndigheter eller personer som ska kontaktas vid eventuell
olycka dar INF-gods &r inblandat,

3. detaljerad beskrivning av de atgarder som omedelbart ska vidtas
ombord for att reducera eller kontrollera utslapp av INF-gods och minimera
konsekvenserna av detsamma, och

4. procedurer och kontakter med nationella och lokala myndigheter for
samordning av atgarder ombord.

Om ett fartyg genom andra bestammelser ar alagt att ha en beredskaps-
plan ombord, far de olika beredskapsplanerna kombineras till ett dokument
med titeln "Beredskapsplan till sjéss" (Shipboard Marine Emergency Plan).

Allménna rad

Mer information om hur denna plan bor vara utformad finns i
resolution A.854(20) "Guidelines for developing shipboard emer-
gency plans for ships carrying materials subject to the INF code".

17 Kap. 9 i INF-koden.
18 Kap. 10 i INF-koden.
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Rapportering i handelse av tillbud med INF-gods

20 819 Kravet enligt Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter
(SJOFS 1991:5) om rapportering av sjoolyckor och anmélan om sjo-
forklaring géller bade for INF-gods forlorat 6verbord och for tilloud som
innefattar utslapp eller troligt utsldpp av gods som omfattas av dessa
foreskrifter, oberoende av orsak till forlusten eller utsléppet, inklusive
atgarder med syfte att sikra fartyget eller radda liv till sjoss.

En sadan rapport ska upprittas for fartyg som transporterar INF-gods
ocksa i handelse av skada, tekniskt fel eller motorstopp som:

1. paverkar fartygets sakerhet, inkluderande men inte begransat till
kollision, grundst6tning, brand, explosion, konstruktionsfel, &versvam-
ning/vattenintrangning och lastférskjutning; eller

2. leder till forsdmrad navigationssakerhet, inkluderande men inte
begransat till fel pa styrinrattning, framdrivningssystem, system for elkraft-
forsdrjning och vasentliga, fartygsbaserade navigationshjalpmedel.

Undantag

218 Transportstyrelsen kan, om det finns sdrskilda skél, medge undantag
fran dessa foreskrifter om det inte strider mot internationella 6verens-
kommelser eller gemenskapsrattslig lagstiftning.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 juli 2009.

2. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hanvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2005:18) om saker
fartygstransport av bestralat karnbransle, plutonium och hogaktivt
radioaktivt avfall i férpackad form (INF-koden), ska denna hénvisning
istallet avse Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:49) om séker fartygstransport av bestralat karnbransle, plutonium och
hogaktivt radioaktivt avfall i férpackad form (INF-koden).

Pa Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Caroline Petrini
(Sjofartsavdelningen)

19 Kap. 11 i INF-koden.

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975



Bilaga

Elektrisk ndédkraftkalla i passagerarfartyg

1.

11

1.2

13

Den tillgéngliga elektriska kraften ska vara tillracklig for forsorjning
av alla de forbrukare som &r nddvandiga for sakerheten i en
nddsituation. Vid bedémningen ska hansyn tas till sddana forbrukare
som behdver tillgodoses samtidigt. Den elektriska nddkraftkallan ska
dock, med beaktande av startstrommar och vissa tillfalliga belast-
ningar, kunna samtidigt forsorja atminstone féljande forbrukare
under de perioder som anges nedan, om de &r beroende av en
elektrisk kraftkélla for sin drift:

nddbelysning under en period av 36 timmar:
1 vid alla samlings- och embarkeringsstationer samt dver fartygs-

sidorna,

2 i alla korridorer, trappuppgdngar och utgangar som leder till
samlings- och embarkeringsstationer,

3 i alla korridorer, trappuppgangar, utgangar och personhissar
som betjénar arbets- och bostadsutrymmen,

4 i maskinrum och huvudgeneratorrum, inklusive mandver-

platserna for dessa,

5 ialla kontrollstationer, maskinkontrollrum och vid varje huvud-
och nodinstrumenttavla,

6  vid alla forradsplatser for brandmansutrustning,

vid styrmaskin, och

8  vid brandpump, vid sprinklerpump, vid nédbrandpump samt
vid platsen déar dessa pumpmotorer startas;

~

under en period av 36 timmar:
1 navigationsljus och andra ljus som krévs enligt gallande regler
for forhindrande av kollision till sjéss, och
2 VHF radioanlaggning,
nar sa ar tillampligt:
2.1 MF radioanléggning,
2.2 fartygsjordstation, och
2.3 MF/HF radioanldaggning;

under en period av 36 timmar:

1 all internkommunikationsutrustning som krdvs i en ndd-
situation,

2 fartygsburen navigationsutrustning,

3 system for upptéckande av brand och brandlarm samt system
for hallare och utlésning av branddérrar, och

4 upprepad anvéandning av dagsignallampan, fartygsvisslan,
manuella utlésningsdon for brandlarm och alla interna signaler
som kravs i en nodsituation, om inte sddana forbrukare under
en period av 36 timmar har en oberoende forsérjning fran ett
lampligt placerat nodbatteri;

TSFS 2009:49
Bilaga



TSFS 2009:49
Bilaga

10

1.4

1.5

1.6

under en period av 36 timmar:

1  enav brandpumparna,

2 den automatiska sprinklerpumpen, om sadan finns, och

3 ndédlanspumpen och all utrustning som ar vasentlig for drift av
elektriskt drivna, fjarrkontrollerade lansventiler;

den alternativa kraftférsérjningen, som ska kopplas in automatiskt
inom 45 sekunder for att generera strom till styrmaskinen;

under en period av 30 minuter:

1  alla vattentita dorrar som &r maskinellt mandvrerade, med till-
horande indikatorer och varningssignaler,

2 nodanordningar for att fora en hisskorg till dacksniva for ut-
rymning av personer. Passagerarhisskorgar far foras till dacks-
niva sekvensvis vid en nodsituation.

Kompletterande nédbelysning for roropassagerarfartyg

2.

I tillagg till den nédbelysning som kravs enligt avsnitt 1.1 ska alla

passagerarfartyg med rorolastrum eller utrymmen av sérskild

kategorl uppfylla féljande krav:
alla allmanna utrymmen och korridorer for passagerare ska vara
forsedda med kompletterande elektrisk belysning som kan
fungera under minst tre timmar, nér alla andra elektriska kraft-
kallor har slutat att fungera och under alla krangningsforhallan-
den. Den belysning som éstadkoms ska vara sadan att tilltradet
till utrymningsvagarna kan ses utan svarighet;

2 en flyttbar lampa med aterladdningsbart batteri ska finnas i
varje korridor, rekreationsutrymme for besattningen och varje
arbetsutrymme som normalt & bemannat, om inte komplette-
rande nédbelysning som krévs enligt 2.1 &r anordnad.

Elektrisk nodkraftkalla i lastfartyg

3.

3.1

Den tillgdngliga elektriska effekten ska vara tillracklig for alla de
forbrukare som kravs for sakerheten vid en nodsituation. Vid bedom-
ning harav ska hansyn tas till siddana forbrukare som kan behéva
tillgodoses samtidigt. Den elektriska nddkraftkallan ska, med tanke
pa startstrommar och vissa tillfalliga belastningar, kunna samtidigt
forsorja minst foljande forbrukare under de perioder som anges
nedan, om de &r beroende av elektrisk kraft for sin drift:

under en period av 3 timmar:
nodbelysning vid varje samlings- och embarkeringsstation och vid
fartygssidorna;



3.2

3.3

34

3.5

3.6

nodbelysning under en period av 36 timmar:

1
2

ol

i alla korridorer, trappuppgéangar, utgangar, personhisskorgar,

i maskinrum och huvudgeneratorrum, inklusive mandver-
platserna for dessa,

i alla kontrollstationer, maskinkontrollrum och vid varje huvud-
och nodinstrumenttavla,

vid alla forradsplatser for brandmansutrustning,

vid styrmaskin, och

vid brandpumpen som avses i 3.5, vid sprinklerpumpen om
sddan finns, vid nédbrandpumpen om séadan finns, samt vid
platsen dar dessa pumpmotorer startas;

under en period av 36 timmar:

1

navigationsljusen och andra ljus som krdvs enligt géllande
regler for forhindrande av kollision till sjoss,

VHF radioutrustning,

nar sa ar tillampligt:

2.1 MF radioutrustning,

2.2 fartygsjordstation, och

2.3 MF/HF radioutrustning;

under en period av 36 timmar:

1

w

all internkommunikationsutrustning som krévs i en ndd-
situation,

fartygsburen navigationsutrustning,

system for upptackande av brand och brandlarm, och

upprepad anvandning av dagsignallampan, fartygsvisslan,
manuella utlésningsdon for brandlarm och alla interna signaler
som kravs i en nodsituation, om inte sddana forbrukare under
en period av 36 timmar har oberoende forsorjning fran ett
lampligt placerat nédbatteri;

under en period av 36 timmar:
en av brandpumparna, om dessa for sin forsérjning ar beroende av
nddgeneratorn,

den alternativa kraftférsérjningen, som ska kopplas in automatiskt
inom 45 sekunder for att generera strom till styrmaskinen.
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