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Bilaga 3 H Signaler system H sidan 32

4.6 BETYDELSE VID VAXLING

Betydelse

vdgratt
*stopp”

Signalen far inte passeras utan sarskilt medgivande av tag-
klareraren enligt reglerna for vaxling.

Vissa medgivandedvargsignaler visar inte "stopp” utan ar i
stéllet slackta. "Stopp” fr&n den huvudljussignal som &r place-
rad invid medgivandedvargsignalen galler aven for vaxling.

lodratt

"rorelse tillaten,
fri vag”

Signalen far passeras.

Véxlar och sparsparrar pa dvargsignalstrackan ar
kontrollerade och lasta.

Dvargsignalstrackan ar hinderfri.

Ska flera fordonssatt framforas efter varandra, géller signalbilden
endast det forsta fordonssattet. Efterfoljande fordonsséatt ska
avvakta tills signalen visat "stopp" och darefter pa& nytt visar
"rorelse tillaten".

T

snett vanster

"rorelse tillaten,
hinder finns”

Signalen far passeras.

Véaxlar och sparsparrar pa dvargsignalstrackan ar
kontrollerade och lasta.

Fordon finns pa dvéargsignalstrackan, fordon finns i farlig narhet
pa anslutande spar eller s& maste sarskild forsiktighet iakttas
av ndgot annat skal.

Ska flera fordonssétt framforas efter varandra, galler signalbilden
endast det forsta fordonssattet. Efterfoljande fordonsséatt ska
avvakta tills signalen visat "stopp" och darefter pa& nytt visar
"rorelse tillaten".

snett hoger

"rorelse tillaten,
kontrollera vaxlar
och hinderfrihet”

Signalen far passeras.

Den som haller uppsikt maste kontrollera sparet bade med
avseende pa hinderfrinet och med avseende pa vaxlars och
sparsparrars lagen. Vaxlar och sparsparrar bortom dvarg-
signalen &r i regel lokalfrigivna.

Om en medgivandedvargsignal visar "rorelse tillaten” upphavs “stopp” for
vaxling fran den huvudljussignal som &r placerad invid dvargsignalen.

Vaxlingsdvargsignaler och medgivandedvargsignaler har en markskylt som ar
fyrkantig och vit med svart text.

Huvuddvargsignaler har en gul mérkskylt enligt reglerna for huvudsignaler.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen géaller frn och med 2009-05-31.




30 Arbetsplan

Datum
fr.o.m. t.o.m. Begard av
KI _ Godkand av
Arbetsuppehall ki - Ovrigt
] A-skydd
Beteckning Tillsyningsman
[ E-skydd
] Driftplats Kontakttagklarerare
] L-skydd
[] Bevakningsstréicka - [ Efter tag (system M)
[] S-skydd . . .
[] Uppspar  [] Nedspar  [] Spar
Granspunkter/omfattning
\O/tiq.tagna Vidtagna skyddsatgérder enl sid 2 sign: Atgarder i vagskyddsanlaggning sign:
atgarder
Kortslutning, sign: Vaxlar &r klovade, sign:
Ovriga anteckningar:
E-skydd: Enligt driftorder nr: Kopplingsansvarig:
Atg'arder Besiktningar enl sid 2 utférda innan avslut, sign:
innan avslut

Starttillstand/
Avslut

K 16 nr [ aterlamnad [] i férvar

Ovrigt:

Starttillstand  datum ki dp/dlc/tkl sign /
Avslut datum ki dp/dlc/tkl sign /

Samréad

Beteckning, namn och tfn nummer
1

3

Genomfort Overenskommelser

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen géller fran och med 2009-05-31.
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1.3 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
Innan taget startar ska foraren forvissa sig om att

* drivfordonet far ga pa den stracka som tagfarden enligt korplanen
ska ga

® ATC &r verksam pa tagsattets framsta fordon och férsedd med
rétta varden

® den forarplats som foraren ska manévrera tagsattet fran har ett
fungerande sakerhetsgrepp

® bromsen kan manévreras fran forarplatsen och fungerar som
avsett

® tagsattet har frontsignal.

Tagsattsklargoraren ska forvissa sig om att tagsattet har slutsignal,
enligt reglerna under rubriken 1.5 Tagséttets iordningstallande och
kontroll.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att fordonen som ingar i tagsattet &r
16pdugliga.

Tagsattet ska nar det lamnar startplatsen ha broms pa minst tva
axlar pa forsta och sista fordonet som automatiskt sétts till om
tagsattet oavsiktligt skulle delas.

Om taget startas inom ett ATC-arbetsomrade ska ATC vara avstangd
tills tget har lamnat ATC-arbetsomradet eller stannat vid tavla
“starta ATC”.

1.4 TAGSATTETS FORDON OCH LAST!
Fordonsséttet ska vara sammansatt med hansyn till de begrénsningar
som galler for banan enligt linjeboken.

Det krévs tillstdnd for specialtransport fran infrastrukturférvaltaren
for att f& framfora fordon som Gverskrider den lastprofil, tillaten
axellast eller hastighetsbegransning med hansyn tagen till axellast
som galler for den stracka dar taget ska ga.

! Andringen innebér att tredje stycket upphavs.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen galler frn och med 2009-05-31.
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1.5 TAGSATTETS IORDNINGSTALLANDE OCH KONTROLL

Ett tAgsatt ska vara iordningstallt enligt jarnvagsforetagets sikerhetsbestammelser
samt kontrolleras fore start. Jarnvagsforetaget

ska utse en tagséattsklargérare som ansvarar for kontrollen. Det kan

vara foraren eller ndgon annan person som har denna funktion.

Tagsattsklargoraren ska kontrollera att

® tagsattet ar ratt sammansatt

® draginréattningar och andra forbindelser &r rétt kopplade
¢ fordon och laster &r kontrollerade

® tagsattet har slutsignal

® uppgifter om tagsattet har upprattats.

Bromsprov ska utfdras enligt reglerna i bilaga 11 Broms.

1.6 FASTSTALLA HASTIGHET
Tagsattets storsta tilltna hastighet 4r den hastighet som féraren ska
mata in i ATC.

Tagsattets storsta tilldtna hastighet
Tagséttets storsta tilldtna hastighet 4r den lagsta av foljande hastigheter:

* drivfordonets storsta tillatna hastighet for den aktuella strackan
enligt uppgift i linjeboken

® storsta tillatna hastighet for det langsammaste fordonet

® tillaten hastighet for den aktuella strackan med hénsyn till tagsattets
bromsformaga enligt reglerna i bilaga 11 Broms

* tillaten hastighet med hansyn till tigsittets axellast

® tillaten hastighet med hansyn till begransningar i forarens utbildning

® hastighet enligt sakerhetsorder om hastighetsnedséttning utan
signalering.

Tagsattets storsta tilltna hastighet ska matas in i ATC innan
tagfarden paborjas och vid varje tillfille som nagon av
forutsattningarna dndras.

1.7 FARDDOKUMENTATION?

Foraren ska ha tillgang till aktuella uppgifter om tagsattets langd,
tagvikt, bromsvikt och bromsprocent, axellast for vagnar som
har hogre axellast 4n 20 ton samt storsta tillatna hastighet for det
langsammaste fordonet som ingar i taget.

! Andringen innebdr att sista meningen i forsta stycket upphivs.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen galler frn och med 2009-05-31.
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2.5 ATERKALLA KORTILLSTAND
Om tagklareraren behdver aterkalla ett lamnat kortillstand ska han
| gora detta muntligt. Nytt kortillstand ska dérefter ges muntligt.

Tagklareraren
® tar kontakt med foraren
® forvissar sig om att taget star stilla

® meddelar:
Kortillstand for tag 00 aterkallas.
Foraren

® repeterar meddelandet.

Tagklareraren
® bekréftar att meddelandet &r ratt uppfattat.
Foraren

® ansvarar for att tdget star kvar pa platsen tills att tagklareraren
lamnar nytt kortillstand.

2.6 AVSLUTAT TRAFIKUTBYTE

Om det finns en avgangssignalerare pa ett resandetag ska foraren
och avgangssignaleraren utféra féljande &tgarder:

Om taget stannas strax efter avgang for att “stopp” har visats med
A-signal, handsignal eller ett fordonsinternt signaleringssystem, ska
samma procedur upprepas innan taget far starta igen.

Foraren

® ger “klart for avgang” till avgéngssignaleraren nar han har fatt
kortillstand och &r beredd att sétta igang taget.

Avgangssignaleraren
® kontrollerar att den tid da taget tidigast far avga ar inne
® kontrollerar att trafikutbytet &r avslutat

® ger signalen “avgang” till foraren.
Foraren
® sitter igang taget.

Om taget stannas strax efter avgang for att “stopp” har visats med
A-signal, handsignal eller ett fordonsinternt signaleringssystem, ska
samma procedur upprepas innan taget far starta igen.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen galler fran och med 2009-05-31.



TSFS 2009:27 Bilaga 8 M Tagfard system M sidan 7

2 Kortillstand

I system M forekommer dven att tégklareraren ger kortillstdnd med
handsignal "kértillstand”.

Ett kortillstdnd upphor inte om taget stannar vid en huvudsignal
pa en obevakad driftplats utan galler till nasta huvudsignal pa en
bevakad driftplats.

2.1 PABORJA TAGFARD

P4 vissa bevakade driftplatser ska foraren fa kortillstaind genom att
tagklareraren ger handsignal "kortillstand”, se avsnitt 2.9 Kortillstand
med handsignal. En tagfard som har fatt handsignal "kortillstand” far
pabdrjas som sakrad rorelse fran den plats dar det star.

2.2 TAG SOM HAR STANNAT PA EN DRIFTPLATS

Stopp vid mellansignal eller utfartssignal som visar "stopp
Om taget har stannat pé& en bevakad driftplats fore den plats dar

taget ska ha handsignal "kértillstand” och vid en mellansignal for att
den visar “stopp” géller foljande: kortillstandet upph6r men taget

far nytt kortillstdnd genom “’kér” i signalen. Detta kortillstand galler
som langst fram till tagfardvagens slutpunkt.

Om taget har stannat efter det att taget har fatt handsignal "kortillstand”
pa den bevakade driftplatsen och vid en mellansignal eller

utfartssignal for att den visar “stopp” galler foljande: kortillstandet
upphor men taget far nytt kortillstdind genom “kor” i signalen.

2.7 HASTIGHET VID IGANGSATTNING

Efter start pa en bevakad driftplats dar tagklareraren har gett handsignal
kortillstand” far taget framforas som sakrad rérelse. Vid kérning utan
ATC-besked far hastigheten inte 6verstiga 40 km/tim genom véxlar som &r
beldgna fére ndrmaste huvudsignal eller, om utfartssignal saknas, fore
driftplatsgrénsen.

2.8 VILLKOR FOR ATT STALLA UTFARTSSIGNAL TILL "KOR”
Innan tagklareraren fér stalla en utfartssignal till ”kor” for ett tdg ska
tagklareraren kontrollera att bevakningsstrackan ar reserverad for

tdget och att matande tag har kommit in till driftplatsen.

2.9 KORTILLSTAND MED HANDSIGNAL

P4 de bevakade driftplatser dar kérplanen eller en sakerhetsorder
anger det ska tagklareraren ge handsignal kortillstand” innan taget
far sétta igang, passera en S-tavla eller Iamna driftplatsen.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen géaller frn och med 2009-05-31.
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far foraren stanna taget pa lampligt stélle och starta om ATC.
S& lange korning sker utan ATC-besked inom ATC-omrade far
tagfardens hastighet inte vara hogre an 80 km/tim.

Huvudsignal pa en obevakad driftplats

Om en huvudsignal pa en obevakad driftplats visar "stopp” ska

foraren sedan taget har stannat vid signalen anmala detta till tagklareraren
for ndgon av bevakningsstrackans gransdriftplatser.

Tagklareraren ska kontrollera om driftplatsen &r bevakad. Om

driftplatsen inte ska vara bevakad for taget far tagklareraren lamna

foraren medgivande att passera signalen. Ett sédant medgivande far

gélla samtliga signaler pa en obevakad driftplats och ska formuleras

Tag 00 far passera samtliga signaler i zz. Kontrollera vaxlarna. Medgivandet
ges i Ovrigt pd samma satt som motsvarande medgivande

pa bevakad driftplats.

Foraren framfor taget i krypfart pa driftplatsen och kontrollerar att

vaxlarna i tagfardvagen sluter i ratt lage. P& sparavsnitt dar foraren

med sékerhet kan konstatera att det varken finns véxlar eller

sparspérrar far féraren framfora taget med halv siktfart. Hastighetsrestriktionerna
géller fram till n&sta huvudsignal som visar "kor”

eller som langst till driftplatsgransen.

Nar taget har passerat driftplatsgransen far foraren stanna taget pa
lampligt stélle och starta om ATC. Sé lange korning sker utan ATC-besked
inom ATC-omrade far tagfardens hastighet inte vara hogre an 80 km/tim.

Utfartssignal med linjeplatsfunktion

Om en utfartssignal pa en bevakad eller obevakad driftplats har
linjeplatsfunktion och visar “stopp” ska taget framféras med halv
siktfart vid den berérda linjeplatsen. Foraren ska da kontrollera
vaxelldgen eller brosignal. Kontrollen av véxlarna eller brosignalen
far goras under gang om foraren tydligt kan se dem.

Linjeplatssignal

Sedan taget har stannat vid en linjeplatssignal som visar "stopp”

far det passera signalen och fortsatta med halv siktfart tills det har
passerat den berdrda vaxeln eller bron. Foraren ska kontrollera
vaxelldgen eller brosignal. Kontrollen av véxlarna eller brosignalen
far goras under gang om foraren tydligt kan se vaxellaget respektive
brosignalen. Efter att de berérda vaxlarna eller den berérda bron

har passerats far foraren stanna taget pa en lamplig plats och starta
om ATC. Sa lange korning sker utan ATC-besked inom ATC-omrade
far tdgfardens hastighet inte vara hogre &n 80 km/tim.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
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Granspunkterna far endast utgéras av intilliggande driftplatsers
infartssignaler och av linjeplatser pa bevakningsstrackan. Granspunkterna
far anges med hjalp av de omgivande driftplatsernas eller

linjeplatsernas namn.

Om en linjeplats ar granspunkt ingar den i sparrfardsstrackan.

Om en sparrfard ska borja pa linjen genom att sparrfardssattet fors
upp frén sidan ska tillsyningsmannen samrada med tagklareraren
om vid vilken punkt detta ska ske. Punkten ska vara en plats som
latt kan identifieras av bada parter, till exempel en plankorsning
eller en huvudsignal.

1.4 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
Tillsyningsmannen ansvarar for att

* fordonen som ingar i sparrfardssattet ar 16pdugliga
® sparrfardsséttet & sammansatt enligt jarnvagsforetagets regler
® bromsen fungerar som avsett

® sparrfardssattet &r forsett med de ljud- och ljussignaler som foreskrivs
i bilaga 3 H Signaler.

Foraren ska forvissa sig om att

* drivfordonet far ga pa den stricka som sparrfarden enligt kérplanen
ska ga

® ATC ar verksam pa sparrfardssattets framsta fordon och forsedd
med ratta varden om sparrfardssattet mandvreras fran sitt frimsta
fordon och detta & ATC-utrustat

® bromsen kan mandvreras fran forarplatsen och fungerar som
avsett.

Om sparrfarden startas inom ett ATC-arbetsomrade ska ATC vara
avstangd tills sparrfarden har lamnat ATC-arbetsomradet eller stannat
vid tavla "starta ATC”.

1.5 SPARRFARDSSATTETS FORDON OCH LAST?!
Sparrfardssattet ska vara sammansatt med hansyn till de begransningar
som galler for banan enligt linjeboken.

Det kravs tillstand for specialtransport fran infrastrukturférvaltaren
for att fa framfora fordon som Gverskrider den lastprofil, tillaten
axellast eller hastighetsbegrédnsning med hénsyn tagen till axellast
som galler for den stracka dar sparrfardssattet ska ga.

! Andringen innebér att tredje stycket upphavs.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikféreskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen géller frn och med 2009-05-31.



TSES 2009:27

1.6 SPARRFARDSSATTETS IORDINGSTALLANDE OCH
KONTROLL

Ett sparrfardssatt ska vara iordningstallt enligt jarnvagsforetagets
sékerhetsbestdammelser samt kontrolleras fore start.

Tillsyningsmannen ska kontrollera att

® sparrfardssattet ar ratt sammansatt

® draginrattningar och andra forbindelser ar ratt kopplade
¢ fordon och laster &r kontrollerade

® sparrfardssattet har slutsignal nér nattsignaler anvands
® uppgifter om sparrfardssattet har upprattats.

Bromsprov ska vara utfort enligt reglerna i bilaga 11 Broms.

1.7 FASTSTALLA HASTIGHET
Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet ar den hastighet som
foraren ska mata in i ATC.

Sparrfardssattets storsta tilldtna hastighet
Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande
hastigheter:

® 70 km/tim

* drivfordonets storsta tillatna hastighet for den aktuella strackan
enligt uppgift i linjeboken
® storsta tillatna hastighet for det langsammaste fordonet

Bilaga 9 H Sparrfard system H sidan 9

® tillaten hastighet for den aktuella strackan med hansyn till sparrfardssattets

bromsférmaga enligt reglerna i bilaga 11 Broms

® tillaten hastighet med hénsyn till sparrfardssattets axellast

¢ hastighet enligt sdkerhetsorder om hastighetsnedséttning utan
signalering.

Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet ska matas in i ATC innan

sparrfarden paborjas och vid varje tillfalle som nagon av férutséttningarna

andras.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om &ndring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen galler fran och med 2009-05-31.
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1.8 FARDDOKUMENTATION®

Tillsyningsmannen ska ha tillgang till aktuella uppgifter om sparrfardssattets

langd, vikt och bromsegenskaper, axellast for vagnar

som har hogre axellast an 20 ton samt stérsta tilldtna hastighet for

det langsammaste fordonet som ingar i sparrfardssattet.

Tillsyningsmannen ska ha giltiga sakerhetsorder. Dessa ska alltid finnas framme sa att
tillsyningsmannen omedelbart kan lasa dem. Tillsyningsmannen ska

aven ha korplanen for sparrfarden framme s att han omedelbart

kan lasa den. Tillsyningsmannen meddelar foraren dessa uppgifter.

Tillsyningsmannen ska aven ha tillgang till
® blanketter for att ta emot sékerhetsorder
¢ linjebok

® en klocka som visar rétt tid.

Ifyllda blanketter for att ta emot sékerhetsorder ska arkiveras enligt
jarnvégsforetagets sékerhetsbestdmmelser.

! Andringen innebér att andra meningen i férsta stycket upphivs.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen galler frn och med 2009-05-31.
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Om sparrfardssattet ska passera en plattformsévergang och
huvudsignalen fore 6vergangen inte har visat signalbeskedet ”kor”,
ansvarar den som haller uppsikt for att dvergdngen om mojligt ar
avsparrad eller bevakad innan rorelsen fors 6ver évergangen. Om
det inte & mojligt ska rorelsen stanna omedelbart fore Gvergangen
och far fortsétta sedan den som haller uppsikt har kontrollerat att
inget hindrar fortsatt rorelse.

Infrastrukturférvaltarens sékerhetsbestdmmelser kan ange platser

och korsningar dér allmanheten inte behéver varnas vid pagaende
vaxling. Det kan ocksa i infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser
finnas bestammelser for forenklad bevakning pé vissa

platser. Se reglerna under rubriken 3.3 Passage av plankorsningar,
plattformsévergangar och nedsénkta spér i bilaga 10 Véaxling.

Om smafordon ingdr i sparrfardssattet ska tagklareraren koppla ur
automatiserad laggning av tdg- och vaxlingsvagar samt se till att inga
tag- eller véaxlingsvéagar ar magasinerade. Tagklareraren ska ocksa utfora
minst en av foljande skyddsatgarder:

- L&gga véxlingsvag eller tagvag for sparrfarden

- avsparra berorda spar

- lokalfrige véaxlar.

Om ett sparrfardssatt med enbart sméafordon stannar pa en driftplats

och inte omedelbart ska foras vidare ska tillsyningsmannen

kortsluta sparledningen. Kortslutningen far havas strax innan sparrfardssattet
ska foras vidare.

Om sparrfardssattet har forts in pé en driftplats far sparrfardssattet
inte foras ut pa sparrfardsstrackan igen utan medgivande fran
tagklareraren. Detta galler &ven om sparrfarden inte har anmalts
avslutad.

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR
Ett sparrfardssatt ska kunna stanna fore en plankorsning med végskyddsanléggning
om V-signalen inte visar “passera”.

3.5 BYTE AV TILLSYNINGSMAN

Vid byte av tillsyningsman ska den frantridande tillsyningsmannen
informera den tilltradande om innehallet i korplanen och

de samrad som har genomforts och som fortfarande &r aktuella
samt dverlamna sadana sékerhetsorder som fortfarande galler. Den
tilltradande tillsyningsmannen ska dokumentera samradens innehall
eller dverta gallande dokumentation samt kvittera mottagna
sakerhetsorder. Bada tillsyningsmannen ska anteckna tidpunkten
for avlosningen.

Den tilltradande tillsyningsmannen ska informera tagklareraren om
bytet.
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driftplatsen ska foraren undersoka sparrfardssattets hjul.

Se 4aven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremal pa banan i
bilaga 6 Fara och olycka.

Felaktig tyfon eller vissla
Om det ar fel pa tyfonen eller visslan far sparrfardens hastighet inte
overskrida hel siktfart.

5.13 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Om ett sparrfardssatt dar foraren ocksa ar tillsyningsman oplanerat

maste byta riktning far det framforas utan uppsikt i rérelseriktningen
forutsatt att inga andra trafikverksamheter pagar pa bevakningsstrackan
och att hastigheten inte dverstiger 10 km/tim. Ljudsignalen

tag kommer” ska ges omedelbart fore start och sedan upprepade

ganger under rorelsen. Sparrfardssattet far inte foras Gver en plankorsning
med vagskyddsanlaggning. Sparrfardssattet far inte foras

forbi en huvudsignal utan tillstand fran tagklareraren.

5.14 ATERGAENDE PALOK

Ett atergdende palok &r ett palok som ska aterga till bevakningsstrackans
gransdriftplats efter att paskjutningen har avslutats pa
bevakningsstrackan. Atergéende palok framférs som sparrfard, men

det behovs varken korplan eller starttillstand. Forfarandet orderges

i stallet pa en sakerhetsorder.

En sparrfard med atergéende pélok borjar nédr paloket limnar taget
vid den punkt pa linjen som anges pa sakerhetsordern. Foraren ar
alltid tillsyningsman.

5.15 SPARRFARD MED HJALPFORDON

Sparrfard med hjalpfordon far anordnas nér ett tags forare har
begart hjalpfordon och taget befinner sig pa linjen. Sparrfard med
hjalpfordon ska anordnas och framfdras enligt reglerna for sparrfard.

For sparrfard med hjalpfordon géller dock att den far starta:

« fran en driftplats d&ven om det hjalpbehévande taget befinner sig
pé den forsta blockstrackan efter driftplatsen.

« fran en driftplats d&ven om det hjalpbehdvande tagets fardriktning
ar mot driftplatsen.

« pa linjen dven om det hjalpbehdvande taget befinner sig pa samma
bevakningsstracka.

Korplanen ska innehélla uppgifter om vilken bevakningsstrécka det
hjalpbehévande taget finns pa, men tégets exakta position far inte
uppges med storre noggrannhet an sa. Hjalpfordonets tillsyningsman
far inte forsoka att pa annat satt fa narmare besked om det
hjalpbehévande tagets position.

Nar hjalpfordonet har kommit till det hjalpbehévande tagséttet ska
fordonen efter Gverenskommelse med tagklareraren foras undan
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® huvudledningen ar tillrackligt tat i ett fordonssétt med normal
tryckluftbroms.

5.3 NAR BROMSPROV SKA GORAS PA ETT TAGSATT
Om foraren eller bromsprovaren &r oséker om vilken typ av
bromsprov som ska goras i ett visst fall, ska ett grundprov utforas.

Grundprov

Bromsprov ska goras pa ett tagsatt fore tigets avgang i de fall som
anges nedan. Bromsprovet ska utgdras av ett grundprov om inte
annat sags. De villkor som géller for att fa ersétta grundprovet med
ett annat bromsprov finns i bestdmmelserna for respektive typ av
bromsprov.

Bromsprov ska goras pa ett tagsatt fore tagets avgang

® nar huvudledningen har varit avbruten mellan fordon i det tagsatt
som ska avgé (grundprovet far erséttas av ett genomslagsprov,
forkortat genomslagsprov eller kontrollbromsprov)

® nér bromssystemet pa ett fordon i tgsattet har varit avstangt,
eller bromssystemet helt eller delvis har varit tomt pa tryckluft
(grundprovet far ersattas av ett separatprov)

® nar huvudledningen har varit frankopplad i mer &n 1 timme fran
det drivfordon eller den stationdra bromsprovsanlédggning som
ett tidigare bromsprov har utférts med

® nér ett tgsatt utan drivfordon har bromsprovats med en stationar
bromsprovsanlaggning och den har stétt utan uppsikt under
mer an 1 timme sedan bromsprovet gjordes

® om foraren inte har uppehallit sig pa drivfordonet eller intill
tagsattet (grundprovet far ersattas av ett kontrollbromsprov)

® nér det har gatt mer &n 24 timmar sedan ett grundprov har utférts
pa tagsattet.

Genomslagsprov

P4 ett tagsatt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten, utféras som
ett genomslagsprov i féljande fall:

* efter tillkoppling av ett fordon sist i tgsattet

® efter tillkoppling av en fordonsgrupp sist i tagsattet. Fordonsgruppen
ska tidigare vara bromsprovad med grundprov och

huvudledningen far inte ha varit avbruten inne i den tillkopplade
fordonsgruppen sedan grundprovet gjordes.

Bilaga 11 Broms sidan 14
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Genomslagsprov eller forkortat genomslagsprov

P4 ett tagsatt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten, utféras som
ett genomslagsprov eller ett forkortat genomslagsprov i féljande
fall:

© efter tillkoppling av enstaka fordon inuti tagséttet. Dessa fordon
maste vara bromsprovade med grundprov eller separatprov

® efter tillkoppling av en fordonsgrupp inuti tdgsattet. Fordonsgruppen
ska tidigare vara bromsprovad med grundprov och

huvudledningen far inte ha varit avbruten inne i den tillkopplade
fordonsgruppen sedan grundprovet gjordes

¢ efter tillkoppling av drivfordonet till en fordonsgrupp, som tidigare
ar bromsprovad med grundprov. Huvudledningen far inte

ha varit avbruten inne i den tillkopplade fordonsgruppen sedan
grundprovet gjordes

* efter avkoppling av en fordonsgrupp inuti tagsattet

® nér huvudledningen av ndgon annan anledning har varit avbruten
pa nagot enstaka stalle inne i tagsattet.

Om bromsprovaren inte ar saker pa var huvudledningen har varit
avbruten, ska genomslagsprov goras.

Separatprov
P4 tagsatt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras for att bromssystemet pa ett fordon har varit avstangt eller

helt eller delvis tomt pa tryckluft utforas som ett separatprov pa det fordonet.

Separatprov far anvandas for att bromsprova fordon som tillkopplas

inuti tagsattet. Separatprov far anvindas bara om det rér sig om

ett fordon eller endast en grupp av fordon kopplade intill varandra.
Separatprovet enligt detta stycke ska kombineras med ett genomslagprov
eller ett forkortat genomslagsprov.

Kontrollbromsprov

P43 tégsatt med normal tryckluftoroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten ersattas av ett
kontrollbromsprov i féljande fall:

® nar huvudledningen av nagon anledning har varit avbruten inne i
tagsattet pa endast ett stalle.

Ett bromsprov som ska goras bara for att foraren har varit borta

frén drivfordonet eller plats intill tAgsattet far utféras som ett kontrolloromsprov

om foraren har varit borta i hogst 1 timme.
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1 Planera E-skydd

Sparentreprendren ska planera E-skyddet i férvag och géra en ar-
betsplan som ska godkénnas av trafikledningen. Vid akuta situatio-
ner far E-skyddet direktplaneras enligt reglerna under rubriken 5.1
Direktplanera E-skydd.

Ett E-skyddsomrade far endast omfatta huvudspar. Ett E-skydds-
omrade ska vara sammanhéngande och rymmas inom en och
samma tagklarerares 6vervakningsomrade. Det far omfatta bade
bevakningsstréckor och driftplatser eller delar av driftplatser.

1.1 E-SKYDDETS ARBETSPLAN
Arbetsplanen ska innehalla uppgifter om

¢ vilka driftplatser, vilka bevakningsstréckor och vilket eller vilka
spar pa bevakningsstrackorna som berdrs av E-skyddet

® E-skyddsomradets granspunkter
® E-skyddets starttid och sluttid.

Dessa uppgifter ska godkannas av trafikledningen. Trafikledningen
ska ocksé ge E-skyddet en unik beteckning och meddela denna till

sparentreprendren.
Arbetsplanen ska dven innehalla de uppgifter som finns om

® den som ar kopplingsansvarig
® beteckning for driftorder
® planerade arbetsuppehall
* eventuell kontakttégklarerare.

1.2 E-SKYDDETS TILLSYNINGSMAN
Sparentreprendren ska utse en tillsyningsman som ansvarar for
trafiksakerheten inom E-skyddsomradet.

Tillsyningsmannen ansvarar for

* samordningen av trafiksikerhetsatgarderna med de elsiakerhetsat-
gérder som den kopplingsansvarige utfor

® kontakten med tagklareraren och den kopplingsansvarige
¢ kontakterna med andra tillsyningsmén.

Tillsyningsmannen ska ha god kannedom om E-skyddsomradets
spéranlaggningar och tillrécklig geografisk kannedom for att kunna
avgora att E-skyddsomrédet stimmer 6verens med uppgifterna i
arbetsplanen.

Bilaga 14 E-skydd sidan 8
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E-skydd | system M

Detta avsnitt innehaller tillagg och andringar for E-skydd i system
M. I 6vrigt géller samma regler som for E-skydd i system H.

En driftplats kan vara obevakad i system M. En obevakad driftplats
ingar i bevakningsstrackan. Fér E-skydd pé en obevakad driftplats
géller sdrskilda regler. Regler som i system H galler for driftplatser,
géller i system M enbart for bevakade driftplatser.
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1 Planera E-skydd

| Ett E-skydd pé en obevakad driftplats ska begrénsas av narmaste driftplats.
Ett E-skyddsomréde far som mest omfatta en bevakningsstracka
och en intilliggande driftplats.
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Om sparrfarden ar begransad av driftplatserna A-stad och B-stad
ska tagklareraren for B-stad utfora foljande atgarder for att ta upp
bevakningen av B-stad:

1. underratta sparrfardens tillsyningsman om att driftplatsen ska
bli bevakad och fa besked fran honom om var sparrfarden
befinner sig i forhallande till B-stad

2. stalla huvudsignalerna till stopp och utfora sparratgarder for
stradckan B-stad till A-stad

3. anméla till t3gklareraren for C-stad att B-stad ar bevakad samt
dverta och dokumentera avsparrningsanmélan for spérrfarden
fran tagklareraren for C-stad

4. anmala till tagklareraren for A-stad att B-stad &r bevakad och att
den tidigare avsparrningsanmalan for sparrfarden pa strackan
A-stad till C-stad ska galla strdckan A-stad till B-stad.

Tagklarerarna for A-stad och C-stad ska dokumentera att avsparrningen
ar forandrad.

A-skydd, E-skydd eller L-skydd pa bevakningsstrackan
Om det finns ett A-skydd, E-skydd eller L-skydd pa bevakningsstrackan galler
motsvarande regler som nar en sparrfard finns pa bevakningsstrackan.

3.2 ANDRA FRAN BEVAKAD TILL OBEVAKAD
For att tagklareraren for B-stad ska fa lamna B-stad obevakad ska
féljande villkor vara uppfyllda (se figur 3):

® Pa strackan A-stad till C-stad far det inte finnas fler an ett tag.

® Om det finns ett tag pa strackan A-stad till C-stad ska det ha passerat
B-stad.

® B-stad far inte vara gransen for ett D-skydd.

® Om nagon av driftplatserna A-stad eller C-stad ar stangd ska
tagklareraren for den stangda driftplatsen kanna till och ha dokumenterat
att B-stad kommer att ldmnas obevakad.

® Om det finns trafikverksamhet mellan A-stad och C-stad ska

bade A-stad och C-stad vara bevakade.

® Tégklareraren for B-stad ansvarar for ordergivning om andrad

bevakning av B-stad till de eventuella tdg som B-stad skulle ha
varit bevakat fér och underréatta kontrolldriftplatsen.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:27) om andring i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7). Foreskrifterna beslutade 2009-05-05. Andring nr. 1. Andringen galler fran och med 2009-05-31.



	JTF ändringar 2009-05-08.pdf
	Bilaga 3 H Signaler sidan 32_090428
	Bilaga 5 blankett 30 090428
	Bilaga 8 H Tågfärd system H sidan 7_090428
	Bilaga 8 H Tågfärd system H sidan 8 090428
	Bilaga 8 H Tågfärd system H sidan 12_090428
	Bilaga 8 M Tågfärd system M sidan 7 _090428
	Bilaga 8 M Tågfärd system M sid 11
	Bilaga 9 H Spärrfärd system H sidan 8 och 9_090428
	Bilaga 9 H Spärrfärd system H sidan 10_090428
	Bilaga 9 H Spärrfärd system H sidan 18 090428
	Bilaga 9 H Spärrfärd system H sidan 32_090428
	Bilaga 11 Broms sidan 14 090428
	Bilaga 11 Broms sidan 15 090428
	Bilaga 14 E-skydd sidan 8 090428
	Bilaga 14 E-skydd sidan 17 090428
	Bilaga 14 E-skydd sidan 18 090428
	Bilaga 17 Trafikledning sidan 20 090428




