Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSFORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad  TSFS 2021:69
om transport av forpackat farligt gods pa roro- Konsoliderad elektronisk
fartyg i Ostersjpomradet (Ostersjoavtalet); utgava
(konsoliderad elektronisk utgava)

} SJOFART
beslutade den 27 oktober 2021. Andringar inférda t.o.m TSFS 2026:7.

Den konsoliderade elektroniska utgavan kan innehdlla fel. Observera ddrfor
att det alltid dr den tryckta utgavan som giller.

Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter fér, i stillet for Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2025:56) om transport till sjoss av forpackat farligt gods
(IMDG-koden), tillimpas av

1. svenska rorofartyg i Ostersjdomradet, och

2. utlindska rorofartyg pa svenskt sjoterritorium i Ostersjdomradet.

(TSFS 2025:64)

Definitioner och forkortningar

2§ I dessa foreskrifter anvinds foljande definitioner, forkortningar och
termer i tilldgg till dem som finns angivna i Transportstyrelsens foreskrifter
och allmédnna rad (TSFS 2025:56) om transport till sjoss av forpackat farligt
gods (IMDG-koden). (TSFS 2025:64)

ADR bilaga A och B till 6verenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa vig (Agreement concerning
the International Carriage of Dangerous Goods by Road)
inforlivad genom Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskaps foreskrifter (MSBFS 2020:9) om transport
av farligt gods pa vdg och i terring (ADR-S)

behorig myndighet enligt bilaga 1
myndighet
fartyg byggda fartyg vars kol har strickts eller som har uppnatt

motsvarande byggnadsstadium
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IMDG-koden den internationella koden om transport till sjoss av
forpackat farligt gods (International Maritime Dange-
rous Goods Code) inforlivad genom Transportsty-
relsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2025:56)
om transport till sjoss av forpackat farligt gods
(IMDG-koden)

motsvarande stadium da
byggnadsstadium 1. byggande som hanfor sig till ett visst fartyg pa-
borjas, och

2. sammanfogning av fartyget har pdborjats om-
fattande minst 50 ton eller 1 procent av den berék-
nade vikten av allt byggnadsmaterial om denna vikt
understiger 50 ton

LWHA omréde till sjoss dér det under en ettarsperiod ar hogst
10 % sannolikhet for att den signifikanta vdghdjden
ska Overskrida 2,3 meter. Andra omraden kan av be-
horig myndighet anses som LWHA (low wave height
area), om likvérdig sdkerhet kan uppnas. Se bilaga 2
géllande signifikanta vaghojder

redare fartygsdgare eller annan juridisk eller fysisk person
som har Overtagit fartygségarens ansvar for fartygets
drift och som i och med det har dvertagit de skyldig-
heter och det ansvar som foreskrivs i ISM-koden (den
internationella sdkerhetsorganisationskoden, Interna-
tional Safety Management Code)
Kommentar: I ISM-koden anvénds det vidare begrep-
pet foretag.

RID reglementet om internationell transport av farligt gods
pa jarnvég, bihang C till konventionen om internatio-
nell jarnvégstrafik (COTIF) inforlivad genom Myn-
digheten for samhéllsskydd och beredskaps fore-
skrifter (MSBFS 2020:10) om transport av farligt
gods pa jarnvig (RID-S)

Ostersjoomrddet  hela vattenomradet i Egentliga Ostersjon med Bott-
niska viken, Finska viken och inloppet till Ostersjon
upp till latitudparallellen genom Skagen i Skagerrak
vid 57°44,8'N

(TSFS 2026:7)

Undantaget farligt gods

4§ Nar farligt gods transporteras enligt kapitel 3.4 eller 3.5 i ADR/RID,
eller enligt bada dessa kapitel, behover inte 3.4.4, 3.4.6, 3.5.6 och kapitel 5.4 i
IMDG-koden tillimpas, forutsatt att avséndaren eller avsdndarens representant
i forvdg har meddelat UN-nummer och klass for respektive farligt gods till



fartygets befdlhavare. UN-nummer och klass behdver inte meddelas vid
transport enligt delavsnitt 3.5.1.4 1 ADR/RID.

5§ Nir farligt gods transporteras enligt undantageni 1.1.3.1 (c) — (f), 1.1.3.2
(a), (c) eller (e) samt 1.1.3.4.1 i ADR/RID behdver bestimmelserna i IMDG-
koden inte tillimpas forutsatt att avséndaren eller dennes representant har
informerat fartygets befilhavare att dessa avsnitt i ADR/RID tilldimpas.

UN 1327 ska transporteras enligt bestimmelserna i IMDG-koden.

5a§ Farligt gods som transporteras av privatpersoner far undantas i
enlighet med kapitel 1.1.3.1 (a) i ADR. Nar sddant gods utgdrs av brand-
farliga vitskor i behallare far mangden inte 6verstiga 25 liter per fordon och
storleken pa en behéllare far inte Gverstiga 25 liter. (TSFS 2022:103)

6 § Vid transport av fordon (UN 3166 eller 3171) i sluten eller presen-
ningsforsedd lastbérare ska avsdndaren eller dennes representant informera
fartygets befdlhavare om transporten.

Utbildning

78§ Avsidndare och redare ska sdkerstilla att de personer som é&r involve-
rade i transporter av lastbdrare enligt dessa foreskrifter genom aterkom-
mande utbildningar gors fortrogna med tillimpningen av foreskrifterna in-
klusive bestimmelser i ADR/RID som motsvarar dessa personers ansvars-
omréaden.

Avsindarna och redarna ska spara dokumentation som visar att utbild-
ningen har genomforts, och pa begéran gora denna dokumentation till-
ginglig for arbetstagaren eller den behdriga myndigheten.

Klassificering

8§ Farligt gods far klassificeras enligt del 2, kapitel 3.2 och 3.3 i ADR/RID.
Det ér forbjudet att transportera &mnen som omfattas av sarbestimmelse
900 1 IMDG-koden.

Anvindning av forpackningar

9§ Farligt gods far forpackas enligt kapitel 4.1 i ADR/RID.
Forpackningsinstruktion R001 i avsnitt 4.1.4 i ADR/RID far endast
tillampas vid trafik i LWHA.

Anvindning av tankar

10§ Tankar far anvéndas enligt kapitel 4.2 eller 4.3 i ADR/RID.
Tankar med 6ppna luftningssystem ér inte tilldtna ombord pé rorofartyg.
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Transport i bulk

11§ Farligt gods fér transporteras i bulk enligt kolumn 10 eller 17 i tabell
A 1ikapitel 3.2 och 7.3 i ADR/RID med f6ljande undantag:

1. Endast slutna vattentita bulkcontainrar &r tilldtna for &mnen till-
horande klass 4.3.

2. Batterier tillhrande UN 2794, UN 2795, UN 2800 eller UN 3028 far
inte transporteras i bulk.

Miirkning och etikettering av kollin

12 § Kollin far mérkas och etiketteras enligt kapitel 5.2 i ADR/RID.

Storetiketter och méiirkning pa lastbérare

13 § Lastbérare far ha storetiketter och mérkas enligt kapitel 5.3 i ADR/
RID forutsatt att foljande ar uppfyllt:

1. Lastbdrare som innehaller vattenfororenande &mnen ska mérkas enligt
5.3.2.3 i IMDG-koden, forutsatt att de inte dr mérkta enligt avsnitt 5.3.6 i
ADR/RID

2. Trailers utan dragfordon ska vara forsedda med tva orangefargade
skyltar under hela sjoresan réknat fran incheckningen i hamnanldggningen,
forutsatt att de inte ar forsedda med storetiketter enligt avsnitt 5.3.1 i IMDG-
koden. Skyltarna ska vara fdsta fram- och baktill pa trailern.

3. Lastbédrare som transporteras i enlighet med kapitel 3.4 i ADR/RID ska
vara forsedda med tvé orangefargade skyltar under hela sjoresan riknat fran
incheckningen i hamnanldggningen, forutsatt att de inte dr mérkta enligt
kapitel 3.4 i ADR/RID. Om lastbdraren transporteras pa vig ska en av dessa
skyltar vara fést framtill pa lastbdraren, och den andra baktill. Om
lastbéraren transporteras pé jarnvag ska skyltarna vara fdsta pa lastbérarens
bada langsidor.

4. Lastbérare som transporteras i enlighet med delavsnitt 1.1.3.6 i ADR
ska vara forsedda med tva orangefargade skyltar under hela sjoresan rdknat
fran incheckningen i hamnanldggningen. Skyltarna ska vara fasta fram- och
baktill pé lastbéraren.

14 § Orangefirgade skyltar som krivs enligt 13 § 2—4 ska vara tydliga och
klart synliga samt &verensstimma med 5.3.2.2.1 i ADR/RID betriffande
farg och storlek. Skyltarna behover inte ha UN- eller farlighetsnummer. De
kan ersittas med sjédlvhéftande folie, mélarfarg eller p& annat likvérdigt satt.
Ansvaret for att skyltarna fasts pa lastbdraren ligger pd den person som
fardigstiller lastbéraren for lastning ombord pa rorofartyget.

Dokumentation

15§ Godsdeklarationen far utfirdas enligt avsnitt 5.4.1 i ADR/RID forut-
satt att foljande tilldggskrav uppfylls:



1. For flytande farligt gods med en flampunkt pa 60 °C eller lagre (prov-
ning med sluten kopp), ska det anges om flampunkten &r antingen <23 °C
eller >23 °C for att séikerstélla att godset stuvas pa ldmpligt sétt

2. Vattenfororenande imnen ska benimnas "VATTENFORORENANDE
AMNE” eller "MARINE POLLUTANT” alternativt "VATTENFORORE-
NANDE AMNE/MILIOFARLIGT” eller "MARINE POLLUTANT/ENVI-
RONMENTALLY HAZARDOUS”, om sa foreskrivs i 5.4.1.4.3.5 i IMDG-
koden.

16 § Stuvningsintyg behdver inte tillhandahéllas for lastbérare som tran-
sporteras i enlighet med 1.1.3.1, 1.1.3.2, 1.1.3.4.2 eller 1.1.3.4.3 i ADR/RID.

17 § Vid samlastning i lastbdrare enligt 23 § ska stuvningsintyget kom-
pletteras med texten “Samlastat enligt Ostersjdavtalet” eller “Packed
together in accordance with the MoU”".

18 § Foljande dokumentation (i pappersform eller elektronisk form) ska
finnas ombord pa fartyget:

1. Utdver det som krévs enligt avsnitt 5.4.3 i IMDG-koden:

a) Den internationella koden for transport till sjoss av forpackat farligt
gods (IMDG-koden).

b) Bilaga A och B till 6verenskommelsen om internationell transport av
farligt gods pa vdg (ADR) eller reglementet om internationell jarnvags-
transport av farligt gods (RID) eller, beroende pé transportsétt.

2. Den tillimpliga versionen av Ostersjdavtalet.

3. Nodanvisningar i enlighet med 5.4.3.2 i IMDG-koden ska omfatta
Anvisningar for nddsituationer for fartyg som transporterar farligt gods (EmS)
och Forsta hjdlpen-anvisningar vid olyckor med farligt gods ombord (MFAG).

19 § Vid transport av UN 1395 Aluminiumkiseljarnpulver, UN 1398 Alu-
miniumkiselpulver, ej ytbelagt, UN 1405 Kalciumsilicid samt UN 1408
Kiseljarn i forpackad form krévs inte intyget som ndmns i sdrbestimmelse
932 i IMDG-koden.

Stuvning av lastbérare
20 § Farligt gods i klasserna 2-9 far stuvas enligt tabellen i bilaga 3.

21§ Intyg om 6verensstimmelse (“Letter of compliance”) for fartyg byggda
fore den 31 december 2002 utfirdade enligt tidigare versioner av dessa
foreskrifter anses likvardigt med ett tillstand enligt 7.5.2.6 1 IMDG-koden.

Separering av lastbiirare

22§ Vid trafik i LWHA-omraden behdver inte lastbdrare som innehaller
gods i klasserna 29 héllas separerade om separeringskategorierna “pa avstand

frén” (away from) eller “avskild frén” (separated from) &r tillimpliga enligt
IMDG-koden.
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Samlastning i lastbérare

23§ Vid trafik i LWHA-omraden far férpackningar samlastas i en last-
birare om separeringskategorierna “péd avstdnd frdn” (away from) eller
”avskild fran” (separated from) ar tillimpliga enligt IMDG-koden.

Amnen och artiklar i klass 1 eller som har etikett for klass 1 som sekun-
dérfara far samlastas i enlighet med avsnitt 7.5.2 1 ADR/RID.

Sékring av lastbirare

24 § Lastbdrare och enhetslaster med farligt gods ska vara sdkrade under
transporten enligt fartygets lastsékringsmanual, som godkénts av behdrig
myndighet.

Bestdmmelser om vilka krav en lastsdkringsmanual ska uppfylla finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2024:10) om tran-
sport av last pa fartyg och om terminaler som anlops av bulkfartyg.

Allménna rad

Transportstyrelsen rekommenderar att sdkringsarrangemang for
transport av vigfordon uppfyller kraven i bilaga 4. Befilhavare re-
kommenderas att stoppa lastbdrare och enhetslaster utan sdkrings-

arrangemang frdan vidare transport.
(TSFS 2024:14)

Omsesidighet

25§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som dr part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med
dessa regler. Tillimpningen av dessa regler omfattas av forordning (EU)
2019/515 av den 19 mars 2019 om dmsesidigt erkdnnande av varor som &r
lagligen saluforda i en annan medlemsstat.

Ikrafttridande och 6vergiangsbestimmelser

(TSFS 2021:69)

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 december 2021.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rad (TSFS 2009:131) om transport av forpackat farligt gods pa
rorofartyg i Ostersjon (Ostersjdavtalet).

2. Fartyg byggda fore den 1 september 1984 som redan har ett intyg om
overensstimmelse (“Letter of Compliance”) i enlighet med Wiirzburgversio-
nen av Ostersjoavtalet fir fortsitta att stuva farligt gods enligt det intyget.

3. Lastbérare far stuvas under dick ombord pé lastfartyg och passagerar-
fartyg med hogst 1 person per 1 meter av fartygets langd med godkénnande
fran behorig myndighet under forutséttning att ett sddant godkdnnande for
detta dick har utfardats fore den 31 december 2002. I férekommande fall far
inte 22 § i dessa foreskrifter tillimpas for det aktuella dicket.
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4. Sjofartsverkets beslut som géller dd denna forfattning trdder i kraft
giller dven efter ikrafttridandet av denna forfattning. Sadana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och giller till dess att Transport-
styrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gér ut.

(TSFS 2022:61)
Denna forfattning trader i kraft den 1 juli 2022.

(TSFS 2022:103)
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2023.

(TSFS 2024:14)
Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2024.

(TSFS 2025:64)
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2026.

(TSFS 2026:7)
Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2026.
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Bilaga 1. Behoriga myndigheter

Danmark Danish Maritime Authority
Caspar Brands Plads 9
DK-4220 Korser
e-post: sfs@dma.dk

Estland Estonian Transport Administration
Maritime Safety and Supervision Department
Valge 4
EE-114 13 Tallinn
e-post: ljo@transpordiamet.ce

Finland Finnish Transport and Communications Agency
Traficom
P.O. Box 320
FI-00059 TRAFICOM
e-post: kirjaamo@traficom.fi

Lettland Maritime Administration of Latvia
5 Trijadibas str.
LV-1048 RIGA
e-post: lja@lja.lv

Litauen Maritime Department of Lithuanian Transport
Safety Administration
J. Janonio str. 24
LT-92251 KLAIPEDA
e-post: mardep@ltsa.lrv.1t
Mr. Linas Kasparavicius
Director of Maritime Department
e-post: linas.kasparavicius@ltsa.lrv.It

Polen Ministry of Infrastructure
Chatbinskiego 4/6 Str
PL-00-928 WARSAW
e-post: sekretariatDGM@mi.gov.pl

Sverige Transportstyrelsen
601 73 NORRKOPING
e-post: sjofart@transportstyrelsen.se

Tyskland Federal Ministry for Digital and Transport
P.0. Box 20 01 00
D-53170 BONN
e-post: Ref-Gl16@bmdv.bund.de

(TSFS 2022:103)
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Bilaga 2. Karta over signifikanta vaghojder
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Bilaga 3. Stuvningstabell for lastbirare med forpackat farligt

gods i klasserna 2-9

Stuvningen ska Overensstimma med farligt godsintyget ("Document of
Compliance”) enligt SOLAS 1974, 11-2/19 eller intyget om Overensstam-
melse (“Letter of Compliance”) enligt punkt 2 i dvergangsbestimmelserna

till dessa foreskrifter.

Klass | Last- eller passagerar- | Ovriga passagerarfartyg

fartyg med hogst 25 pas-

sagerare eller 1 passage-

rare per 3 meter av far-

tygets totala lingd*

Pa ddick Under ddck | Pd ddck Under ddick
Gaser 2
— brandfarliga gaser 2.1 tillatna forbjudna  forbjudna  forbjudna
— icke brandfarliga, 2.2 tilldtna tilldtna® tilldtna® tillatna®
icke giftiga gaser
— giftiga gaser 2.3 tilldtna forbjudna  forbjudna  forbjudna
Brandfarliga vitskor 3
— forpackningsgrupp 1 tillatna tillatna tillatna forbjudna
eller I
— forpackningsgrupp 111 tillatna tillatna tillatna tillatna
Brandfarliga fasta 4.1
amnen
— UN 1944, 1945, 2254,
2623 tillatna tillatna tillatna tillatna
— Ovriga UN-nummer tillatna forbjudna  tillatna forbjudna
Sjélvantindande dmnen 4.2 tillatna forbjudna  tillatna forbjudna
Amnen som utvecklar
brandfarlig gas vid 43 tillatna forbjudna  tillatna forbjudna
kontakt med vatten
Oxiderande &mnen 5.1 tillatna tillatna tillatna forbjudna
Organiska peroxider 52 tilldtna forbjudna  forbjudna  forbjudna
Giftiga &mnen 6.1
— forpackningsgrupp 1
eller I tillatna forbjudna  tillatna forbjudna
— forpackningsgrupp 111 tillatna tillatna tillatna tillatna
Smittforande &mnen 6.2 tillatna tillatna forbjudna  forbjudna
Radioaktiva dmnen 7 tillatna tillatna tillatna tillatna

13
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Fratande &mnen 8
— forpackningsgrupp 1
eller I tillatna

— vitskor i forpacknings-
grupp III tilldtna
— fasta 4mnen i

forpackningsgrupp I1I tilldtna
Ovriga farliga smnen

9 tillat
och féremal Hatna

forbjudna  forbjudna  forbjudna
tilldtna tilldtna forbjudna
tillatna tillatna tillatna
tillatna tillatna tillatna

A'Vid tillimpning av foreskrifterna far det totala antalet passagerare inte
Overstiga en person/meter av fartygets totala lingd.
B Kylda kondenserade gaser enligt ADR eller stuvningskategori D enligt

IMDG-koden ar forbjudna.



Bilaga 4. Riktlinjer for sikringsarrangemang for transport
av vigfordon ombord i rorofartyg (resolution MSC.479(102))

Inledning

Baserat pa erfarenheter som gjorts nér det géller transport av vigfordon
pa rorofartyg rekommenderas att dessa riktlinjer f6ljs for att sékra vigfordon
ombord i sddana fartyg.

Rederier och varv bor sérskilt beakta avsnitt 4 och 6 vid konstruktion och
byggnation av rorofartyg som berdrs av dessa riktlinjer.

Tillverkare, dgare och operatdrer av vidgfordon som kan komma att
transporteras pa rorofartyg bor sérskilt beakta avsnitt 5 och 7.

1 Omfattning

1.1 Dessa riktlinjer for sdkring och surrning av viagfordon pé rorofartyg
beskriver sérskilt sdkringsanordningarna ombord och pé fordonen samt de
surrningsmetoder som bor anvindas.

2 Tillimpning

2.1 Dessa riktlinjer géller rorofartyg som regelbundet transporterar vag-
fordon pé langa eller korta internationella resor pd Oppet vatten. De géller
for:
1.védgfordon sédsom definierat i 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 och 3.2.5 nedan
med en tillaten hogsta totalvikt av fordon och last pa mellan 3,5
och 40 ton samt
2.lastbil med péhdngsvagn sasom definierat i 3.2.4 med en hogsta
totalvikt som inte Overstiger 45 ton, som kan transporteras pa
rorofartyg.

2.2 Dessa riktlinjer géller inte for bussar.
2.3 For vagfordon med egenskaper utover vad som allmént géller for

véagfordon (i synnerhet da tyngdpunkten ligger hogre &n vad som &r normalt)
bor placering och antal surrningsfasten sarskilt beaktas.

TSFS 2021:69
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3 Definitioner

3.1 rorofartyg

32

1 fordon i
yrkestrafik

2 pdhdingsvagn

3 lastbil med
sldpvagn

4 lastbil med
pdhdngsvagn

5 fordonstdg

avser ett fartyg som har ett eller flera ddck anting-
en stingda eller 6ppna, normalt inte indelade pa
ndgot sétt och som regel 10pande langs fartygets
hela ldngd, i vilka gods (forpackat eller i bulk, i
eller pa vigfordon (inklusive vidgtankfordon)),
sldpvagnar, containrar, pallar, demonterbara eller
bédrbara tankar eller i eller pd liknande lasttran-
sportenheter eller andra behallare som normalt
kan lastas eller lossas horisontellt

I dessa riktlinjer omfattar termen véagfordon!
foljande:

(commercial vehicle), ett motorfordon som pa
grund av sin utformning och utrustning huvud-
sakligen anvédnds for att transportera gods. Det
kan ocksé dra en sldpvagn

(semi-trailer) en sldpvagn som &r utformad for att
kopplas till ett dragfordon och for att ligga en
betydande del av sin totala vikt pa dragfordonet

(road train) innebér en kombination av ett motor-
fordon och en eller flera separata sldpvagnar sam-
mankopplade med en dragstang. (Nér det géller
avsnitt 5 nedan dr varje enhet i en lastbil med
pakopplat sldp att betrakta som ett separat fordon)

(articulated road train) innebér ett dragfordon i
kombination med en pahéngsvagn

(combination of vehicles) innebdr ett motorfordon
kopplat till ett eller flera dragna fordon. (Nér det
géller avsnitt 5 nedan &r varje enhet i en lastbil
med pékopplat sldp att betrakta som ett separat
fordon.)

4 Surrningsfiisten pa fartygsdick

4.1 Ombord i fartyget bor finnas en lastsdkringsmanual som innehaller
den information som listas och rekommenderas i resolution A.489(XII)2,

punkt 10 i bilagan.

I'Se SMS-ISO 3833, Bilar — Typindelning av motorfordon och slapfordon.
2 Resolution A.489(XII), Safe stowage and securing of cargo units and other entities
in ships other than cellular container ships.



4.2 De dick pa ett fartyg som &r avsedda for vigfordon enligt definition
i 3.2 bor forses med surrningsfésten. Rederiet far besluta hur surrnings-
fastena ska anordnas. For varje vigfordon eller enhet som ingér i en for-
donskombination bor dock surrningsfasten vara anordnade enligt foljande,
som ett minimum:

1. Avstandet mellan surrningsfédstena ldngskepps bor som regel inte
overstiga 2,5 m. Det kan dock vara nddvéndigt att surrnings-
fastena é&r tétare placerade i fartygets for och akter &n midskepps.

2. Avstandet mellan surrningsféstena tvérskepps bor inte understiga
2.8 m eller overstiga 3 m. Det kan dock vara nédvéndigt att surr-
ningsféastena dr titare placerade i fartygets for och akter 4n mid-
skepps.

3. Maximal tilliten belastning (MSL) bor inte understiga 100 kN.
Om surrningsféstet dr utformat for att hélla fler &n en surrning
(y surrningar) bor MSL inte understiga y x 100 kN.

43 I rorofartyg som endast vid enstaka tillfdllen transporterar vigfordon
bor avstandet mellan och styrkan i surrningsféstena vara sddana att man tar i
beaktande vad som kan krévas for att sdkert stuva och surra viagfordon.

5 Surrningsfisten pa vigfordon

5.1 Surrningsféstena pa vagfordon bor utformas for surrning av végfor-
donen i fartyget och deras Oppning bor vara sddan att den kan ta endast ett
surrningsband. Surrningsfistet och Gppningen bor tillata att surrningsban-
dets riktning mot fartygsdicket kan variera’.

5.2 Lika antal surrningsfésten, inte mindre dn tvd men inte fler &n sex,
bor finnas pa varje sida av vigfordonet enligt vad som sdgs i 5.3.

5.3 Enligt vad som ségs i not 1, 2 och 3 nedan bér minimiantalet och mi-
nimistyrkan hos surrningsfastena motsvara vad som anges i foljande tabell:

Fordonsvikt brutto Minimiantal Minimistyrka utan
(GVM) ton surrningsfisten pa varje permanent deformation i
sida av vigfordonet varje surrningsfiste (kN)
3,5t<GVM <20t 2
GVMx 10x 1,2
20t<GVM <30t 3 .
30t<GVM <40t 4

* Dir n dr det totala antalet surrningsfdsten pa varje sida av vigfordonet.

3 Om fler 4n en Oppning finns vid ett surrningsfiste bor varje Oppning ha den styrka
for surrningsféstet som anges i tabellen i 5.3.
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Not 1: For lastbil med sldpvagn giller tabellen for varje enhet, dvs. for
motorfordonet samt for varje sldpvagn.

Not 2: Dragfordon for sldpvagnar dr exkluderade fran tabellen ovan. De
bor vara forsedda med tva surrningsfasten i fordonets front, vilkas
styrka bor vara tillricklig for att forhindra att fordonets front ror
sig i sidled. En dragkoppling i fronten kan ersétta de tva surrnings-
féstena.

Not3: Om dragkopplingen anvénds for att surra andra fordon &n drag-
fordon for sldpvagn bor kopplingen inte utgdra ersittning for ovan-
ndmnda surrningsfasten pa vardera sidan av fordonet vad géller
minimiantal och styrka.

5.4  Varje surrningsfaste pa fordonet bor vara utmérkt med en klart
avvikande farg.

5.5 Surrningsfésten pa fordon bor vara sé placerade att de pa ett sékert
sétt haller fordonet pa plats med hjilp av surrningarna.

5.6 Surrningsfasten bor kunna Overfora kraften frdn surrningarna till
vigfordonets underrede och bor aldrig féstas i stotfangare eller axel om inte
dessa ér specialkonstruerade och krafterna 6verfors direkt till underredet.

5.7 Surrningsfésten bor vara placerade sé att surrningarna latt och sékert
kan féstas, sdrskilt da fordonet &r utrustat med sidoskydd.

5.8  Den inre fria passagen i Oppningen pé varje surrningsfaste bor inte
understiga 80 mm, men dppningen maste inte vara cirkelrund.

5.9  Motsvarande eller béttre surrningsarrangemang kan accepteras for
fartyg for vilka bestimmelserna i tabell 5.3 inte &r lampade.

6 Surrningar

6.1 Maximal tilldten belastning (MSL) pa surrningar bor inte understiga
100 kN och de bor vara tillverkade av material som har lampliga tojnings-
egenskaper. Antalet erforderliga surrningar och maximal tillaten belastning
(MSL) kan dven berdknas enligt bilaga 13 i IMO:s Code of Safe Practice
for Cargo Stowage and Securing (CSS-koden), med hénsyn till kriterierna i
1.5.1 i CSS-koden.

6.2 Surrningar bor vara sa utformade och féstade att de ar atkomliga och
kan spidnnas om de borjar slacka. Dér s& dr genomforbart och mdjligt bor
surrningarna undersdkas med jimna intervall under resan och spédnnas vid
behov.



6.3 Surrningar bor féstas i surrningsfistena med krokar eller andra
anordningar som &r s& utformade att de inte kan lossna fran Gppningen i
surrningsfistet om surrningen skulle slacka under resan.

6.4  Endast en surrning bor féstas per 6ppning i fordonets surrningsféste.
6.5 Surrningar bor féstas endast i for andamalet avsedda surrningsfésten.

6.6  Surrningar bor goras fast i surrningsfistena pa fordonet sa att vinkeln
mellan surrningen och det horisontella och vertikala planet foretrddesvis
ligger mellan 30° och 60°.

6.7  Med tanke pa fartygets egenskaper och de viderforhéllanden som
forvintas pa den planerade resan bor befdlhavaren besluta om antal surr-
ningsfésten och surrningar som ska nyttjas for varje resa.

6.8  Om det ar tveksamt om ett vigfordon uppfyller bestimmelserna i
tabell 5.3 far befilhavaren utifrdn sin beddmning lasta fordonet ombord,
med hinsyn tagen till fordonets kondition, véder och forvéntade sj6forhall-
anden pa den planerade resan och alla andra omsténdigheter.

7 Stuvning

7.1 Beroende pé verksamhetsomrade, Overvigande viaderforhallanden
och fartygets egenskaper bor viagfordon stuvas sa att det halls sa fixerat som
mojligt genom att spel inte tilldts i dess fjadringssystem. Detta kan goras
t.ex. genom att fjddrarna pressas samman sa att fordonet sdkras tatt till
décket, genom att underredet pallas upp innan fordonet sdkras eller genom
att lufttrycket slédpps ut ur fjadringssystemet.

7.2 Med beaktande av de villkor som refereras till i 7.1 och det faktum
att fjadringssystemet kan sldppa ut luft, bor lufttrycket sldppas ut pa varje
fordon som har ett sddant system, om resan varar ldngre dn 24 timmar. Om
mdjligt bor luften sldppas ut dven pé kortare resor. Om luften inte slépps ut
bor fordonet pallas upp for att forhindra att surrningarna slackar till £61jd av
att luft lacker ut fran systemet under resan.

7.3  Pa ett fordon som pallas upp bor underredet vara forstirkt vid
uppallningspunkterna och dessa bor vara klart markerade.

7.4 Sarskilt bor observeras surrning av vigfordon, som stuvas i ldgen dir
de kan utsittas for ytterligare krafter. Da fordon stuvas tvdrskepps bor
sérskilt beaktas de krafter som kan uppsté vid sadan stuvning.

7.5  Hjul bor kilas for 6kad sékerhet under ogynnsamma forhallanden.

7.6 Fordon med dieselmotorer bor inte 1dmnas med vixel ilagd under resan.
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7.7  Fordon som dr konstruerade for att transportera last som kan antas ha
en negativ inverkan pé deras stabilitet, sdsom héngande koétt, bor i sin kon-
struktion ha inbyggt ett sétt att neutralisera upphidngningssystemet.

7.8 Stuvning bor ske enligt foljande:

1. Parkeringsbromsarna pé varje fordon eller varje enhet i ett for-
donsset bor vara ilagda och lasta.

2. Med tanke pa pahingsvagnars utformning bor de inte stillas pé
sina stodben under sjétransport om inte stddbenen ar sdrskilt an-
passade for det dndamélet och mirkta pa sa sitt. En icke kopplad
pahdngsvagn bor stottas av ett stodben eller liknande, placerat i
draganordningens omedelbara nérhet sa att sammankoppling av
vandskivan och kopplingstappen inte forsvéras.

Konstruktdrer av pahéngsvagnar bor beakta hur stort utrymme
och vilka forstirkningar som &r nddvéndiga for sammankopp-
lingen; dessa omraden bor markas ut klart och tydligt.
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