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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om egenskapskrav for vigar, gator, sparvigar och
tunnelbanor (byggregler);

beslutade den 15 december 2021.

Transportstyrelsen foreskriver!' foljande med stdd av 10 kap. 6 § plan-
och byggforordningen (2011:338) samt beslutar f6ljande allméanna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehéller tekniska egenskapskrav for byggnads-
verken végar, gator, gang- och cykelbanor, tunnelbanor och sparviagar samt
anordningar som hor till dessa. De ska tillimpas av byggherren, vighéllaren
och sparinnehavare vid projektering och utforande av byggnadsverken.
Kraven ska, med normalt underhéll, antas vara uppfyllda under en ekono-
miskt rimlig livsldngd.

Foreskrifterna géller vid nybyggnad, ombyggnad och annan &ndring, i
enlighet med 8 kap. plan- och bygglagen (2010:900).

2§ Foreskrifterna géller inte for

1. jarnvégar,

2. sérskilda vintervédgar dver

a) mark som &r tickt av sno eller is, eller

b) Oppet vatten som é&r tickt av is,

3. depéer vid sparvigar och tunnelbanor samt deras tillfartsspar om inget
annat anges.

3§ Foreskrifterna behover inte tillimpas pé

1. vdgar som huvudsakligen ar avsedda for skogsbruk,

2. végar inom inhdgnat omrade,

3. géng- eller cykelbanor som inte &r belagda, eller

4. vigar dir arsdygnstrafiken (ADT) beriknas understiga 125 fordon
under Sppningsaret.

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster.
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4§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som &r part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med
denna atgérd. Tillimpningen av denna édtgérd omfattas av Europaparlamen-
tets och radets forordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om
Omsesidigt erkénnande av varor som &r lagligen saluférda i en annan
medlemsstat och om upphédvande av forordning (EG) nr 764/2008.

Definitioner
5§ Idessa foreskrifter anvinds foljande termer och definitioner.
bana samlingsbegrepp for sparvig och tunnelbana

belysningsklass en belysningsanldggnings kvalitet utifrdn luminans
eller belysningsstyrka och belysningsjdmnhet. En lag
belysningsklass innebédr en starkare belysning &n en
hog belysningsklass.

buller oonskat ljud. For att beskriva ljudnivd anvénds
beteckningen dBA. Ljudniva méts i decibel, dB, som
ar ett logaritmiskt métetal. Indexet ”A” anger att olika
frekvenser i ljudet har viktats pd ett sdtt som
motsvarar hur det ménskliga orat uppfattar ljudniva.

bro upphéjd konstruktion med teoretisk spannvidd storre
dn 2,0 meter i det storsta spannet, avsedd att leda
trafik over lagre beldgna hinder.

bdrlager for lager av grus, sten, asfaltbetong eller dylikt som utgor
vdgar underlag for slitlager samt fordelar trycket pa under-
liggande material

l——SI|tiager
Obundet barlager—— | Bundet barlager
Férstarkningslager <

Skyddslager —

fallskydd atgird eller utrustning som utformas for att skydda

personer fran att falla eller for att stoppa dem utan att
orsaka allvarlig skada om de faller

fritt utrymme minsta utrymme kring en bana dar fordon, trafikanter

eller resande inte riskerar att kollidera eller fastna nér
banan trafikeras

huvudspdr jarnvigsspar som &r avsett for sidkrad rorelse, till
exempel ett tdg som framfors pd en signalreglerad
linje eller driftplats



kurvutslag

plattform

PMI10

referenshastighet

riskobjekt

rorbro

signalstdllverk

skyddsutrymme

det geometriska utslag ett spirgdende fordon gor vid
gang i kurva utover fordonets nominella bredd péa
rakspér

upphdjt omrdde for resande som anvéinds for att
underlétta av- och pastigning i buss, spdrvagn eller
tunnelbana

partiklar som inte dr storre dn att de kan passera
genom ett selektivt intag som med 50 procents
effektivitet skiljer av partiklar med en aerodynamisk
diameter av 10 mikrometer

fordonshastighet som ligger till grund for en vigs
utformning

en potentiellt farlig verksamhet, anldggning, naturrisk
med mera dér en olycka kan leda till en tillféllig eller
langsiktig samhéllsstorning eller -hot; exempelvis

1. industri, lager och depéer dir miljoskadligt och
farligt gods hanteras,

2. hamnar, flygplatser och terminaler dir miljo-
skadligt och farligt gods hanteras,

3. végar, jarnvdgar och sjofartsvagar dar miljo-
skadligt och farligt gods transporteras, eller

4. militdra skjutfélt och dvningsomrdden

cirkulédr eller ndstan cirkuldr bro som genom sam-
verkan mellan ett rér och omgivande jord far nod-
véindig barformaga

signalsystem (ett tekniskt system for reglering av
fordonsrorelse pa en sparanldggning) vars funktion ar
att reservera de delar av banan som en sikrad rorelse
ska anvinda och att styra och dvervaka signaler, spar-
véxlar och andra objekt

utrymme utanfor det spargaende fordonets profil in-
klusive det utslag fordonet gor i kurva, dar person kan
soka skydd utan kldmrisk nér ett tunnelbanetig eller
en sparvagn passerar
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skyddsvirda
objekt

spdrinnehavare

sparvig

stoppstricka

sdkerhetsklass

sdkerhetszon

sdkrad rorelse

trafikplats

trafikspdr

trumma

verksamheter, byggnader, infrastruktur eller omraden
som behdver skyddas mot pdkdrning, urspérning eller
andra olyckor forknippade med trafikering av végar
och banor; exempelvis

1. offentliga verksamheter som skola, vard och
omsorg,

2. offentliga verksamheter med viktig beredskaps-
funktion som Polis och raddningstjdnst,

3. offentliga eller kommersiella centrum dér
maénga méanniskor vistas,

4. grundvattenforekomster och anlédggningar for
dricksvatten,

5. tekniska forsorjningssystem, eller

6. vardefulla natur-, kultur- och rekreationsom-
rdden

den som fOrvaltar sparvégs- eller tunnelbaneinfra-
struktur och driver anldggningar som hor till
infrastrukturen

sparinfrastruktur av lokal karaktér som oftast anvénds
for kollektivtrafik och som kan ga i végar tillsam-
mans med fordon och gaende men som dven kan ga
pa sérskild banvall

den stricka ett fordon férdas fran det att foraren upp-
tacker en fara tills dess att fordonet stannat

indelning av byggnadsverks konstruktionsdelar med
olika krav pé sdkerhet utifran risken for personskada
om konstruktionsdelen kollapsar

zon utanfor en védg utformad for att vid avkdrnings-
olyckor minimera personskador

rorelseform pé trafikspar som fOrutsdtter att férd-
végen ar iordningstilld samt fri fran trafikverksam-
heter och hinder

végar i skilda plan forbundna med ramper, ddr minst
en av vigarna ir fri frdn korsande eller vénster-
sviangande fordonstrafik

spar utanfor depd vilket &r avsett for rorelse av
sparvagn eller tunnelbanetig

anordning for genomledning av vatten med teoretisk
spannvidd mindre &n eller lika med 2,0 meter och
som inte ar trycksatt



tunnel en minst 100 meter ldng stricka omsluten av jord,
berg, overdickning eller annan konstruktion som
medger att fordon kan koras under hogre beldgen
mark, byggnad eller vatten

tunnelbana sparinfrastruktur av lokal karaktér som oftast anvénds
for kollektivtrafik och som géar péa sidrskild banvall
utan plankorsningar

upphojd bro eller andra konstruktioner med hdjdskillnad som
konstruktion medfor risk for fallskada
vdg en sddan vig, gata, torg och annan led eller plats som

allmént anvénds for trafik med motorfordon

vdganordning anordning som stadigvarande behdvs for vdgens eller
géng- eller cykelbanans bestand, drift eller brukande

vdgskydds- véganordning som syftar till att skydda och begrinsa

anordning skador pa trafikanter, personer boende nira vig eller
miljo genom att forhindra eller begriansa skadepafoljd
av en avkorning; exempelvis végricken, gang- och
cykelbanericken, rackesidndar och krockddmpare

vdgoverbyggnad del av vdg, gang- eller cykelbana som ligger ovanfor
terrassytan

ADT, medeltrafikflodet for en vig per dygn under ett ar
arsdygnstrafik

I Gvrigt har termer och uttryck samma betydelse som i véglagen
(1971:948), lagen (1990:1157) om sidkerhet vid tunnelbana och sparvig,
plan- och bygglagen (2010:900), lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner,
forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner, och plan- och bygg-
forordningen (2011:338).

Bestimmelser i andra forfattningar

6 § For vigmarken, trafiksignaler, vigmarkeringar och andra anordningar
finns bestdimmelser i vigmérkesforordningen (2007:90) och foreskrifter som
har meddelats med stdd av den forordningen.

78§ For sdkerhet i vdgtunnlar finns bestimmelser i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS 2019:93) om sdkerhet i vdgtunnlar
m.m.

8§ For dimensionering av vigars och banors barformaga och for sakerhet
i hédndelse av brand for dessa byggnadsverk finns bestimmelser i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2018:57) om
tillimpning av eurokoder.

9§ For sdkerhet vid sparvdg och tunnelbana finns bestdmmelser i lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och sparvig.
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10§ For sdkerhet vid anvidndning och sékerhet vid brand i tunnlar och
plattformsrum for tunnelbana och spéarvdg finns bestimmelser i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2017:119) om
personsédkerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och sparvag.

11§ For tillgidnglighet och anvidndbarhet for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsforméga finns bestimmelser i Boverkets foreskrifter och
allménna rad (BFS 2011:5) om tillgdnglighet och anvéndbarhet for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga péa allménna platser och inom
omraden for andra anldggningar 4n byggnader. I foreskrifterna finns ocksa
bestimmelser om belysning inom detaljplanelagt omréde.

Skydd for skador pa riskobjekt och skyddsvirda objekt

12§ Vigar och banor ska utformas péa ett sddant sétt att risken for skador
pa riskobjekt eller skyddsvirda objekt minimeras till en acceptabelt 1&g niva.
Som underlag for att risken for skador inte &r pa en hdgre niva ska en
riskanalys tas fram.

Allméinna rad
1 riskanalysen for vig bor foljande ingad:

1. Trafikflodet inklusive andelen tunga lastbilar och tunga bussar.

2. Antalet fordon med farligt gods.

3. Hastighet for tunga lastbilar och tunga bussar.

4. Sannolik avkérningsvinkel.

5. Viigens linjeforing.

6. Konsekvenserna av en eventuell olycka.

1 riskanalysen for bana bér foljande inga:

1. Trafikflodet och hastighet for sparvagn eller tunnelbana.

2. Sannolik avkérningsvinkel.

3. Banans linjeforing.

4. Konsekvenserna av en eventuell olycka.

For riskanalysen kan metodiken i Riddningsverkets "Handbok for
riskanalys”  (Rdddningsverket, 2003) eller Myndigheten for
samhdllsskydd och beredskaps (MSB) dokument “Vigledning for
risk- och sdarbarhetsanalyser” (MSB245, 2011) tillimpas.

13§ Dér risken for skador pa riskobjekt eller skyddsvirda objekt inte dr pa
en acceptabelt 14g nivé ska det finnas
1. ett skyddsavstdind mellan vigen eller banan och objektet som for-
hindrar att ett avkorande vég- eller sparfordon inte nar fram till det, eller
2.en vigskyddsanordning eller en skyddsanordning for bana med
tillrécklig langd och kapacitet for att halla kvar vég- eller sparfordonet pa
végen eller banan.

Allménna rad

Om en riskanalys visar att risken for skada dr inte dr pd en accepta-
belt ldg niva bor ett vigricke med kapacitetsklass H4a eller H4b
anvdndas for att hdlla tillbaka tyngre fordon. Kapacitetsklasserna



finns i standarden 1317-5:2007+A42:2012  Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 5: Skyddsanordningar for fordon —
Produktkrav och kontroll av éverensstimmelse.

Fo6r banor kan en skyddsanordning utgéras av skyddsriler.

2 kap. Biarformaga, stadga och bestindighet
Dimensionering av viigoverbyggnad och bankropp ovan terrassyta

1§ En végoverbyggnad eller bankropp ovan terrassyta ska utféras med
sddan barférméga, stadga och bestindighet att den kan trafikeras med
bibehallen trafiksdkerhet under hela livslangden.

Allméinna rad
Vid dimensionering av vigar bor berdkning av bruksgrdnstillstand
baseras pa trafiklaster och enstaka last som vigarna planeras for.

Overbyggnader till vigar bor beriknas for enstaka last om
130 kN som dr jamt fordelad over en rektanguldr yta med sidorna
200 och 600 millimeter.

Overbyggnader till ging- eller cykelbanor som ska trafikeras av
enstaka fordon med hogst 8 tons axellast bor berdknas for enstaka
last om 40 kN som dr jamnt fordelad 6ver en kvadratisk yta med
sidorna 200 millimeter.

Vid utformning av vigar med spdrvigstrafik bor spdrvigs-
fordonen tas med i berdkningen av den dimensionerande lasten.

Vid berdkning och dimensionering av vdgar kan Trafikverkets
verktyg PMS Objekt anvindas.

2§ En vigoverbyggnad ska dimensioneras sd att hela vigbanebredden
klarar den belastning som végen &r planerad for.

Trots forsta stycket far korfélt dimensioneras var for sig, det vill sdga for
den trafik som beréknas belasta korféltet.

3§ En bankropp ovan terrassyta ska minst dimensioneras for
1. de krafter som kan uppsta pa grund av temperaturvariationer i rilerna,
2. de laterala och vertikala krafter som fordonen orsakar, och
3. de longitudinella krafter som kan uppstd vid nddbromsning med de
bromssystem som kommer att anvéndas.

Allméinna rad

Forekomst av trafik med tunga lastbilar eller tunga bussar bor ingd i
dimensioneringen av en spdrvdgs bdrférmdga, stadga och bestindig-
het.

Nederbord, floden och vattennivaer

4§ En vigoverbyggnad eller bankropp ovan terrassyta ska dimensioneras
med tillricklig barférmaga, stadga och bestindighet for dagens klimat och
kommande klimatfordndringar med avseende pa nederbord, fléden och
vattennivéer. Detta for att undvika oacceptabla risker for personskador, for
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allvarlig skada pé samhéllsviktiga funktioner, eller stora ekonomiska
konsekvenser i ovrigt.

5§ En vigoverbyggnad eller bankropp ovan terrassyta ska, med hansyn
till omfattningen av de personskador eller den risk for allvarlig skada pa
samhéllsviktiga funktioner som kan befaras vid brott, kollaps eller annan
allvarlig paverkan pd en byggnadsverksdels funktion, hinforas till ndgon av
de sdkerhetsklasser som anges i 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.

Beroende pé sékerhetsklass ska olika aterkomsttider for nederbord, flode
eller vattenniva tillimpas for vidgoverbyggnad eller bankropp ovan
terrassyta enligt foljande:

1. Sdkerhetsklass 1 och 2: minst 50 ars aterkomsttid.

2. Sékerhetsklass 3: minst 100 ars aterkomsttid.

3. Sékerhetsklass 4: minst 200 ars aterkomsttid.

6 § Ett avvattningssystem ska avseende nederbord dimensioneras for
dagens klimat och kommande klimatfordndringar. Systemet ska kunna
samla upp och avleda dagvatten fran vdgens, gangbanans- eller cykelbanans
yta, vigdverbyggnaden eller bankroppen ovan terrassytan samt fran vég-
eller banomradet, sa att oversvidmning och skadlig grundvattensénkning
undviks.

78§ Genomledning av vattendrag genom en trumma ska avseende floden
dimensioneras for dagens klimat och kommande klimatférdndringar sa att
forviantade floden inte skadar vigdverbyggnaden eller bankroppen ovan
terrassytan eller den kringliggande marken. Dimensioneringen far inte
medfora oacceptabel risk for Gversvimning av bebyggelse och infrastruktur
som ligger uppstroms eller for erosion upp- eller nedstroms trumman.

Omkringliggande konstruktioner ska tdla de vattenhastigheter som
uppstar i trummans dndar.

Dimensionering med hdnsyn till klimatfordndringar

8§ Dimensionerande nederbord, floden och vattennivder for respektive
aterkomsttid ska bestimmas med hénsyn till dagens klimat och kommande
klimatforandringar.

Allméinna rad
For att bestimma dimensionerande nederbord med en viss
varaktighet och en viss dterkomsttid bor vdrdet for dagens klimat
multipliceras med en klimatfaktor. Vilken faktor som Ildmpligen
anvdnds  varierar regionalt och for olika livslingd. For
korttidsnederbord upp till 12 timmar bor ldgst faktorn 1,2 viljas. For
statistik och berdkning av korttidsnederbérd kan rapporten
“Extremregn i nuvarande och framtida klimat - Analyser av
observationer och framtidsscenarier” (SMHI, 2017) anvindas.

For att bestimma dimensionerande floden och vattennivder i
sjoar och vattendrag bér hydrologiska berdkningar enligt klimat-
scenario RCP4,5 géras med hénsyn till lokala forutsdttningar, dock



inte ldgre dn floden och nivder utan hdnsyn till framtida klimat-
fordndringar.

For att bestimma dimensionerande havsnivder i kustndra ligen
bor framtida medelvattenstand enligt RCP8,5 anvindas tillsammans
med dterkomsttid for stormflod.

Trummor och dagvattenledningar

9§ En trumma eller dagvattenledning ska dimensioneras for laster av
trafik och jordtryck.

Allmiinna rad

En trumma eller en dagvattenledning genom en vig, gdng- eller
cykelbana bor dimensioneras i ldgst samma sikerhetsklass som den
konstruktion den byggs in i.

Den karakteristiska ytlasten av trafik bor vara 15 kN/m’ pd viigar
och 5 kN/m? pd gdng- eller cykelbanor. En trumma eller en dag-
vattenledning med fyllningshdjd under 1,5 meter bor dessutom
dimensioneras for tre fidrdedelar av enstaka last enligt det allmdnna
radet till 2 kap. 1 §.

Vid dimensionering av en trumma eller en dagvattenledning i en
sparvdgskonstruktion i vdg bor enstaka last inkluderas.

Minsta fyllningshdjd for en trumma eller dagvattenledning bor
vara 0,6 meter under en vigyta och 0,4 meter under ytan pd en gang-
eller cykelbana. For en hégtrafikerad vig kan det vara nodvindigt
att oka fyllningshdjden.

Brunnsbetickningar

10 § Brunnsbetidckningar ska ha tillrdcklig barformaga for den planerade
trafiklasten.

Allmiinna rad

En brunnsbetickning bér anses ha tillrdcklig bdrformdga om den
minst dr av klass D400 enligt standarden SS-EN 124-1:2015 —
Avloppsteknik Brunnsbetdckningar for trafikomrdden — Del 1:
Definitioner, klassificering, allmédnna principer for utformning,
prestandakrav och provningsmetoder.

Rorbroar

11§ Rorbroar ska hinforas till sdkerhetsklasser pd samma sitt som anges
for ovriga broar enligt 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder. For dimensionerande
laster finns regler i samma foreskrifter.

Bérformagan for en rorbro med fortillverkade betongror ska verifieras pa
samma sidtt som for Ovriga betongbroar enligt samma foreskrifter.
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Detsamma géller barformagan for en rorbro med multipelkonstruktioner av
betong, dar roret bestar av flera segment som sitts ihop till en tvérsektion.

Allménna rdd

Bdrformdgan for en rorbro med multipelkonstruktion eller valvbdge
av stdl, av spiralfalsade stalrér eller av ror tillverkade av polyeten-
plast kan verifieras enligt "Design of soil steel composite bridges”
(Report 112, Kungliga tekniska hogskolan, ISSN 1103-4289).

Ballastmaterial

12 § Ballastmaterial i vigoverbyggnad och bankropp ovan terrassyta ska
ha siddana egenskaper att konstruktionerna i allt vésentligt behéller sin
barforméga under hela sin livslangd.

13§ Obundna ballastmaterial i vidgdverbyggnad och bankropp ovan
terrassyta ska vara permeabla sa att dverskott av vatten snabbt kan dréneras
bort.

14 § Standarden SS-EN 13 242 Ballast for obundna och hydrauliskt
bundna material till vdg- och anldggningsbyggande ska tillimpas vid
nybyggnad, ombyggnad och annan #ndring. Overensstimmelse med
produktens deklarerade egenskaper for barlager till belagda vigar ska vid
nybyggnad bestyrkas i enlighet med vad som giller for ballast for
anviandningsomraden med hoga sékerhetskrav (System 2+).

Allméinna rad

Vid ombyggnad och annan dndring bor overensstimmelsen med
produktens deklarerade egenskaper bestyrkas i enlighet med vad som
gdller for ballast for anvindningsomrdden med héga sikerhetskrav
(System 2+).

15§ Standarden SS-EN 13 450 Makadamballast for jarnvég ska tillimpas
vid nybyggnad, ombyggnad och annan #ndring. Overensstimmelse med
produktens deklarerade egenskaper for jirnviagsmakadam till tunnelbana och
sparvig pa sarskild banvall ska bestyrkas i enlighet med vad som géller for
ballast for anvindningsomraden med hoga sdkerhetskrav (System 2+).

16 § Standarden SS-EN 13 043 Ballast for asfaltmassor och tank-
beldggningar for vigar, flygfilt och andra trafikerade ytor ska tillimpas vid
nybyggnad, ombyggnad och annan &ndring for bitumenbundna lager.
Overensstimmelse med produktens deklarerade egenskaper ska vid
nybyggnad bestyrkas i enlighet med vad som giller for ballast for
anvindningsomraden med hoga sdkerhetskrav (System 2+).

Allméinna rad

Vid ombyggnad och annan dndring bor overensstimmelse med
produktens deklarerade egenskaper bestyrkas i enlighet med vad som
gdller for ballast for anvindningsomrdden med héga sdkerhetskrav
(System 2+).



17§ Standarden SS-EN 12 620 Ballast for betong tillimpas vid
nybyggnad, ombyggnad och annan #ndring. Overensstimmelse med
produktens deklarerade egenskaper ska vid nybyggnad bestyrkas i enlighet
med vad som giller for ballast for anvindningsomrdden med hoga
sékerhetskrav (System 2+).

Allméinna rdd

Vid ombyggnad och annan dndring bor overensstimmelse med
produktens deklarerade egenskaper bestyrkas i enlighet med vad som
gdller for ballast for anvindningsomrdden med héga sdikerhetskrav
(System 2+).

18 § Bestyrkandet av Overensstimmelse enligt standarderna i 14-17 §§
behover inte ske vid nybyggnad, ombyggnad och annan éndring om det
aktuella materialet tillverkas pa plats i vdg- eller banlinjen och att det inte
placeras pa marknaden.

19 § Standarden SS-EN 13055 Littballast for asfaltmassor, ytbehandling,
obundna och bundna tillimpningar, ska tillimpas vid nybyggnad, om-
byggnad och annan #ndring. Overensstimmelse med produktens deklarerade
egenskaper ska da bestyrkas i enlighet med vad som géller for ballast for
anvindningsomraden utan hoga sékerhetskrav (System 4).

Viganordningar
Vigmdrken, skyltar och bérare till dessa

20§ Markplacerade bédrare till vigmirken och skyltar, inklusive funda-
ment, ska dimensioneras for laster av egentyngd, vind och plogsnd. Vid
dimensioneringen behover inte laster av vind och plogsné kombineras.

Allméinna rdd

Bdrare till markplacerade vigmdrken och skyltar bor anses
dimensionerade for laster enligt ovan om de hénfors till sdkerhetsklass
1 enligt 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd
(TSFS 2018:57) om tilldmpning av eurokoder.

21§ Vigmirkesportaler och portalplacerade skyltar ska dimensioneras for
laster av egentyngd och vind.

Portaler med stora horisontella ytor, exempelvis inspektionsbryggor, ska
dven dimensioneras for den last fran personer eller snolast som ger hogst
lasteffekt.

Allméinna rad

Portaler och vigmdrken placerade 6ver vigen bor dimensioneras i
sdkerhetsklass 2 enligt 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.
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Héjdbegrdnsningsportaler

22 § En styv hojdbegrinsningsportal ska dimensioneras for pakorningslast
i brottgrinstillstdnd utifrdn de forutsittningar som &r aktuella under dess
livslangd.

23§ En vek hojdbegransningsportal ska dimensioneras for laster av
egentyngd och vind.

Vigskyddsanordningar

24 § Récken och brordcken vid gang- eller cykelbanor samt fallskydd ska
kunna motsté last av plogsnd och trafikanter som far fardas pa banan.

Allméinna rad

Réicken och broricken kan dimensioneras enligt metod 1 i den
tekniska rapporten SIS-CEN/TR 16949:2016, och da bor lasterna qu
och qy sdttas till minst 1,0 kN/m. Virdet for punktlasterna Qu och
Ow bor sdttas till 1, kN och deras lastyta vara en cirkel med 0,1 m
diameter.

Réicken samt fallskydd bér dimensioneras for en utbredd last av
0,8 kN/m som angriper vinkelrdtt mot horisontella delar, men i ovrigt
med godtycklig rikining. Lasten kan antas angripa en horisontell del
i taget.

Spjdlgrindar, skyddsndt och stinkskydd bor anses ha tillrdcklig
bérférmdaga om de dr dimensionerade for en horisontell snélast
(snosprut vid plogning) pd minst 2 kN/m’ som verkar vinkelrtt mot
vdgens riktning.

Spjdlgrindar och skyddsndt inklusive oppningar bor dimension-
eras for den last som verkar pa hela ytan.

25§ Raécken pa végbroar ska kunna motsta last av plogsnd.

Allménna rdd

Rdéicken pd vigbroar bér anses ha tillricklig bédrformdga om de dr
dimensionerade for en horisontell snolast (snésprut vid plogning) pd
minst 4 kN/m? som verkar vinkelrditt mot viigens riktning.

26 § Rickesfyllningar och skdrmar monterade pa ricken ska dimension-
eras for laster av vind och plogsnd. Vid dimensioneringen behdver inte
laster av vind och plogsnd kombineras.

Bdrare av belysning

278§ En bidrare av belysning vid vdg eller bana som stromforsorjs via
jordledning ska dimensioneras for last av egentyngd hos armatur och bérare
samt for last av vind som verkar mot dem. StromfOrsorjs béraren via
luftledning ska den dimensioneras for

1. last av egentyngd hos armatur och bérare,

2. spannkrafter fran linor och kablar,



3. last av vind som verkar mot armatur, bérare, linor och kablar, samt

4. inverkan av isbeldggning pa linor och kablar.

En belysning med bdrare i form av linor vid vdg eller bana ska
dimensioneras for vind-, sn6- och islast.

Allméinna rad

En bdrare av belysning bor anses dimensionerad for laster, krafter
och inverkan om den hdnfors till sdikerhetsklass 2 enligt 2 kap.
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2018:57)
om tilldmpning av eurokoder.

Bdrare av trafiksignaler

28 § En bérare av trafiksignaler ska dimensioneras for laster av egentyngd
och vind.

Allméinna rad

En bérare bor anses dimensionerad for laster av egentyngd och vind
om den hdnfors till sdkerhetsklass 2 enligt 2 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rdad (TSFS 2018:57) om tillimpning av
eurokoder.

Bullerskdrmar

29 § En bullerskdrm ska dimensioneras for last av egentyngd, vind och
plogsnd. Vid dimensioneringen behdver inte laster av vind och plogsnd
kombineras.

Allméinna rad

En bullerskdrm bér dimensioneras i sdkerhetsklass 2 om det finns
risk for att den efter ett haveri hamnar pd en gang- eller cykelbana
eller pa en vdg, enligt 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifier och
allmédnna rdad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.

Kontroller och dokumentation
Dimensioneringskontroll

30§ Dimensioneringskontroll av barférmaga, stadga och bestdndighet ska
goras for byggnadsverk som innehaller barverksdelar i sédkerhetsklass 2, 3
eller 4 enligt 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS
2018:57) om tillimpning av eurokoder. Med dimensioneringskontroll avses
kontroll av dimensioneringsforutsittningar, bygghandlingar och berdkningar
i syfte att eliminera grova fel.

Allméinna rad

Dimensioneringskontrollen bor utforas av en person som inte har
varit delaktig i att ta fram de handlingar som ska kontrolleras.
Graden av organisatorisk och ekonomisk sjilvstindighet for den som
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utfor dimensioneringskontrollen bér dkas vid komplicerade projekt
eller ddr det bedoms finnas oacceptabelt héga risker.

Dimensioneringskontroll bor normalt omfatta kontroll av att

1. de antaganden som dimensioneringen baseras pd Gverens-
stammer med de krav som stdlls for byggnadsverket,

2. antaganden om egenskaper hos byggmaterial samt jord och
berg dr relevanta,

3. antaganden om laster och materialpdverkan dr relevanta,

4. valda berdkningsmodeller och berdkningsmetoder dr limpliga,

5. grafiska eller numeriska berdkningar dr korrekt genomforda,

6. valda provningsmetoder dr relevanta, och

7. berdkningsresultaten dr korrekt dverforda till bygghandling-
arna.

Mottagningskontroll av material och byggprodukter

31§ Nir material och byggprodukter tas emot pa en byggplats ska de
genomgd en mottagningskontroll. Med mottagningskontroll avses en
kontroll av att materialen och byggprodukterna uppfyller egenskapskraven i
dessa foreskrifter.

Mottagningskontrollen far begrinsas till identifiering, kontroll av
mérkning samt granskning av produktdeklarationen, om materialen och
byggprodukterna har beddomda egenskaper enligt avdelning A 18§
Boverkets foreskrifter och allmidnna rad (BFS 2011:10) om tillimpning av
europeiska konstruktionsstandarder (eurokoder) i lydelsen enligt BFS
2019:1.

Om byggprodukternas egenskaper inte &r bedomda enligt avdelning A
18 § samma foreskrifter, ska de verifieras genom motsvarande provning
eller med en annan metod som 4r vedertagen inom Europeiska unionen.

Allménna rad

Byggprodukter vars egenskaper har bedomts enligt alternativen a, c
eller d i avdelning A 18§ i BFS 2011:20 i lbydelsen enligt BFS
2019:1, innebdr inte att produkten har bedémts mot svenska krav pa
byggnadsverk i dessa foreskrifter eller i Transportstyrelsens
foreskrifier och allmdnna rdd (TSFS 2018:57) om tilldimpning av
eurokoder. Sadana bedémningar innebdr endast en tilltro till den
produkt eller till en prestandadeklaration av produktens egenskaper
som medfoljer. Med ledning av produkt- eller prestanda-
deklarationen kan det avgéras om byggprodukten dr limplig for det
som det ska anvindas till.

Utférandekontroll

32§ Utforandekontroll ska genomforas for att sékerstilla att utfoérandet
stimmer Overens med vad som anges i upprittade bygghandlingar. Med
utférandekontroll avses kontroll av att



1. projekteringsforutsittningar som tidigare inte varit mojliga att verifiera
och som é&r av betydelse for sékerheten ar uppfyllda, och

2. arbetet utfors enligt uppréttade beskrivningar, ritningar och andra
handlingar.

Allméinna rdad

Omfattningen av utforandekontrollen bor sta i proportion till
konsekvenserna av bristande bdrformdga hos byggnadsverket eller
byggnadsdelen. Vid allvarligare konsekvenser eller risk for brist-
falligt utforande bor kontrollen vara mer omfattande. Konstruktioner
och detaljer som dr svdra att utféra bor sdrskilt kontrolleras.
Omfattningen av kontrollen bor baseras pad indelning av
byggnadsverksdelar i sdkerhetsklasser enligt 2 kap. Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdinna rdad (TSFS 2018:57) om
tillimpning av eurokoder.

Utforandekontrollen for stdalkonstruktioner bor baseras pd
utforandeklasser. Bestdmmelser om val av utforandeklass som finns i
det sjdtte allméinna rdadet till 15 kap. 5§ Transportstyrelsens
foreskrifter och allmédnna rad om tillimpning av eurokoder, bor
tilldmpas.

Utforandekontrollen for aluminiumkonstruktioner bér baseras pd
aktuell utforandeklass. Standarden SS-EN 1999-1-1 Eurokod 9:
Dimensionering av aluminiumkonstruktioner — Del 1-1: Allmdnna
regler, bor tillimpas.

Utforandekontrollen for geokonstruktioner bor baseras pd geo-
teknisk kategori. Standarden SS-EN 1997-1 Eurokod 7: Dimension-
ering av geokonstruktioner — Del 1: Allmdnna regler, bor tilldmpas.

Dokumentation av berdkningar och provningar

33§ Berikningar och eventuella provningar for verifiering av konstrukt-
ionens barférmaga, stadga och besténdighet enligt 30-31 §§ ska dokumente-
ras. Dokumentationen ska utformas sa att den kan forstads och kontrolleras
av ndgon som inte medverkat i projektet.

Dokumentation av dimensionerings-, mottagnings- och utforandekontroll

34§ Resultaten av utférda kontroller ska dokumenteras. Eventuella avvik-
elser med tillhdrande atgirder ska noteras, liksom andra uppgifter av
betydelse for den fardiga konstruktionens kvalitet.

Konstruktionsdokumentation

35§ Ett byggnadsverks bédrande konstruktion ska beskrivas i ett sdrskilt
dokument (konstruktionsdokumentation). Beskrivningen ska innehélla

1. forutséttningarna for dimensioneringen och utforandet av savél over-
byggnaden som geokonstruktionen,

2. den barande konstruktionens verkningssitt,
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. val av exponeringsklasser,

. val av korrosivitetsklasser,

. uppgifter om vilket regelverk som har tillimpats,

. uppgifter om dimensioneringskontrollens omfattning, och
. vem eller vilka som har gjort kontrollen.

U)WV, I SN OS]

Allménna rad

Foérutsdtmingar for dimensionering och utforande som bér redovisas
dr exempelvis val av laster, lastkombinationer, sdkerhetsklasser,
statiska modeller och livsidngd.

Uppgifter om geokonstruktionen kan hdimtas fran den geotekniska
dimensioneringsrapport som anges i stycke 2.8 i standarden SS-EN
1997-1 Eurokod 7: Dimensionering av geokonstruktioner — Del 1:
Allmdénna regler.

3 kap. Siikerhet i hindelse av brand
Utformning av vig eller bana for sikerhet i hiindelse av brand

1§ En vig eller bana ska utformas si att en brand inte innebdr en
oacceptabel risk for trafikanter och resande, att konstruktionens barformaga
forloras eller allvarliga skador pa milj6n.

Riskbedomning for vdg eller bana med speciella forutsdttningar

2§ For vig eller bana med speciella forutsittningar ska en riskbedomning
genomforas som underlag for beslut om nddvindiga riskreducerande
atgérder.

Allménna rad
Exempel pd en vig eller bana som kan anses ha speciella
forutsdttningar dr en konstruktion med bankfylining av cellplast.

En bro kan anses ha speciella forutsdttningar om den har en lad-
konstruktion ddr det kan vara aktuellt med dtgdrder for utrymning,
eller om den dr placerad sd att brand fran intilliggande byggnader
kan pdverka trafikanternas eller de resandes séikerhet.

Riskbedomning vid utformning av hdllplatser eller plattformar ovan mark

3§ En riskbedomning ska genomforas vid utformning av hallplatser eller
plattformar ovan mark som grund for beslut om nodvéndiga sikerhets-
atgérder. Riskbedomningen ska minst innehalla f6ljande faktorer

1. maximalt antal personer som maste utrymmas vid olycka,

2. maximal hastighet pd sparvig eller tunnelbana, eller referenshastighet
pé vég,

3. mojlighet till oberoende utrymningsvigar, och

4. mojlighet till rdddningstjénstens insats.



Allméinna rad
Vid berdkning av maximalt antal personer som mdste utrymmas vid
olycka bér foljande inkluderas

1. antal spdrvagnar, tunnelbanetdg eller bussar som kan komma
att utsdttas for brand.

2. maximalt antal personer som berdknas befinna sig pd
plattformen eller hallplatsen och,

3. prognostiserat maximalt antal resande, vid en tidpunkt upp till
20 dr efter trafikstart, i den aktuella delen av anliggningen.

Dimensionering av utrymningskapacitet med rulltrappor, trappor, hissar
och tilltrddesvigar ovan mark for trafikanter och resande

4§ For stationer, héllplatser eller plattformar ovan mark for resandeutbyte
vid buss-, tunnelbane-, och spérvigstrafik far rulltrappor, trappor, hissar och
andra tilltradesvédgar anvindas vid dimensionering av utrymningskapacitet,
om

1. utrymning kan goras pa ett sékert sitt, samt

2. kraven for rulltrappor, trappor och hissar i plattformsrum enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2017:119) om
personsdkerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och spérvig
uppfylls.

4 kap. Skydd med héinsyn till hygien, hilsa och miljo
Utformning och gestaltning av vigar och banor

1§ Utformning och materialval ska goras pa ett sadant sitt att den totala
klimatpéverkan under végars eller banors livscykler begrénsas.

Allmiinna rad

Vid bedémning av total klimatpdverkan bor utslipp fran byggande,
drift, underhdll, avveckling och eventuell dtervinning vigas in. Aven
utsldpp av vixthusgaser fran trafiken under vigars livslingd bor
anses ha betydelse for den totala klimatpaverkan och kan minskas
genom exempelvis ett gent linjeval, flackare Ildngslutning eller
beliggning med ldagt rullmotstdand.

2§ En vigs utformning och gestaltning ska anpassas till vigens referens-
hastighet sa att utsldpp av vixthusgaser och luftféroreningar begréinsas.

Allméinna rad
For att underlitta ett sparsamt korsdtt bor farthinder som anldggs
ha en sadan utformning att tvira inbromsningar kan undvikas.

Ddr det dr majligt bor trafiksignaler synkroniseras.

3§ Vid utformning av en vég ska utslipp av luftféroreningar fran vég-
trafiken bedomas. Riskerar utslédppen att leda till oacceptabla hélsorisker ska
atgérder vidtas for att minska dem.
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Allméinna rad

Om en vig vid nybyggnad, ombyggnad och annan dndring antas
bidra till sa héga halter av kvivedioxid (NO,) eller partiklar (PM10)
att de riskerar att leda till oacceptabla hdlsorisker bor en detaljerad
spridningsmodellering goras i SIMAIR (SMHI, Trafikverket och
Naturvardsverket, www.smhi.se) eller motsvarande. Modellen bér
vara kalibrerad for slitagepartiklar och emissioner av avgaser enligt
svenska forhdllanden. Indata till modelleringen bor inkludera be-
byggelse, befintliga utsldpp samt trafikflode och referenshastighet
under vigens livslingd.

Atgirder for att minska vigens tillskott till forhéjda halter av NO;
eller PM10 kan vara att dimensionera vigen for bdttre trafikflode
och ventilation. Detta kan goras utifran en samlad bedomning av
referenshastighet, utformning och strdckning av vdg, trafikstyrning
samt val av beldggning som ger upphov till mindre mdngd
slitagepartiklar.

4§ Gator och torg ska utformas och mdbleras utifrin gaendes och
cyklandes behov.

Allménna rad

En gata eller ett torg bér utformas

1. med tillrdckliga vil- och vdntytor,

2. med tillrdckligt breda gang- eller cykelbanor,

3. utan onddiga lutningar, och

4. med gdng- och cykelstrak som dr sd gena som mdjligt i for-
hallande till motsvarande strak for annan trafik.

5§ Gang- eller cykelbanor ska utformas och gestaltas sa att de upplevs sé
trygga att de faktiskt anvédnds. Detta giller dven vigar dir gang- eller
cykeltrafik kan forvintas forekomma i mer &n ringa omfattning.

Allménna rad

Gang- eller cykelbanor, samt vigar ddir gang- eller cykeltrafik kan

forvintas forekomma, bér vara ljusa och overblickbara.
Planteringar och évrig gestaltning i vigomradet bor utforas sd att

de inte forsdmrar sikt och synlighet.

Material

6§ De material som anviands i en vidg- eller bananldggning fir inte
medfora oacceptabla miljo- och hélsorisker under anlédggningens livscykel.

Allméinna rdd

For bedomning av byggmaterials innehdll av farliga dmnen bor ett
kvalitetssikrat system som byggsektorns system for avveckling av
farliga dmnen (BASTA) eller motsvarande anvindas.



Belysning

7 § For att minska negativa effekter for djurlivet ska belysning utformas sa
att ljusfororeningar (artificiellt ljus som ger odnskad effekt) begréinsas.

Allméinna rad
Ljusfororeningar som paverkar ljuskdnsliga och hotade eller skydds-
vdrda arter bor begrdnsas sdrskilt.

Belysning bor utformas sd att barridreffekter som forsvdarar djurs
naturliga rorelsemonster minimeras. Det kan exempelvis goras
genom att minska den rumsliga spridningen fran ljuskdllor, eller att
effektreducera belysningen under lagtrafik.

Passager for djur

8§ Vid utformning av nya vigar ska det beaktas om det finns behov av
sérskilda passager for djur.

Allmiinna rad

Behovet av sdrskilda passager kan bedomas utifran trafikflode,
hastighet, omgivningar, vandringsvigar for djur, stingsling samt
identifierade konfliktstrdckor.

9§ Trummor och broar for genomledning av vattendrag féar inte utgora
vandringshinder for fiskar och andra vattenlevande organismer eller for
ovriga djur som anvinder vattendraget som vandringsstrak.

Artrika miljoer

10§ Vigars eller banors sidoomrdden ska utformas for att vdrna en
biologisk méngfald.

Allmiinna rad

Exempel pa sdtt att virna en biologisk mangfald dr genom att
utforma sidoomrdden sd att ytskikt och vegetation harmoniserar med
omgivande terrding och landskap samt att bevara eller ersdtta artrika
sidoomrdden, ddr sdrskild hédnsyn bor tas till hotade eller skydds-
vdrda arter.

Skydd for vatten

11§ Nar ett avvattningssystem anldggs sa nidra en vattenforekomst av
betydelse for dricksvattenforsorjningen eller som har sirskilda naturvirden
att den kan péverkas, ska dess status, funktion och anvidndningsomrade
tryggas.

Yt- eller grundvattenmagasin som utgdr vattentékter eller som kan vara
viktiga for framtida vattenforsorjning ska skyddas mot infiltration av
fororenat dagvatten och mot utslapp i samband med olyckor.
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Luftkvalitet i tunnlar och plattformsrum

12§ Nya vigtunnlar ska utformas sa att de inte medfér oacceptabla
hélsorisker for trafikanter.

For nya vdgtunnlar som dr lingre 4n 1 000 meter och som har ett
trafikfléde 6ver 4 000 ADT ska ett riktvirde fér halter av luftféroreningar
bestimmas for skydd av ménniskors hilsa. Riktvédrdet ska anvéndas vid
utformningen av tunnelsystem samt deras mekaniska ventilation och baseras
pa de trafikanter som dagligen anvénder tunneln nér halterna &r som hogst.
Vighallaren ska redovisa de antaganden som ligger till grund for riktvérdet
och hur det kan uppnas.

Allménna rad

For bedéomning av ndr det medfor oacceptabla hdlsorisker for
trafikanter bor ett riktvirde formuleras som ett hogsta medelvirde av
kvdveoxider (NOyx) i hela tunneln under den timme pd dygnet dd
halten dr som hogst. Riktvirdet bor bestimmas utifrdan den tid det tar
att passera tunneln under maxtimmen med ett hogsta timmedelvirde
(98 percentil) av NOx enligt tabell 1.

Tabell 1. Riktvirde for tunnlar med olika passagetid. Riktvirdet avser
hogsta timmedelvirde for kviiveoxider (NOx) i hela tunneln i tunnelns
lingdriktning (98 percentil)

Passagetid (minuter) Riktviirde (ug/m’)
15 1300
10 1900
5 3800
3 6 400

Lamplig vigledning for att bestimma riktvirde finns i rapporten
”Luftkvalitet i vdgtunnlar — Tilldggsuppdrag nationellt riktvirde”,
WSP, 2019-10-15, reviderad 2019-12-13. Ett ldgre riktvirde kan
vdljas om det dr samhdllsekonomiskt motiverat med hdnsyn till de
totala langsiktiga hdlsovinster som kan uppnas for trafikant-
kollektivet.

Uppfyllandet av riktvirdet bor kontrolleras genom mdtning eller
berdkning. Vid upprepade overskridanden av riktvirdet under
normala forhdllanden, bor dtgdrder genomforas sd att nivderna
langsiktigt inte 6verskrids.

Riktvirdet bor vid behov anpassas efter fordonsflottans utveckling
samt nya hélsordn.

Om det kan forvintas att trafikanter kommer att anvinda flera
tunnlar i foljd bor riktvirde viljas utifran den hélsorisk som foljer av
alla tunnelpassager sammantaget.

For vigtunnlar som dr lingre dn 1 000 meter och som har ett
trafikflode over 4 000 ADT bor vighdllaren upplysa trafikanterna



om vikten av att begrinsa ventilationen i fordonet for att minska
hélsorisken.

13§ Nya spartunnlar ska utformas sa att de inte medfor oacceptabla
hélsorisker for resande.

For nya plattformsrum i spdrtunnlar eller vid dverdidckning av plattformar
ska ett riktvirde for halter av luftfororeningar bestimmas for skydd av
ménniskors hélsa. Riktvirdet ska anvdndas vid utformning av
plattformsrummet och dess ventilation och baseras pd de resande som
dagligen reser nér halterna dr som hogst. Spérinnehavaren ska redovisa de
antaganden som ligger till grund for riktvardet samt hur det kan uppnaés.

Allménna rad

Fér bedomning av ndr oacceptabla hdlsorisker foreligger for
resande bor ett riktvirde formuleras som ett hogsta timmedelvirde
av partiklar (PM10) i plattformsrum under den timme pd dygnet dd
halten dr som hogst (98 percentil). Riktvirdet bor bestimmas utifrdn
uppehdllstid i plattformsrum under maxtimmen, restid i vagn under
mark samt forhdllandet mellan halten av PM10 i vagnen och halten i
plattformsrummet enligt foljande:

21 600
P ST r
P =ty + 8-ty
ddr
kp = riktvdrde for halt av PMI10 i plattformsrum under max-
timmen [ug/m’]

tp = sammanlagd ldngsta uppehallstid i plattformsrum for en tur-
och returresa under maxtimmen, [minuter]

O =kvoten mellan halten av PMI10 i vagn och halten i
plattformsrummet under maxtimmen

tv = sammanlagd uppehallstid i vagn under mark for en tur- och
returresa, [minuter].

For att bestimma halten av PM10 i vagnarna i forhdllande till
halten i plattformsrummet kan parallella mdtningar i vagnar och
plattformsrum vid likartade forhallanden anvindas. For exempel pd
hur riktvirdet kan bestimmas utifran sammanlagd uppehallstid i
plattformsrum, se tabell 2.
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Tabell 2. Riktviirde for plattformsrum med olika uppehallstid i
plattformsrummet om forhillandet mellan halten i vagn och
plattformsrum ér 0,5 och restiden i vagn under mark dr 90 min per
dag. Riktvirdet avser hogsta timmedelvirde for PM10 i
plattformsrummet (98 percentil).

Sammanlagd uppehdllstid i Riktviirde (ug/m’)
plattformsrum (minuter per
dag)
30 288
20 332
15 360

Halten i plattformsrummet bor kontrolleras genom mdtning eller
berdikning ddr resande i huvudsak uppehdller sig. Vid upprepade
overskridanden av riktvirdet under normala forhdllanden, bor
dtgdrder genomforas sd att nivierna langsiktigt inte éverskrids. Aven
halten i vagnarna bor kontrolleras om uppmdtta virden anvdnds for
bestiamning av riktvirdet.

Riktvirdet bor anpassas efter teknikutvecklingen samt nya
hdlsoron.

5 kap. Siikerhet vid anvindning av vigar

Séker utformning

1§ Vigar ska utformas sa att sannolikheten for att olyckor intrdffar ar 1ag

och att de olyckor som 4nda intraffar far begrédnsade konsekvenser.

Vigar ska utformas pa ett sadant sitt att utformningen stodjer och bidrar

till trafikantens forstéelse for vigens referenshastighet.

Allménna rdd

Mdnniskans tolerans mot krockvadld bér vara en dimensionerande
faktor for vigars utformning.

Pa vdgar med referenshastighet dver 30 km/h bor obevakade
cykelpassager och obevakade d&vergdngsstillen hastighetssdkras
genom ldmplig vigutformning eller andra fysiska dtgdrder.

Pa vigar med referenshastighet dver 30 km/h och ett trafikflode
som overstiger 2 000 ADT bor gdende, cyklister och forare av moped
klass 11 dtskiljas frdn évrig trafik om flodet av dessa trafikantgrupper
inte dr ringa.

Vigar med referenshastighet over 50 km/h bér utformas sd att
risken for sidokollisioner minimeras.

Vigar med referenshastighet over 80 km/h bér utformas sd att
kollisioner mellan trafik i motsatt fardriktning minimeras.

1 vissa miljoer, frimst vid motorvdgar, motortrafikleder eller
andra vigar med liknande utformning, ddr det finns risk att gdende
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lockas att gena 6ver vigen, bor stingsel eller andra fysiska barridrer
anordnas.

2§ Vigar ska utformas pé ett sadant sdtt att trafikanterna kan upptécka
andra trafikanter eller hinder pé vidgen, si att de kan anpassa hastigheten
och, dtminstone vid barmarksforhallanden, stanna for att undvika en olycka.

Allméinna rad
Hdinsyn bor tas till
1. referenshastighet i forhdllande till vigomrddets utformning,
. siktforhdllanden,
. stoppstrdckor,
. visuell ledning eller utmdrkning,
. trafikflode och trafiksammansdttning,
. belysning,
. vdgytans egenskaper, och
8. trafikmiljons komplexitet.

NN AN W

3§ Vigar med referenshastighet 6ver 70 km/h ska utformas pé ett sadant
sétt att risken begrinsas for plotsliga, kraftiga inbromsningar och oférutsedd
kdbildning som kan orsaka upphinnandeolyckor.

Hinderfri hojd och bredd

4§ Vigar ska utformas med en sadan hinderfri hdjd och bredd att fordon
eller trafikanter inte stoter i eller fastnar i fasta hinder ovanfor eller vid sidan
av vigen.

Allménna rad
Vigar bor utformas med sddan hinderfri hojd att trafik med
4,5 meter hoga fordon dr mojlig. Den hinderfria hojden pa gdng-
banor bor vara minst 2,1 meter och pd cykelbanor minst 2,5 meter.

Vigbanor, gdng- eller cykelbanor samt stod-, mitt- och sido-
remsor bor vara tillgingliga for de fordon som ska trafikera vigen,
inklusive drifis-, underhdlls- och utryckningsfordon.

Gang- eller cykelbanor bér utformas sa att renhdllning och
vintervdghdllning kan géras med limplig maskinell utrustning.

Gang- eller cykelbanor bor utformas och méobleras pd ett sadant
sdtt att risken minimeras for att fordon eller trafikanter stéter i,
kldmmer sig i eller fastnar i fasta hinder, till exempel belysnings-
stolpar, vigmdrkesstolpar, vdgskyddsanordningar, cykelstdill, trdd
och bénkar eller andra faror sasom bildorrar som sldas upp. Det bor
till exempel undvikas att placera stolpar pa gdang- eller cykelbanan.
Nir det dndd behiover ske bér det ddr finnas markering eller
vdgskyddsanordning. Stolpar for exempelvis overgangsstdille eller
hallplats bor placeras néra korbanekanten.

5§ Vid hojdbegriansningar dér vissa fordon inte kan foras ska végut-
formningen, inklusive vid sista vidgvalspunkten fore begrdnsningen,
anpassas for att ge trafikanterna tydlig vigledning och mojlighet att vilja en
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alternativ vdg. For att undvika pakdrning av ett objekt ovanfor vdgen ska
viagutformningen anpassas, veka eller styva hdjdbegransningsportaler
installeras fore objektet eller andra fysiska dtgérder vidtas.

Allméinna rad
For att undvika pdkorning av ett objekt ovanfor vigen kan hojd-
begrdnsningsportaler installeras fore objektet.

En hojdbegrinsningsportal bor ha hégst samma fria hojd som den
ldgsta fria hojden pd det objekt som ska skyddas.

En vek hojdbegrinsningsportal bér utformas sd att den varnar
forare av for hoga fordon. De delar som begrinsar hidjden bor vid en
pakérning vika undan utan att falla ner samt alstra ett hogt och
tydligt ljud.

En styv héjdbegrdnsningsportal bor utformas sd att den fysiskt
hindrar att ett for hogt fordon passerar. En bro som dr dimension-
erad for pdkorningslast kan anvindas som styv hojdbegrins-
ningsportal over vig.

6§ Om en styv hojdbegrinsningsportal som é&r ldgre 4n 4,7 meter
installeras fore ett objekt ska den foregas av en vek hojdbegransningsportal.

7§ Hojdbegrinsningsportaler ska utformas utan vassa eller utstickande
delar.

P& végar som avses att trafikeras med bussar som drivs med gas ska
installerade hdjdbegransningsportaler inte kunna deformeras pa ett sddant
sétt att vassa eller utstickande delar kan penetrera takplacerade bransletankar
for gas.

8§ Vigar ska utformas sé att risken minimeras for att langa fordon med
lag markfrigdng, som ska trafikera vidgen, fastnar.

Allménna rad
Vigar bor utformas sd att langa fordon med ldag markfrigang, som
ska trafikera vigen, kan framforas med minst 0,05 meters marginal
till viigytan.

Vigar som korsar jirnvdg eller sparvig bor utformas sd att langa
fordon med lag markfrigang som trafikerar vigen kan passera med
minst 0,1 meters marginal.

Vigytor

9§ Vigar, gang- eller cykelbanor ska utformas och dimensioneras sé att
ovintade och svarupptickta ojamnheter som forsamrar trafiksidkerheten inte
uppstar pa vigytan.

Allméinna rad

For begrdnsning av ojdmnheter pd vdgytan bér en vig dimens-
ioneras for storsta tillatna tjidllyftning. Om tidllyftning anvinds som
dimensionerande parameter bor det géras sa att tjdllyfiningen blir sd
Jjdmn som mdjligt bade i véigens ldngd- och tvdrrikining.



Berdkning av tjillyfining kan géras enligt Trafikverkets metod-
beskrivning "TRVMB 301 - Berdkning av tjidllyftning”, (TDOK
2011:315).

Vigar med dverbyggnad med enbart obundna eller obundna och
bitumenbundna lager bor vid nybyggnad dimensioneras sd att
tdllyftningen hogst uppgdr till virdena i tabell 3.

Tabell 3. Storsta tjillyftning for vigoverbyggnad med enbart obundna
eller obundna och bitumenbundna lager, vid nybyggnad.

Viigens referenshastighet, VR Storsta rekommenderade
(km/h) tjidllyftning (mm)

120 10
110 50
100 50
80 80
60 120

<50 samt grusvdg 160

Vigar med cementbundet slitlager samt vigar med sparvdg bor
utformas sad att tjdillyfiningen inte dverstiger 20 millimeter.

For en vig som breddas eller dtgdrdas pd annat sdtt bor det
breddade eller dtgdrdade partiets berdknade tjdllyfining inte avvika
vdsentligt fran den befintliga vigens. Det breddade partiets
berdiknade tjillyfining bor inte avvika mer dn maximalt 15 millimeter
frdan berdknad tjdllyfining pa den befintliga viigen.

Ndr en vdgstricka med konstaterade tjidlskador byggs om bor
sdrskilda dtgdrder vidtas for att vigytan ska vara jamn och
trafiksdker.

10§ Vigmarkeringars tjocklek ska utforas sd att vattensamlingar pd
vigen, gang- eller cykelbanan undviks och risken for vattenplaning
minimeras.

Allméinna rad
Vigmarkeringar bor inte vara tjiockare dn 4 millimeter.

11§ Géng- eller cykelbanor ska vara utforda pé ett sddant sétt och vara av
saddant material att risken for att snubbla, halka eller falla begrénsas.

Gang- eller cykelbanor ska utformas och dimensioneras utan sddana fasta
hinder eller nivaskillnader pd vigytan som ar svédra att forutse eller
uppticka.

Sérskild hénsyn ska tas till behov hos personer med funktions-
nedséttning.
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Allméinna rad
Skarvar eller nivaskillnader pd vigytan som inte fyller ndgon
funktion for trafiksikerheten eller tillgingligheten bor undvikas.
Nivaskillnader tvirs fdrdriktningen som anldggs utifran trafik-
sdkerhet eller tillginglighet bér dtminstone inte dverstiga
60 millimeter.

Skifte av material lings med eller tvirs dver vigytan bor
begrdnsas, och vigytematerialen bér viljas med hénsyn till jdmnhet
och halkrisk.

Fasta hinder och nivaskillnader bér vara vdl synliga i bdde
dagsljus och mérker, till exempel med hjilp av kontrastmarkering
eller belysning.

12§ For vigar, inklusive vdgmarkeringar, med bundet slitlager eller
belagd yta ska vid barmarksfoérhillanden medelvardet av friktionstalet vara
minst 0,50. Dock ska virdet vara minst 0,55 for cirkulationsplatser,
trafikplatser och hallplatser, samt vigar eller végstrickor med ldgre
referenshastighet d4n 70 km/h.

For gang- eller cykelbanor med bundet slitlager eller belagd yta ska vid
barmarksforhallanden medelvirdet av friktionstalet vara minst 0,50.

Kontinuerliga friktionsegenskaper hos och mellan olika ytmaterial ska
efterstriavas vid sévél torrt som vétt underlag.

Allméinna rad

Friktionstalet bor bestimmas enligt Trafikverkets metodbeskrivning
”Bestdmning av friktion pd belagd vig” (TDOK 2014:0134 Version
3.0). Vigar som inte kan mdtas i 70 km/h bor i stillet mdtas i
40 km/h. Mdtningen bor utforas i minst ett hjulspdr pd vigen samt
ddr det okuldrt bedoms finnas risk for lag friktion. For friktions-
bestdmning enligt denna mdtmetod bor friktionstalet bestimmas med
en ldngd om héogst 20 meter.

Gang- eller cykelbanor med bundet slitlager eller belagd yta samt
delytor, vigmarkeringar eller vigavsnitt som inte kan mdtas enligt
metodbeskrivningen ovan kan bestimmas genom mdtning med hand-
dragen friktionsmdtare enligt “Metodbeskrivning for handdragen
friktionsmdtare, bestdmning av friktion med en dynamisk mdtmetod
pd cykel- och gangvigar och vigmarkeringsytor” (VII Notat 26-
2019). For friktionsbestimning enligt denna mdtmetod bor
friktionstalet bestdmmas med en lingd om 1-5 meter.

13§ En belagd gang- eller cykelbana ska vara fri frin lingsgéende
sprickor som hjul till cyklar, rullstolar, barnvagnar eller liknande kan koras
ner eller fastna i.

Allméinna rad

Den stirsta forekommande tidllyfiningen pd en belagd gdang- eller
cykelbana bor understiga 100 millimeter sd att risken for ldings-
gdende sprickor minimeras.



14 § Pa vigar med obundet slitlager ska rullgrus undvikas genom ldmpliga
val av material, materialsammanséttning och dammbindning.

Tvarfall

15§ Vigar ska utformas med ett sddant tvérfall att

1. glidningsrisken vid halt vdglag begrinsas,

2. véltningsrisken och risk for avkorning i kurvor, i cirkulationsplatser
och pa ramper minimeras,

3. vattenskiktets tjocklek pa vigen vid regn begrénsas, och

4. stillastdende vattenskikt pd vigen undviks.

Allmiinna rad
Tvérfall kan bestimmas enligt

1. Trafikverkets  kravdokument  “Vigytemdtning Mitstorheter”,
kapitel 1.5 Bestdmning av tvirfall (TDOK 2014:0003), eller

2. Trafikverkets kravdokument ~ Bestidmning av ojdmnheter och tvir-
fall med rdtskiva”, kapitel 2.5 Mdtning av tvéirfall (TDOK 2014:0136).

En vigs tvdrfall bor utformas efter viigens referenshastighet och
kurvradie samt efter vigytans och fordonens egenskaper pad ett
sddant sdtt att risken minimeras for att fordon vilter eller kér av
vdgen i kurvor, i cirkulationsplatser och pd ramper.

Tvirfallet bor inte understiga 3 procent for vigar med slitlager av
grus eller oljegrus, eller med ytbehandling pa grusunderlag.

Tvirfallet i kurvorna pd en cykelbana eller en gdang- och cykel-
bana bor vara utformat sa att banan lutar indt.

Vid overgangsstdillen, pa hdllplatser eller pd platser ddr gdende
ska korsa jirnvdg eller sparvig, bor véigytan ha en sadan lutning att
barnvagnar eller rullstolar eller andra hjulférsedda hjilpmedel for
personer med funktionsnedsdttning forhindras att komma i rérelse av
sig sjdlva och rulla ut pa 6vergdangsstillet, vigen eller sparet. Denna
utformning bor goras utan att det har negativ inverkan pa tvdrfallets
egenskaper.

Korsningar och anslutningar

16 § Nya vigar med hogre referenshastighet dn 80 km/h ska ha planskilda
korsningar mellan véig och jarnvig eller sparvig pa sérskild banvall.

17§ For nya vigar ska plankorsningar mellan vdg och jarnvdg eller
sparvdg pd sarskild banvall utformas sd att risken minimeras for att
trafikanter skadas. Vid utformningen ska &tminstone foljande beaktas:

1. Végens utformning i plan.

2. Vigens langdprofil.

3. Korsningsvinkeln.

4. Siktforhallandena.
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Allméinna rad

Avstdandet mellan en végkorsning och en plankorsning mellan en vdg
och en jdrnvdg bér rymma den lingd av koande fordon som
forvintas pad platsen, sd att inte korsningarna blockeras. Lingden
bor inte vara kortare dn 30 meter. Vid kortare avstind bor ett
magasin for tillfdlligt stillastdende véigfordon anordnas.

Jarmvag

I
I
I
i
I
Magasin fior I
svangapde I
Stopp/vajning Kryssmiarke
]

" 2 30m
-+

> |

X

Sekundarvag

Vigens utformning i plan over plankorsningen bor anpassas sd
att ldnga fordonskombinationer inte riskerar att hamna utanfor vig-
kanten.

Korsningar mellan vigar, gang- eller cykelbanor och jéirn- eller
sparvdgar bor vara vinkelrdta sd att sikten blir tillrdcklig och risken
for olycksfall minskar. Korsningsvinklarna bor dtminstone inte
understiga 75 grader.

Obevakade korsningar mellan gang- eller cykelbanor och jdrn-
eller sparvdgar pa sdrskild banvall bor anordnas med fallor avsedda
att hoja gdendes och cyklisters uppmdrksamhet och sdkra att deras
fird over jdrn- eller sparvig sker med lag fart.

Vigskyddsanordningar i anslutning till korsningar bor inte pd-
verka sikten. Det gdller dven snouppbyggnad pd anordningarna.

18§ Vid pa- eller avfarter eller andra anslutningar till huvudkdrbana
framfor en végtunnels infart fir anslutningen inte medfora att antalet korfalt
pd huvudkorbanan Okar eller minskar inom ett kort avstdnd. Efter en
vigtunnels utfart fir anslutningen inte medfora att antalet korfalt pa
huvudkérbanan minskar inom ett kort avstand.

Avstanden i forsta stycket ska, om det dr geografiskt mojligt, inte vara
kortare &n den stricka som ett fordon hinner tillryggaldgga pé sex sekunder
vid hogsta tillatna hastighet.

19§ Vig- och brordcken vid korsningar eller pafarter dir trafik ansluter
direkt till korbanan ska ha sddan genomsikt att anslutande trafik kan



upptdckas i tid. Detsamma giller racken vid gang- eller cykelbanor i
anslutning till cykeloverfarter, cykelpassager eller 6vergangsstillen.

Sidoomraden
Begrdnsning av skador vid avkérning

20§ Nya vidgar ska ha

1. sdkerhetszoner som utformas si att risken for dodsfall eller allvarliga
personskador vid avkdrningar begrinsas, eller

2. vigskyddsanordningar.

Vid utformning av sdkerhetszoner eller végskyddsanordningar ska
sérskild hénsyn tas till risk for avkorning med motorcykel. Val mellan
sékerhetszoner och vigskyddsanordningar, liksom eventuella sékerhets-
hojande atgirder med hénsyn till avkérning med motorcykel ska baseras pa
en kostnads-nyttoanalys.

Forsta stycket giller dven vid ombyggnad och annan éndring av végar
dér det &r praktiskt mojligt och samhéllsekonomiskt motiverat.

Allmiinna rad
Valet mellan sdkerhetszon och véigskyddsanordningar bor baseras pa
en kostnads-nyttoanalys som innehdller faktorerna

1. risk for personskada och kostnader for dodade och skadade
enligt rapporten Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvirden
for transportsektorn, ASEK (Trafikverket),

2. trafikflode och trafiksammansdttning,

3. referenshastighet,

4. vagtyp,

5. vdgens utformning och linjeforing,

6. sidoomrade, och

7. gdende och cyklande pa eller i anslutning till vigen.

Exempel pd utformning med sdrskild hinsyn till risken for av-
korning med motorcykel dr ytterkurvor utan stolpar, sdsom bdrare
av trafiksignaler eller vigmdrken, kantstolpar eller belysnings-
anléiggningar, eller rdicken som dr sldita, sd att risken for att forare
eller fordon fastnar begrdnsas. 1 sdrskilt riskfyllda ytterkurvor kan
rdcken utformas sa att underglidning forhindras.

21§ En sidkerhetszon ska vara fri frdn penetrerande foremél och
oeftergivliga foremal hogre &n 0,1 meter 6ver marknivan. Oeftergivliga
hinder far dock finnas inom sékerhetszonen om dess utformning forhindrar
fordon fran att na det eftergivliga hindret.

Trots forsta stycket far inom sikerhetszonen finnas

1. stddmurar, tunnelviggar och grindar for genomgangar i vilt- eller
faunastingsel, liksom kantstod och viderskydd vid héllplats,

2.bomdriv till bommar eller fundament till skyddsportaler i en
plankorsning, och

3. trummor med in- och utlopp, om de utformas sa att personskador vid
pékorning begrénsas.
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22§

23§

Allméinna rad
Stodmurar eller tunnelviggar bor skyddas med vigskyddsanord-
ningar och upp till fyra meters héjd 6ver vigytan vara utformade och
dimensionerade sd att ett pakérande fordon inte fastnar.

Andar pd trummor bér vara snedskurna i samma lutning som
sldnten och inte vara utstickande.

Sakerhetszonens bredd ska anpassas efter vigens referenshastighet.

Allménna rdd
Scdkerhetszonens bredd vid normala forhdllanden bér vid olika
referenshastigheter vara:

1. Minst 12 meter vid 110 km/h eller hogre.

2. Minst 8—10 meter vid 90—100 km/h.

3. Minst 5—-6 meter vid 70-80 km/h.

4. Minst 3 meter vid 50-60 km/h.

5. Minst 1-2 meter vid 40 km/h.

Vid referenshastigheten 30 km/h eller ldgre behdvs normalt ingen
Sdkerhetszon.

En eftergivlig viganordning ska vara eftergivlig i de riktningar som

den kan bli pakdrd.

Allméinna rad
Viganordningar bor betraktas som eftergivliga om de

1. efter provning enligt standarderna SS-EN 12767:2007
Vigutrustning — Eftergivlighet hos bdrare av véigutrustning — Krav,
klassificering och provningsmetoder, eller SS-EN 12767:2019
Vigutrustning — Eftergivlighet hos bdrare av vigutrustning — Krav
och provningsmetoder, uppfyller ndgon skaderiskklass (1—4
Respektive A—E) for hastighetsklass minst 50, eller

2. uppfyller krav enligt bilagorna “deemed to comply” i dessa
standarder.

Kant- och markeringsstolpar samt pollare kan bedémas som
ofarliga (non-harmfull) féremdl och utan provning anses uppfylla
krav for klass 70NE4 respektive 70-NE-A-NR-NR-NR-NR enligt
ovanstdende standarder om vikten inte éverstiger 6 kg.

Eftergivliga belysnings-, vigmdrkes- och trafiksignalstolpar samt
master bor anvindas pd vigar avsedda for biltrafik med ett trafik-
flode som dr lika med eller overstiger 1 000 ADT och med referens-
hastigheten 50 km/h eller hogre. Bakom végrdcken kan oeftergivliga
stolpar anvdindas.

Viganordningar som kan bli pakdrda och som medfor stora risker
for personskada om de kollapsar, bor skyddas med en vigskyddsan-
ordning med kapacitet minst H2 enligt standarden SS-EN 1317-2:2010
- Vigutrustning - Skyddsanordningar - Del 2: Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och provningsmetoder for vig-
rdcken for fordon.



Vigmdrkes- och skyddsportaler och andra portaler bér inte vara
eftergivliga.

24 § Foremal som placeras i rondeller far inte innebdra en patagligt okad
risk for personskada vid pékdrning och ska inte heller utformas med
utstickande delar som vid p8kdrning kan trdnga in i fordon.

Allméinna rad

Oeftergivliga foremdl bér inte placeras i rondeller pd vigar med
hogre referenshastighet dn 60 km/h genom cirkulationsplatsen. Om
hastigheten sdkras genom ldmplig vigutformning eller andra fysiska
atgdrder kan en lokal sdnkning av referenshastigheten genom
cirkulationsplatsen tillgodordknas.

25§ Dir en vig gar langs vatten ska den utformas och utforas sa att risken
minimeras for att drunkna vid avkérning.

Allméinna rad
Rdéicken bér placeras som avkérningsskydd om vatten djupare dn
0,5 meter vid medelvattenstand finns i sidoomrddet.

Rdickets overkant (toppfoljare) bor vara minst 1,20 meter dver
beliggningens overkant.

26 § En vig eller gdng- eller cykelbana ska ha ricken om det inom végens
sékerhetszon eller 1,5 meter frén gang- eller cykelbanans kant finns stup
med minst 1,0 meters vertikal fallhojd eller slédnter med storre lutning &n
1:2. Upphdjda konstruktioner, till exempel broar och stddmurar, ska alltid
forses med récken eller fallskydd.

Tunnelportaler och kron pé djupa bergskédrningar i vélbesdkta strov-
omraden ska vara forsedda med fallskydd, om stdngsel eller véigskydds-
anordningar saknas.

Allménna rad
Rdckets 6verkant (toppfoljare) bor vara minst 1,2 meter dver beldgg-
ningens 6verkant vid stup och minst 1,1 meter éver beldggningens
overkant vid brant sldnt

Den fria ppningen mellan navfoljare och kantbalk respektive
toppfoljare bor inte overstiga 0,45 meter for ricke utan fyllning
(spjdlgrind, stinkskydd, skyddsndt eller liknande).

Pa gdng- eller cykelbanor bér toppfoljaren vara minst 1,40 meter
over beldggningens dverkant och rdcken forses med spjdlgrindar.

Rdcken pad broar over vigar, gdng- eller cykelbanor bor forses
med skyddsndit eller stinkskydd.

Hdéjden pa fallskydd bor minst vara 1,1 meter hogre dn markytan.
Vid sluttande terring avses hojd dver markytan 1,5 meter uppstroms
konstruktionen.

27§ Avstandet mellan en vdg och en jirnvdg som 16per parallellt ska
anpassas efter vigens referenshastighet och den hogsta tillatna hastigheten
for jarnvagen. Avstandet fran vigbanekanten ndrmast sparet till sparets mitt
ska dock minst vara
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1. atta meter om kontaktledningsstolparna star mellan vagen och jarnvégen,
2. fem meter om kontaktledningsstolparna star pa motsatt sida om spéret,
eller

3. fyra meter vid spér som inte ar elektrifierat.

Allméinna rid
De faktorer som minst bor ingd i bedémningen av det hastighets-
beroende avstdndet dr

1. avkorningsstrdckans lingd for referenshastigheten pa vigen
och aktuell avkorningsvinkel,

2. behov av utrymme for snorojning,

3. risk for lossande is frdn spdrfordon,

4. hojdskillnaden mellan vigen och sparet, och

5. eventuella skyddsdtgdrder, sasom vigskyddsanordningar eller
skyddsdtgdrd for lossande is.

28 § Dir en vidg loper parallellt med en tunnelbana ska avstdndet vara
minst fem meter fran vigbanekanten nirmast spéret till sparets mitt.

29 § Avstindet mellan en vdg och en sparvdg pa sirskild banvall som
I6per parallellt ska anpassas efter vigens referenshastighet och den hogsta
tillatna hastigheten for sparviagen. Avstandet mellan vigbanekanten nérmast
sparet och spérets mitt ska dock vara minst sju meter.

Allménna rad
De faktorer som minst bor ingd i bedoémningen av det hastighets-
beroende avstdndet dr

1. avkorningsstrdickans lingd for referenshastigheten pd vigen
och aktuell avkorningsvinkel,

2. behov av utrymme for snordjning,

3. risk for lossande is fran spdrvagnen,

4. hojdskillnaden mellan vigen och sparet, och

5. eventuella skyddsatgdrder, sasom vigskyddsanordningar eller
skyddsatgdrd for lossande is.

Separering av korbana

30§ Pa vagar med trafik i biagge fardriktningarna, med referenshastighet
dver 80 km/h och ett trafikflode som #4r minst 4 000 ADT ska trafiken i
fardriktningarna separeras.

Anslutande vigar

31§ Anslutande végars slanter far inte vara brantare &n de slinter som
finns inom sdkerhetszonen for den vdg de ansluter till.



Bullerskydd

32§ En bullerskdrm pé en upphdjd konstruktion over en vdg eller ett
omrade dér ménniskor uppehéller sig ska vara slagtdlig och inte kunna
splittras i delar med sddan form eller storlek att de kan orsaka allvarlig
personskada.

Allméinna rdd

Vid val av bullerskirmar bor krav tillimpas enligt klass 2 i
standarden SS-EN 1794-2:2011 Vigutrustning — Bullerskydd — Icke-
akustiska egenskaper — Del 2: Allmdnna sdkerhets- och miljékrav,
Annex B avsnitt B.3.

Forebyggande dtgdrder mot viltolyckor

33§ Vigar med referenshastighet 6ver 70 km/h ska utformas sé att risken
for viltolyckor minimeras.

Allménna rad
Vigar ddr risken for viltolyckor bedoms stor bér utformas sa att
kollision med klowvilt och stora rovdjur kan undvikas, till exempel
genom siktrdjning eller med stingsel.

Stingsel bor utformas med genomgdngar som underlittar for
Jjdgare och hundar att passera vid eftersok.

Vigskyddsanordningar

34§ Lingsgdende vigskyddsanordningar ska kunna fanga upp och halla
kvar dimensionerande fordon pa vigbanan.

Vigskyddsanordningar ska utformas sa att personskador begrinsas vid
pakorning med personbil.

Inom ett vdg- eller brordckes deklarerade arbetsbredd, och da sédan
anges, fordonsintringning, ska det wvara fritt frdn oeftergivliga
véganordningar och andra féremal.

Allménna rdd

Dimensionerande fordon for vigrdcken bor normalt anses vara
personbilar, och dimensionerande fordon for rdicken pd upphdjda
konstruktioner och i vigtunnlar bor normalt anses vara bussar. For
vdgrdckesdndar och krockddmpare dr personbil dimensionerande
fordon.

Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-2:2010 — Vig-
utrustning - Skyddsanordningar - Del 2: Klassificering, prestanda-
krav vid kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdicken for
fordon, bor vigricken minst uppfylla kraven for kapacitetsklass N1.
Pd vigar ddr referenshastigheten dr minst 80 km/h bér végrdcken
minst uppfylla kraven for kapacitetsklass N2.

Vigricken i vdgtunnlar bor minst uppfylla  kraven  for
kapacitetsklass H2.
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Ddir det finns risk for olyckor pd grund av hogt fall eller djupt
vatten bor vigrdicken minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Brordcken bor minst uppfylla kraven for kapacitetsklass H2. Om
brons teoretiska spinnvidd dr hogst 10 meter kan dock den an-
slutande viigens ricke dven anvindas pda bron. Brons kant bér da
vara placerad utanfor rickets arbetsbredd.

Fér broar som dr avsedda for fordonstrafik och som gar éver en
Jdrnvdg, spdarvdg, tunnelbana eller en vig bor det dverviigas att
utfora ricket i en hogre kapacitetsklass.

Pad broar med en sdrskilt anordnad gang- eller cykelbana eller
utrymningsvdg bor rdcket med hogst kapacitetsklass placeras vid
vdgbanekanten och inte vid brobanekanten.

Fallskydd och ricken vid gdng- eller cykelbanor bér tdla
dynamisk paverkan frdan mdénniskor.

Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdcken for fordon,
bor vigricken minst uppfylla krav for skaderiskklass C.

En krockddmpare bér minst uppfylla krav for skaderiskklass B
enligt standarden SS-EN 1317-3 Vigutrustning — Skyddsanordningar
— Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder, och en energiupptagande
vdgrdckesdnde bor minst uppfylla krav for skaderiskklass B enligt
SS-ENV 1317-4 Viégutrusning — Skyddsanordningar — Del 4:
Viigrickesindar och overgdangar — Prestandakrav vid kollisions-
provning samt provningsmetoder.

Delar fran ldngsgdende vigskyddsanordningar med vikt 6ver 2,0 kg
bor inte lossna vid padkérning motsvarande kapacitetsklass-
bestdmmande prov enligt standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigricken for fordon.

Deklarerad arbetsbredd och eventuell fordonsintringning bor
faststillas  enligt standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdcken for fordon.

Bdrare av trafiksignaler, vigmdrken, kantstolpar, belysnings-
anldggningar och andra trafikledningsanordningar bor inte placeras
pd rdcken.

35§ Om vigricken ansluts till andra vigskyddsanordningar, férankringar
eller andra konstruktioner ska skillnader i egenskaper mellan végricken och
det de ansluts till utjimnas. Detta for att trafikanter i en pakorande personbil
inte ska utséttas for en okad risk for krockvald som kan leda till allvarlig
skada eller dodsfall.

Allménna rad
Anslutningar mellan végskyddsanordningar kan behéva rdckesdver-
gdngar eller kopplingselement.



En oppningsbar rickesdel kan utforas i en ldgre kapacitetsklass
dn anslutande ricken.

36§ Lutningen pa dvergangar mellan végrickesdelar med olika hojd far
vara hogst 1:4.

37§ Vigricken ska vara sd pass langa att ett avkorande fordon som férdas
i vigens referenshastighet inte nar faran eller hindret.

Allméinna rdd

Kortare vdgrdcken dn vad som krockprovats enligt standarden SS-
EN 1317-2  Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 2:
Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och provnings-
metoder for vdgrdcken for fordon, bor inte anvindas.

Riickeslingden bor anpassas efter vigens referenshastighet.
Vigledning for minsta rdckeslingd finns i Trafikverkets krav-
dokument for vigars och gators utformning, VGU (TRV publikation
2020:029).

Pad viigar med dubbelriktad trafik bor vigrickets ldingd efter faran
eller hindret vara minst 75 procent av dess lingd fore faran eller
hindret.

Pad vigar ddr trafik endast far fdrdas i en riktning pa korbanan
bor vigrickets lingd efter faran eller hindret vara minst 10 meter.

Pad vigar ddr trafik endast far fdrdas i en riktning pa korbanan
och referenshastigheten dr 100 km/h eller hogre bor vigrdckets
lingd efter faran eller hindret vara minst 20 meter.

Vigskyddsanordningar i tunnlar bor forlingas en strdcka fore
och efter tunneln motsvarande minst 2 sekunder vid fird i vigens
referenshastighet.

Rdicken vid gdng- eller cykelbanor bér vara minst 6 meter ldnga
fore faran eller hindret.

Ett fallskydd bor vara minst lika ldngt som farans eller hindrets
utstrdckning.

38§ En vigrickesinde ska inte innebdra en Okad risk for att ricket
penetrerar fordonskupén vid pakdrning.

Réckesidndar pa gang- eller cykelbanor far inte utgdra fara for géende,
cyklande och forare av moped klass II, till exempel genom att utgora
fallrisk, ha utstickande, vassa kanter eller vara svara att upptécka. Detsamma
giller rackesindar i andra trafikmiljoer med blandade trafikantkategorier.

Allméinna rad

Rdckesdndar vid gdng- eller cykelbanor bér utformas sd att risken
minimeras for kldmskador och for att fordon och trafikanter fastnar i
dem.

En neddoppad rdckesdnde som dr riktad mot trafiken och som
inte dr placerad i en skiljeremsa, bor vinklas ut eller sdttas i radie.
Rdckesdnden bor forankras i ytterslinten eller pd tillrdckligt stort
avstand fran vigbanekanten sd att ett fordon som kérs av vigen
fangas upp och inte ndr det objekt som rdcket skyddar mot.
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39§ En krockddmpare eller en energiupptagande vigrickesidnde ska vid
pakorning rakt framifrén kunna ta hand om pakoérningsenergin fran en
personbil som fors i vigens referenshastighet.

Allméinna rad

For att en krockddmpare respektive en energiupptagande végrdckes-
dnde vid pakérning rakt framifran ska kunna ta hand om pakérnings-
energin av en personbil som kérs i vigens referenshastighet bor den
uppfvlla de klasser som definieras i standarden SS-EN 1317-3
Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 3: Krockddmpare —
Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och provnings-
metoder respektive SS-ENV 1317-4 Vigutrusning — Skyddsanordn-
ingar — Del 4: Vigrickesdndar och 6vergangar — Prestandakrav vid
kollisionsprovning samt provningsmetoder.

En krockddmpare bér vara av typen avledande (redirective R)
enligt standarden SS-EN 1317-3 Vigutrustning — Skyddsanordningar
— Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder.

Vigbelysning

40 § Vigbelysning som anordnas ska lysa upp ytor och tydliggora
kontraster for att ge visuell komfort och 6kad trafiksékerhet under morker.

41§ Vid utformning av vigbelysning ska val av belysningsklass goras
utifrdn vdgens referenshastighet, trafikflode och trafiksammansittning,
vigens funktion och Overgripande utformning samt miljéegenskaper i
enlighet med 4 kap. 6 §.

Synnedséttande blandning fran vigbelysning ska minimeras.

Belysningen pa véigen ska ha god jimnhet och likformighet i ldngsled.

Allméinna rad
Belysningsklasser finns i standarden SS-EN 13201:2 Vigbelysning —
Del 2: Krav pd prestanda.

Rdd om vad som bor anses som goda virden for en belysnings-
anldggning finns i Trafikverkets kravdokument for vigars och gators
utformning, VGU (TRV publikation 2021:01).

42 § Vig-, gang- eller cykelportar ska ha minst samma belysningsklass
nattetid som den vig, gng- eller cykelbana som gar genom porten.

Allméinna rad

Val av belysning under dagtid bor bestdimmas utifrdn trafikanters
eller foremdls grad av synbarhet i vig-, gang- eller cykelporten och
med beaktande av dagsljuset utanfor portens utfart.

43 § Trafikplatser och korsningar med stor komplexitet samt cirkulations-
platser ska forses med vigbelysning.



Allméinna rad

Beddomning av om en trafikplats eller korsning har stor komplexitet
bor minst baseras pd dess trafikflode och andel svingande trafikan-
ter, antal korfdlt, antal gdende och cyklande samt hur trafikmiljon i
ovrigt kan overblickas och uppfattas.

Vid cykeloverfarter, cykelpassager eller Gvergdangsstillen i an-
slutning till cirkulationsplatser och korsningar bér belysningen
anordnas sd att korsande trafikanter framtrdder och ges tydliga
kontraster mot de omgivande ytorna.

Belysningsklassen bor vara minst lika hog som den hégsta av
anslutande viigars belysningsklass.

44 § Vid ramper eller andra pa- och avfarter dir det finns risk for stilla-
stdende trafik eller langsamtgdende fordon ska dessa belysas sa att
trafikanter och fordon kan upptédckas under morker och i viaderlek som leder
till nedsatt sikt.

Ramper eller andra pa- och avfarter vid en belyst huvudkoérbana ska ha
samma belysningsklass som huvudkorbanan.

Allmiinna rad

Risk for stillastiende trafik kan till exempel finnas vid
signalreglerade avfarter frdan ramper eller vid busshdllplatser pad
ramper.

45§ En belysningsanldggning ska inte borja eller upphora vid korsningar,
hallplatser eller andra platser dér det finns en 6kad risk for trafikolyckor.

Allménna rdd
En adaptionsstricka (6vergdngszon) bor ordnas dir belysningen
upphor sd att é6gat hinner anpassa sig till morkret.

46 § En belysning som ér till for att belysa hela eller storre delen av vig-
omradet vid en busshéllplats ska dven lysa upp hela strickan langs busshall-
platsens lage.

Skydd meot instiingning och barnolycksfall

47 § Brunnar ska vara forsedda med brunnsbetickning med en utformning
som minimerar risken for barnolycksfall.

Allméinna rad
Brunnsbetdckningar bor ha en ldsanordning som inte kan dppnas av
barn.

Spalter i galler bor inte 6verstiga 40 millimeter.

48 § Broar, vigar, gang- eller cykelbanor och tillhérande anordningar ska
utformas s& att risken begrinsas for att méanniskor fastnar eller blir
instdngda.

Oppningar i vigskyddsanordningar pa platser med géng- eller cykeltrafik
ska utformas sa att risken minimeras for att barn fastnar med huvudet.
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Allméinna rad

Dagvattenledningar  inom ett vdgomrdde med dimension
@ 200 millimeter och storre bor vara férsedda med galler vid in- och
utlopp.

Oppningar i vigskyddsanordningar pd platser med gdng- eller
cykeltrafik bor uppfylla foljande mdtt:

1. Upp till och med nivdn 1,0 meter éver angrdnsande mark- eller
vdgyta bor dppningsmdttet vara mindre dn 110 millimeter.

2. Ovanfor nivan 1,0 meter over angrdnsande mark- eller vigyta
bor oppningsmdttet vara mindre dn 110 millimeter eller storre dn
230 millimeter.

Fristaende ihdliga fundament och forankringar med dverytan i
markplan bér fyllas och forses med fastsittande lock av bestindigt
material ddr det finns risk for att fastna eller trampa ned i dem. Det
gdller fundament och forankringar med en innerdiameter eller
minsta tvdrmdtt 6ver 70 millimeter.

49 § Inom tittbebyggt omrade ska stolpar och portalben som ar utforda
som fackverk vara forsedda med Kklatterskydd upp till tvd meter Gver
marken. Det géller dven i andra omraden déir barn kan forvantas uppehélla

sig.

Réddningsinsatser

50 § Vid utformning av motesseparerade vigar ska framkomligheten for
utrycknings- och rdddningsfordon beaktas.

Allménna rad

Overfarter och vindmaojligheter pd métesseparerade vigar bor ut-
formas efter dokumenterat samrdd med rdddningstjdnst och drift-
ansvariga.

51§ Pa motorvdg och annan motesseparerad vig ska det finnas mojlighet
for ndduppstéllning. Denna mdjlighet ska dokumenteras.

6 kap. Siikerhet vid anvindning av sparvigar och tunnelbanor
Bankonstruktion

1§ Banor ska dimensioneras och utformas pa ett sddant sétt att risken for
att manniskor skadas allvarligt eller dodas minimeras.

2§ Broar, spar och tillhérande anordningar ska utformas sa att risken
begrinsas for att manniskor fastnar eller blir instingda.

3§ Spéar ska dimensioneras och utformas sé att risken for kndckningar pa
grund av hoga tryckkrafter orsakade av viarme (solkurvor) minimeras.



Allméinna rad
For dimensionerande temperatur kan isotermkartorna i 8 kap. 2 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2018:57)
om tilldmpning av eurokoder vara viigledande.

Hinsyn bér dven tas till att rdltemperaturen kan bli betydligt
hogre dn lufitemperaturen vid soligt vider.

4§ Skarvfria spar ska dimensioneras och utformas pé ett sddant sitt att
risken for urspéarning vid rélsbrott minimeras.

Allméinna rdd

En skarvfri spdrkonstruktion bor inte fd en storre skarvoppning dn
50 millimeter vid rdlbrott eller vid dimensionerande temperatur
enligt isotermkartorna i 8 kap. 2 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allmédnna rdad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.

5§ Ett spar ska dimensioneras for den hogsta hastighet som tillats pa
respektive del av en spéarvig eller tunnelbana.

Spéret ska dimensioneras for sikerhet mot ursparning genom att spar-
lagets gransvérden faststdlls. Gransvédrdena ska baseras pd géngegenskaper
hos de fordon som ska trafikera anldggningen.

6 § En sparvdg i viag ska dimensioneras och utformas pa ett sddant sétt att
ojamnheter mellan rélsen och omgivande ytskikt begridnsas i syfte att
minimera fallrisken for de som gar eller cyklar i ndrheten av spéret.

Fritt utrymme

7§ Ett fritt utrymme ska faststillas kring sparen.

Vid dimensionering av det fria utrymmet ska maximala dynamiska
rorelser for fordon samt tillaitna avvikelser 1 sparets ldge inga.
Dimensioneringen ska goras sd att inget fordon kan skada kringliggande
foremal, fordon pa angrinsande spar eller trafikanter.

Allménna rdd

For berdkning av det fria utrymmet kring spdret kan metoder i
standarden SS-EN 15273-3:2013+A41:2016 Jarnvigar — Profiler —
Del 3: Infrastrukturprofiler, anvindas.

Vid sadana kurvor pa spdarvdgar i vdg som dr sd pass tvira att
spdrvagnarnas kurvutslag (svepyta) dr visentligt, bor kurvutslaget
mdrkas ut med mdlning, kantsten eller pd annat sdtt som tydligt
uppmdrksammar allméinheten om fordonens platsbehov.

8§ For sparvdg i vig dir gang- eller cykeltrafik forekommer ska det fria
utrymmet kring spéret vara sa stort att det finns ett skyddsutrymme
tillgdngligt utmed hela sparet pa ett sddant sétt att personer inte riskerar att
klammas mellan sparvagn och hinder.

Kravet for skyddsutrymme géller inte vid plattformar.
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Allméinna rad
Skyddsutrymmet mellan sparvagn och hinder (inklusive sparvagn pd
annat spar) bor vara minst 0,75 meter brett och 2,25 meter hogt. Vid
hinder som dr kortare dn 15 meter och som loper lings med spdret
bor skyddsutrymmets bredd vara minst 0,5 meter om kldmrisken kan
minimeras pd annat sdtt.

Stolpar bér undvikas ddr det finns byggnader intill sparvigar, om
stolparna inkréktar pd skyddsutrymmet.

Banutformning

9§ Tunnelportaler samt kron pa djupa bergskédrningar i vélbesokta strov-
omraden ska vara forsedda med fallskydd om sténgsel eller annan skydds-
anordning saknas.

Allménna rad
Fallskydd bor vara minst 1,1 meter hiogre dn markytan.

Vid sluttande terring avses hojd éver markytan 1,5 meter upp-
stroms fallskyddet.

Rdéicken pd broar som gdr over en vdg eller over en gdng- eller
cykelbana bor forses med skyddsnidit eller stinkskydd.

10§ For sparviag pa sérskild banvall ska obehorigt betridande av ban-
vallen forebyggas.

Allméinna rad

Obehorigt betridande kan forebyggas med stingsel eller skyltar eller
pd liknande sdtt sa att det tydligt framgar att allmdnheten inte har till-
tride.

11 § Banor ska utformas sé att resande inte utsétts for sidoaccelerationer
som medfor risk for fallskador.

Allménna rdd

For att undvika risk for fallskador bor resande inte utsdttas for hogre
sidoacceleration ¢n 1,0 m/s’. Detta motsvarar cirka 150 millimeter
rélsforhojningsbrist berdknat i spdrplanet utan hénsyn till fordonets
krdangning och dynamiska effekter pa grund av avvikelser fran
spdrets projekterade, ideala ldge (sparldgesfel). Om resande tilldts
std under fird bor sidoaccelerationen begrinsas till 0,67 m/s*. Vid
momentan fordndring av sidoaccelerationen bor fordndringen av
rilsforhojningsbristen begrdnsas till 100 millimeter (0,67 m/s?).

Korsning mellan spdarvdg och jarnvig

12§ Sparvégar far inte korsa huvudspar pé jarnvégen i plan.



Uppstillning

13§ Spar avsedda for uppstéllning ska utformas sa att uppstillda fordon
forhindras att komma i rorelse av sig sjélva och rulla ut pd angrinsande
trafikspar eller annat spar dér utrullning kan fé allvarliga konsekvenser.

Allméinna rad
Exempel pa hur vagnar forhindras fran att komma i rérelse av sig
sjdlva dr att

1. sparet anordnas plant eller med lutning fran angrinsande spar,
eller

2. skyddsvdxel eller sparspdrr anordnas mot angrdinsande spar.

14 § Trafikspar ska forses med stoppbock eller en likvérdig anordning
som forhindrar att fordon rullar forbi sparslutet, om fordonen kan utgéra risk
for skada pa personer, egendom eller miljo eller om de kan orsaka brand
eller explosion.

Allménna rad
Vid berdkning av anordningens stoppande kapacitet bor minst
foljande ingd:

1. Dimensionerande maximal fordonsvikt.

2. Fordonens hégsta troliga hastighet.

3. Bedomd konsekvens om fordon rullar forbi spdrslutet.

Anordningar for trafikstyrning och signalering

15§ Tavlor eller optiska signaler ska utformas och placeras sa att foraren
under normala véder- och ljusforhdllanden har mojlighet att vidta de
atgarder som tavlorna och signalerna visar. Det ska tydligt framgé vilket
spar en tavla eller signal avser.

16 § For en bana ska det finnas ett signalstdllverk som reglerar framfor-
andet av fordon.

Ett signalstéllverk behdvs inte om

1. stoppstrackan &r kortare &n siktstrdckan (den stricka inom vilken
foraren kan overblicka och uppticka hinder) pa spar som endast trafikeras i
en riktning, eller

2. stoppstriackan ar kortare &n halva siktstrickan pd spar som kan
trafikeras i bada riktningarna.

Allméinna rad

For att faststilla stoppstrickan bor minst fordonens bromsformdga
samt yttre omstindigheter som nedsatt friktion och spdrets lingslut-
ning tas med i berdkningen.

Vid utformning av spdarvdg som inte gdr pd sdrskild banvall bor
hinsyn dven tas till siktforhallandena pd platsen och till att
trafikanter plétsligt kan korsa spdret utan forvarning.

Framforande som sdkrad rorelse bor overvigas vid hastigheter
over 80 km/h, dven om siktstréickan dr tillrdcklig.
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17 § Ett system for att detektera ndrvaron av spérfordon ska finnas pa
sparavsnitt dar ett signalstéllverk anvénds for att sékra rorelser.

18 § En spérvixel i trafikspdr ska utformas sd att vixelldget inte dndras
vid Gverfart pa ett sadant sétt att risk for ursparning finns.
En rorlig bro ska vara utformad sé att broldget inte &dndras vid dverfart.
Om ett signalstéllverk reglerar farden ska véxelldget eller broldget vara
kontrollerat i signalstillverket.

Allménna rad
Sparvixelns ldge eller broldget bor kunna visas pad ldmpligt sdtt for
forarna.

19 § Vid sdkrad rorelse ska atgérder anordnas som minimerar risken for att
andra rorelser inkriktar pd den sikrade rorelsens vig. Atgirder ska dven
anordnas for att minimera risken for kollision med hinder eller andra
rorelser efter den sdkrade rorelsens tdnkta slutpunkt.

Plattformar

20 § Plattformskanter och plattformsslut ska vara tydligt utmérkta.
Om plattformen &r mer &n 0,3 meter ovanfér den omgivande marknivan,
ska skydd mot fall anordnas vid plattformsslutet.

21§ Plattformar ska utformas sa att ytan har en sddan lutning att
barnvagnar eller rullstolar eller andra hjulforsedda hjélpmedel for personer
med funktionsnedséttning forhindras att komma i rorelse av sig sjdlva och
rulla ut pa spéret.

22§ For plattformsytor ska vid barmarksforhallanden medelvardet av
friktionstalet vara minst 0,55. Dock far medelvérdet av friktionstalet for
fargmarkeringar pa plattformsytor vara minst 0,50.

Kontinuerliga friktionsegenskaper hos och mellan olika ytmaterial ska
efterstrivas vid savil torrt som vatt underlag.

Allméinna rad

Friktionstalet for plattformsytor och firgmarkeringar bér bestimmas
genom mdtning med handdragen friktionsmdtare enligt ~Metod-
beskrivning for handdragen friktionsmdtare, bestimning av friktion
med en dynamisk mdtmetod pd cykel- och gangvigar och vig-
markeringsytor” (VTI Notat 26-2019). For friktionsbestimning
enligt denna mdtmetod bor friktionstalet bestimmas med en lingd
om 1-5 meter.

23 § Plattformar och tillfartsvégar till plattformar ska vara belysta sa att
personer kan orientera sig samt upptécka ojamnheter och hinder.

Allméinna rad

Pa plattformar och tillfartsvigar till plattformar bér belysningen ge

god jdmnhet och lingslikformighet samt tydliga kontraster.
Synnedsdttande blindning frdn belysningen bor minimeras.



24 § Pa plattformar for tunnelbana ska det finnas anordningar som mot-
verkar att obehoriga kan betrdda spéaret. Anordningarna ska dven motverka
att personer kan falla ner pa spéret eller begd sjadlvmord genom att betrdda
sparet.

Om plattformsavskiljande viggar anvinds ska de utformas pé ett sddant
sdtt att utrymning &r mojlig frén tunnelbanetaget till plattformen oavsett var
vid plattformen det stannar.

25§ Plattformar for tunnelbana ska utformas pé ett sddant sitt att det ar
sakert att stiga pd och av tdgen samt att vistas dir samtidigt som tag passerar
1 hogsta tillatna hastighet.

Allménna rad

Avstandet mellan plattformen och fordonsinsteget bor vara sd litet
som maojligt. Ett avstdand storre dn cirka 25 centimeter bor anses 6ka
risken for olyckor.

Det bor finnas en vil tilltagen yta for vintande resande som inte
inkluderar markerat omrdde lings plattformskanten mot spdrsidan
ddr resande inte bor vistas. Mindre yta dn cirka 1 kvadratmeter per
person upplevs som tringsel och kan forsvara forflyttning lings
plattformen.

Lokalisering

26 § Tunnelbana eller sparvig ska ha en sddan utformning som mdjliggora
att en plats for incident eller olycka kan identifieras sa att de atgirder som
foranleds av incidenten eller olyckan kan vidtas.

Allménna rdd
For identifiering av platsen kan till exempel ldngdmdtnings-
markering ldngs banan anvdindas.

7 kap. Skydd mot buller
Ljudnivaer

1§ Vigar ska utformas sé att buller som uppkommer och sprids till om-
givningen genom anvindningen av vigen inte medfér en oacceptabel
hélsorisk.

Allméinna rad
Buller fran vigar bér anses medfiora en oacceptabel hélsorisk om det
overskrider:

1. 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en fasad till en bostadsbyggnad
eller lokal for undervisning eller vard, som ett medelvirde under
trafikarsmedeldygn berdknat som frifiltsvirde (ljudniva utan
padverkan av reflexer i egen fasad men inklusive andra reflexer).

2. 70 dBA maximal ljudniva (tidsvigning F) vid iordningsstdilld
uteplats i anslutning till bostadsbyggnad. Ljudnivdn avser trafikadrs-
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medeldag (kl. 06-22) och om den éverskrids, bor det inte ske oftare
dn fem ganger per timme.

Vid berdkning av bullernivder bor den berdkningsmodell som
anvinds vara kalibrerad till svenska forhdllanden. Indata till
modelleringen bor inkludera referenshastighet och trafikflode under
vdgens livsldngd.

Exempel pd en ldmplig modell dr den som finns i rapporten
Vigtrafikbuller, Nordisk berdkningsmodell (Naturvdrdsverket,
ISBN:91-620-4653-5).

2§ For maximal samt ekvivalent ljudnivd inomhus finns riktvédrden i
Folkhédlsomyndighetens allménna rdd (FoHMFS 2014:13) om inomhus-
buller.

Vigytan

3§ Vid utformning av vigytor och vigar ska sérskilda atgiarder vidtas om
det finns behov av skydd mot bullerstdrningar som orsakas av trafiken.

Allméinna rad
Exempel pd sdrskilda datgdrder som kan vidtas dr att

1. vilja en vigbeliggning med bullerreducerande formdga,

2. utforma overgangskonstruktioner pd broar sd att bullerstor-
ningar begrdnsas,

3. ta héinsyn till risken for att rifflor i vigen orsakar bullerstor-
ningar ndr rdfflor anldggs i syfie att genom ljud varna fordonsforare.

Skidrmar och vallar

4§ Skidrmar och vallar som byggs for att minska bullerstérningar ska
utformas och anpassas till omgivningens karaktar och vigens funktion sé att
onskade effekter nds med minsta méjliga negativa paverkan pa omgivningen
i Ovrigt.

8 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergiangsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 februari 2022.

2. Genom forfattningen upphévs

a) Vigverkets foreskrifter (VVES 2003:140) om tekniska egenskapskrav
vid byggande av vigar och gator (vdgregler), och

b) Vigverkets foreskrifter (VVFS 2004:31) om bérférmaga, stadga och
bestiandighet hos byggnadsverk vid byggande av vdgar och gator.

3. Aldre foreskrifter far tillimpas for arbeten som
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a) omfattas av en vigplan enligt viglagen (1971:948), eller en jarnvags-
plan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jirnvig, som upprittats fore
den 1 februari 2022, eller

b) inte kriver faststdllelse av végplan eller jairnvdgsplan och som pa-
borjats fore den 1 februari 2022.

Pa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Per Andersson
(Vég och jarnvag)
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