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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om trafikregler for luftfart;

beslutade den 2 september 2020.

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 8 kap. 1 §, 12 kap. 4 §
samt 14 kap. 16 § luftfartsforordningen (2010:770) och beslutar f6ljande all-
manna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ I dessa foreskrifter finns bestimmelser om trafikregler som utgor ett
komplement till kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012
av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser
for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om &ndring av genom-
forandeforordning (EU) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007,
(EG) nr 1794/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010.

2§ Av 2§ forordningen (1994:1808) om behdriga myndigheter pa den
civila luftfartens omrade framgar att Transportstyrelsen dr behdrig myndig-
het for kommissionens forordning (EU) nr 923/2012.

3§ Enligt tillampningsomradet till férordning (EU) nr 923/2012 ska
forordningen tillimpas av statsluftfart som genomfors i Gverensstimmelse
med ICAO:s regler.

Tillimpningsomrade

4§ Dessa foreskrifter géller for
1. luftrummets anvindare,
2. luftfartyg som anvinds i allmén flygtrafik,
3. leverantdrer av flygtrafikledningstjénst,
4. relevant markpersonal pé en flygplats i verksamhet med luftfartyg, och
5. flygplatsoperatorer.
Dessa foreskrifter géller inte for obemannade luftfartygssystem.

Definitioner och forkortningar

5§ 1 dessa foreskrifter anvinds foljande forkortningar, termer och
definitioner.
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ADS

AFIS

AGL

AIP

allman flygtrafik

alternativflygplats

(Automatic Dependent Surveillance, automatisk
beroende positionsdvervakning) overvakningsteknik
dér ett luftfartyg via datalink automatiskt sénder
uppgifter till flygtrafikledningen, erhdllna frén luft-
fartygets egna system for navigering och positions-
bestdmning; uppgifterna innefattar luftfartygets iden-
titet, fyrdimensionell position och ytterligare relevanta
data

(Aerodrome Flight Information Service, flyginforma-
tionstjénst for flygplats) verksamhet med uppgift att
bedriva flyginformationstjinst vid okontrollerad flyg-
plats

(Above Ground Level) det vertikala avstandet fran
underliggande terrdng till en nivé, en punkt eller ett
foremal betraktat som en punkt

(Aeronautical Information Publication) luftfartspub-
likation, publikation som ges ut av en stat eller pa
uppdrag av en stat och som innehéller varaktig infor-
mation av betydelse for luftfarten

(General Air Traffic, GAT) alla rorelser med civila
luftfartyg, liksom alla rorelser med statsluftfart utom
militdr luftfart, nir dessa forflyttningar genomfors i
overensstaimmelse med /CAO:s regler

flygplats till vilken ett lufifartyg kan fortsitta nar det
blir omgjligt eller oldmpligt att fortsdtta till eller
landa pa den avsedda landningsflygplatsen och dar
nodvindiga tjdnster och anldggningar finns tillgédng-
liga, dér krav i fraga om luftfartygsprestanda kan
uppfyllas och som ér i drift vid den forvintade tid-
punkten for anvindning. Alternativflygplatser om-
fattar f6ljande:

1. startalternativ (take-off alternate): alternativ-
flygplats pé vilken ett luftfartyg skulle kunna landa,
om landning blir nddvéndig strax efter start och
landning pa avgangsflygplatsen inte 4r mgjlig.

2. strickalternativ (en-route alternate): alternativ-
flygplats pa vilken ett luftfartyg skulle kunna landa
om en ruttomliggning blir nédvindig pa stracka.

3. alternativ destinationsflygplats (destination alt-
ernate): alternativflygplats pa vilken ett luftfartyg
skulle kunna landa om det blir oméjligt eller olamp-
ligt att landa pé den avsedda landningsflygplatsen.



AMSL

ATS

ATS-flygviig

befilhavare

berdknad
ankomsttid

berdiknad
inflygningstid

blindsdndning

CPDLC

FIR

(Above Mean Sea Level) hojd over havet

1. (altitude) det vertikala avstandet fran havsytans
medelnivd till en nivd, en punkt eller ett foremaél
betraktat som en punkt

2. (elevation) det vertikala avstandet fran havs-
ytans medelniva till en punkt eller en niva pd eller i
fast forbindelse med jordytan

(Air Traffic Services, flygtrafikledningstjinst) flyg-
informations-, alarmerings-, flygradgivnings- och
flygkontrolltjinster

angiven flygvdg som upprittats for att kanalisera
flygtrafik dér sé behovs for att tillhandahalla ATS

(pilot-in-command) den pilot som av operatoren eller,
i fraga om allménflyg, dgaren utsetts som ansvarig for
ett lufifartygs framforande och sdkerhet

(Estimated Time of Arrival, ETA)

1. for IFR-flygning: den tidpunkt vid vilken lufi-
fartyget berdknas anldnda over den faststéllda punkt,
definierad i forhéllande till navigeringshjdlpmedel,
varifrén det dr avsikten att instrumentinflygning ska
pabdrjas, eller om inget navigeringshjalpmedel finns i
anslutning till flygplatsen; den tidpunkt vid vilken
luftfartyget berdknas anlidnda 6ver flygplatsen

2. for VFR-flygning; den tidpunkt vid vilken luft-
fartyget berdknas anlénda dver flygplatsen

(Expected Approach Time) den tidpunkt vid vilken
flygkontrolltjinsten berdknar att ett ankommande
luftfartyg efter vantning kommer att lamna véntlaget
for att fullborda sin inflygning for landning; tid-
punkten da véntldget i verkligheten kommer att 14m-
nas blir beroende av inflygningsklareringen

sandning frén en station till en annan vid tillfdllen dé&
dubbelriktad férbindelse inte kan upprittas

(Controller-Pilot Data Link Communications) kom-
munikationsform mellan flygledare och pilot, dar
datalénk anvénds for flygkontrollkommunikation

(Flight Information Region, flyginformationsregion)
avgransat luftrum inom vilket flyginformations- och
alarmeringstjénst tillhandahélls
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fidllomrade

fyghojd

flyginformations-
tjdnst

flygkontrolltjdnst

flygning av lokal
natur

flygniva

flygplats

flygplatsens
ndrhet

flygplatskontroll-
tidanst

flygplatstrafik

flygsikt

ett omrdde som avgrdnsas av koordinaterna
662430N/0234000E, 643500N/0184000E, 623200N/
0154000E, 610000N/0143300E och 600545N/
0123000E, samt berorda delar av riksgrdnsen mot
Norge och Finland; karta finns i bilaga 1

(level) lufifartygs lage i vertikalled under flygning
uttryckt i hojd, hojd over havet eller flygnivd

(Flight Information Service, FIS) tjanst med uppgift
att ldmna radd och upplysningar av betydelse for
luftfartens sékerhet och effektivitet

(Air Traffic Control Service, ATC) tjanst som till-
handahalls i syfte att

1. forebygga kollisioner

a) mellan luftfartyg, och

b) mellan luftfartyg och hinder inom mandver-
omradet, och

2. frimja och bibehdlla ett vdlordnat flygtrafik-
flode; flygkontrolltjdnst omfattar omradeskontroll-
tjdnst, inflygningskontrolltjénst och flygplatskontroll-
tjidnst

flygning som utfors pd hogst 5 000 ft 4MSL, inom
terminalomrddets sidogranser eller, dédr terminal-
omréade saknas, inom hogst 25 NM frén flygplatsen

(Flight Level, FL) yta med konstant atmosfériskt
tryck vilket &r relaterat till tryckvérdet 1013,2 hPa,
separerad fran andra saddana ytor genom sirskilda
tryckintervall

pa land eller vatten eller pa konstruktion pa land eller
vatten angivet omrade med byggnader, anldggningar
och utrustning, vilket helt eller delvis ar avsett for
luftfartygs start, landning och rorelser i ovrigt

omrade dér ett lufifartyg befinner sig da det flyger i,
intrdder i eller 1amnar flygplatsens trafikvarv

(Aerodrome Control Service) flygkontrolltjcnst for
flygplatstrafik

all trafik pa en flygplats mandveromréde och samtliga
luftfartyg som befinner sig i luften i ndrheten av en
flygplats; luftfartyg som befinner sig i nirheten av en
flygplats inbegriper, men dr inte begrénsat till, luft-
fartyg som intrdder i eller lamnar ett trafikvarv

(flight visibility) sikten framat fran ett lufifartygs
forarplats under flygning



flygtid

flygtrafik

fardlinje

fardplan

genomgdangshojd

hog terring
héjd

14S
ICAO

IFR

IMC

instrument-
inflygning

den sammanlagda tiden frén det 6gonblick di ett
luftfartyg bringas i rorelse for att startas till det
ogonblick dé det slutgiltigt stdr stilla vid flygningens
slut; hiar synonymt med det allmént anvénda “’block-
to-block time” eller ’chock-to-chock time”

luftfartyg under flygning eller i verksamhet pd en
flygplats mandveromrade

(track) projektionen pd jordytan av ett lufifartygs vig,
vars riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader
medurs fran nord (rdttvisande, magnetisk eller grid)

sérskilda upplysningar avsedda for flygtrafiklednings-
enheter rorande avsedd flygning eller del av denna

den hojd Over havet pa eller under vilken ett
luftfartygs flyghdjd kontrolleras i forhallande till hojd
over havet eller hojd dver visst referensplan

terrdng hogre dn 6 000 ft 6ver havsytans medelniva

(height) det vertikala avstindet fran en angiven
referens till en niva, en punkt eller ett foremaél
betraktat som en punkt

(Indicated Air Speed) avlést kurshastighet

(International Civil Aviation Organization) den inter-
nationella organisationen for civil luftfart

(Instrument Flight Rules, instrumentflygregler) regler
och procedurer som ska f6ljas ndr ett luftfartyg
huvudsakligen flygs med hjélp av instrument for att
mojliggéra kontroll av luftfartygets attityd och
navigering samt av avstand fran hinder, terrdng och i
viss utstrackning andra luftfartyg

(Instrument Meteorological Conditions, instrument-
viderforhallanden) véderforhallanden dér sikt, moln-
tickeshojd eller avstand fran moln understiger
faststdllda minimivérden

pa forhand faststdllda mandvrer som utfors med
referens till flyginstrumenten for att med faststélld
vertikal hinderfrihet fora ett Ilufifartyg frén det
inledande inflygningsfixet, eller dér tillimpligt, fran
borjan av den definierade inflygningsstrickan
(STAR) till ett ldge varifrén landning kan utféras och
dérefter, om landning inte sker, till ett lige dar
kriterier for hinderfrihet vid véntning eller pa stracka
géller
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klarering

kontrollerat
luftrum

kontrollomrade

kontrollzon

leksaksluftfartyg

luftfartyg

marschhéjd

marschstigning

modellufifartyg

molntdckeshdjd

morker

obemannat
lufifartyg
obemannat
luftfartygssystem

tillstdnd att framfora ett lufifartyg enligt de villkor
som anges av en flygkontrollenhet

avgransat luftrum déar flygkontrolltjinst utovas i
enlighet med de regler som f6ljer av luftrums-
klassificeringen

(Control Area, CTA) kontrollerat lufirum som
stracker sig uppét fran en angiven, ovanfor jordytan
beldgen gréns i hojdled

(Control Zone, CTR) kontrollerat Iluftrum som
stracker sig frén jordytan upp till en angiven &vre
grans

obemannat luftfartyg som utformats eller ar avsett
som leksak for barn under 14 ar, oavsett om det ar det
enda syftet med luftfartyget eller inte

anordning som kan fa barkraft i atmosfdren genom
luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner
mot jordytan

flyghdjd som bibehélls under betydande del av
flygning

teknik for flygning som medfor en nettodokning av
hojden allt eftersom lufifartygets massa minskar

obemannat lufifartyg som inte ar ett leksakslufifartyg
och vars operativa massa inte Overskrider grénser
faststéllda av den behoriga myndigheten, vilket klarar
langvarig flygning i atmosfiren och anvinds ute-
slutande f6r uppvisnings- eller rekreationsverksamhet

hdjden fran marken eller vattnet till undersidan av det
lagsta molnticket under 20 000 ft, som técker mer &n
halva himlen

(night) timmarna mellan den borgerliga skymningens
slut och den borgerliga gryningens bérjan; den
borgerliga skymningen slutar d& solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisonten, och den
borgerliga gryningen borjar dé solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisonten

luftfartyg som flygs eller ar konstruerat att flygas utan
en pilot ombord

system bestdende av obemannat luftfartyg samt
ovriga komponenter som dr nodvindiga for att det
obemannade luftfartyget ska kunna kontrolleras pa
avstand av en eller flera personer



RVSM
SAR

signifikant punkt

sikt

specialiserad
flygverksamhet

speciell VFR-
Slygning

svenskt
territorium

TAS

terminalomrade

total berdknad
flygtid

trafik-
informations-
omrdde

reducerat vertikalt separationsminima

(Search and Rescue) flygraddningstjénst med uppgift
att efterforska och lokalisera saknat lufifartyg samt
undsétta nodstillda

faststéllt geografiskt ldge som anvinds for att
definiera en ATS-flygvdg eller ett lufifartygs flygbana
samt for andra navigerings- och 4TS-dndamaél

det storsta av foljande avstand:

1. det storsta avstdnd till ett svart foremal av
lamplig storlek beldget ndra markytan pa vilket fore-
malet blir synligt och identifierbart nir det betraktas
mot en ljus bakgrund

2.det storsta avstand péa vilket ljus med ca
1 000 candela blir synligt och identifierbart mot en
oupplyst bakgrund

all verksamhet, forutom kommersiell flygtransport,
dar lufifartyget anvinds for sdrskilda aktiviteter, t.ex.
jordbruk, bygg- eller anldggningsarbete, fotografer-
ing, lantméteri, overvakning och patrullering eller
reklamflygning

VFR-flygning som efter klarering utfors inom
kontrollzon 1 véderforhdllanden som &r sdmre é&n
YMC

Sveriges landomraden, Sveriges sjoterritorium med
inre vatten och territorialhavet samt luftrummet 6ver
landomradena och sjdterritoriet

(True Air Speed) kurshastighet

(Terminal Control Area, TMA) kontrollomrdde upp-
rattat for en eller flera flygplatser

(total estimated elapsed time)

1. for IFR-flygning; den tid som berdknas atga fran
start till ankomst Over den faststdllda punkt,
definierad i forhallande till navigeringshjdlpmedel,
varifran instrumentinflygning avses péborjas, eller,
om inget navigeringshjdlpmedel finns i anslutning till

flygplatsen, ankomst 6ver destinationsflygplatsen

2.for VFR-flygning; den tid som berdknas &tgé
fran start till ankomst 6ver destinationsflygplatsen

(Traffic Information Area, TIA) avgransat okontroll-
erat luftrum som stricker sig uppat fran en angiven
ovanfor jordytan beldgen gréns i hojdled inom vilket
AFIS utdvas
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trafik- (Traffic Information Zone, TIZ) avgrinsat okontroll-
informationszon erat luftrum som stricker sig fran jordytan upp till en
angiven Ovre grans inom vilket AFIS utdvas

tryckhojd (pressure altitude) atmosfartryck uttryckt som den
hojd over havet som motsvarar detta tryck i standard-
atmosfaren

vederbérande (appropriate ATS authority) myndighet som har

ATS-myndighet utsetts av en stat och som ar ansvarig for att flyg-

trafikledningstjdnst utévas i aktuellt luftrum; i
dessa foreskrifter dr det Transportstyrelsen som &r
vederborande ATS-myndighet

VFR (Visual Flight Rules) regler som kan f6ljas om
vaderforhéllandena é&r tillrickligt goda for att
luftfartygets pilot visuellt ska kunna kontrollera
luftfartygets attityd, navigera och uppritthalla
avstand fran hinder, terring och andra luftfartyg

ymcC (Visual Meteorological Conditions, visuella vaderfor-
héllanden) véderforhallanden dér sikt, molntickes-
hojd och avstdind frdn moln ar lika med eller
overstiger faststidllda minimivarden

2 kap. Allméiint
Formationsflygning

1§ Flygning i formation &r tillaiten endast om befdlhavarna pa de luft-
fartyg som ska inga i formationen pa férhand har kommit 6verens om detta.

Inom kontrollerat luftrum ska

1. det vara klart mellan befdlhavarna vem som &r formationsledare,

2. formationen navigera och ldmna positionsrapporter som om de vore ett
enda luftfartyg,

3. befdlhavarna pa de luftfartyg som ingar i formationen ansvara for
inbordes atskillnad mellan luftfartygen savél under formationsflygningen
som ndr formationen bildas och nér den upploses, och

4. for statsluftfartyg, det maximala avstdndet horisontellt, i langdriktning
och vertikalt mellan varje luftfartyg och formationsledaren verensstimma
med Chicagokonventionen. Med undantag for statsluftfartyg ska avstdndet
mellan formationsledarens luftfartyg och de Ovriga Iuftfartygen inte
overstiga 0,5 NM horisontellt i ndgon riktning eller 100 fot vertikalt.

Manévrering pa eller i ndrheten av en flygplats

2§ Da hogervarv ér faststéllt forfarande vid mandvrering av ett luftfartyg
pé eller i ndrheten av en flygplats ska detta publiceras i AIP.



3§ Efter start fran och vid inflygning till landning vid en flygplats dér
AFIS utovas, far luftfartyget svinga at hoger, om det kan ske utan fara for
ovrig flygtrafik och efter det att AFIS-enheten har informerats.

4§ Ett luftfartyg som befinner sig i eller avser flyga in i en trafik-
informationszon eller ett trafikinformationsomrade ska rapportera avsedda
manovrer till berord AFIS-enhet.

5§ Niren ATS-enhet vid en flygplats ar tillfalligt staingd ska ett luftfartyg
passa ATS-enhetens publicerade radiofrekvens och genom blindsédndning
meddela uppgifter enligt andra stycket. Om det framgar av radiotrafik att
ATS-enheten Oppnar ska piloten snarast anmila sin position och om
flygplatskontrolltjdnst utdvas begéra klarering for fortsatt flygning.

Nar en ATS-enhet saknas vid flygplatsen ska ett luftfartyg som framfors
pa eller i flygplatsens ndrhet passa flygplatsens publicerade radiofrekvens,
om sadan finns, annars frekvensen 123,450 MHz. Piloten ska pé
radiofrekvensen vid ldmpliga tillfdllen i luften och pd marken blindsinda
sddana korta upplysningar som kan tjéna till ledning for andra luftfartyg for
att undvika kollision, exempelvis om position, flyghdjd och avsikt.

6§ I ett publicerat vintlige for VFR-trafik i en kontrollzon far ett
vintande luftfartygs hastighet inte Overskrida 140 kt TAS. Kan denna
begriansning inte foljas ska piloten snarast anméila detta till flygtrafik-
ledningen. Om inte annat anges ska véntning ske i enlighet med symbol pa
inflygningskartan.

Genomgangshéjd

78§ Om inte annat angetts ska genomgéangshdjden vara den hogsta av
5000 fot AMSL eller 3 000 fotAGL.

88§ Under och 6ver luftrum med meddelad genomgéngshdjd som skiljer
sig frdn 7 § ska den den genomgéngshdjd som meddelats i detta luftrum
anvéndas.

Allménna rdd

1 terminalomrdden (TMA), kontrollomrdden (CTA), kontrollzon
(CTR), trafikinformationsomrdden (TIA) och trafikinformationszon
(TIZ) bor genomgdngshdjden normalt anges separat samt publiceras
pd tillimpliga flygkartor i AIP.

Transponder

9§ Ett luftfartyg ska vid flygning i de luftrum som framgar av
nedanstdende tabell vara utrustat med transponder i minst den omfattning
som framgér av tabellen.
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10

LUFTRUM IFR-flygning | VFR-flygning
Kontrollzon (CTR) T T
Terminalomrade (TMA) HT HT
Kontrollomrade (CTA) HT HT
Trafikinformationszon (TIZ) T —
Trafikinformationsomrade (TIA) HT —
Luftrumsklass G 6ver den hogsta
hojden av 3 000 ft/900 m AGL eller HT —
5000 ft/1 500 m
Luftrumsklass G, 6vrigt luftrum — —

T = transponder

HT =

hojdrapporterande transponder

— = inget krav pé transponder

10§ Transponder krdvs inte vid flygning i avgrinsat kontrollerat luftrum
som permanent eller tillféalligt upplatits for speciell flygverksamhet.

Flygning pa flyghojd som bildar griins i hjdled mellan luftrumsklasser

118§

Vid flygning pa den flyghdjd som bildar gréns i héjdled mellan tva

ATS-luftrum med olika luftrumsklasser ska de foreskrifter tillimpas som
géller i den for flygningen minst restriktiva av de bada luftrumsklasserna.

3 kap. Fardplaner

Innehall i firdplan

1§
2§

0NN N bW~

Hur en fardplansblankett ska fyllas i anges i bilaga 2.
En fardplan ska innehélla uppgifter om

. luftfartygets beteckning,

. flygregler och typ av flygning,

. antal och typer av luftfartyg, samt turbulenskategori,
. utrustning,

. avgangsflygplats eller utelandningsplats,

. berdknad avgéngsblocktid,

. marschfarter,

. marschhdjder,

9.

fardvag,

10. destinationsflygplats eller utelandningsplats och total berdknad flygtid,
11. alternativflygplatser eller alternativa utelandningsplatser, och
12. det totala antalet personer ombord.




Inléimning av firdplan

3§ Av SERA.4001 i avsnitt 4 till bilagan till kommissionens forordning
(EU) nr 923/2012 framgér villkoren for inldimning av fardplan.

Allméinna rad
Inldmning av en fullstindig fdrdplan per radio till en ATS-enhet bér
enbart ske om det dr nédvindigt.

4§ Fore flygning i okontrollerat Iuftrum ska en fardplan ldmnas in

1. vid flygning enligt IFR under dager 6ver den hogsta av foljande:
5000 ft AMSL eller 3 000 ft AGL, och

2. vid flygning enligt IFR och VFR under dager inom eller in i en trafik-
informationszon eller ett trafikinformationsomrade.

5§ En firdplan som ldmnas in for flygning som innefattar passage av
grinsen till svenskt territorium ska innehélla uppgifter for hela flygningen
fram till den forsta avsedda landningsflygplatsen.

6 § En forkortad féardplan far ldmnas in per radio till en ATS-enhet

1. vid flygning i trafikinformationszon eller trafikinformationsomrade,
och

2. nér avsikten ar att inhdmta klarering for en mindre del av en flygning
som vid flygning i kontrollzon eller terminalomrade.

En forkortad fardplan ska minst innehalla uppgifter om luftfartygets/
luftfartygens beteckning, flygregler, typ av luftfartyg, flygvag, flyghojd och
antal personer ombord.

Inldmningstid

78§ En fardplan f&r ldmnas in tidigast 120 timmar fore berdknad
avgangsblocktid (EOBT). Om féardplanen ldmnas in tidigare dn 24 timmar
fore EOBT ska datum for flygningen anges i filt 18 efter DOF/.

Férdplanen ska l&dmnas in senast 60 minuter fore beriknad EOBT. For en
flygning som é&r foremal for flodesplanering (ATFM) ska fardplanen ldmnas
in senast 3 timmar fore EOBT.

For en flygning enligt VFR som kommer att utforas mellan svenska
flygplatser och i sin helhet utfoérs inom svensk FIR féar fardplanen ldmnas in
senast 30 minuter fore EOBT.

For flygningar av bradskande natur som sjuktransporter och flygande
rdddningsenheter, flygningar utférda av Polis eller Kustbevakning samt for
flygningar av lokal natur kan en senare inldmning accepteras.

Inlimningsplats

8§ En fardplan ska ldmnas till fardplaneringscentralen (FPC).

En férdplan ska i forsta hand ldmnas i digitalt format till FPC. Den kan
dven ldmnas via telefon, telefax eller vid ett foranmalt personligt besok.

Om fardplanen ldmnas via telefax ska dven telefonkontakt tas for att
fardplanen ska godkénnas.
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9§ En féardplan for flygning enligt IFR inom eller fran IFPZ (Integrated
Initial Flight plan Processing System Zone) ska ldmnas till Eurocontrol
Network Operation pa det sitt som framgar av Eurocontrol Network
Operation Handbook, IFPS user manual.

10§ Ar flygningen av lokal natur far firdplanen limnas till en leverantdr
av flygtrafikledningstjénst vid avgangsflygplatsen.

Andring av férdplan

12§ En édndring av EOBT for en flygning enligt IFR ska anmélas om
andringen dr 15 minuter eller mer och en dndring av avgingstid for en
flygning enligt VFR ska anmilas om forseningen dr 60 minuter eller mer.

13 § Férdplanen ska annulleras och en ny firdplan ska ldmnas in om en
eller flera av foljande uppgifter i férdplanen 4ndras:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Avgéngsflygplats.

3. Tidigarelagd EOBT med mer dn 15 minuter.

4. Destinationsflygplats.

5. Datum for flygningen.

Aktivering av firdplan

14 § Vid avgang fran en flygplats utan en 6ppen ATS-enhet ska piloten
aktivera fardplanen genom att sdnda ett startmeddelande till den omrédes-
kontroll (ACC) inom vars ansvarsomrade startflygplatsen &r beldgen eller,
om detta inte dr mojligt, till ndgon annan flygtrafikledningsenhet.
Meddelandet ska

1. séndas per radio snarast mdjligt efter start,

2. lamnas per telefon omedelbart fore start, eller

3. lamnas per telefon efter start av en person pa marken efter Gverens-
kommelse med befélhavaren.

Startmeddelande behover inte sindas om ATS-enheten har meddelats att
den berdknade EOBT:n dven ska betraktas som verklig starttid.

Avslutande av firdplan

15§ Ett landningsmeddelande ska ldmnas senast 30 minuter efter den
berdknade ankomsttiden. Om befdlhavaren vid inlimnande av fardplanen
bedomer att ett landningsmeddelande inte kommer att hinna ldmnas till
flygtrafikledningsenheten inom 30 minuter efter berdknad landningstid
enligt gillande fdrdplan, ska den tidpunkt ndr meddelandet senast kan
forvéantas anges 1 fardplanens falt 18.

16 § Ett landningsmeddelande fir ldmnas via telefon eller pd annat
lampligt satt.

17§ Om det under flygningen, pa grund av viderfoérhéllanden eller andra
omsténdigheter, uppstér en sé stor forsening att ett landningsmeddelande
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inte kommer att hinna ldmnas till ATS-enheten inom den foreskrivna tiden,
ska om mojligt ett meddelande 1dmnas per radio eller pa annat lampligt sétt
till en flygtrafikledningsenhet med foljande innehdll:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Typ av luftfartyg.

3. Avgéngsflygplats/utelandningsplats.

4. Destinationsflygplats/utelandningsplats.

5. Ny beréknad ankomsttid.

Flygning i fidllomrdde

18 § Vid flygning i fjdllomradet som stracker sig utanfér 25 nautiska mil
fran startplatsen ska befélhavaren lamna upplysning angéende den planerade
flygningen, antingen i form av en férdplan, eller i form av upplysning om
flygning (se bilaga 1).

19 § Nér upplysning om flygning tillimpas ska denna l&mnas till den
person eller organisation som luftfartygets befdlhavare har utsett for att
svara for uppfoljning av flygningen. Finns ingen sddan person eller
organisation tillgdnglig, ska fardplan ldmnas. Av upplysningen ska det
framga hur och nér alarmering ska genomforas.

20§ Rapport om landning ska snarast mdjligt efter landning ldmnas till
den som ansvarar for uppfoljning av flygningen.

21§ Om det gér att forutse att det inte dr mdjligt att ldmna rapport om
landning pa vissa platser, ska information om detta ldmnas i firdplanen eller
upplysningen. Av fardplanen eller upplysningen ska dé framgé vid vilken
tidpunkt rapporten kan lamnas.

Dubbelriktad radioforbindelse

22 § Luftfartyg som befinner sig i eller avser att flyga in i en trafik-
informationszon eller ett trafikinformationsomrade ska upprétthalla dubbel-
riktad radioforbindelse med AFIS-enheten.

23§ Vid flygning enligt IFR i okontrollerat luftrum &ver den hogsta av
5000 ft AMSL eller 3 000 ft AGL ska dubbelriktad radioforbindelse upp-
rittas och upprétthallas pa lamplig frekvens for flygtrafikledningstjanst, om
en sidan finns tillgdnglig.

24 § Dubbelriktad radioforbindelse krdvs inte vid flygning enligt VFR i
avgransat luftrum som permanent eller tillfalligt upplatits for speciell
flygverksamhet inom en trafikinformationszon eller ett trafikinformations-
omréade.

25§ Enstaka flygningar in i eller ut ur en kontrollzon eller en trafik-
informationszon féar ske utan dubbelriktad radioforbindelse efter tillstind av
ATS-enheten.

13
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Avbrott i radioforbindelse

26§ Vid avbrott i radioforbindelsen ska ett luftfartyg som utgor flyg-
platstrafik vara uppmérksamt pa optiska signaler.

27§ Under VMC vid en flygning enligt IFR som har avbrott i radio-
forbindelsen ska piloten
1. stdlla in transpondern pd SSR-koden 7600 som anger radiobortfall, och
2.landa pé ndrmast lampliga flygplats samt meddela sin ankomst pa
snabbast mojliga sitt till ATS-enheten eller fortsétta flygningen enligt 28 §
om det bedéms lampligt.

28§ Under IMC eller déar piloten bedomer att flygningen inte kan
fullfoljas i enlighet med 27 § 2 ska piloten vid avbrott i radioforbindelsen
istéllet agera enligt foljande:

1. Stdlla in transpondern pd SSR-koden 7600 eller aktivera ADS-B-
séndaren for att ange radiobortfall.

2.0m ATS-enheten inte anvdnder Overvakningsutrustning; under en
period av 20 minuter behalla senast tilldelad fart och flyghdjd eller lagsta
hinderfria hojd 6ver havet om den &r hogre. Tjugo minutersperioden borjar
vid den tidpunkt d& sdndning av positionsrapport har misslyckats. Darefter
ska flyghojd och fart anpassas till vad som angivits i den inldmnade
fardplanen.

3. Om ATS-enheten anvinder dvervakningsutrustning; bibehélla senaste
tilldelade fart och flyghdjd eller lagsta hinderfria h6jd 6ver havet om denna
dr hogre dn senast tilldelade flyghdjd under en period av sju minuter.
Sjuminutersperioden borjar vid den senaste av de foljande tidpunkterna:

a) Den tidpunkt da den senast tilldelade flyghdjden eller den ldgsta
hinderfria h6jden 6ver havet uppnaés.

b) Den tidpunkt dé transpondern stills in pA SSR-koden 7600 eller ADS-
B-sindaren har aktiverats for att indikera radiobortfall.

¢) Den tidpunkt da sdndningen av en positionsrapport har misslyckats.

Direfter ska flyghdjd och fart anpassas till vad som angivits i den
inldmnade fardplanen.

4. Om luftfartyget vektoreras eller framfors pa offset-fardlinje parallell
med angiven flygvdg enligt RNAV utan angiven klareringsgrins; pa
snabbaste sitt aterga till den flygvdg som anges i den géllande fardplanen
for att angbra denna senast vid nésta signifikanta punkt, med beaktande av
lagsta hinderfria flyghojd.

5. Fortsdtta flygningen lidngs den flygvdg som anges i den gillande
fardplanen till ett navigationshjdlpmedel vid destinationsflygplatsen, och nir
sé krdvs enligt 6, vinta ver hjdlpmedlet till dess att sjunk paborjas.

6. Péborja sjunk vid det navigationshjdlpmedel som anges i 5 vid senast
meddelad och kvitterad berdknad inflygningstid, eller s nira denna som
mdjligt. Har den beréknade inflygningstiden inte meddelats ska luftfartyget
péborja sjunk vid den berdknade ankomsttid enligt géllande fardplan, eller
sa nira denna tid som mojligt.

7. Fullf6lja instrumentinflygningsforfarandet som har publicerats for
navigationshjalpmedlet.



8. Landa inom 30 minuter efter den senaste av foljande tidpunkter: den
berdknade ankomsttiden enligt 6 eller den senast kvitterade berdknade
inflygningstiden.

4 kap. Visuellflygregler (VFR)
Viderminima

1§ Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum p4 eller under
det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL far ske i flygsikt ner till
3 000 meter pa foljande villkor:

1. Farten ska inte Overstiga 140 kt IAS och den ska ge mdjlighet for
piloten att uppticka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att
undvika kollision.

2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara 14g.

2§ Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pé eller under
det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL far ske i flygsikt ner till
1 500 meter i trafikvarv med flygplatsen i sikte pd foljande villkor:

1. Farten ska inte Overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for
piloten att uppticka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att
undvika kollision.

2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara 1ag.

3§ Flygning med helikopter enligt VFR under dager i okontrollerat
luftrum pé eller under det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL far
ske pé foljande villkor:

1. Flygsikten far inte understiga 800 m.

2. Farten ska inte Overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for
piloten att uppticka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att
undvika kollision.

4§ Flygning enligt 1-3 §§ ska ske fritt frdn moln och med sikt till marken
(vattnet), vilket framgar av SERA 5001.

VFR-flygning under morker

5§ VFR-flygning under morker ér tillatet under forutsittning att villkoren
i SERA 5005 ¢ kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012
om gemensamma luftfarts- och driftsbestdmmelser for tjdnster och forfar-
anden inom flygtrafiken ar uppfyllda.

Speciell VFR-flygning under morker

6 § Speciell VFR-flygning under morker ska ske pa foljande villkor:
1. Sikten vid marken ska inte understiga 5 km.
2. Avstand fran moln; fritt fran moln med sikt till marken eller vattnet.
3. Molntéckeshdjden ska inte understiga 1 100 ft.
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4. Farten ska inte Overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for
piloten att uppticka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att
undvika kollision.

5 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande och G6vergiangsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 3 december 2020.

2. Genom forfattningen upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2014:71) om trafikregler for luftfart.

3. Ett beslut som har meddelats med stod av éldre foreskrifter och som
géller vid ikrafttrddandet av dessa foreskrifter ska ha fortsatt giltighet.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Linnéa Ekstrom
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 2. Instruktioner for att fylla i en firdplansblankett!

Endast siffrorna 0-9 samt bokstdverna A—Z skrivna med versaler far
anviandas 1 textfdlten. Tecknen ”/” och ”-” far endast anvdndas for att
indikera nya falt eller delfdltmarkeringar.

Filt 7 - Luftfartygets beteckning (hogst 7 tecken)

Ange luftfartygets beteckning med hogst 7 tecken enligt foljande:

1. Luftfartygets registreringsbeteckning, exempel: SEICV

a. ndr luftfartygets anropssignal vid radiotelefoni kommer att besta av
denna beteckning, eller den radiotelefonibendmning som ICAO har faststéllt
for operatoren foljt av registreringsbeteckningen, eller

b. nér luftfartyget inte ar utrustat med radio.

2. Om luftfartyget vid radiotelefoni kommer att anvénda radiotelefoni-
bendmningen for operatéren anges den trestdlliga beteckningen som é&r
faststdlld av ICAO for operatoren foljt av en sifferserie utan mellanrum,
exempel: SAS456. Luftfartygets registreringsbeteckning ska anges i falt 18
efter forkortningen REG/.

Vid formationsflygning anges det ledande Iluftfartygets beteckning i
falt 7. 1 fdlt 18 anges samtliga luftfartygsbeteckningar é&tskilda av ett
mellanslag, exempel: REG/SEABC SEDEF.

Filt 8 - Flygregler och flygningens art (2 tecken)
Flygregler

Ange med en av foljande bokstdver vilka flygregler piloten avser folja:
om IFR.

om VFR.

om forst IFR och dérefter VFR.

om forst VFR och dérefter IFR.

N < <™

Om Y eller Z anvénds, ska den eller de punkter dir dndring av flygreglerna
planeras anges i falt 15.

Flygningens art

Ange med en av foljande bokstaver flygningens art:

S Linjefart.

N Luftfart i icke regelbunden trafik (dven taxiflyg).

G Allminflyg (privatflyg och specialiserad flygverksamhet utom
taxiflyg).

M  Militér luftfart. I Sverige dven luftfart i polis- eller tulltjanst.

' ICAO Doc 4444 Kapitel 4 och Appendix 2, ICAO Doc 7030 EUR, ICAO Doc 9613
Performance Based Navigation Manual samt Eurocontrol Network Operations
Handbook, IFPS Manual.
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X Annan art av luftfart 4n ovan angivna. Fortydligande ska goras i félt
18 foregénget av RMK/ eller STS/.

For flygning med avgiftsreduktion eller avgiftsbefrielse anges flygning-
ens art dven i klartext i falt 18 efter RMK/, exempel: RMK/SKOL.

Filt 9 - Antal och typ av luftfartyg, turbulenskategori

Antal luftfartyg
Om det ar fler 4n ett luftfartyg ange antalet med siffror.

Typ av lufifartyg

Ange faststdlld beteckning i enlighet med ICAO Doc 8643 "Aircraft Type
Designators”. Om beteckning saknas eller vid en formationsflygning med
mer dn en typ av luftfartyg, ange bokstavsgruppen ZZZZ och ange antal
luftfartyg (om fler &n ett) och typ (-erna) i félt 18 efter forkortningen TYP/.

Turbulenskategori

Ange med en av foljande bokstdver vilken turbulenskategori luftfartyget

tillhor:

J SUPER for luftfartyg A380.

H HEAVY (TUNGT) for luftfartyg med en maximal startmassa
(MTOM) pa 136 000 kg eller hogre.

M MEDIUM (MEDELTUNGT) for luftfartyg med en maximal
startmassa (MTOM) ldgre &n 136 000 kg men hogre dn 7 000 kg.

L  LIGHT (LATT) for luftfartyg med en maximal startmassa (MTOM)
pa 7 000 kg eller lagre.

Filt 10 - Utrustning och dess anvindbarhet

Utrustning for radiokommunikation (COM) och navigation (NAV) samt
inflygningshjilpmedel

Ange den utrustning som ér tillgénglig och anviandbar for COM, NAV och

inflygning:

N Ingen COM, NAV eller inflygningsutrustning for den aktuella
flygvigen medfors, utrustningen ar ur funktion eller om besittningen
inte far anvénda den installerade utrustningen.

S COM, NAV eller inflygningsutrustning medfors enligt standard-
utrustning och dr anvéindbar.

Standardutrustning &r VHF RTF, VOR och ILS om inte vederborande
ATS-myndighet foreskrivit annan kombination.

Standardutrustning i svensk FIR & VHF COM, VOR och ILS
oberoende av luftrum och flyghdjd.

A GBAS landningssystem.
B LPV (APV med SBAS).
C LORANC.

D DME.



El
E2
E3

H

I

1
12
K]
J4
J5
J6
J7
K
L
M1
M2
M3
O
P1
P2
P3

FMC WPR ACARS.

D-FIS ACARS.

PDC ACARS.

ADF.

GNSS (Typ av stodfunktion ska anges i félt 18 efter indikatorn NAV/.
Om nagon del av flygningen utfors som IFR ska GNSS mottagaren
uppfylla kraven i ICAO Annex 10 volym 1).
HF RTF.

INS (Inertial Navigation).

CPDLC ATN VDL Mod 2.

CPDLC FANS 1/A HFDL.

CPDLC FANS 1/A VDL Mod A.

CPDLC FANS 1/A VDL Mod 2.

CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT).
CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT).
CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium).
MLS.

ILS.

ATC RFE SATCOM (INMARSAT).

ATC RFE (MTSAT).

ATC (Iridium).

VOR.

CPDLC RCP 400

CPDLC RCP 240

STAVOICE RCP 400

P4-P9 Reserverade for RCP.

N<Xg<cHm

PBN godkénd. Detaljerad information anges alltid i falt 18 PBN/.
TACAN.

UHF RTF.

VHF RTF.

RVSM godkénd.

MNPS godkind.

VHF med 8.33 kHz kanalseparation.

Annan utrustning. Utrustningen anges i falt 18 efter lamplig indikator;
COM/, NAV/ eller DAT/. Anges dven inom IFPZ for flygning som &r
undantagen frén kraven pa RNAV, CPDLC och 8.33kHz. Detaljerad
information anges i félt 18 under COM/, NAV/ eller DATY/.
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Overvakningsutrustning

Efter snedstrecket anges den dvervakningsutrustning som ér tillgédnglig och
anvindbar.

1 SSR-utrustning (transponder):
N Ingen utrustning eller ingen anvéndbar utrustning.

SSR Mod A och C
A Mod A (4 siffror — 4 096 koder).
C Mod A (4 siffror — 4 096 koder) och Mod C.

SSR Mod S

E Mod S med luftfartygsidentitet, tryckhdjdsinformation och utokad
ADS-B kapacitet.

H Mod S med luftfartygsidentitet, tryckhdjdsinformation och utdkad

overvakningskapacitet.

Mod S med luftfartygsidentitet men utan tryckhdjdsinformation.

L Mod S med luftfartygsidentitet, tryckhdjdsinformation, utokad ADS-B
kapacitet och utdkad 6vervakningskapacitet.

P Mod S med tryckhéjdsinformation men utan luftfartygsidentitet.

S Mod S med tryckhdjdsinformation och luftfartygsidentitet.

X Mod S utan luftfartygsidentitet och tryckhdjdsinformation.

—

Not. Utokad overvakningskapacitet dr det samma som lufifartygets formdga att
overfora lufifartygsdata via Mod S-transpondern

2 ADS-B:
B1 ADS-B med avsedd 1090 MHz ADS-B “out” kapacitet.
B2 ADS-B med avsedd 1090 MHz ADS-B “out” och “in” kapacitet.
U1 ADS-B “out” kapacitet vid anvindande av UAT.
U2 ADS-B “out” och “in” kapacitet vid anvdndande av UAT.
V1ADS-B “out” kapacitet vid anvéindande av VDL Mod 4.
V2 ADS-B “out” och “in” kapacitet vid anvindande av VDL Mod 4.

3 ADS-C:
D1 ADS-C med FANS 1/A kapacitet.
G1 ADS-C med ATN kapacitet.
Exempel: ADE3RV/HB2U2V2Gl.
Ytterligare dvervakningsutrustning ska anges i félt 18 efter indikatorn SUR/.

Filt 13 - Avgangsflygplats och tid (8 tecken)

Ange ICAO:s platsindikator for avgangsflygplatsen, eller om platsindikator
saknas bokstavsgruppen ZZZZ, och direfter utan mellanrum berdknad
EOBT med 4 siffror, exempel: ESSA0730. Om ZZZZ anvinds anges
detaljerad information i falt 18 efter DEP/.

Om férdplanen ldmnas fran luftfartyg i luften fyll i AFIL, och déarefter
utan mellanrum den verkliga eller berdknade tiden 6ver den forsta punkten



pad den flygvdg fardplanen avser, exempel: AFIL1625. 1 fdlt 18 anges
detaljerad information efter DEP/.

Filt 15 - Marschhastighet, marschhdjd och flygvig

Ange marschhastighet och marschhdjd, och efter pilen en beskrivning av
flygvigen.

Marschhastighet

Ange kurshastighet (TAS) med hogst 5 tecken for forsta delen eller for hela

marschfasen pé nagot av foljande sétt:

1. Kilometer per timme (km/h) angivet som K f6ljt av 4 siffror, exempel:
K0830.

2. Knop (kt) angivet som N foljt av 4 siffror, exempel: N0480.

3. Mach-tal, nér s& foreskrivs av vederboérande ATS-myndighet, angivet i
nidrmaste hundradel av enheten Mach och angivet som M foljt av
3 siffror, exempel: M082.

Marschhojd

Ange marschhdjd med hogst 5 tecken for den forsta delen eller for hela

flygvégen pa nagot av foljande sitt:

1. Flygnivd angivet som F foljt av 3 siffror, exempel: F070, F095, F330.

2. Meter standard i tiotals meter* angivet som S foljt av 4 siffror, exempel:
S1050.

3. Hojd over havet i hundratals fot angivet som A foljt av 3 siffror,
exempel: A025, A050.

4. Hojd 6ver havet i tiotals meter* angivet som M foljt av 4 siffror,
exempel: M0840.

5. VFR anges vid okontrollerad VFR-flygning och vid VFR-flygning i
kontrollzon.

* Bara nér vederborande ATS-myndighet foreskrivit det.

Flygvig (innefattande dndringar av hastighet, flyghdjd eller flygregler)

Ange flygvig pé nagot av foljande sitt:
1. For flygning ldngs upprittade ATS-flygvégar:

a. Om avgéangsflygplatsen ar beldgen pé eller i anslutning till den forsta
ATS-flygviagen anges bendmningen pa denna ATS-flygvig, exempel:
N872. 1 Sverige anses inga flygplatser vara belidgna pa eller i
anslutning till den forsta ATS-flygvégen.

b. Om avgéngsflygplatsen inte dr beldgen pa eller i anslutning till den
forsta ATS-flygvégen fyll i DCT (direkt) f6ljt av den punkt dir den
forsta ATS-flygvdgen kommer att angdras och direfter bendmningen
pad denna ATS-flygvdg, exempel: DCT ELPAX N872. Standard-
flygvég for avgaende trafik (SID) inom svensk FIR ska inte anges.

c. Direfter anges varje punkt ddr en &ndring av hastighet, flyghojd,
ATS-flygvig eller flygregler planeras ske. Ange efter varje sddan
punkt
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i) beteckningen for nidsta ATS-flygvdgsdel dven om den dr samma
som tidigare ATS-flygvagsdel, eller

ii) bokstdverna DCT om flygningen till nista punkt kommer att g
utanfor upprittade ATS-flygvdgar, om inte bada punkterna é&r
definierade som geografiska koordinater.

2. For flygning utanfor uppréttade ATS-flygvagar:

a. Beskriv fardlinjen genom att ange punkter med inbérdes avstdnd som
motsvarar hogst 30 minuters flygtid. Avstdndet mellan tvd punkter far
inte Overskrida 200 NM (370 km). Ange &dven varje punkt dér en
dndring av hastighet, flyghdjd, fardlinje eller flygregler planeras. For
flygning i svensk FIR dver FL095/FL125 behover inte punkter anges
med intervallet 30 minuter/200 NM mellanrum i fardplanen.

b. Nédr vederborande ATS-myndighet foreskriver det ska féardlinjen
beskrivas enligt foljande:

i. For flygning som i huvudsak ska ga i ostlig eller vistlig riktning:
ange punkter som bildas av skdrningen mellan latitudparalleller
angivna i hela eller halva grader och meridianer med foljande
intervall:

(1) vid flygning mellan 70°N och 70°S: var 10:e grad longitud, och

(2) vid flygning norr om 70°N respektive sdder om 70°S: var 20:e grad
longitud.

Exempel: 65N020W, 6530N03000W.

Avstandet mellan angivna signifikanta punkter ska om mojligt inte

overskrida en timmes flygtid. Ytterligare signifikanta punkter ska

anges ndr sa bedoms nédvéndigt.

ii. For flygning som i huvudsak ska g i nordlig eller sydlig riktning:
ange punkter som bildas av skdrningen mellan longituder angivna
i hela grader och latitudparalleller med 5 graders intervaller,
exempel: 70NOOSE, 7SNO03W.

c. Ange DCT mellan pé varandra foljande punkter, om inte punkterna &r
som geografiska koordinater eller som bédring och avstand, exempel:
BOR DCT OSS DCT BDO.

Tillatna beskrivningar i filt 15

Anvind endast de beskrivningar som anges nedan. Skilj varje del at med ett
mellanrum.

1. ATS-flygvigar (2 till 7 tecken)

Ange ATS-flygviagens kodbeteckning, i1 forekommande fall &dven
kodbeteckningen for tillimplig standardflygvdg for avgédende eller
ankommande trafik (SID eller STAR), exempel: N623, UN872, KODAP2A.
Inom svensk FIR ska inte SID eller STAR anges.

2. Signifikant punkt (2 till 11 tecken)
a. Ange punktens kodbeteckning (2 till 5 tecken), exempel: OG, ARS,
ELTOK.
b. Om ingen kodbeteckning har tilldelats punkten anges punkten pé ett
av foljande sitt:



i. Endast grader (7 tecken): forst 2 siffror som anger latituden i
grader, f6ljt av N (Nord) eller S (Syd), darefter 3 siffror som anger
longituden i grader, foljt av E (Ost) eller W (Vist), exempel:
65N020W.

ii. Grader och minuter (11 tecken): forst 4 siffror som anger latituden i
grader och minuter f6ljt av N (Nord) eller S (Syd), dérefter 5 siffror
som anger longituden i grader och minuter f6ljt av E (Ost) eller W
(Vist), exempel: 5830N01545E.

iii. Béring och distans frdn en referenspunkt: ange referenspunktens
beteckning f6ljt av béring fran referenspunkten i form av 3 siffror
som anger magnetiska grader foljt av distansen i NM fran
referenspunkten angiven med 3 siffror. I vissa omraden utanfor
Sverige dar myndighet angett att magnetiska grader ar opraktiskt att
anvianda kan rittvisande grader anges med tre siffror, exempel:
KSD038025.

3. Andring av hastighet eller flyghojd (hogst 21 tecken)
Ange den punkt dér en dndring av hastigheten (5 % TAS eller 0,01 Mach
eller mer) eller en dndring av flyghdjden avses ske, dérefter ett snedstreck
och bade marschhastighet och flyghdjd, som anges i 2 ovan och utan
mellanrum. Bade marschhastighet och flyghdjd ska anges, d&ven om bara den
ena kommer att dndras vid punkten.

Exempel: OG/N0284A045, SVD/N0305F180, TONSA/N0420F330,
4602N07805W/N0O500F350, 46N040W/M082F330, DUB180040/ N0350M0840.

4. Andring av flygregler
Ange den punkt dér dndring av flygreglerna avses ske, enligt 2 eller 3 ovan,
foljt av ett mellanrum och en av f6ljande beteckningar:

a. VFR vid dndring fran IFR till VFR.

b. IFR vid dndring fran VFR till IFR.

c. OAT vid éndring fran GAT till OAT.

d. GAT vid éndring fran OAT till GAT.

Exempel: ARS VFR, ELPAX/N0O180F080 IFR.

5. Marschstigning
Fyll i bokstaven C, foljd av ett snedstreck, ddrefter den punkt dér
marschstigningen avses paborjas, som anges under signifikant punkt enligt 2
ovan, och ytterligare ett snedstreck. Darefter anges den hastighet som avses
héllas under marschstigningen, som anges under marschhastighet ovan.
Direfter anges de tva flyghojder mellan vilka marschstigningen kommer att
dga rum, varvid flyghdjderna ska anges som under marschhéjd ovan eller
den flyghojd 6ver vilken marschstigningen avses, foljd av PLUS. Samtliga
tecken ska anges i en f6ljd utan mellanrum.
Exempel: C/48N0O50W/MO082F290F350, C/48N0O50W/M082F290PLUS.
Marschstigning i fardplan tillimpas inte inom svensk FIR.

6. En-route STAY indikator
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STAY anvinds inom IFPZ for att ange ett tidsintervall for sérskild
verksamhet, exempelvis fotoflygning, skolflygning och flygmétning. STAY
fir inte anvéndas ihop med en flygprocedur inom terminalomrade och vid
flygplats. STAY fér inte anvidndas i RPL. Varje STAY numreras (STAY1,
STAY2, o.s.v.). Tiden i STAY-omrédet anges i timmar och minuter. STAY
som angivits i félt 15 ska kompletteras med STAYINFO/ i filt 18.

Exempel:

...VSB STAY1/0100 KAL... (verksamheten borjar vid VSB och avslutas
en timme senare vid KAL).

...VSB STAY1/0030 VSB... (verksamheten bdrjar och avslutas vid
VSB).

...VSB STAY1/0030 VSB M996 TRS STAY2/0030 TRS... (tva stycken
STAY, en vid VSB och en vid TRS).

...VSB VFR STAY1/0030 VSB/NO180F130 IFR... (byte av flygregel
fore och efter STAY).

Filt 16 - Destinationsflygplats och total beriknad flygtid samt
alternativflygplats(er)

Destinationsflygplats och total berdknad flygtid (EET) (8 tecken)

Ange ICAO:s platsindikator for destinationsflygplatsen utan mellanrum foljt
av den berdknade totala flygtiden angiven med 4 siffror, exempel:
ESMS0145.

Om platsindikator saknas, ange ZZZZ och detaljerad information i falt 18
DEST/ I en féardplan som ldmnas fran ett luftfartyg i luften anges den
beréknade flygtiden fran den forsta punkten pé den flygvig fardplanen avser
fram till den punkt dédr fardplanen beréknas upphora.

Alternativflygplats(er) (4 bokstiver per flygplats)

Ange ICAO:s platsindikator for hogst tva alternativflygplatser, atskilda med
ett mellanrum. Om platsindikator saknas ange ZZZZ och detaljerad
information i félt 18 ALTN/.

Inom svensk FIR behdver alternativilygplats inte anges for flygning
enligt VFR.

Filt 18 - Ovriga upplysningar

Ange Ovriga upplysningar i nedan angiven ordning. Efter tillimplig
indikator, f6ljt av ett snedstreck, anges den upplysning som ska ldmnas. Om
inga dvriga upplysningar ska ldmnas anges siffran 0 (noll).

Foljande indikatorer ska anvindas

STS/ Anledning till att sérskilda atgarder behdvs fran en ATS-enhet.

Nedanstaende beteckningar far anvindas:

STS/ALTRV Flygning som opererar i enlighet med en given hd&jd-
reservation.



STS/ATFMX Flygning som &r godkénd att undantas fran ATFM av
behorig ATS-myndighet.

STS/FFR Brandbekédmpning.

STS/FLTCK Flygmitning for kalibrering av navigationshjilpmedel.

STS/HAZMAT Flygning med farligt gods ombord.

STS/HEAD Flygning med statschef ombord.

STS/HOSP Ambulansflygning som av medicinsk myndighet
forklarats ha denna status.

STS/HUM Flygning for humanitért &ndamal.

STS/MEDEVAC Flygning som innebdr medicinsk evakuering for att
riddda liv.

STS/NONRVSM  Flygning som saknar RVSM-férmdga men som
planerar flyga i luftrum med krav pd RVSM.
Flygning for SAR-dndamal.
Flygning for statligt &ndamaél (dock inte flygning med
statschef ombord).

Ovriga skil nir sirskilda atgirder behovs fran en ATS-enhet ska anges
under forkortningen RMK/.

STS/SAR
STS/STATE

PBN/ Anger mojlig RNAV eller PBN férmaga. Inkludera det antal indika-
torer som dr aktuella for flygningen, max 8 enheter (totalt 16 karaktarer).
RNAYV eller PBN formaga ska alltid anges om R angivits i falt 10.

RNAYV Specifikation:

Al RNAV 10 (RNP 10).

Bl RNAYV 5 med samtliga godkénda positionsgivare.
B2 RNAV 5 GNSS.

B3 RNAV 5 DME/DME.

B4 RNAV 5 VOR/DME.

BS RNAYV 5 INS eller IRS.

B6 RNAYV 5 LORANC.

C1 RNAYV 2 med samtliga godkénda positionsgivare.
C2 RNAV 2 GNSS.

C3 RNAV 2 DME/DME.

C4 RNAV 2 DME/DME/IRU.

D1 RNAYV 1 med samtliga godkénda positionsgivare.
D2 RNAV 1 GNSS.

D3 RNAV 1 DME/DME.

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU.

RNP specifikation:

L1 RNP 4.

() Basic RNP 1 med samtliga godkénda positionsgivare.
02 Basic RNP 1 GNSS.

03 Basic RNP 1 DME/DME.

04 Basic RNP 1 DME/DME/IRU.

S1 RNP APCH.

S2 RNP APCH med BARO-VNAV.
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T1 RNP AR APCH med RF (speciellt tillstand krdvs frén behorig
myndighet.

T2 RNP AR APCH utan RF (speciellt tillstind krdvs frdn behorig
myndighet.

NAV/ Kompletterande uppgifter om navigeringsutrustningen som inte
angivits under PBN/ eller om Z har angivits i félt 10. GNSS stddfunktion
anges med ett mellanslag mellan olika metoder for forstarkning, exempel:
NAV/GBAS SBAS.

For flygning som dr undantagen fran kraven pa RNAV inom IFPZ anges
NAV/RNAVX (RNAYV saknas) eller RNAV/INOP (RNAV ur funktion).

COM/ Kompletterande uppgifter om radiokommunikationsutrustningen, om
Z har angivits i félt 10, exempel: COM/ UHF ONLY.

For flygning som dr undantagen fran kraven péd 8.33 kHz inom IFPZ
anges COM/EXM833.

DAT/ Visentliga uppgifter om dataldinkmdjlighet som inte angivits i falt 10.
For flygning som dr undantagen fran kraven pa CPDLC inom IFPZ anges
DAT/CPDLCX.

SUR/ Overvakningsutrustning som inte angivits i falt 10.

DEP/ Om ZZZZ eller AFIL har angivits i falt 13 ska namnet pa avgings-
flygplatsen alternativt ICAOQO:s platsindikator fér den ATS-enhet dar
kompletterande fardplansuppgifter kan inhdmtas anges, exempel: DEP/
NORA.

For flygplatser som inte dr publicerade i AIP ska avgangsflygplatsen
anges med flygplatsens namn i klartext och latitud/ longitud omfattande
11 tecken om det inte klart framgér var platsen ligger, exempel: EXLANDA
4620N07805W.

Alternativt anges béring och distans fran ndrmaste signifikanta punkt
utryckt som magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM
angiven med tre siffror, exempel: DUB180040.

DEST/ Om ZZZZ har angivits i fidlt 16 for destinationsflygplatsen ska
namnet pa denna flygplats anges, exempel: DEST/MOTALA.

For flygplatser som inte dr publicerade i AIP ska destinationsflygplatsen
anges med flygplatsens namn i klartext och latitud/ longitud omfattande
11 tecken, exempel: EXLANDA 4620N07805W.

Alternativt anges béring och distans frén ndrmaste signifikanta punkt
utryckt som magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM
angiven med tre siffror, exempel: DUB180040.

DOF/ Datum dé flygningen ska paborjas. Datum ska anges nér fardplanen
lamnas in mer dn 24 timmar i forvdg, och far anges dven nér fardplanen
lamnas in mindre dn 24 timmar i forvdg. Datum anges som en sexstillig
datumgrupp (ar, manad, dag), exempel: DOF/121115.



REG/ Luftfartygets registreringsbeteckning, om den avviker fran den i félt 7
angivna beteckningen. Vid formationsflygning anges samtliga luftfartygs-
beteckningar atskilda av ett mellanslag, exempel: REG/SEABC SEDEEF.

EET/ Beteckningar for signifikanta punkter eller FIR-granser och ackumu-
lerad berdknad flygtid fran start fram till dessa punkter eller FIR-granser,
om vederbérande ATS-myndighet har foreskrivit det, exempel:
EET/CAP0745 XYZ0830 EET/ESAA0204.

Vid flygning enligt VFR ska plats for passage av grins till svenskt
territorium och beréknad flygtid fran start fram till den platsen anges,
exempel EET/ENOR0030, EET/6822N01959E0030, EET/LAMPI0015.

SEL/ Eventuell SELCAL-kod, exempel: SEL/BDFL.

TYP/ Om ZZZZ har angivits i1 falt 9 ska typ(er) av luftfartyg anges. Vid
behov ska uppgiften foregés av antalet luftfartyg, exempel: TYP/2F15 5F5
3B2.

CODE/ Flygning som planerar anvinda CPDLC ska ange luftfartygets
elektroniska adress med 6 tecken, exempel FOO001.

DLE/ Kénd en-routeforsening eller forsening i véntlige anges med
signifikant(a) punkt(er) dér forseningen forvintas intraffa, foljt av lingden
pd den forviantade forseningen uttryckt med fyra siffror i timmar och
minuter, exempel: DLE/MDGO0030.

OPR/ Namnet pa operatdren om det inte framgér av luftfartygets beteckning
i félt 7, exempel: OPR/FASTAIR.

ORGN/ Originalavsindarens AFTN adress med 8 bokstiver eller andra
kontaktuppgifter nir avsédndaren inte med sékerhet kan identifieras av ATS-
enheter.

PER/ Vid behov anges uppgift om luftfartygskategori indikerad med en
bokstav i enlighet med ICAO Doc 8168 PANS OPS Volume 1 — Flight
Procedures, exempel PER/B.

ALTN/ Om ZZZZ har angivits i fédlt 16 for den flygplats som &r alternativ
for destinationsflygplatsen ska namnet pa denna flygplats anges i klartext,
exempel: ALTN/ABY.

For flygplatser som inte &r publicerade i AIP ska alternativilygplatsen
anges med

1. latitud/ longitud omfattande 11 tecken, exempel: 4620N07805W, eller

2.béring och distans fran ndrmaste signifikanta punkt utryckt som
magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM angiven med
tre siffror, exempel: DUB180040.
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RALT/ Platsindikator eller namnet pa den eller de flygplatser som é&r
alternativflygplatser  for en-routedelen av  flygningen, exempel:
RALT/ESMS.
For flygplatser som inte dr publicerade i AIP ska alternativflygplatsen
anges med
1. latitud/ longitud omfattande 11 tecken, exempel: 4620N07805W, eller
2. béaring och distans frdn ndrmaste signifikanta punkt uttryckt som
magnetiska grader med tre siffror f6ljt av distansen i NM angiven med
tre siffror, exempel: DUB180040.

TALT/ ICAO:s platsindikator for den eller de flygplatser som é&r
alternativflygplatser for start, exempel: TALT/ESMS.
For flygplatser som inte &r publicerade i AIP ska alternativflygplatsen anges
med
1. latitud/ longitud omfattande 11 tecken, exempel: 4620N07805W, eller
2. bédring och distans frdn ndrmaste signifikanta punkt uttryckt som
magnetiska grader med tre siffror f6ljt av distansen i NM angiven med
tre siffror, exempel: DUB180040.

RIF/ Flygvigsdetaljer till &ndrad destinationsflygplats, foljt av ICAO:s
platsindikator f6r denna flygplats. Flygvagséndringen forutsétter dndring av
klarering i luften, exempel: RIF/DTA HEC KLAX.

RMK/ Hér anges alla ytterligare upplysningar i klartext. Godkénda
forkortningar enligt AIP-SVERIGE GEN-2 far anvindas.

Féljande indikatorer far endast anvindas for flygningar inom IFPZ

AWR/Rn (Aircraft Operator What—If Reroute). Firdplanen 4r en av
flygoperatéren modifierad fardplan. AWR/ ska utan mellanrum f6ljas av Rn,
dédr n ska vara en siffra som i ordningsfoljd anger vilken fardplan det &r i
forhdllande till den ursprungliga férdplanen, exempel: AWR/R1 (= den
forsta modifierade fardplanen), AWR/R2 (= den andra modifierade
fardplanen).

RFP/ Férdplanen é&r en ersittande fardplan. RFP/ ska utan mellanrum foljas
av Qn dér n ska vara en siffra som i ordningsf6ljd anger vilken fardplan det
ar 1 forhallande till den ursprungliga fardplanen, exempel: RFP/Q1 (= den
forsta ersittande fardplanen), RFP/Q2 (= den andra erséttande fardplanen).

RVR/ Ange ldgsta RVR som krdvs vid landning. IFPS vidarebefordrar
denna information till berérda ATS-enheter samt till TACT, som kan
anvinda den for flodesplaneringsindamél vid dimforhallanden, exempel:
RVR/350.

STAYINFO/ Ange vilken verksamhet som ska utféras under STAY.
Numreringen pd STAY och STAYINFO ska Overensstimma, exempel:
STAYINFO1/ CALIBRATION OF VSB VOR.



EUR/Protected Anvidnds nédr flygningen av olika skdl ska vara
konfidentiell. Manuell handldggning utférs inom IFPS, inklusive en
beddmning av behovet for att ange flygningen som konfidentiell.

Filt 19 - Kompletterande uppgifter
Aktionstid

Efter E/ Ange aktionstiden i timmar och minuter med 4 siffror, exempel:
E/0430.

Antal personer ombord

Efter P/ Ange det totala antalet personer ombord (passagerare och
besittning). Om det totala antalet personer inte dr ként nér fardplanen fylls i
anges TBN som innebdr att antalet personer meddelas senare. Antalet
personer ska d4 meddelas till ATS-enheten senast vid uttaxning for avgang,
exempel: P/4, P/TBN.

Nod- och rdaddningsutrustning

Nodradio
1. Stryk U om UHF (243 MHz) inte ér tillgénglig pa barbar nddradio.
2. Stryk V. om VHF (121,5 MHz) inte &r tillgédnglig pa barbar nddradio.
3. Stryk E om automatisk nodséndare (ELT) saknas i luftfartyget.

Réddningsutrustning
Stryk ver bokstdverna enligt nedan for sadan rdddningsutrustning som inte
medfors. Stryk alla bokstdver om ingen rdddningsutrustning medfors.

Flytvistar
1. Stryk alla bokstidver om flytvastar inte medfors.
2. Stryk L om medforda flytvastar saknar ljus.
3. Stryk F om flytvéstarna inte dr av fluorescerande typ.
4. Stryk U, V eller bada om flytvistradio saknas.

Livbatar

Ange antalet livbatar och antalet personer som livbatarna sammanlagt kan
ta. Stryk C om livbatarna inte dr utrustade med tak. For in fargen pa
livbatarna samt eventuella framtrddande markeringar. Stryk bade D och C
om inga livbatar medfors.

Fdrg och markeringar pa lufifartyget

A/ Farg och markeringar pé luftfartyget
For in luftfartygets huvudsakliga firg(er) samt eventuella framtrddande
markeringar.

Tillatna forkortningar:
B Bla/Blue.

G Gron/Green.

R Ro6d/Red.
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W Vit/White.
Y Gul/Yellow.
Annan férg anges 1 klartext.
Ange dven kontrastmarkering om sédan finns vid flygning i fjallomradet,
exempel: DAYGLO.”?

Anmdrkningar

N/ Anmérkningar

Ange varje ytterligare medford rdddningsutrustning samt eventuellt andra
upplysningar om ridddningsutrustningen. Stryk N om det inte finns ndgra
anmarkningar att fora in.

Befilhavarens namn

C/ Befilhavarens namn
Texta befdlhavarens namn.

Firdplanen inlimnad av

Fyll i namnet pd den enhet, organisation eller person som ldmnar in
fardplanen.

Fyll om mgjligt i det telefonnummer (eventuellt dven faxnummer) pa
vilket flygoperatdren kan nas fore start sd att ATS-enheten kan hdmta eller
ldmna kompletterande information fore avgang eller formedla uppgifter om
exempelvis en ATFM-restriktion.
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