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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om flygvidertjinst (MET);

beslutade den 11 september 2019.

Transportstyrelsen foreskriver f6ljande med stdd av 6 kap. 7 och 10 §§
samt 12 kap. 4 § luftfartsférordningen (2010:770) och beslutar f6ljande
allméinna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas av leverantorer av flygvidertjénst,
flygtrafikledningsenheter, de som driver flygplatser dir flygvédertjanst ut-
Ovas och operatorer.

Dessa foreskrifter utgor ett komplement till

1. kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/373 av den
1 mars 2017 om gemensamma krav for leverantérer av flyglednings-
tjanst/flygtrafiktjénster och dvriga nitverksfunktioner for flygledningstjénst,
om tillsyn 6ver dessa leverantorer samt om upphdvande av forordning (EG)
nr 482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr
1035/2011 och (EU) 2016/1377 och é&ndring av forordning (EU) nr
677/2011 och

2. kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den
26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for
tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om &andring av genomfor-
andeforordning (EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007,
(EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr
255/2010.

Allméinna rad

Vid tillimpningen av foreskriften mdste denna ldsas tillsammans med
ovan angivna forordningar. Till EU-forordningarna finns dven vég-
ledande material i form av Godtagbara sdtt att uppfylla kraven
(Acceptable Means of Compliance, AMC) och Vigledande material
(Guidance Material, GM). For att fd en heltickande bild av, och
forstaelse for, regelverket bor samtliga dokument anvindas. AMC
och GM dterfinns i dokumentbiblioteket pd EASA:s hemsida. Som
hjilp finns det dven ndgot som heter Easy Acces Rules i vilken den
aktuella forordningens regler och AMC/GM sammanstdillts till ett
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sammanhdllet dokument. Aven detta dokument finns i dokument-
biblioteket pd EASA:s hemsida.

Definitioner och forkortningar

2§ Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och forkortningar.

ADS-C automatisk positionsdvervakning — kontrakt

AFTN- (Aeronautical Fixed Telecommunication Network)

meddelande meddelande inom luftfartens fasta telekommunika-
tionsnét

AIP AD 2 (Air Information Publication, Aerodrome) Aeronautisk
flygplatspublikation

AIREP rapport fran ett luftfartyg som har tagits fram i

enlighet med kraven fOr positionsrapportering och
operativ rapportering och/eller flygviderrapportering

AIREP SPECIAL  speciell rapport fran luftfartyg: en flygvdderrapport
fran ett luftfartyg som utfirdas i enlighet med kriteri-
erna, pa grundval av observationer under flygningen.

AIRMET- information som utfirdas av en Overvakningsenhet

meddelanden for flygvader om forekomst eller forvintad forekomst
av angivna véaderfenomen pa stricka som kan péaverka
sdkerheten for luftfarten pa lag hojd, samt om ut-
vecklingen av dessa fenomen i tid och rum, som inte
redan omndmnts i prognoser som utfardats for luft-
farten pd 14g hojd 1 den berérda flyginformations-
regionen eller en del av denna

bansynvidd (Runway Visual Range, RVR) det avstdnd pa vilket
piloten i ett luftfartyg pd banans centrumlinje kan se
banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrum-
linjeljus

briefing muntlig information om rddande eller forvéintade
flygvaderforhallanden

BUFR (Binary Universal Form for the Representation of
meteorological data) bindrt universellt format for
atergivande av meteorologiska data

daggpunkt den temperatur till vilken luft maste avkylas, utan
andring av lufttryck eller innehéll av vattendnga, for
att kondensation av vatten ska paborjas

D-VOLMET (Datalink-VOLMET) regelbunden utsdndning via
datalénk av flygviderinformation for luftfartyg under

flygning



EDR

EUR RODEX

FIR

flygbriefingtjinst

flygniva

flygplats

flygplatsens
flygviderkontor

flygrdddnings-
enhet

flygrdddnings-
tjidnst

flygtrafik-

ledningsenhet

flygtrafik-

ledningstjinst

(Eddy Dissipation Rate) turbulensens uppldsnings-
hastighet

(European Regional Operational Meteorological Data
Exchange) Europeiskt utbyte av operativ meteoro-
logisk data

(Flight Information Region, flyginformationsregion)
avgréinsat luftrum inom vilket flyginformations- och
alarmeringstjanst utdvas

(Aeronautical Information Service, AIS) en tjénst
som inréttats inom ett avgrinsat tickningsomrade och
som ansvarar for tillhandahéllandet av sadan infor-
mation till luftfarten och sddan data som &r nddvéndig
for en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik

(Flight Level, FL) yta med konstant lufttryck vilket ar
relaterat till tryckvérdet 1013,2 hPa, och som &r sep-
arerad fran andra sadana ytor genom sarskilda tryck-
intervall

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anldggningar och utrustning) som helt eller delvis
anvinds for luftfartygs landning, start och rorelser i
Ovrigt pa marken (vattnet)

ett kontor som ansvarar for att tillhandahalla flyg-
védertjanster for flygplatsen

enhet med uppgift att genomfora insatser for att ridda
liv vid luftfartsolyckor

verksamhet med uppgift att efterforska och lokalisera
saknade luftfartyg samt undsétta nddstillda i Vénern,
Vittern, Milaren och till havs

(Air Traffic Services unit, ATS unit) en samman-
fattande bendmning pa flygkontrollenhet, flyginfor-
mationscentral, AFIS-enhet och ATS- rapportplats

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjan-
ster (omradeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst
och flygplatskontrolltjénst)
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flygtrafiktidnster

flygviderenhet

flygviderstation

flygvidertjéinst

forward-scatter
meter

GRIB

hojd

ICAO

instrument-
Sygplats

kategori I

kategori Il

(Air Navigation Services, ANS) flygtrafiklednings-
tjdnst, flygvidertjanst, flygbriefingtjinst och kom-
munikations-, navigations- och Overvakningstjinster
och kan beskrivas enligt f6ljande begreppssystem:

MMNE (] Ehrafiktjans|]
AlS (fiygbeicfingriinsi)
ATS iNygrrafikbdningsijbng) — :
MET {fiygeiidenyiing FI% {flyginformaticnstidest)
21 iiiyguddenjiinsny
CMNE ikammamikatms-

ATC (Mygkanwolhjanss

mavigalivas- och fvervakmingssjfnsier ALRS jalarmeringstjinst y

Ay, iNypeddgieningstd@n)

en enhet som tillhandahaller flygvadertjénst for luft-
farten

en station som gor observationer och tillhandahéller
flygvaderrapporter for anvéndning i flygtrafiken

(Meteorological Services, MET) de hjdlpmedel och
tjidnster som forser luftfartyg med flygvéderprog-
noser, presentationer och observationer liksom all
annan flygviderinformation och data som ICAO:s
medlemsstater tillhandahaller for anvdndande inom
luftfarten och en sammanfattande bendmning pé
observationstjinst, prognostjanst, dvervakningstjinst
och delgivningstjanst

(framatspridande métinstrument) utrustning fér mét-
ning av sikt och bansynvidd som méter spridning av
ljus

(Grid In Binary) filformat for lagring, dverféring och

bearbetning av meteorologisk data, GRIB-standarden
ar utvecklad och underhalls av WMO

det vertikala avstdndet frén en angiven referens till en
niva, en punkt eller ett féoremal betraktat som en
punkt

(International Civil Aviation Organization) Inter-
nationella civila luftfartsorganisationen

godkénd flygplats, dven militdr flygplats upplaten for
civil luftfart dér personal utdvar flygtrafiklednings-
tjénst

precisionsinflygning ner till en beslutshdjd av ligst
200 fot over troskeln och med bansynvidd lagst
550 meter eller meteorologisk sikt 1agst 800 meter

precisionsinflygning ner till en beslutshdjd ldgre &n
200 fot men inte ldgre &n 100 fot och med bansynvidd
lagst 300 meter



kategori 111

konsultation

konvektiva moln

LLF
lufttryck

ldvag

MET REPORT

METAR

operator

OPMET

precisions-
inflygning

OFE

ONH

reguljdr trafik

radande vdder

SADIS

IIT A) precisionsinflygning ner till en beslutshdjd
lagre &n 100 fot och med bansynvidd lagst 200 meter

IIT B) precisionsinflygning ner till en beslutshdjd
lagre &n 50 fot eller ingen beslutshdjd alls och med
bansynvidd lagre &n 200 meter men 14gst 75 meter

samtal, inklusive svar pa fragor, med meteorolog eller
annan kvalificerad person om rddande eller forvént-
ade flygviderforhéllanden

moln som bildas av de vertikala luftrérelser som upp-
kommer genom att marken varms upp

(Low Level Forecast) laghdjdsprognos i kartform
det tryck som jordens atmosfér utdvar pa ett foremal

véagrorelse i luften som uppkommer pa ldsidan av ett
berg eller av ett konvektivt moln

en flygvéderrapport som utfirdas med bestdmda tids-
intervall och som endast dr avsedd for spridning pa
den flygplats dér observationerna gors

(Meteorological Report) regelbunden flygvaderrap-
port for luftfarten (i kodform) for spridning utanfor
ursprungsflygplatsen

ett sammanfattande begrepp for flygbesattning, flyg-
operatdr eller annan flygoperativ personal

(Operational Meteorological Information) operativ
flygvaderinformation, foér anviandning vid planering
av flygtrafik, fore eller under fard

instrumentinflygning som foretas med stdd av radio-
hjdlpmedel som ger 16pande information om hgjd-
och sidledsavvikelser fran en nominell flygbana (ILS,
MLS eller PAR)

lufttryck vid flygplatsens hojd over havet eller vid
banans troskel

lufttryck vid en flygplats eller annat definierat omrade
berdknat till havsytans medelniva enligt internatio-
nella standardatmosfaren

luftfart i regelbunden trafik
aktuellt viader vid en flygplats eller i dess narhet

(Secure Aviation Data Information Service) regional
informationstjanst for séker flygvdderdata
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SIGMET

sikt

SPECI

SPECIAL

SSR-mod S

sdttningszon

TAF

temperatur-
inversion

utbredd

urc

VAAC

(Significant Meteorological Information) information
om viderfenomen pa stricka som kan péverka
sékerheten for luftfarten

sikt for luftfartsindamal, som &r det storsta av folj-
ande avstind:

a) det storsta avstand till ett svart foremal av
lamplig storlek beldget nira markytan pd vilket fore-
mélet blir synligt och identifierbart nér det betraktas
mot en ljus bakgrund

b) det storsta avstdnd pd vilket ljus med ca 1 000
candela blir synligt och identifierbart mot en oupplyst
bakgrund

speciell flygvéderrapport for luftfarten (i kodform)
for spridning utanfor ursprungsflygplatsen

(lokal speciell rapport) en flygvaderrapport som ut-
fardas i enlighet med de kriterier som faststélls for
speciella observationer och som endast dr avsedd for
spridning pa den flygplats dér observationerna gors

transponderutrustning i luftfartyg som vid sdndning
av svarssignal dven kan 6verfora data

den del av en bana, bortom tréskeln, som 4r avsedd
for landande flygplans forsta kontakt med banan

(Terminal Aerodrome Forecast, flygplatsprognos) en
kortfattad redogorelse for de forvintade flygvader-
forhallandena pa en flygplats under en angiven tids-
period

ett skikt i atmosfdren dar temperaturen okar med
hojden

(widespread) term som anvinds for att indikera en
utstrickning pa mer én 75 procent av berdrt omrade

(Universal Time Coordinated, koordinerad universell
tid) en korrigerad atomtidsskala som baseras pa den
internationella atomtiden och som anvinds som ref-
erens for exakta tidsangivelser vérlden over

(Volcanic Ash Advisory Centre, rddgivnings central
for vulkanisk aska) en flygvddercentral som forser
overvakningsenheter for flygvader, omradeskontroll-
centraler, flyginformationscentraler, globala centraler
for omradesprognoser och internationella OPMET-
databanker med radgivande information om vulkanisk
aska i atmosfaren till f61jd av vulkanutbrott, ndrmare
bestdmt askans utbredning i h6jd- och sidled och dess
prognostiserade rorelse



WAFC

WAFES

VAR

vertikalsikt
vindskjuvning

WMO

VOLMET

overvaknings-
enhet for

flygvider

3§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som dr part i EES-avtalet, forutsitts vara forenliga med
dessa bestdmmelser. Tillimpningen av dessa bestimmelser omfattas av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 764/2008 av den 9 juli
2008 om forfaranden for tillimpning av vissa nationella tekniska regler pa
produkter som lagligen saluforts i en annan medlemsstat och om
upphdvande av beslut nr 3052/95/EG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 21) fram
till den 18 april 2020 och ska frén och med den 19 april 2020 omfattas av
forordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om dmsesidigt erkdnnande

(World Area Forecast Centre, global central for om-
radesprognoser) en flygvéddercentral som utarbetar
och utfdrdar prognoser over vider av betydelse och
for ovre luftrum, i digital form och pé global basis,
direkt till medlemsstaterna genom ldampliga medel,
som en del av luftfartens fasta telekommunikations-
tjanst

(World Area Forecast System, globalt system for
omradesprognoser) ett virldsomspdnnande system
genom vilket globala centraler for omraddesprognoser
tillhandahé&ller prognoser 6ver flygvéider for strickor i
enhetliga standardiserade format

Volcanic Activity Report, rapport om vulkanisk akt-
ivitet
synvidden i riktning uppat eller nedat

plotslig forandring av vindens riktning eller hastighet

World Meteorological Organization, Meteorologiska
vérldsorganisationen

regelbunden réstutsédndning av flygviderinformation
for luftfartyg under flygning

(meteorological watch office) en enhet som &vervakar
viderforhdllanden som paverkar flygverksamhet och
tillhandahéller information om forekomst eller for-
vantad forekomst av angivna viderfenomen pd en
stracka, om naturliga riskkéllor och andra riskkéllor
som kan paverka sdkerheten for luftfarten inom ett
angivet ansvarsomrade

av varor som r lagligen saluforda i en annan medlemsstat.
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2 kap. Allminna bestimmelser
Tillhandahéllande av flygvidertjsinst

1§ En leverantdr av flygvédertjdnst ska bidra till flygsdkerhet, regel-
bundenhet och effektivitet inom luftfarten. Flygvédderinformationen ska
utformas sa att den ldtt kan forstds av anvindarna, sa langt det &r mojligt.

2§ Nir det giller kunskap och utbildning av personal ska en leverantdr av
flygvidertjanst sdkerstdlla att de krav som anges av WMO i nr. 49,
Technical Regulations, Basic Document No.2 Volume I — General Meteoro-
logical Standards and Recommended Practices utgéva 2015 &r uppfyllda.

3§ En leverantor av flygvidertjanst ska sékerstdlla att praktisk utbildning
av personal for flygvadertjdnst genomfors av instruktérer med minst tva ars
erfarenhet av flygvadertjanst och med dokumenterad utbildningserfarenhet.

Krav pa en operator

4§ En operator ska senast 2 timmar i forvig bestélla flygvadertjanst, eller
andring i befintlig flygvédertjanst, av en leverantdr av flygvadertjinst.

5§ En operatoér som har bestillt flygvadertjénst ska meddela en leverantor
av flygviadertjénst f6ljande:

1. Tidtabeller.

2. Icke reguljér trafik.

3. Forsenade, tidigarelagda eller instéllda flygningar.

6 § En operator som har bestillt flygvadertjénst ska meddela en leverantdr
av flygvidertjénst nér

1. nya flygvigar eller ny verksamhet planeras,

2. andringar av bestdende karaktdr ska genomforas i reguljar trafik, och

3. andra dndringar som paverkar tillhandahéllandet av flygvadertjanster
planeras.

78§ En operator som bestéller flygvédertjanst for en enskild flygning ska
meddela en leverantor av flygvédertjénst foljande:
1. Avgéngsflygplats och berdknad avgangstid.
. Destination och beridknad ankomsttid.
. Flygvig.
. Alternativflygplatser.
. Marschhgjd.
. Typ av flygning.
. Typ av flygvéderinformation.
. Tider for farddokumentation och briefing eller konsultation.

0 NN L kW

3 kap. Flygvidertjinster
Allméint

1§ En flygplats flygvéderkontor ska utfora f6ljande uppgifter:



1. Framstilla eller tillhandahélla prognoser. Flygvédderkontorets ansvar
att framstélla prognoser ska sté i relation till enhetens lokala tillgénglighet
och till andra flygvéderenheters prognosmaterial.

2. Tillhandahalla annan flygvaderinformation.

3. Visa tillginglig flygvéaderinformation.

4. Skicka flygvéderinformation till andra lokala flygvdderenheter.

2§ En leverantor av flygvddertjanst ska vid fardigstillande av fard-
dokumentation anvinda prognoser utfirdade av WAFC nér dessa prognoser
ticker den planerade férdvigen avseende tid, hojd och geografisk om-
fattning.

3§ En leverantor av flygvédertjanst som tar emot GRIB- och BUFR-data
fran det WAFS ska sdkerstilla enhetlighet och standardisering av farddok-
umentationen genom att avkoda GRIB- och BUFR-data till standardiserade
WAFS-kartor. Flygvidderinnehallet och utfirdarens identitet ska inte dndras
pa dessa kartor.

4 kap. Observationstjinst
Allméint

1§ En flygvéderstation ska observera och rapportera under den tid d&
flygtrafikledningsenheten &r Gppen.

2§ En flygvédderstation far anvdnda och distribuera MET REPORT,
SPECIAL och METAR fran automatiska observationssystem under den tid
da flygtrafikledningsenheten ar stingd.

Den som driver en flygplats

3§ Vid en instrumentflygplats avsedd for precisionsinflygningar kategori
1T och III ska den som driver en flygplats sidkerstélla att det finns automatisk
utrustning for att méta, 6vervaka och fjarravlédsa vind, sikt, bansynvidd, hojd
till molnbas, temperatur, daggpunkt och lufttryck. Utrustningen ska besta av
system for att samla in, bearbeta, sprida och i realtid presentera elementen.
Det ska finnas reservsystem for detta system.

4§ Den som driver en flygplats ska exponera, handha och underhalla
meteorologiska instrument for flygvdder enligt metoder, procedurer och
specifikationer som publiceras av WMO 1 nr 8, Guide to Meteorological
Instruments and Methods of Observation utgava 2014.

5§ Den som driver en flygplats ska analysera flygplatsens utformning och
omgivning for att bestimma placeringen av de meteorologiska instrumenten
for flygviader. I analysen ska hinsyn tas till

1. banans lingd och komplexitet,

2. enkel tillgang till instrumenten for underhall,

3. hinderrestriktioner och hinderfria omraden,

4. byggnader och andra konstruktioner som kan péverka eller forhindra
instrumentens exponering, och
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5. effekter av luftfartygs rorelser och utblas fran deras motorer samt
effekter av bilparkeringar och fordons utslapp.

6 § Den som driver en flygplats ska vid placeringen av de meteorologiska
instrumenten for flygvdder samrada med en meteorologiskt sakkunnig, flyg-
trafikledningsenheten och operatdrerna pé flygplatsen.

Rapporter
Flygviderstationer

78§ MET REPORT ska utfardas regelbundet en gang per halvtimme eller i
anslutning till en start eller en landning. Regelbundna MET REPORT ska
utfardas 20 minuter ver varje hel timme och 10 minuter i varje hel timme.

88§ METAR ska utfirdas 20 minuter 6ver varje hel timme och 10 minuter
i varje hel timme.

9§ METAR ska séndas till EUR RODEX.

10§ Minst tva regelbundna METAR ska utfirdas som underlag for ut-
fardande av en TAF. Dessa tvi METAR far vara fran ett automatiskt
observationssystem. For uppfoljning ska en forsta manuellt observerad
METAR utfirdas senast 10 minuter innan flygtrafikledningstjénsten Gppnar.
Manuellt observerade METAR ska regelbundet utfardas till en timme innan
en TAF upphor att gilla.

En TAF far foljas upp pA METAR fran ett automatiskt observationssys-
tem (AUTOMETAR)

1. vid flygtrafikledningsenheter med en kort stingningsperiod (som
langst 3 timmar), och

2. for en TAF utférdad tidigast 3 timmar innan en flygtrafikledningsenhet
Oppnar.

11§ SPECIAL ska utfardas nér:

1. Operativt betydelsefulla gransvérden for vinddndringar passeras vilket
foranleder en dndring av bana i anvidndning.

2. Sikten forbédttras och uppnar eller passerar, eller forsimras och
passerar nagot av foljande viarden 800, 1 500, 3 000 eller 5 000 meter.

3. Bansynvidden forbattras och uppnar eller passerar, eller férsdmras och
passerar nagot av foljande vérden, 50, 175, 300, 550 eller 800 meter. Detta
géller inte ndr flygtrafikledningsenheten har tillgdng till kontinuerligt
uppdaterade virden.

4. Négot av foljande viderfenomen borjar, upphor eller dndrar intensitet:

a) stoftstorm,

b) sandstorm, och

¢) tromb.

5. Négot av foljande vaderfenomen borjar eller upphor:

a) laga stoft-, sand- eller snodrev,

b) hoga stoft-, sand- eller snodrev, och

¢) kastby.



6. Hojden till molnbasen av det ldgsta molnskiktet av brutet molntidcke
eller mulet stiger och uppnar eller passerar, eller sjunker och passerar
foljande vérden: 100, 200, 500, 1 000 eller 1 500 fot.

7. Vertikalsikten forbéttras och uppnar eller passerar, eller forsdmras och
passerar nagot av foljande varden: 100, 200, 500, 1 000 eller 1 500 fot.

8. Lufttrycket fordndras med minst 0,5 hPa och detta innebér en dndring
av heltalsvérdet.

Observation och rapportering av vind
Flygviderstationer

12§ 1 MET REPORT, SPECIAL och METAR ska mattenheten knop
anges.

Den som driver en flygplats

13§ Bestimmelser om utplacering av vindsensorer finns i MET.TR.210
(a) (1) i férordning (EU) 2017/373.

Allménna rad

Vindsensorer bor placeras pa ett avstand fran omgivande hinder som
dr minst 10 ganger hojden pd hindren. Placeringen av sensorerna
bor regelbundet ses over.

Observation och rapportering av bansynvidd
Flygviderstationer

14 § En flygvidderstation ska rapportera bansynvidden for alla banor som
anvinds for precisionsinflygningar kategori I och for alla banor med hog-
intensiva bankantljus eller centrumlinjeljus som anvénds for start. Ban-
synvidden ska métas nédr sikten eller bansynvidden &r mindre &n 1 500
meter. Bansynvidden ska rapporteras i meter.

15§ I MET REPORT och SPECIAL ska bansynvidden anges i matt-
enheten meter.

16 § I MET REPORT och SPECIAL ska den faststillda bansynvidden
vara representativ for séttningszonen pa en bana som &r avsedd for icke-
precisionsinflygningar.

Den som driver en flygplats

17§ Det ska finnas teknisk utrustning for métning av bansynvidd vid en
instrumentflygplats som har

1. banor som anvénds for precisionsinflygningar kategori I dér banan har
kodsiffra 3 eller 4, eller

2.banor som anvinds for start vid en bansynvidd understigande
400 meter.
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18 § En forward-scatter meter ska kalibreras och kalibreringen ska doku-
menteras. Noggrannheten ska verifieras inom métomradet.

Observation och rapportering av moln
Den som driver en flygplats

19§ Den som driver en instrumentflygplats ska sdkerstilla att det finns
teknisk utrustning for méitning av hojden till molnbasen upp till 5 000 fot.

Observation och rapportering av temperatur och daggpunkt
Den som driver en flygplats

20§ Den som driver en flygplats ska placera sensorer for métning av
temperatur och daggpunkt pa en hojd av cirka 2 meter. Vid flygplatser med
stort snddjup fér sensorerna placeras pa en hogre hojd.

Observation och rapportering av lufttryck
Flygviderstationer

21§ Vid observation och rapportering av lufttryck ska en flygvaderstation
tillimpa 21 och 22 §§.

22 § Vid en instrumentflygplats ska lufttrycket métas via tva utrustningar
dér den ena utrustningen mojliggdr kontroll av den barometer som anvinds
operativt. Kontroll av den operativa barometern ska ske minst en gang i
veckan.

23 § For att faststidlla QNH maste QFE berdknas forst, oavsett om QFE
rapporteras. Hojdskillnaden mellan flygplatsens hdjd Over havet och
barometerns faktiska hojd 6ver havet ska beaktas.

Observation och rapportering av tilléiggsinformation
Flygvdderstationer

24§ 1 MET REPORT och SPECIAL ska information avseende vat bana
anges som tilliggsinformation enligt foljande:

Information Betydelse

Fuktig Damp Marken éndrar férg pa grund av fukt

Vat Wet Marken &r blot men inget stdende
vatten.




Information Betydelse

Stdende vatten Standing water Med avseende péd flygplans man-
overformaga: en situation ddr mer
an 25 procent av banan (oavsett om
det &r i isolerade omraden eller
inte), inom den ldngd och bredd som
anvinds, dr tickt av mer d4n 3 mm
djupt vatten.

25§ Vid vinterférhallanden ska banfoérhallanden rapporteras som tilldggs-
information i en METAR vid foljande flygplatser: Malmd, Visby,
Goteborg/Landvetter, Jonkodping, Linkdping/SAAB, Norrkdping/Kungs-
dngen, Stockholm/Skavsta, Stockholm/Bromma, Stockholm/Arlanda, Stock-
holm/Visteras, Sundsvall/Harnésand, Umed och Luled/Kallax.
Banforhallandena ska utférdas enligt bilaga 1, mall f6r banférhéllanden.

5 kap. Observationer och rapporter fran ett luftfartyg
Allméint

1§ En operatdr ska sikerstélla att AIREP pa striacka och under stignings-
fasen rapporteras via luft-mark-datalink fran ett luftfartyg, forutsatt att
luftfartyget ar utrustat med luft-mark-datalank.

2§ AIREP ska rapporteras i samband med att observationen gors.

3§ Niér en AIREP sidnds fran ett luftfartyg, antingen via ADS-C eller
SSR-mod S, ska den sdndas minst var 30:e sekund under stigningsfasens
forsta 10 minuter och minst var 15:e minut pa stricka.

Innehall i AIREP fran ett luftfartyg via luft-mark-datalink

4§ Ien AIREP fréan ett luftfartyg ska foljande element anges ndr ADS-C
eller SSR-mod S luft-mark-data-lank anvinds:

1. Meddelandetypsbeteckning.

2. Luftfartygets identitet.

3. Datablock 1:

a) Latitud.

b) Longitud.

¢) Hojd.

d) Tid.

4. Datablock 2:

a) Vindriktning.

b) Vindhastighet.

¢) Kvalitetsflagga for vind.

d) Temperatur.

e) Turbulens.

f) Luftfuktighet.
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5§ I en AIREP fran ett luftfartyg ska foljande element anges nér luft-
mark-dataldnk anvinds (ADS-C och SSR-mod S anvénds inte):

1. Meddelandetypsbeteckning.

2. Sektion 1 (positionsinformation):

a) Luftfartygets identitet.

b) Position eller latitud och longitud.

c) Tid.

d) Flygniva eller hojd.

e) Nista position och tid dver den.

f) Naista signifikanta position.

3. Sektion 2 (driftinformation):

a) Beriknad ankomsttid.

b) Aktionstid.

4. Sektion 3 (flygvéderinformation):

a) Temperatur.

b) Vindriktning.

¢) Vindhastighet.

d) Turbulens.

e) Is pa luftfartyget.

f) Luftfuktighet.

Innehall i AIREP SPECIAL fran ett luftfartyg via luft-mark-dataldnk

6§ 1en AIREP SPECIAL fran ett luftfartyg ska foljande element anges
nér luft-mark-dataldnk anvénds:

1. Meddelandetypsbeteckning.

2. Luftfartygets identitet.

3. Datablock 1:

a) Latitud.

b) Longitud.

¢) Hojd.

d) Tid.

4. Datablock 2:

a) Vindriktning.

b) Vindhastighet.

¢) Kvalitetsflagga for vind.

d) Temperatur.

e) Turbulens.

f) Luftfuktighet.

5. Datablock 3: det forhdllande som foranlett rapporteringen av AIREP
SPECIAL frén ett luftfartyg. Forhéllandet viljs fran bilaga 2, mall for
specialrapporter.

Kriterier for rapportering via luft-mark-datalink

7§ Irapporter fran ett luftfartyg nér luft-mark-dataldnk anvénds ska vind-
riktning, vindhastighet, kvalitetsflagga for vind, temperatur, turbulens och
luftfuktighet anges enligt f6ljande:



1. Vindriktningen ska rapporteras i grader, avrundade till ndrmaste hela
grad.

2. Vindhastigheten ska rapporteras i knop, avrundade till ndrmaste hela
knop och enheten ska anges.

3. Kvalitetsflaggan for vind ska rapporteras som 0 nér luftfartygets
rollvinkel &r mindre &n 5 grader och som 1 nér luftfartygets rollvinkel &r
5 grader eller mer.

4. Temperaturen ska rapporteras i grader Celsius, avrundade till ndrmaste
tiondels grad.

5. Turbulensen ska rapporteras som kubikroten av turbulensens upplos-
ningshastighet (EDR).

6. Luftfuktigheten (relativ fuktighet) ska rapporteras i procent, avrundade
till ndrmaste hela procent.

8§ Nir ett luftfartyg under stigningsfasen rapporterar turbulens i en
AIREP ska turbulensens hogsta vérde observeras och rapporteras. Rapporten
ska referera till den 30-sekunders period som omedelbart féregar observa-
tionen.

Nér ett luftfartyg under flygning pa stridcka rapporterar turbulens ska
rapporten referera till den 15-minuters period som omedelbart féregér obs-
ervationen. Bade medelviarde och hogsta virde av turbulensen tillsammans
med tiden for hogsta véirde ska observeras och rapporteras. Medelvédrde och
hogsta virde ska rapporteras som kubikroten av EDR. Tiden for hogsta
virde ska rapporteras enligt bilaga 2, mall for rapportering av hogsta tur-
bulensvirde.

9§ Under flygningar pé stricka ska turbulensen anses vara

1. svér ndr hogsta virdet av kubikroten av EDR é&r storre dn 0,7,

2. mattlig nér hogsta vdrde av kubikroten av EDR ér storre dn 0,4 men
mindre &n eller lika med 0,7,

3.14tt ndr hogsta viarde av kubikroten av EDR ér storre d4n 0,1 men
mindre &n eller lika med 0,4, och

4. obefintlig ndr hogsta virde av kubikroten av EDR 4r mindre én eller
lika med 0,1.

10 § Nér ett luftfartyg rapporterar mattlig eller svar turbulens i en AIREP
SPECIAL ska turbulensen rapporteras med referens till den enminutsperiod
som omedelbart foregar observationen. Bade medelvirde och hogsta virde
ska observeras och rapporteras. AIREP SPECIAL ska rapporteras varje
minut till dess att turbulensen inte langre dr mattlig eller svar.

Vidarebefordran av en AIREP och AIREP SPECIAL av en flygtrafik-
ledningsenhet

11§ En flygtrafikledningsenhet ska utan drojsmal vidarebefordra AIREP
och AIREP SPECIAL som tagits emot via datalénk till en enhet som utdvar
overvakningstjanst for flygvéder, till berord WAFC och till SADIS.
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Utbyte av rapporter fran ett luftfartyg

12 § En enhet som utdvar dvervakningstjénst ska utan drojsmal vidarebe-
fordra en AIREP SPECIAL som tagits emot via rdstkommunikation till be-
rord WAFC och till SADIS.

13§ Om en AIREP SPECIAL inte leder till att en SIGMET utférdas, ska
en enhet som utdvar dvervakningstjinst sinda AIREP SPECIAL till

1. alla flygplatsers flygvaderkontor inom det egna ansvarsomradet,

2. ansvarig central for utsindning av VOLMET eller D-VOLMET, och

3. till EUR RODEX.

14 § En enhet som utdvar dvervakningstjénst ska vidarebefordra rapporter
fran luftfartyg i samma format som de tas emot.

6 kap. Prognostjéinst
Allméint

1§ Prognoser for hdjdvindar och hdjdtemperaturer ska tas fram utifran
digitala prognoser frén en WAFC.

2§ Inga dndringar ska goras i det meteorologiska innehéllet i de prognoser
som tillhandahalls av WAFC.

TAF

3§ De flygplatser som TAF ska utfardas for anges for respektive flygplats
i AIP AD 2 under den aktuella flygplatsen.

4§ TAF ska overvakas och omedelbart dndras om négot av kriterierna for
andringsgrupper i TAF intrdffar. En TAF ska vara kort och antalet &dnd-
ringsgrupper ska vara fa. En TAF som inte Gvervakas ska upphidvas. Ett
flygvdaderkontor som anvéinder AUTO METAR f{or uppf6ljning av TAF ska
ha utbildning och rutiner for bedémning av AUTO METAR.

5§ En TAF far utfirdas med kortare giltighetsperiod dn 9 timmar for
flygplatser med begriansad Oppethéllning. Giltighetsperiodens borjan och
slut ska anpassas till flygplatsens 6ppethéllning.

6§ TAF ska distribueras senast 30 minuter fore giltighetsperiodens borjan.

Spridning av en TAF
78§ En TAF och éndringar av en TAF ska sindas till EUR RODEX.

Trendprognoser
8§ Prognoser ska utfidrdas med en operativ noggrannhet enligt bilaga 3.

9§ De flygplatser som trendprognoser ska utfardas for anges for respek-
tive flygplats i AIP AD 2 under den aktuella flygplatsen.



Omradesprognoser for laghojdsflygningar

10 § Omradesprognoser for laghdjdsflygningar i form av LLF ska utfardas
och gilla frdn marken och upp till flygniva 125.

11§ LLF ska som minst utfardas for tiden mellan klockan 06 och 22 lokal
tid.

12§ LLF ska ha en giltighetsperiod pa 8 timmar.

13§ LLF ska utfirdas var fjarde timme och giltighetsperioderna ska som
minst borja klockan 06, 10 och 14 lokal tid.

7 kap. Overvakningstjinst
Allméint

1§ Inversionsvarningar ska utfirdas och ge en kortfattad information om
forvantad forekomst av en signifikant temperaturinversion.

Signifikanta viderfenomen pa stricka (SIGMET)

2§ En SIGMET ska sindas till den central som &r ansvarig for utsdndning
av VOLMET eller D-VOLMET och till EUR RODEX. En SIGMET
géllande vulkanisk aska ska dven séndas till ansvarigt VAAC.

Omridesprognoser for 1ighdjdsflygningar

3§ Omréadesprognoser for laghdjdsflygningar ska foljas upp och dndras
om kriterierna for utfirdande av AIRMET-meddelande enligt tilldgg 5 i
forordning (EU) 2017/373 infaller utan att de finns med i den ursprungliga
laghdjdsprognosen.

4§ Om kriterierna for utfairdande av AIRMET-meddelande enligt tilldgg
51 forordning (EU) 2017/373 finns med i den ursprungliga 1dghdjds-
prognosen men inte lingre forvéintas forekomma ska 14gh6jdsprognosen
andras.

Kriterier for viderfenomen i SIGMET och AIREP SPECIAL

5§ Vid utfirdande av SIGMET och AIREP SPECIAL ska foljande krit-
erier anvandas:

1. Ett omrade med askvader och cumulonimbusmoln ska anses vara

a) dolt (OBSC) om det dr dolt av torrdis eller rok eller inte med létthet
kan ses pa grund av morker,

b) insprangt (EMBD) om det dr inspringt i ett molnskikt och inte med
latthet kan kénnas igen,

c) enstaka (ISOL) om det bestdr av enskilda moln som péaverkar ett
omrade med maximal utstrickning som &r mindre dn 50 procent av det
berérda omradet, och
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d) tillfalligt (OCNL) om det bestar av vil atskilda moln som péverkar ett
omrade med maximal utstrdckning mellan 50 och 75 procent av det berdrda
omrédet.

2. Ett omrade med askvider ska anses vara talrikt (FRQ) om det inom
omradet &r litet eller inget avstind mellan nérliggande moln och med en
maximal utstrickning storre dn 75 procent av det berérda omradet.

3. Kastbyar (SQL) ska indikera ett askvider ldngs en linje med litet eller
inget avstand mellan enskilda moln.

4. Ishagel (GR) ska anvdndas som en ytterligare beskrivning av ask-
vadret.

5. Svér och mattlig turbulens (TURB) ska endast referera till turbulens pa
lag hojd som &r associerad med starka vindar och roterande vindstrommar
eller turbulens i moln eller i klar luft (CAT). Turbulens ska inte anges i
samband med konvektiva moln. Turbulensen ska anses vara

a) svar ndr det hogsta virdet av kubikroten av turbulensens upp-
16sningshastighet (EDR) 6verstiger 0,7 och

b) méttlig ndr det hogsta virdet av kubikroten av turbulensens
upplosningshastighet (EDR) dverstiger 0,4 och dr under eller lika med 0,7.

6. Svér och mattlig isbildning (ICE) ska referera till isbildning i andra dn
konvektiva moln. Underkylt regn (FZRA) ska referera till svéara isbildnings-
forhallanden orsakade av underkylt regn.

7. En lavag (MTW) ska anses vara

a) svar nér den atfoljs av en fallvind pa 3 meter per sekund eller mer, och

b) méttlig nir den atfoljs av en fallvind pa 1,75-3 meter per sekund.

Vid utfiardande av AIREP SPECIAL ska dven f6ljande kriterier anvéndas:

1. Sand- och stoftstormar ska anses vara

a) kraftiga nér sikten dr under 200 meter och himlen &r dold, och

b) méttliga nédr sikten dr under 200 meter och himlen inte ar dold, eller
nér sikten dr mellan 200 och 600 meter.

8 kap. Delgivningstjéinst
Allmént

1§ Annan flygvidderinformation &dn prognoser for héjdvindar, for hojd-
temperatur och for signifikanta védderfenomen o6ver flygnivd 100 som
bestillts av en operator for fardplanering fore en flygning eller for omplan-
ering under en flygning ska tillhandahallas sa snart det ar praktiskt mojligt.

Briefing, konsultation och presentation

2§ En enhet som utdvar delgivningstjinst och som vid tidpunkten for en
konsultation uttrycker en utveckling av flygvaderforhdllandena pé en
flygplats som skiljer sig frén géllande TAF ska uppmérksamma operatdren
pé skillnaden. Skillnaden ska registreras och registreringen ska delges
operatoren.



Fiarddokumentation

3§ For flygningar som kan paverkas av vulkanisk aska ska en VAR-
blankett bifogas till firddokumentationen.

4§ Prognoser for hojdvindar, hojdtemperaturer och signifikanta vader-
fenomen ska presenteras som kartor i farddokumentationen.

5§ METAR, SPECI, TAF, GAMET, SIGMET, AIRMET samt radgiv-
ande information om vulkanisk aska och tropiska cykloner i fairddokumenta-
tionen ska tillhandahéllas utan dndringar.

6 § Kartor i fairddokumentationen ska framstéllas frdin WAFC:s digitala
prognoser ndr dessa prognoser ticker den planerade flygvigen med av-
seende pa tid, h6jd och geografisk utbredning.

Information till en operator under flygning

7§ Flygvéderinformation till ett luftfartyg under flygning ska tillhanda-
hallas genom D-VOLMET, VOLMET eller via berord flygtrafiklednings-
enhet.

8§ Flygviderinformation till en operatér for planering under flygning ska
tillhandahéllas medan flygningen péagéar. Informationen ska omfatta
1. METAR och SPECI inklusive trendprognos,
. TAF och dndrad TAF,
. SIGMET, AIRMET och AIREP SPECIAL,
. hgjdvindar och héjdtemperaturer,
. radgivande information om vulkanisk aska och tropiska cykloner, och
. annan flygvéderinformation.

AN L AW

Automatiska system for briefing, konsultation, firdplanering och fird-
dokumentation avseende information fore flygning

9§ Den flygviaderinformation som tillhandahélls av ett automatiskt system
med en gemensam accesspunkt for flygvader- och flygbriefinginformation
till operatorer fore flygning ska vara kvalitetskontrollerad.

10 § Automatiska system som anvénds for sjdlvbriefing, fardplanering och
farddokumentation ska uppfylla 1-4 §§.

9 kap. Flygviderinformation till flygtrafikledningsenheter, flyg-
riaddningsenheter och flygbriefingenheter

Flygviiderinformation till en enhet som utévar flygtrafikledningstjiéinst

1§ En leverantor av flygvidertjdnst ska uppritta rutiner for att tillhanda-
hélla uppdaterad flygvaderinformation till en flygtrafikledningsenhet. For
varje flygtrafikledningsenhet ska det finnas ett flygvéderkontor for flygplats
eller en 6vervakningsenhet for flygvéder.
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Flygviderinformation till en enhet som utévar flygriddningstjinst

2§ En leverantor av flygvédertjanst ska tillhandahalla f6ljande informa-
tion om de flygvdderforhallanden som rddde pa ett saknat luftfartygs sista
kénda position och ldngs med luftfartygets avsedda flygvég:

1. Signifikanta vaderfenomen pa strécka.

2. Molnméngd och molntyp, sérskilt cumulonimbusmoln samt hojd till
molnbaser och molnbastoppar.

3. Sikt och siktreducerande viaderfenomen.

4. Vind och hgjdvind.

5. Markforhéllandena, sérskilt snotdcke eller 6versvimning.

6. Havsytans temperatur, havsforhéllandena, istédcke och havsstrommar.

7. Lufttryck vid havsnivén.

10 kap. Telekommunikation
Overforingstider for AFTN-meddelanden

1§ En leverantdr av flygvidertjinst ska sékerstdlla att dverforingstiderna
for AFTN-meddelanden och bulletiner som innehéller flygvaderinformation
inte overstiger 5 minuter.

Luftfartens datalink D-VOLMET

2§ En enhet som utvar delgivningstjdnst ansvarar for att D-VOLMET
innehaller METAR inklusive trendprognoser, TAF samt SIGMET,
AIRMET och AIREP SPECIAL. Om ingen SIGMET Air tillgidnglig for en
FIR ska informationen ingen SIGMET (NIL SIGMET) anges.

Luftfartens utsindningar VOLMET

3§ En enhet som utovar delgivningstjanst ansvarar for att VOLMET-
utséndningar pd VHF innehdller METAR (inklusive trendprognoser) pa
engelska. En VOLMET-utsdndning ska innehalla foljande information i
foljande ordning:

1. Flygplatsens namn.
. Tidpunkt for observation.
. Vindriktning och vindhastighet.
. Sikt.
. Bansynvidd.
. Rédande vider.
. Molnméngd, molntyp och molnbas.
. Temperatur och daggpunkt.

9. Lufttryck.

10. Tillaggsinformation.

Vid utsédndningar av VOLMET ska en enhet som utdvar delgivnings-
tjénst tillimpa 10-13 §§.

03N L AW



4§ En utsindning av VOLMET ska ha en medelrdckvidd pa 200 nautiska
mil pa en hojd av 30 000 fot. Antalet flygplatser per VOLMET-station ska
inte dverstiga nio.

5§ Information pA VOLMET som inte ldngre dr aktuell ska tas bort inom
15 min frén det att informationen upphér att gélla. Ny information ska
uppdateras inom 5 minuter efter att informationen har mottagits.

6§ Om ingen ny information tas emot far den géllande informationen
ligga kvar pA VOLMET-utsédndningen hogst en timme, sen ska utséndningen
innehalla informationen No Report.

78§ Vilka VOLMET-stationer som ska finnas och vilka flygplatser som
ska inga i VOLMET-utsdndningarna anges i AIP GEN 3.5.

11 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 2 januari 2020.

2. Genom denna forfattning upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:86) om flygvadertjanst (MET).

3. Ett godkdnnande som har meddelats med stod av dldre foreskrifter och
som géller nér dessa foreskrifter trider i kraft har fortsatt giltighet.

Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Jonas Kostmann
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1. Mall for banforhallanden

I gruppen RDrDr/ErCrererBrBr anger

DrDr Bannummer.
Bannummer ska alltid anges med tva siffror, parallella banor
ska skiljas &t genom att ldgga till bokstidverna L for vénster
och R for hoger. 88 far anvindas i stillet for bannummer for
att ange alla banor.

Er Avlagringar pa banan.

Cr Avlagringens omfattning.

ERER Avlagringens djup.

BrBr Friktionskoefficient eller bromsverkan.

Er Avlagringar pa banan

Kod Betydelse

0 ren och torr

1 fuktig

2 blot och vattenansamlingar

3 rimfrost (djup normalt mindre &n 1mm)

4 torr snd

5 blot sno

6 slask

7 is

8 kompakt eller tillplattad sn6

9 frusna hjulspér eller vallar

/ avlagring inte rapporterad (t.ex. pga. pagéende snordjning)

Cr Avlagringens omfattning

Kod Betydelse
mindre dn 10 % av banan &r tickt

2 11-25 % av banan ér tickt

3-4 anvénds inte
26-50 % av banan &r tackt

6-8 anvénds inte

9 51-100 % av banan é&r tackt

/ omfattning inte rapporterad (t.ex. pga. pagaende snordjning)

TSFS 2019:95
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erer Avlagringens djup

Kod Betydelse

00 mindre dn 1 mm

01 1 mm

02 2 mm

03... osv. |3 mm ... osv. upp till

90 90 mm

91 anvénds inte

92 10 cm

93 15 cm

94 20 cm

95 25 cm

96 30 cm

97 35cm

98 40 cm eller mer

99 banan ér stingd pa grund av snd, slask, is, stora drivor eller
pagaende snordjning. Djup rapporteras inte

// avlagringens djup &r inte av operationell betydelse eller inte

métbar

BrBr Friktionskoefficient eller bromsverkan

Kod Betydelse

00 friktionskoefficient 0,00

01... osv. | friktionskoefficient 0,01 ... osv. upp till
30 friktionskoefficient 0,30

31... osv. | friktionskoefficient 0,31... osv. upp till
90 friktionskoefficient 0,90

91 bromsverkan délig

92 bromsverkan mattlig till dalig

93 bromsverkan mattlig

94 bromsverkan mattlig till god

95 bromsverkan god

96-98 anvinds inte

99 otillforlitlig

/! inga uppgifter rapporterade eller banan &r stingd




Om en friktionskoefficient anvdnds ska den ldgsta uppmaitta friktions-
koefficienten anges om den understiger 0,40. I annat fall anges ett medel-
viérde.

ErCrererBrBr kan ersittas med CLRD// ndr avlagringar inte ldngre
existerar.

Néar avlagringarna pa alla banor har upphort rapporteras detta som
R88/CLRDY//, detta betyder att ingen ny rapport om banférhallande kommer
att skickas forrén det finns ny avlagring pa nagon av banorna.
ErCrererBrBr kan ersittas med ////// nér banan har avlagring men ban-
rapporter inte finns tillgéngliga eller inte dr uppdaterade pa grund av att
flygplatsen &r stangd.

ErCrererBrBr kan ersittas med SNOCLO niér flygplatser dr stingd pd
grund av sno.
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Bilaga 2. Mall for specialrapporter (AIREP SPECIAL)
(downlink) och mall for rapportering av hogsta turbulensvirde

(M) = obligatorisk

(C) = villkorlig

Uppgifter inom hakparentes [ ] &r uppgifter som kan uteldmnas néir de inte

behovs.
Element Detaljerat Mall Exempel
innehdll
Meddelande- Typ av rapport ARS ARS
typsbeteckning | (M)
™M)
Luftfartygs Luftfartygs nnnnnn SAS812
identitet (M) anropssignal (M)
DATABLOCK 1
Latitud (M) Latitud i grader Nnnnn eller S4506
och minuter (M) Snnnn
Longitud (M) Longitud i grader | Wnnnnn eller E01056
och minuter (M) Ennnnn
Hojd (M) Flygniva (M) FLnnn eller FL330
FLnnn to FLnnn | FL280 to FL310
Tid (M) Tid f6r hdndelsen | OBS AT nnnnZ | OBS AT 1216Z
i timmar och
minuter (M)
DATABLOCK 2
Vindriktning Vindriktning i nnn/ 262/
M) grader (M)
Vindhastighet | Vindhastighet i nnnKT 080KT
M) knop (M)
Kvalitetsflagga | Kvalitetsflagga n 0 eller 1
for vind (M) for vind (M)
Temperatur Temperatur i tion- | T[M]nnn T127
M) dels grader C (M) TM455
Turbulens (C) | Turbulens i EDRnnn/nn EDR064/08
hundradelar av
m??s! och tiden
for hogsta vérdet
©'
Fuktighet (C) Relativ fuktigheti | RHnnn RHO054
% (C)

TSFS 2019:95
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Element | Detaljerat innehall | Mall | Exempel

DATABLOCK 3
Forhéllande som SEV TURB SEV TURB
foranlett [EDRnnn] eller EDRO76
utfdrdandet av SEV ICE eller
en special- SEV MTW eller | VA CLD
rapport fran TS GR eller TS FL050/100
luftfartyg (M) eller HVY SS

eller VA CLD

[FL nnn/nnn]

eller

VA [MT nnnnnn

nnnnnnnnnnnnnn]j

eller MOD TURB

[EDRnnn] eller

MOD ICE

1. Tid for rapportering av hindelse enligt mall for rapportering av hogsta

turbulensvérde.

Mall for rapportering av hogsta turbulensviirde

Tiden for hogsta turbulensvirdet under en minuts | Virde att
period ....minuter fore observationen rapportera
0-1 0

1-2 1

2-3 2

13-14 13

14-15 14

Ingen tidsinformation tillgénglig 15
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Bilaga 3. Operativ noggrannhet for trendprognoser

Om noggrannheten for prognoser héller sig inom den operativa skalan som
visas i andra kolumnen, for den andel av fall som indikeras i tredje
kolumnen, anses inte prognosfelens effekt vara allvarlig i forhallande till
effekter av navigationsfel och annan operativ osékerhet.

Element Operativ noggrannhet for .Liigsta andel fall
prognoser inom skalan
Vindriktning +20° 90 % av fallen
Vindhastighet + 5 knop 90 % av fallen
Sikt + 200 m upp till 800 m 90 % av fallen
+ 30 % mellan 800 m och
10 km
Nederbord Intréffar eller intriffar inte. 90 % av fallen
Molnméngd En molngrupp under 1 500 fot. | 90 % av fallen
Intréffar eller intraffar inte av
BKN eller OVC mellan 1 500
fot och 10 000 fot.
Molnhojd + 100 fot upp till 1 000 fot 90 % av fallen
+ 30 % mellan 1 000 fot och
10 000 fot
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