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Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2019:24
om visuella hjialpmedel for navigering p4 flygplats; gtkolf;l frén t%cllget

cn mars
beslutade den 28 februari 2019.

.. . - .. . LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stéd av 6 kap. 5 § luftfarts-

forordningen (2010:770) och beslutar foljande allmédnna rad. Serie AGA

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomride

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas vid drift, utformning och ombygg-
nation av en flygplats som har beviljats ett certifikat enligt Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2019:18) om godkdnnande
av flygplats, nédr visuella hjdlpmedel for navigering ska utformas och
installeras.

Foreskrifterna géller inte for flygplatser som enbart dr avsedda for heli-
kopterverksambhet.

Definitioner och forkortningar

2§ Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och forkortningar.

AIP (Aeronautical Information Publication) publikation
som ges ut av en stat eller pa uppdrag av en stat och
som innehéller varaktig information av betydelse for

luftfarten

APAPI (Abbreviated Precision Approach Path Indicator)
reducerad PAPI bestdende av tva ljusenheter

bana avgransad rektangulér yta, iordningstélld for luftfartygs
start och landning

bankantljus ljus anordnade ldngs en bana for att utmirka dess
riktning och bredd

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster.
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banljus

bandndljus

barett

belagd yta

brdcklig

centrumlinjeljus

cirklingsljus

flygplats

flygtrafik-
ledningstjdnst

flygtrafiktjdnst

fardomrade

glidbana

sammanfattande beteckning for bankantljus, troskel-
ljus, banidndljus, centrumlinjeljus, séttningszonsljus
och ljus vid utrullningsomrade

ljus som markerar slutet pd en bana

tre eller fler titt markplacerade ljuskdllor som ingér i
flygplatsens ljussystem och som pa avstdnd framtrader
som en kort ljuslinje

yta som har en beldggning som bestér av asfalt, betong,
packat grus eller kombinationer av dessa material

egenskaper hos ndgot vilka gor att det vid en viss stot-
belastning bryts sonder, deformeras eller ger efter och
dirmed utgér minsta mdjliga fara for luftfartyg

ljus som markerar en banas centrumlinje och &r ned-
sdnkta i banan

ljus anordnade for att mojliggora eller underlitta
cirkling

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anldggningar och utrustning), som helt eller delvis &r
avsett for luftfartygs start, landning och Ovriga
forflyttningar pa marken (vattnet)

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjdnster
(omradeskontrolltjénst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjénst)

(Air Navigation Services, ANS) flygtrafiklednings-
tjdnst, flygvadertjanst, flygbriefingtjinst samt kom-
munikations-, navigations- och 6vervakningstjénster

ANE (vgiralikipanst)
— A5 (fygbriefingijansi )
ATS iNvgtrafiklednimgajinst}
=k F15 (flyginformaonstinst)
—MET (fiygvidertgnsiy e 5

CMNS dkommemikations-,
myigations och dvervakningstjiinsicr) | ALRS (alormeringsiznsty

ATC (Aygkontrolltine)

— Adv. iflygrddgivaingstsnsty

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestir av mandver-
omradet och plattan (plattorna)

flygbaneprofil avsedd att ge véigledning i hojdled under
slutskedet av en inflygning



hinder-
begrdnsande yta

hinderljus

icke-
instrumentbana

ILS

inflygnings-
omrdde

inflyttad troskel

instrumentbana

LED
liten trafikvolym

mandoveromrdde

nedsatt sikt

NOTAM

faststédlld yta som finns pd och/eller i anslutning till
flygplats och som normalt inte far genomtrdngas av
foremal eller delar av foremal som utgor hinder

fast eller blinkande ljus som utmérker sddana hinder
som kan utgora fara for luftfarten

bana avsedd att anvdndas for visuella inflygnings
forfaranden eller for instrumentinflygning till en fix
punkt i luften fran vilken inflygningen 6vergar till VFR
for landning

(Instrument Landing System) navigationshjélpmedel
for att bestimma luftfartygets ldge uttryckt i hojd- och
sidledsavvikelser frdn den nominella flygbanan samt
for att fa viss information om avstandet till sétt-
punkten; navigationshjdlpmedlet anvdnds under den
slutliga inflygningen och ldget och avstdndet bestdms
med hjdlp av luftfartygets instrument

faststdllt omrade pa marken eller vattnet i anslutning
till en banas troskel, vilket har en faststilld
utstrdckning i sida och liangd och vars mittlinje utgér
en forldngning av banans centrumlinje

troskel som inte dr placerad vid ytterdnden av en bana

sammanfattande beteckning for banor foérsedda med
utrustning for instrumentinflygning; instrumentbanor
kan vara f6ljande typer av banor:

a) icke-precisionsinflygningsbanor

b) precisionsinflygningsbana kategori I, IT och IIT

(Light Emitting Diode) lysdiod
hogst 15 rorelser per timme

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingér
dock inte plattor, uppstéllningsplatser, klargdrings-
omréden eller flygplansvagar

nér sikten understiger 10 kilometer

(Notices to Airmen) meddelande som distribueras via
telekommunikation och som innehaller information om
tillkomst, beskaffenhet eller fordndring av anldgg-
ningar, tjanster, procedurer eller riskkdllor som det ar
viktigt att flygtrafiken far kinnedom om i tid
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PAPI

platta

precisionsbana
rérelse

skuldra

snabbavfarts-
taxibana

sdttningszon
sdttningszons-
ljus

taxibana

taxibana pd
platta

taxning

taxningsvdig pd
platta

troskel

tréskelljus

(Precision Approach Path Indicator) anldggning for
visuell glidbaneindikering bestdende av fyra ljus-
enheter som i slutskedet av en inflygning ger 16pande
information om luftfartygets avvikelser i héjdled fran
anldggningens glidbana

avdelat omrade avsett for luftfartygs av- och pa-
lastning, passagerares av- och pdstigning samt luft-
fartygs tankning, uppstillning eller underhéll

bana forsedd med utrustning for precisionsinflygning
luftfartygs start och landning pa flygplats

omrade i anslutning till beldggningskant pa bana,
taxibana eller platta, vilket utgdr Overgdng mellan
beldggning och intilliggande markyta; en skuldra kan
vara belagd (t.ex. med asfalt) eller obelagd (t.ex. besté
av gras)

(rapid exit taxiway) typ av taxibana som &r ansluten till
banan i en spetsig vinkel och avsedd att mdjliggora for
landande luftfartyg att limna banan i hogre fart 4n vad
som dr mojligt via andra avfarter, for att pd sd sitt
minska den tid banan ar upptagen

den forsta delen av en bana riknat fran troskeln som ar
avsedd for landande luftfartygs séttning pa banan

ljus som &r placerade inom séttningszon symmetriskt
omkring banans centrumlinje och &r nedsénkta i banan

inom flygplats anvisad eller anlagd vig for luftfartygs
taxning, avsedd som forbindelse mellan delar av flyg-
platsomréadet; hit rdknas &ven snabbavfartstaxibana,
taxibana pa platta och taxningsvég pé platta

(apron taxiway) typ av taxibana som utgdrs av en del
av ett taxibansystem, #dr beldgen pa en platta och
avsedd att medge taxning som korsar plattan

luftfartygs forflyttning av egen kraft pad marken
(vattnet) pa en flygplats, med undantag av start och
landning; for helikopter innefattas forflyttningshovring

(aircraft stand taxilane) typ av taxibana som utgérs av
ett omrade pa en platta och som endast dr avsedd for
taxning till och fran uppstéllningsplatser pé plattan

borjan av den del av banan som &r anvindbar for
landning

ljus som &dr placerade vid en banas troskel for att
markera denna



uppstdllnings- for luftfartygs uppstillning sérskilt avdelat omrdde pa
plats platta eller annan yta inom ett firdomrade
VOR (Very High Frequency Omnidirectional Radio Range)

navigeringssystem inom frekvensomradet 108 till
117,975 MHz bestdende av sidndare pd marken och
mottagare 1 luften; sdndningen ger kontinuerlig
béringsinformation med referens till det magnetiska
norr pd markstationens uppstéllningsplats

vdntplatta iordningstillt omrade inom vilket luftfartyg kan stanna
eller passeras for att fia en tillfredsstdllande
trafikavveckling

Omsesidigt erkiinnande

3§ Varor som lagligen saluférs i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors 1 en Eftastat som &r part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med
denna atgird. Tillimpningen av denna &tgird omfattas av Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 764/2008 av den 9 juli 2008 om
forfaranden for tillimpning av vissa nationella tekniska regler pa produkter
som lagligen saluforts i en annan medlemsstat och om upphédvande av beslut
nr 3052/95/EG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 21).

2 kap. Signalmedel och riktningsvisare
Vindriktningsvisare

1§ Det ska finnas vindriktningsvisare for att flygbeséttningar ska kunna fa
vindinformation under inflygning och start.

Minivindriktningsvisare ska alltid installeras vid banldangder som over-
stiger 1 200 meter.

Om flygplatsen ska anvandas under morker ska minst en vindriktnings-
visare vara belyst om det inte finns ndgon flygtrafikledningstjénst, eller om
flygtrafikledningen inte tjénstgor.

Placering

2§ Vindriktningsvisaren ska placeras sa att minst en visare syns fran luft-
fartyget under inflygning eller pd fardomradet fore start. Den ska ocksd
placeras s att den inte paverkas av nérliggande foremal.

Minivindriktningsvisare ska placeras vid banans borjan for att ge extra
information om vindriktning och vindhastighet. Vindriktningsvisaren ska
placeras sa att den inte utgdr ett hinder for luftfartyg.
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Egenskaper

3§ Vindriktningsvisaren ska vara formad som en stympad kon och vara
gjord i tyg. Léngden ska vara minst 3,6 meter. Den breda delens diameter
ska vara minst 0,9 meter. En minivindriktningsvisare ska motsvara en
tredjedel av matten for en normal vindriktningsvisare.

4§ Vindriktningsvisaren ska vara konstruerad sa att den ger en klar
indikering om markvindens riktning och en allmin indikering om vind-
hastigheten.

5§ Vindriktningsvisarens férg eller farger ska gora att den syns klart och
tydligt mot omgivningen. Den ska kunna avldsas fran minst 300 meters
hojd.

Nér en kombination av tva farger krdvs for att vindriktningsvisaren ska
kunna synas klart mot en varierande omgivning, ska fargerna ordnas i fem
omvéxlande remsor. Den forsta och sista remsan ska ha morkast farg.

Signalomrade

6 § Om visuella marksignaler anvinds for att kommunicera med luftfartyg
ska ett signalomrade upprittas.

Allménna rad

Ett signalomrade bor upprdttas om flygplatsen inte har ndgon lokal
leverantor av flygtrafikledningstjinst eller ndr flygplatsen anvinds
av flygplan utan radio. Visuella marksignaler kan ocksd behovas i
héndelse av misslyckad tvavigskommunikation med lufifartyget via
radio. Dock bér den information som formedlas genom visuella
marksignaler finnas tillginglig i AIP eller ett NOTAM. Det
eventuella behovet av visuella marksignaler bor ddirfor utvirderas
innan man beslutar att skapa ett signalomrdde.

Placering

7§ Signalomradet ska placeras sé att det dr synligt fran 10° och hdgre
ovanfor horisontalplanet oavsett riktning, sett fran 300 meters hojd.

Egenskaper
8§ Signalomradet ska ha en jamn, horisontal yta pd minst 9 kvadratmeter.

9§ Signalomradets fargldggning ska kontrastera mot de signaltavlor som
anvinds och omges av en vit rand som 4r minst 0,3 meter bred.

Landningsriktningsvisare

10§ Om en landningsriktningsvisare installeras ska den vara placerad sé
att den tydligt syns fran luften.



Egenskaper

11§ Landningsriktningsvisaren ska vara utformad som ett T enligt bild 1
och s att landningsriktningen kan utldsas frdn den stdende stapeln mot den
tvérstaende stapeln.

12 § En landningsriktningsvisare ska vara utformad i enlighet med bild 1
och ha de minimidimensioner som visas pa bild 1.

13§ Férgen pa en landningsriktningsvisare ska vara vit eller orange,
beroende pa vilken av dessa férger som kontrasterar bést mot visarens bak-
grund.

14§ Nér sa kriavs for anviandning under morker, ska en landnings-
riktningsvisare antingen vara belyst eller ha en kontur av vitt ljus.

am
0.4m

04m 4m
"

Bild 1. Landningsriktningsvisare

3 kap. Firgmarkering pa belagda ytor
Allmént

1§ Belagda ytor pd fardomradet ska markeras med en typ av firg som
minimerar risken for ojamn friktion. Foljande farger ska anvéndas:

1. Banmarkeringar ska vara vita.

2. Markeringar for taxibanor, véindplattor och uppstillningsplatser ska
vara gula.

3. Sékerhetslinjer pa plattor ska vara roda.

4. Markeringen ska ha svarta konturlinjer om Kkontrasten mellan
markeringen och de belagda ytorna inte ér tillrickligt stor.

5. Dér det finns risk for tjal- eller frostskador fir hela de fargfélt som
utgdr banmarkeringar ersittas av en serie smala, lingsgéende linjer. Dessa
linjer ger ndstan samma synintryck som hela félt. Linjerna och mellan-
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rummen ska ha samma bredd. Linjebredden ska vara 0,10-0,15 meter. Se
bild 2 och 8.

Allménna rdd

Pa flygplatser med verksamhet under mérker kan markeringarna pd
asfalt goras med reflekterande material for att 6ka markeringarnas
synlighet.

P —1—

Markering med hala fargfait

Markenng med smala lingsgaande linjer

N

Bild 2. Exempel pa alternativt utférande av banmarkeringar vid risk for tjal-
eller frostskador

Bannummermarkering

2 § Bannummermarkeringar ska finnas vid trosklarna pé en belagd bana.

Placering och positionering

3§ Bannummermarkeringar ska placeras vid trosklarna enligt bild 3.

Egenskaper

4§ En bannummermarkering ska bestd av tvd siffror och kompletteras
med en bokstav pé parallella banor.

5§ Vid en enkel bana, tva parallella banor och tre parallella banor ska
bannummermarkeringen utgdras av ndrmaste hela tal av tiondelen av den
magnetiska bdringen for banans centrumlinje i respektive inflygnings-
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riktning. Om en banas nummer skulle bli 02/20 eller 13/31, far dessa kombi-
nationer dock inte anvindas. Istdllet ska den ndrmast liggande kombi-
nationen anvindas, dvs. 01/19 eller 03/21 respektive 12/30 eller 14/32.

6 § Pa fyra eller fler parallella banor ska det ena paret banor numreras till
nidrmaste tiondel av den magnetiska azimuten och det andra paret banor
numreras till ndsta ndrmaste tiondel av den magnetiska azimuten. Om den
hir regeln ger ett ensiffrigt resultat, ska den enda siffran foregas av en nolla.

7§ Parallella banors bannummer ska kompletteras med en bokstav enligt
foljande, i ordning fran vénster till hoger sett i inflygningsriktningen:

1. For tva parallellbanor: L och R.

2. For tre parallellbanor: L, C och R.

3. For fyra parallellbanor: L, R, L och R.

4. For fem parallellbanor: L, C, R, L och R eller L, R, L, C, och R.

5. For sex parallellbanor: L, C, R, L, C och R.

8 § Siffrorna och bokstédverna ska ha den form och proportion som visas i
bild 3 och bild 4.

4,
30
a0

30

0 12

b
12 E"'F

b h
12 IE_,.A_

30 a0
E&r, E.‘nr,
matt | metar

Bild 3. Bannummer-, centrumlinje- och troskelmarkeringar



TSFS 2019:24

10

A Ti5 21 115
Ti5 48
5.2
i
1 I15 21 115

l2q) |22

Bild 4. Form och proportioner for siffror och bokstdver i bannummer-
markeringar (matt i meter)

Banans centrumlinjemarkering

9§ En belagd bana ska ha en centrumlinjemarkering.

Placering

10§ Centrumlinjemarkeringen ska placeras lings banans centrumlinje,
mellan bannummermarkeringarna och i enlighet med bild 3. Detta géller inte
om centrumlinjemarkeringen avbryts av en annan banmarkering.

Egenskaper

11§ En centrumlinjemarkering ska bestd av en streckad linje av enhetligt
ordnade rdnder och tomrum med bérjan och slut enligt bild 3. En rand och
ett tomrum fér tillsammans inte vara kortare &n 50 meter eller ldngre dn 75
meter. Varje rand ska vara minst lika ldng som tomrummet eller 30 meter
lang, beroende pé vilket som é&r langst.

Rénderna enligt c i bild 3 far inte ha en bredd som &r mindre dn

1. 0,90 meter vid precisionsinflygning pé banor kategori II och III,

2. 0,45 meter vid precisionsinflygning pa banor kategori I och vid icke-
precisionsinflygning pa banor dér kodsiffran &r 3 eller 4, samt
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3. 0,30 meter pa banor for icke-precisionsinflygning dér kodsiffran ar 1
eller 2 och pa icke-instrumentbanor.

Troskelmarkering
Placering

12 § En troskelmarkering ska finnas vid banbérjan pa en belagd bana.

Egenskaper

13§ Troskelmarkeringens rénder ska borja 6 meter fran troskeln.
Rénderna ska vara minst 30 meter langa och cirka 1,80 meter breda enligt a i
bild 3, med cirka 1,80 meters mellanrum. Nér rdnderna placeras tvérs dver
hela banan, ska dubbla mellanrum anvindas for att separera de tva rdnder
som dr ndrmast banans centrumlinje.

14 § En banas troskelmarkering ska bestd av ett monster av langsgaende
rander av enhetliga dimensioner, symmetriskt utplacerade runt banans
centrumlinje. Bild 3 visar en banbredd péa 45 meter. Antalet rander ska 6ver-
ensstimma med banans bredd enligt tabell 1.

Tabell 1.
Banbredd Antal rinder
18 m 4
23 m 6
30 m 8
45 m 12
60 m 16

15§ Troskelmarkeringens yttersta rinder ska placeras mellan 0,2 meter
och 3 meter frén banans kantmarkering.

16 § 1 de fall en bannummermarkering har placerats inuti en troskel-
markering ska det finnas minst tre rdnder pa varje sida om bannummer-
markeringen.

Inflyttad tréskel

17§ Om en troskel har flyttats in frdn en banborjan ska en tvirgdende
rand, som pa bild 5, l4ggas till troskelmarkeringen.
Denna tvirgaende rand ska vara minst 1,80 meter bred.

18§ Om en troskel har flyttats, ska pilar placeras pa den delen av banan
som ligger fore den flyttade troskeln. Se bild 5.

Nér en banas troskel tillfalligt har flyttats fran sin normala position ska
den markeras enligt bild 5. Alla markeringar, utom centrumlinje-

11
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markeringen, som &r placerade fore den flyttade troskeln ska tas bort.

Banans centrumlinjemarkering ska goras om till pilar.

Den inflyttade troskelmarkeringen, a i bild 5, ska ha samma bredd som
den ordinarie troskelmarkeringen. Pilmarkeringarna b och c i bild 5 ska ha

samma bredd som centrumlinjemarkeringen for aktuell bana.

W) TEbligt nllstad brdisie

Tilliallgt in-
Hlytad triskal

Distafjskiss

Se

dtaljskizs
(¢}
[~

Bardndn
B) Permanaet oller bRNIGE inflytad friiskel
ML | matar
Infhytisd Irdskel

I.| I.| IH| IH |h|

R L AR jll I
(]

Bild 5.
Inflyttade
troskel-
markeringar
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Oldmpliga omrdden for lufifartygs markrérelser

19§ Om banan fore troskeln dr oldmplig for luftfartygs markrorelser ska
omradesmarkeringar laggas till enligt bild 6 och 7.

Triskel
Cmrdde fore triskal

Max 7.5 m

Min09m =) | s—7.3m
15m 15m
I som | aom 0m | 30m 30m

Bild 7. Markeringar pé sluttningar i omedelbar anslutning till troskeln

Sittpunktsmarkering

20 § En sittpunktsmarkering ska finnas i bada inflygningsriktningarna pa
en belagd instrumentbana med kodnummer 2, 3 eller 4. Se bild 8.

Nar sittpunkten maste vara tydligare ska en sdttpunktsmarkering finnas
vid bada inflygningsriktningarna pa

1. en belagd icke-instrumentbana med kodnummer 2, 3 eller 4, eller

2. en belagd instrumentbana med kodnummer 1.

13
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Sattpunktsmarkering

Sattningszonmarkering

22am

150m

150m

150m

.

150m

150 m

150m

Bild 8. Sattpunkts- och sittningszonsmarkeringar for banor som &r 2 400 meter

eller langre.



Egenskaper

21§ Séttpunktsmarkeringen ska inte borja ndrmare troskeln dn det avstdnd
som anges i tabell 2. Det giller dock inte for banor som &r utrustade med
PAPI dar markeringen ska borja dér den visuella glidbanan har sin fotpunkt.

fﬁ

"

T
5 L"Visuell ghidbana

fotpunki 1

-

—
siittpunkismarkerms

Bild 9. Glidbanans fotpunkt

Tabell 2. Placering och dimensioner for sédttpunktsmarkering.

Tillgéinglig landningsstricka
. > 800 m >1200 m
<1200m | 2400 m
@)) (2) 3) “) 6)
Avstand mellan 150 m 250 m 300 m 400 m
tréskel och
markeringens
borjan *
Randens lingd ® | 3045 m 3045 m 45-60 m 45-60 m
Randens bredd 4 m 6 m 6-10m ° 6-10m*©
Mellanrum i 6m? 9m ¢ 9m ¢ 9m¢
sidled mellan till 22,5 m | till 22,5 m
randernas
innerkanter

a. Nér det finns PAPI som visuellt glidbanestdd ska markeringen bérja vid den
visuella glidbanans fotpunkt.

b. De storre avstanden &r avsedda for tillfallen nér det krdvs 6kad synlighet.

c. Mellanrummen i sidled kan varieras inom dessa grinser for att minska
mangden gummirester pa fargmarkeringarna.

d. Dessa avstand baseras pé det yttre huvudstéllets hjulbredd, dvs. kodelement 2 i
banans referenskod.

22 § En sittpunktsmarkering ska bestd av tva tydliga rinder. Rdndernas
dimensioner och avstindet i sidled mellan deras innerkanter ska Overens-
stimma med matten i tabell 2.

Sittningszonsmarkering

23 § Paen belagd precisionsbana med kodsiffra 2, 3 eller 4 ska séttnings-
zonen markeras. P4 en belagd icke-precisionsbana eller icke-instrumentbana
med kodsiffra 3 eller 4 samt dér séittningszonen behover goras tydligare ska
den markeras.
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Placering

24§ En sittningszonsmarkering ska bestd av flera par rektanguldra
markeringar, symmetriskt placerade runt banans centrumlinje. Antalet par
ska std i direkt relation till tillgédnglig landningsstricka och, i de fall
markeringen ska visas i banans bada inflygningsriktningar, till avstandet
mellan trosklarna enligt tabell 3.

Tabell 3. Antal séttningszonsmarkeringar.

Tillgéinglig landningsstricka eller Markeringspar
avstind mellan tréosklarna
<900 m

>900 m och <1200 m
>1200m och <1500 m
>1 500 m och <2400 m
>2400 m

AR |W |~

Egenskaper

25§ Idet monster som visas i bild 8 ska varje rand i fargmarkeringen vara
minst 22,5 meter lang. Fargmarkeringen ska vara 1,8 meter bred med ett
avstand av 1,5 meter mellan rdnderna. Avsténdet i sidled mellan rektang-
larnas innerkanter ska vara detsamma som séttpunktsmarkeringens bredd.

26§ Om det inte finns ndgon séttpunktsmarkering ska avstdndet i sidled
mellan rektanglarnas innerkanter motsvara det avstand i sidled som anges
for sattpunktsmarkeringen i tabell 2 (kolumnerna 2, 3, 4 eller 5).

27§ Markeringsparen ska placeras utefter banans lingd med ett mellan-
rum av 150 meter med borjan fran troskeln. Sattningszonsmarkeringar som
sammanfaller med eller ligger inom 50 meter fran en sattpunktsmarkering
ska inte ingd i monstret.

Allméinna rad
En sdittningszonsmarkering bor placeras 150 meter bortom bérjan pd
sdttpunktsmarkeringen pd en bana avsedd for icke-precisions-
inflygning med kodnummer 2.

En sdttningszonsmarkering bor placeras pd en belagd bana
avsedd for icke-precisionsinflygning eller icke instrumentinflygning
med kodnummer 3 eller 4 ndr sdttningszonen behover tydliggoras.

Bankantsmarkering

28 § Bankanten ska markeras och placeras mellan trosklarna pa en belagd
bana dér det inte finns nagon kontrast mellan bankanterna och skuldrorna
eller intilliggande omréaden.

Bankanten ska alltid markeras pd en bana som dr avsedd for precisions-
inflygning.



Placering och egenskaper

29 § En bankantsmarkering ska besta av tvé linjer, en vid varje bankant,
med markeringens ytterkant vid bankanten. Om banan &r bredare &n
60 meter, ska markeringen placeras 30 meter fran banans centrumlinje.

I de fall det finns en véndplatta ska markeringen pa bankanten fortsitta
mellan banan och véndplattan.

En bankantsmarkering ska vara minst 0,9 meter bred pa banor som &r
30 meter eller bredare, och minst 0,45 meter bred pa smalare banor. Se d i
bild 3.

Avbrott i banmarkeringar

30§ Avbrott i banmarkeringar ska utforas enligt foljande:

Vid korsning med annan bana ska markeringarna pa huvudbanan behéllas
och den andra banans (banornas) markeringar ska avbrytas, med undantag
for kantmarkeringen pé banan.

Huvudbanans kantmarkering ska antingen fortsétta genom korsningen
eller avbrytas.

Pé stéllen dér en bana och en taxibana korsar varandra ska markeringarna
pa banan visas och taxibanans markeringar avbrytas. Det giller dock inte
kantmarkeringarna pa bankanten som antingen ska fortsdtta genom
korsningen eller avbrytas.

Allméinna rad

Banornas prioriteringsordning bor vara
1. precisionsbana,
2. icke-precisionsbana, och
3. icke-instrumentbana.

Taxibanors centrumlinjemarkering

31§ En centrumlinjemarkering ska finnas pa belagda taxibanor, avisnings-
anldggningar och plattor for att ge kontinuerlig vigledning mellan banan
och uppstillningsplatserna.

Centrumlinjemarkeringen pa taxibanan ska forstirkas ndr det av flyg-
operativa skl dr nodviandigt att varna besdttningen i ett luftfartyg att man
nérmar sig en véntplats till bana.

En centrumlinjemarkering ska ocksa finnas pa en belagd bana nir den &r
en del av en standardtaxirutt och

1. det inte finns ndgon centrumlinjemarkering pa banan, eller

2. om taxibanans centrumlinje inte verensstimmer med banans centrum-
linje.

Egenskaper

32§ Pa taxibanans rakstrickor ska taxibanans centrumlinjemarkering
placeras lings med taxibanans centrumlinje.
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33 § I taxibanans kurvor ska markeringen fortsitta fran den raka delen av
taxibanan pa ett ofordnderligt avstand fran kurvans ytterkant.

34§ P& stillen dér en bana och en taxibana korsar eller ansluter till
varandra och taxibanan fungerar som en avfart fran banan, ska taxibanans
centrumlinjemarkering bdjas in mot banans centrumlinjemarkering enligt
bild 10. Taxibanans centrumlinjemarkering ska strickas ut parallellt med
banans centrumlinjemarkering minst 60 meter bortom beréringspunkten om
kodsiffran ar 3 eller 4, och minst 30 meter om kodsiffran ar 1 eller 2.

ARMAN VANTPLATEMARKERING
AN TELL BANA

|
Befid 12 _~|
|

kY
A
I|
]
Lol
Wi =
| o
1
Warkering av visfgials |
» Madrmler A
. e
z w S
£ | E
= I
= »
~ \ {
Maikniing oy I'II e
| e .
Yin'pms % So kil | "',] 4

L 1

il

Bild 10. Markering av bana.

35§ Om taxibanans centrumlinjemarkering ligger pa en bana enligt 31 §
ovan ska markeringen placeras pa centrumlinjen pé den angivna taxibanan.




36 § Taxibanans centrumlinjemarkering ska vara minst 15 centimeter bred
och vara obruten pa lingden. Det giller dock inte dédr den korsar en banas
véntplatsmarkering eller en markering for en annan véntplats &n till bana
enligt bild 10.

37§ Om forstirkt centrumlinjemarkering krivs giller nedanstaende.

En forstirkt centrumlinjemarkering pd taxibana ska stricka sig frdn A-
monstret 1 vintplats till bana (sasom det definieras i bild 10, markering pa
taxibana) till ett avstdnd av upp till 47 meter i riktning fran banan. Se bild
11 (a).

Om en forstirkt centrumlinjemarkering pa taxibana korsar en annan
véintplatsmarkering,, som &r inom 47 meter fran den fOrsta
véntplatsmarkeringen, ska den foOrstirkta centrumlinjemarkeringen pa
taxibana avbrytas 0,9 meter fore och efter korsningen med
véntplatsmarkeringen. Den forstirkta centrumlinjemarkeringen pa taxibana
ska fortsdtta forbi korsningen med véntplatsmarkeringen med det som é&r
langst av minst tre streck eller 47 meter fran borjan till slut. Se bild 11 (b).

Om en forstiarkt centrumlinjemarkering pa taxibana fortsitter 6ver en
taxibana/taxibankorsning som &r inom 47 meter fran véntplatsmarkeringen,
ska den forstirkta centrumlinjemarkeringen pa taxibana avbrytas 1,5 meter
fore och efter punkten dér taxibanans centrumlinje korsar den forstirkta
centrumlinjemarkeringen pd taxibana. Den forstdrkta centrumlinje-
markeringen pa taxibana ska fortsdtta forbi taxibanan/taxibankorsningen
med det som é&r ldngst av minst tre streck eller 47 meter fran borjan till slut.
Se bild 11 (c).

Nir tva centrumlinjemarkeringar pa taxibana mots och gar ihop pa eller
fore en vintplatsmarkering ska den inre streckade linjen inte vara kortare &n
3 meter. Se bild 11 (d).

Om det finns tvd motstdende véntplatsmarkeringar och avstdndet mellan
dem é&r kortare dn 94 meter ska den forstirkta centrumlinjemarkeringen pé
taxibana fortsdtta Over hela detta avstand. Den forstirkta centrumlinje-
markeringen ska inte stricka sig forbi ndgon av de bada vintplats-
markeringarna. Se bild 11 (e).
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Bild 11. Forstarkt centrumlinjemarkering pa taxibana i anslutning till vént-
platsmarkering.

Markering av vindyta i banfinde

38§ Om det finns en vindyta ska det finnas en markering pa vindytan, s
att det finns kontinuerlig vdgledning for att gora en 180-gradersvdndning
med ett luftfartyg och stilla det parallellt med banans centrumlinje.

Egenskaper

39§ Markeringen av vindytan i bandnden ska bojas fran banans centrum-
linje till vdndytan. Kurvans radie ska vara anpassad for mandvrerings-
egenskaperna och den normala taxningshastigheten hos de luftfartyg som
véndytan &r avsedd for.

40 § Vinkelskillnaden mellan markeringens avfartslinje och banans
centrumlinje fér inte 6verstiga 30°.




41§ Markeringen ska strickas ut parallellt med banans centrumlinje-
markering minst 60 meter bortom tangeringspunkten om kodsiffran ar 3
eller 4, och minst 30 meter om kodsiffran ar 1 eller 2.

42 § Markeringen ska leda luftfartyget sa att en del av taxningen utfors pa
en rakstricka innan en 180-graderssving maéste goras. Den raka delen av
markeringen ska om mdjligt vara parallell med vindytans ytterkant.

43 § Kurvans utformning ska vara utformad sa att luftfartygen klarar en
180-graderssvdng. Darfor maste utformningen grundas pé styrutslaget hos
noshjulen. Styrutslaget far dock inte vara storre dn 45°.

44 § Kurvan ska utformas sa att det fria utrymmet mellan vilket som helst
av hjulen i luftfartygets landningsstéll och vandytans kant dr minst lika stort
som sédkerhetsavstdnden for taxibanor nér luftfartygets forarkabin &r ovanfor
markeringen.

45§ Markeringen ska vara minst 15 centimeter bred och obruten pé
langden med undantag for banmarkeringar.

Vintplatsmarkering pa belagd taxibana

46 § Markering av véntplats ska finnas vid alla anslutningar och kors-
ningar mellan belagda taxibanor och banor.

Egenskaper

47 § Vintplatsmarkeringen ska vara utformad enligt A-monstret i bild 10
nér en taxibana korsar en icke-instrumentbana, en icke-precisionsbana eller
en startbana.

48§ Om det finns en enda véntplats till bana ndr en taxibana korsar en
precisionsbana kategori I, II eller III ska véntplatsmarkeringen vara
utformad enligt A-monstret i bild 10. Om det finns tva eller fler véantplatser
till bana vid en sadan korsning ska den véntplatsmarkering som &r ndrmare
(ndrmast) banan vara utformad enligt A-mdnstret i bild 10, och markering-
arna lidngre fran banan ska vara utformade enligt B-monstret i bild 10.

49 § Vintplatsmarkeringar ska vara utformade enligt Al-monstret (eller
A2-monstret) eller Bl-monstret (eller B2-monstret) i bild 12, som
tillampligt.

Fran och med den 1 januari 2027 ska véntplatsmarkeringar vara
utformade enligt A2-monstret eller B2-monstret i bild 12, som tillampligt.

Om det krdvs oOkad synlighet av véntplats till bana ska véntplats-
markeringar vara utformade enligt A2-monstret eller B2-mdnstret i bild 12,
som tillampligt.

Allmiinna rad
En dkad synlighet av véntplats till bana kan krdvas, sdrskilt for att
undvika risken for intrdang pd bana.
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Bild 12. Viéntplatsmarkering. Obs! Al- och B1-mdnstren utgar efter 2026.

50 § Om en vintplatsmarkerings B-mdnster &r placerat pa ett omrade som
innebér att monstrets lingd kommer att overskrida 60 m ska frasen "CAT
I eller "CAT III”, som tillimpligt, markeras pa omradet vid bada dndarna
av véntplatsmarkeringen och med ett jamnt avstand av hogst 45 m om det
finns flera markeringar i rad. Bokstéverna ska vara minst 1,8 m hoga och
vara placerade hogst 0,9 m efter véantplatsmarkeringen.

51§ Vintplatsmarkeringen vid en bankorsning ska vara i rdt vinkel mot
centrumlinjen pd den bana som & en del av standardtaxibanan.
Markeringens monster ska vara utformat enligt A2-monstet i bild 12.

Annan vintplatsmarkering in till bana

52 § En annan vintplatsmarkering dn till bana ska placeras tvirs over taxi-
banan vid utfarter fran vént-, uppstillnings- och avisningsplattor samt vid
taxibankorsningar dér det ska finnas véntplatser av trafikavvecklingsskal.

Placering

53 § 1de fall det finns en véntplatsmarkering annan &n till en bana dér tva
belagda taxibanor korsar varandra, ska markeringen placeras tvirs over
taxibanan pa tillrackligt avstdnd fran den korsande taxibanans nidrmaste kant
for att garantera tillrackligt utrymme mellan taxande luftfartyg. Vintplats-
markeringen ska sammanfalla med en stoppbar eller ljus p& annan vintplats
an till bana, nir sadana finns.

54 § Avstandet mellan en vantplatsmarkering utanfor bana, vid gransen till
utfarten frén en avisningsplatta vid bana, och den angridnsande taxibanans
centrumlinje far inte vara mindre &n de sdkerhetsavstdnd som anges for
minsta avstdnd mellan centrumlinjen pa taxibana och fasta foremal.




Egenskaper

55§ En annan vintplatsmarkering &n till bana ska besta av en streckad
linje enligt bild 10.

VOR-kontrollplatsmarkering pa flygplats

56 § Nir en VOR-kontrollplats upprittas pa ett fairdomrade, ska den
markeras genom en fargmarkering och en skylt.

Allméinna rad
Om DME och VOR dr samlokaliserade kan informationen om DME
kombineras med informationen om VOR-kontrollplats pd samma

skylt.

Placering

578§ En VOR-kontrollplatsmarkering ska placeras sé att luftfartyg kan ta
emot ostdrda VOR-signaler.

Egenskaper

58 § En VOR-kontrollplatsmarkering ska besta av en cirkel som ar 6 meter
i diameter och ha en linjebredd pa 15 centimeter och markeras med vit farg.

59 § Nar luftfartyget ska inriktas at ett visst héll, ska det finnas en linje
som gar igenom cirkelns centrum vid onskad inriktningsvinkel. Linjen ska
strickas 6 meter utanfor cirkeln i dnskad riktning och avslutas med en pil.
Linjen ska vara 15 centimeter bred. Se bild 13.

15 cm 15 em

rd
N s

&m G m 6 m

A) Utan riktningspil B) Med riktningspil

Bild 13. Markering av VOR-kontrollplats
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4 kap. Uppstillningsplatsmarkeringar
Allméint

1§ Uppstillningsplatsmarkeringar ska finnas vid flygplatser med banor
med kodsiffra 3 eller 4 och pa belagda plattor som ar avsedda for parkering
och uppstéllning.

Placering

2§ Markeringarna ska placeras sa att sdkerhetsavstdnden for plattor upp-
ratthalls nér noshjulet befinner sig pa markeringen.

Egenskaper

3§ Markeringarna ska minst omfatta en infartslinje och en stopplinje.
Beroende pa uppstéllningsmonster, flygtrafikens art och omfattning samt
plattans utformning kan ytterligare markeringar vara nddvindiga som
komplement till 6vriga parkeringshjapmedel.

Allménna rad
Ytterligare markeringar kan vara svingpunkt, inriktningslinje och
utfartslinje samt identifieringsmarkeringar.

Uppstillningsplatsidentifiering

4§ For att kunna identifiera en uppstdllningsplats ska dess beteckning
(bokstav eller siffra alternativt bokstav och siffra) finnas i infartslinjen kort
efter att linjen borjar. Identifieringsbeteckningen ska vara sa stor att den kan
lasas fran luftfartygets cockpit.

5§ Uppstillningsplatsidentifieringen ska omfatta de beteckningar som
representerar de luftfartygstyper och -versioner som uppstéllningsplatsen ar
avsedd for. Identifieringen maste finnas ndr tvd eller flera uppstéllnings-
platsmarkeringar finns vid samma platsindikering, nér det dr svart att avgdra
vilken markering som ska f6ljas, eller ndr sdkerheten riskeras om fel
markering foljs.

Infartslinjer, svinglinjer och utfartslinjer

6 § Infartslinjer, svinglinjer och utfartslinjer ska, s& langt det ar mojligt,
vara obrutna pé langden och inte vara smalare @n 15 centimeter. I de fall tva
eller flera uppstéllningsplatsmarkeringar finns vid samma platsindikering,
ska linjerna vara obrutna for det luftfartyg som kréver storst utrymme och
brutna for ovriga luftfartyg.

78§ De bojda delarna av infartslinjerna, svingpunkterna och utfartslinjerna
ska ha en radie som passar for den mest utrymmeskriavande luftfartygstypen
som markeringarna r till for.



8 § Nir luftfartyget bara ska rulla i en enda riktning, ska pilar som pekar i
den riktningen l4ggas till infarts- och utfartslinjerna.

Inriktningslinje

9§ En inriktningslinje ska placeras sd att den Overensstimmer med
luftfartygets forldngda centrumlinje i avsett parkeringsldge och sa att flygbe-
sattningen kan se den under sista delen av parkeringsmandvreringen. Den
ska vara minst 15 centimeter bred.

Svinglinje och stopplinje

10§ En svénglinje ska placeras i rit vinkel mot infartslinjen dér svéngen
ska péborjas och i jamnhojd med den vénstra forarplatsen. Den ska vara
minst 6 meter 1dng och 15 centimeter bred, samt innehélla en pil som visar
svangriktningen.

11§ En stopplinje ska placeras i rét vinkel mot inriktningslinjen dir planet
ska stanna och i jimnhdjd med den vénstra forarplatsen. Den ska vara minst
6 meter ldng och 15 centimeter bred.

Stopplinjen kan utgoras av en linje placerad dir planets noshjul ska
stanna, om intaxningen alltid sker med hjélp av manuell invinkning eller om
det finns ett visuellt dockningssystem. Linjen ska vara minst 1 meter ldng pa
var sida om inriktningslinjen och 15 centimeter bred. Se bild 14.

& meter

$ 1 meater
W

$ 1 meter

Bild 14. Exempel pa hur stopplinjen kan malas.

12§ Om det krdvs fler &n en svénglinje eller stopplinje, ska dessa ges en
beteckning for relevant luftfartygstyp.

Sikerhetslinjer pa plattor

13§ Sékerhetslinjer ska finnas pa belagda plattor for att uppritthalla
sakerhetsavstanden mellan rorlig utrustning, fordon och luftfartyg.
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Placering

14 § Sikerhetslinjer pé plattor ska definiera de omraden som ska anvéndas
av markfordon och Ovrig utrustning for luftfartygsservice for att garantera
ett sikert avstand till luftfartygen.

Egenskaper

15§ En sékerhetslinje pa plattan ska vara obruten pa ldingden och minst 10
centimeter bred och markerad med rod férg.

Stopplinje pa fordonsvigar

16 § En stopplinje ska finnas pd belagda végar i anslutning till en bana.

Egenskaper

17§ En stopplinje ska Overensstimma med reglerna for stopplinjer i
vigmaérkesforordningen (2007:90).

Markering for komplettering av vintplatsskyltar

18 § Nir det inte &r praktiskt mdjligt att installera en véntplatsskylt ska det
finnas en markering pa taxibanans yta.

Placering

19§ Markeringen ska placeras innan véntplatsen. Avstandet mellan den
nirmaste markeringens kant och véntplatsmarkeringarna eller taxibanans
centrumlinjemarkering fér inte vara mindre dn 1 meter. Se bild 15.

20§ Ingen markering far placeras pa en bana, féorutom nér det krivs av
flygoperativa skal.

Egenskaper

21§ En markering for pabud ska besta av vit text pa rod bakgrund. Texten
ska ge exakt samma information som en tillhdrande pabudsskylt. Det géller
dock inte skyltar for forbjuden infart.

22 § En markering for forbjuden infart ska ha texten NO ENTRY i vit farg
pa rod bakgrund. Bokstdverna ska vara 4 meter hoga. Texten ska ha den
form och proportion som beskrivs i bilaga 1.

23 § Bakgrunden ska vara rektanguldr och vara minst 0,5 meter i bade
sidled och hojdled utanfor textens yttersta punkter.



Tm
A- Taxibanor med kodbokstaverna B- Taoabanor med kodbokstaverna
A B Celler O Eelier F

Bild 15. Markering for att komplettera en vintplatsskylt

Informationsmarkeringar pa taxibanor

24 § Det ska finnas informationsmarkeringar pa taxibanans yta nér det inte
ar praktiskt mojligt att installera en informationsskylt som krivs av
flygoperativa skal.

Placering

25§ En informationsmarkering som visar position eller riktning ska sitta
fore och lings med komplexa taxibankorsningar och pd de platser dir
erfarenheten visar att en positionsmarkering pd taxibanan kan underlitta
flygbesittningarnas navigering.

Egenskaper

26 § En informationsmarkering ska besta av féljande:

1. Gula tecken pa svart bakgrund, i de fall den ersitter eller kompletterar
en positionsskylt.

2. Svarta tecken pa gul bakgrund, i de fall den ersitter eller kompletterar
en riktnings- eller destinationsskyltar.

Om kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan markeringens bakgrund och
belagda ytor, ska markeringen inkludera foljande:

1. En svart kant nér tecknen &r i svart.

2. En gul kant nér tecknen &r i gult.

27§ Tecknen ska vara 4 meter hoga och ha den form och proportion som
beskrivs i bilaga 1.
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5 kap. Allméinna bestimmelser for flygplatsljus
Ljuskéllor

1§ Ljuskillor som anvédnds for flygplatsljus ska ha funktionella egen-
skaper som motsvarar isocandelakraven i den hér foreskriften. I ett delljus-
system far inte olika typer av ljuskéllor blandas, eftersom ljusbilden da kan
uppfattas som skiftande.

Armaturer och birande konstruktioner

2§ Master och andra béarande konstruktioner i en inflygningsljuslinje som
ar placerade inom 300 meter fran troskeln ska ha liten massa och vara av
brécklig konstruktion.

For master och andra barande konstruktioner som dr placerade ldngre
bort an 300 meter fran troskeln krévs att

1. de master och bdrande konstruktioner som ar upp till 12 meter hoga
ska ha liten massa och vara av brécklig konstruktion,

2.om mastens eller den bédrande konstruktionens hdjd Overstiger
12 meter ska de Oversta 12 metrarna ha liten massa och vara av bracklig
konstruktion, och

3. den del som &r hogre &n eventuella omgivande foremal som inte dr
bréckliga ska ha liten massa och vara av bricklig konstruktion.

Master som i sig inte ar tillrdckligt framtridande mot omgivningen ska
forses med ldmplig kontrastmarkering.

3§ Ljusarmaturer som dr monterade ovan jord pa firdomradet ska vara av
bracklig konstruktion, ha liten massa och vara si laga som mdgjligt samt
medge tillrdcklig frigdng for propellrar och f6r motorgondoler pé luftfartyg.
Armaturer som visar utbredningen av en taxibana, bana eller platta och som
ar placerade pa dessas fargmarkeringar far inte ha en hojd som Gverstiger
0,35 meter.

4§ Vid flygplatser dér det dr onskvért med en hogre armaturhéjd, kan en
hogre héjd godtas om armaturerna flyttas ldngre ut fran kanten pa en
taxibana, bana eller platta. Hojden far 6kas med 0,02 meter per 0,1 meter
Okat avstand fran taxibana, bana eller platta, dock maximalt 0,3 meter. Det
innebdr en total armaturhdjd av hogst 0,65 meter, under forutsittning att
frigang sdkerstillts enligt 3 § ovan.

5§ Ljusarmaturer som ir inféllda i bana, utrullningsomrade, taxibana eller
uppstéllningsplatta ska ha siddan konstruktion och utformning att ett
luftfartyg kan rulla 6ver dem utan risk for att vare sig luftfartyget eller
ljusarmaturerna skadas. Varmeutvecklingen fran armaturerna fir inte vara
saddan att luftfartygsddck kan skadas vid direktkontakt. Temperaturen i
kontaktytan far darfor inte dverstiga 160 °C under en 10-minutersperiod.

Ljusstyrka och reglersystem

6 § Hogintensiva ljus far endast anvéndas pé instrumentbanor.



7 § Banljus ska vara dimensionerade for de ldgsta siktvirden som banan &r
avsedd att anvéndas under.

8§ System med hogintensiva ljus ska vara férsedda med reglersystem for
att mojliggéra anpassning av ljusstyrkan efter rddande forhéallanden
betrdffande sikt och omgivningsljus och sa att foljande ljussystem blir
kompatibla:

1. Inflygningsljussystem.

2. Bankantljus.

3. Troskelljus.

4. banindljus

5. Centrumlinjeljus i bana.

6. Sattningszonsljus.

7. Centrumlinjeljus i taxibana.

Ljusfirger

9§ Fargkoordinater i CIE-diagram ska anvéndas i enlighet med bilaga 2.

Isocandeladiagram

10 § Isocandeladiagram och inriktningsvinklar fér de ljuspunkter som
ingar i de olika ljussystemen framgar av bilaga 3. Ljusstralens utbredning
beskrivs for inflygnings- och banljus som en ellips och for infédllda ljus i
taxibana som rektanglar. Inom den foreskrivna utbredningen for huvud-
stralen far den maximala ljusstyrkan inte dverskrida tre génger den légsta
ljusstyrka som uppmdtts inom huvudstréalen.

Relativa ljusstyrkor

11§ Relationstal enligt nedan ska gilla for medelljusstyrkan hos de olika
ljussystemen i relation till bankantljusens ljusstyrka:

1. Ljus i inflygningslinje (centrumlinje och crossbarer): 1,5 till 2,0 vitt
ljus.

2. Inflygningsljusens sidobaretter: 1,0 till 1,5 (rott ljus).

3. Troskelljus: 1,0 till 1,5 (gront Ljus).

4. Troskelns vingbarljus: 1,0 till 1,5 (gront ljus).

5. Sattningszonsljus: 0,5 till 1,0 (vitt ljus).

7. Centrumlinjeljus i bana: (30 meter delning, kategori I och II) 0,5 till
1,0 (vitt ljus).

8. Centrumlinjeljus i bana (15 meter delning, kategori I och II): 0,25 till
0,5 (vitt ljus).

9. Centrumlinjeljus i bana (15 meter delning, kategori III): 0,5 till 1,0
(vitt ljus).

10. Banéndljus: 0,25 till 0,5 (r6tt ljus).

12 § Nér infdllda ljusarmaturer anvinds for inflygningsljus och troskelljus

(inflyttade trosklar), ska varje ljuspunkt utgoras av flera ljuskallor (dubbel-
armaturer eller liknande), om det kréavs for att fa tillricklig ljusstyrka.
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Installationstoleranser och underhall

13§ Ljusarmaturerna ska installeras med sadan noggrannhet att huvud-
strilen kan inriktas med en maximal tolerans av + 0,5°. De ldgsta tilldtna
medelviardena for ljusstyrkan i huvudstralen enligt bilaga 3 avser det
uppmétta virdet for en ny ljusarmatur vid nyinstallation.

Nodljus

14§ Om en flygplats som dr oppen for trafik under morker installerar en
nddljusanldggning, ska den minst besta av lagintensiva ljus till bankant,
troskel och banénde for huvudbanan samt hinderljus. Nodljus far utgéras av
vita ljus, med undantag av hinderljus som ska utgoras av roda ljus om det
inte dr mojligt att dstadkomma normal fargsattning. Nodljusanlaggningen
far vara en mobil utrustning som matas fran en egen generator.

6 kap. Flygfyrar och inflygningsljussystem
Flygplatsfyr

1§ Om det krévs av flygoperativa skél ska det finnas en flygplatsfyr pa
varje flygplats som ska kunna anvindas under mérker och vid nedsatt sikt.

Placering

2§ Flygplatsfyren ska placeras pa eller i direkt anslutning till flygplatsen
pa en plats diar den omgivande bakgrundsbelysningen &r l1ag.

Fyren far inte placeras sa att den skyms av nagot i de riktningar som &r
relevanta eller s att den bldndar besattningen i ett luftfartyg som nérmar sig
landning.

Egenskaper

3§ Flygplatsfyren ska antingen visa fargade blinkningar som alternerar
med vita blinkningar, eller enbart vita blinkningar.

Antalet blinkningar ska vara mellan 20 och 30 stycken per minut.

Nér fargade blinkningar anvénds, ska flygfdlt pd land ha gréna och
flygfilt till sjoss ha gula blinkningar. I de fall flygplatsen finns béde till
sjoss och pa land ska fargen pa blinkningarna, om firg anvinds, bero pa
vilken del av flygplatsen som ar den viktigaste delen.

4§ Fyrens ljus ska synas i alla azimutvinklar. Den lodrita ljusfor-
delningen ska stracka sig uppat, fran minst 1 grad upp till en hojdvinkel som
ar tillracklig for att kunna végleda luftfarten. Den effektiva ljusstyrkan hos
blinkningarna ska vara minst 2 000 candela.



Identifieringsfyr

5§ En identifieringsfyr ska finnas pa varje flygplats som ska kunna
anvéndas under morker och inte kan identifieras fran luften pé annat sétt.

Placering

6 § Identifieringsfyren ska placeras pa en plats diar bakgrundsbelysningen
ar 14g. Fyren ska inte vara skymd och inte blinda beséttningen i ett luft-
fartyg som ndrmar sig flygplatsen.

Egenskaper

78§ Ljuset fran en identifieringsfyr pad en flygplats pd land ska vara
rundstralande. Den vertikala ljusfordelningen ska stracka sig uppat, fran
minst 1 grad upp till en hojdvinkel som ér tillrdcklig for att kunna vigleda
luftfarten. Ljusstyrkan hos blinkningarna ska vara minst 2 000 candela.

8§ En identifieringsfyr ska visa grona blinkningar fran en flygplats pa
land och gula blinkningar fran en flygplats till havs.

Identifieringstecknen ska Overforas med det internationella morse-
alfabetet.

Overforingshastigheten ska vara mellan sex och atta ord per minut, vilket
motsvarar en varaktighet hos varje morsepunkt eller streck pd mellan 0,15
och 0,2 sekunder per punkt eller streck.

Allménna bestimmelser om inflygningsljussystem
Icke-instrumentbana

9§ Om det behdvs av flygoperativa skil ska en icke-instrumentbana med
kodsiffra 3 eller 4, som &r avsedd att anvédndas under morker, vara forsedd
med minst ett enkelt lagintensivt inflygningsljussystem. De tekniska
specifikationerna i bilaga 4 ska vara uppfyllda.

Icke-precisionsbana

10§ Om det behovs av flygoperativa skil ska en icke-precisionsbana
forses med minst ett enkelt inflygningsljussystem. De tekniska
specifikationerna i bilaga 4 ska vara uppfyllda.

Precisionsbana kategori I, Il och 11l

11§ En precisionsbana kategori I, II och II ska forses med inflygnings-
ljussystem.
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Blixtljus

12 § Blixtljus ska installeras nir det finns risk att visuell kontakt med
inflygningsljuslinjen stors eller begrinsas av omgivande ljus.

Blixtljusen ska vara utférda som en s.k. rullblixt, dir blixten startar i
ytterdelen och gar inét. Blixtljusen ska tindas med en frekvens av tva pa
varandra foljande blixtar per sekund. Blixtljusen ska kunna mandvreras
oberoende av Ovriga ljus i inflygningsljussystemet.

Inflygningsljusens placering i vertikalplanet

13§ Ljusen ska sd langt mojligt ligga i ett horisontalplan som skér
troskeln. Ljusplanet far, i forhallande till horisontalplanet, ha en positiv
lutning under forutséttning att en inflygningsyta med storsta tillatna lutning
inte genomtridngs av ljussystemet. Kraven pd hinderfritt stigomrade ska
beaktas. Se bilaga 5. Om sa krdvs for att undvika onormalt hoga ljusmaster,
far en lutande ljusyta brytas och goras horisontell utanfor crossbaren.

Utover kraven i forsta stycket géller foljande:

1. Ljusen far inte vara skymda for luftfartyg under inflygning.

2. Hinder fér inte genomtrdnga ljusplanet med en utbredning av 60 meter
pa bada sidor om centrumlinjen ut till ett avstdnd av 600 meter for en enkel
inflygningsljuslinje och 1 350 meter for en 900 meter lang inflygningsljus-
linje. For inflygningsljuslinjer som dr kortare &n 900 meter ska langden hos
det hinderbegriansande planet vara 150 % av ljuslinjens ldngd.

Enstaka féremal som maste finnas i inflygningsljuslinjens plan for luft-
fartygs navigering och som genomtranger inflygningsljuslinjens plan, ska
markeras som hinder och férses med hinderljus.

Allméinna rad
Om mdjligt bor ljusen inom de sista 150 meterna innan tréskeln vara
installerade i markytans nivd.

Enkelt inflygningsljussystem
Placering och dimensioner

14 § Ett enkelt inflygningsljussystem ska bestd av en rad ljus pa den
utstrackta centrumlinjen pa banan och stricka sig minst 420 meter fran
banans troskel med en rad ljus som utgdr en crossbar pa 18 eller 30 meters
bredd, pa ett avstand av 300 meter fran banans troskel.

Crossbar

15§ Ljusen i en crossbar ska forma en horisontell linje som bildar en rét
vinkel mot centrumlinjeraden. Ljusen ska sé 1langt mdjligt vara symmetriskt
placerade i forhéllande till centrumlinjen. Om en 30 meter bred crossbar
anvénds, far gap ldmnas pa vardera sidan om centrumlinjen. Gapen ska dock
héllas s& smd som de lokala forhallandena tillater och ska inte Overstiga
6 meter.



Centrumlinje

16 § Avstandet mellan ljusen ldngs centrumlinjen ska vara 60 meter med
en tolerans av + 3 meter. Om forstirkt vigledning 4r Onskvird, ska av-
standet vara 30 meter.

Avstandet fran troskeln till det forsta ljuset i centrumlinjen ska vara
60 meter. Nér avstdndet dr 30 meter enligt ovan, ska avstindet frén troskeln
till det forsta ljuset vara 30 meter.

17 § Niér en crossbar ska installeras, och det inte 4r mdjligt att installera en
420 meter 1ang ljuslinje pd grund av lokala forhdllanden, ska storsta mojliga
langd som inte underskrider 300 meter anvdndas. Om det inte dr mojligt att
installera en crossbar 300 meter fran troskeln, far en crossbar installeras pa
ett avstand mellan 150 meter och 300 meter fran troskeln. I sa fall ska varje
ljusenhet i centrumlinjen bestd av en minst 3 meter bred barett.

Egenskaper

18 § Ljusen i ett enkelt inflygningsljussystem ska visa fast vitt ljus. De ska
vara latta att urskilja fran andra visuella hjalpmedel for luftfarten och fran
andra ovidkommande ljus pa eller néra flygplatsen.

Varje ljusenhet i centrumlinjen ska bestd av antingen

1. en enkel ljuskalla, eller

2. en barett med en bredd av minst 3 meter.

Allménna rad
Om det finns en barett med en bredd av minst 3 meter bor det
inbordes avstdndet mellan ljuspunkterna inte overstiga 1,5 meter.

Om en framtida utbyggnad till ett inflygningsljussystem for
precisionsinflygning planeras, bor baretterna vara minst 4 meter
breda.

Ljustdckning

19§ Ljusarmaturerna ska med undantag av vad som anges nedan, vara
forsedda med béade lagintensiva ljus och hdgintensiva ljus.

Lagintensiva ljus ska vara rundstralande och ha en medelljusstyrka av
cirka 50 candela. En icke-instrumentbana behdver endast ha lagintensiva
ljus.

Rundstralande inflygningsljus krédvs inte nér radionavigeringshjalpmedel
finns installerade till bdda banriktningarna.

20 § Hogintensiva ljus ska uppfylla fotometriska krav, vara reglerbara och
inriktas enligt bilaga 3. Hogintensiva ljus dr avsedda att tdcka behoven for
en icke-precisionsbana.
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Inflygningsljussystem for precisionsinflygning kategori I
Placering och dimensioner

21§ Ett inflygningsljussystem for precisionsinflygning kategori I ska
besta av en rad ljus pa banans forldngda centrumlinje och, om det 4r mgjligt,
stracka sig 900 meter fran banans troskel med en rad ljus som utgdr en
crossbar pd 30 meters bredd, pd ett avstind av 300 meter frdn banans
troskel.

Systemet kan antingen utformas som en centrumlinje med baretter och en
crossbar i enlighet med 23, 24 och 26 §§ eller som en Calvert-linje i enlighet
med 23-25 §§. Se bilaga 4.

Crossbarens ljus

22 § Ljusen som bildar en crossbar ska placeras i en horisontell linje i rit
vinkel mot, och delad av, centrumlinjens ljusrad. Crossbarens ljus ska
placeras med jaimna mellanrum sé att de ger en linjér effekt. Pa var sida om
centrumlinjen dr det dock tilldtet med stdrre mellanrum. De sistndmnda
mellanrummen ska vara s sméa som mojligt och inget av dem far vara storre
én 6 meter.

Centrumlinjeljus

23§ Ljusen som bildar centrumlinjen ska placeras med ldngsgaende
mellanrum pa 30 meter, med det innersta ljuset 30 meter fran troskeln.

Egenskaper for en Calvertlinje

24 § Ljusenheterna i centrumlinjen ska besta av en enkel ljuskélla i den
inre 300-meterssektionen, tva ljuskéllor i den centrala 300-meterssektionen
och tre ljuskéllor i den yttre 300-meterssektionen.

Centrumlinjen ska utdver crossbaren pa ett avstdnd av 300 meter fran
troskeln kompletteras med crossbarer pa avstdnden 150 meter, 450 meter,
600 meter och 750 meter fran troskeln.

Ytterindarna pé crossbarerna ska ligga pa tva réta linjer och konvergera
mot en punkt pa centrumlinjen 300 meter innanfor troskeln. Se bilaga 4.

Egenskaper for centrumlinje med baretter och en crossbar (barrette
centre line)

25§ Ljusenheterna i centrumlinjen ska bestd av baretter med minst
4 ljuskéllor vardera. Baretterna ska vara placerade med ett inbordes avstand
av 30 meter +1,5 meter och med en bredd av minst 4 meter. En barett som
bestar av punktformiga ljuskéllor ska ha ett avstand av 1-1,5 meter mellan
varje ljuskélla.

Ljuslinjen ska ha en crossbar placerad 300 meter fran troskeln med en
bredd av 30 meter. Crossbaren ska bestd av 5 ljusenheter pd béda sidor om
centrumlinjen med ett inbordes avstdnd mellan ljusenheterna som inte



overstiger 2,7 meter. Crossbarens halvor far utgéra maximalt 10,5 meter
vardera. Avstandet mellan crossbarens inre ljusenheter och centrumlinje-
barettens yttre begrinsning fir inte vara stdrre dn 6 meter. Se bilaga 4.

Inflygningsljussystem for precisionsinflygning, kategori II och III

26 § Ett inflygningsljussystem for en precisionsbana kategori II eller III
ska uppfylla samma krav som for en precisionsbana kategori I, kompletterat
med ljus installerade i den inre 300 m-sektionen enligt foljande beskrivning.

Pé vardera sidan om centrumlinjen ska det placeras en rad med sido-
baretter med rétt ljus med boérjan 30 meter fran tréskeln och slutpunkt 270
meter fran troskeln. Centrumlinjen i den inre 300-meterssektionen ska
utformas enligt kraven for centrumlinje med baretter &ven om inflygnings-
linjen &r utformad enligt Calvert-systemet. Se bilaga 4.

Sidobaretter

27§ Avstindet mellan sidobaretterna ska vara detsamma som avstandet
for centrumlinjeljus i inflygningsljuslinjen och med de forsta ljusen 30
meter fran troskeln. En crossbar med vitt ljus pa ett avstiand av 150 meter
fran troskeln ska fylla ut gapet mellan centrumlinjeljusen och sidobarerna.
Sidobaretternas bredd ska stimma 6verens med séttningszonsljusen. Sido-
baretternas bredd fér inte understiga 18 meter och inte dverstiga 22,5 meter.

28 § Sidobaretterna ska bestd av rader med rott ljus. Langden pa sido-
baretterna och avstdndet mellan dess ljus ska stimma Overens med mot-
svarande ljus i séttningszonbaretterna. Utformningen framgar av bilaga 4.
De roda ljusens ljusstyrka ska motsvara de vita ljusens ljusstyrka och
uppfylla kraven i bilaga 3.

Crossbarer

29§ Crossbaren som sitter 150 meter fran troskeln ska fylla mellan-
rummen mellan centrumlinjen och sidoradsljusen.

7 kap. System for visuell glidbaneindikering (PAPI och APAPI)
Allméint

1§ Visuell glidbaneindikering ska installeras som stod for inflygningen
till en bana, oavsett om banan har andra visuella eller icke-visuella
hjélpmedel installerade, nér ett eller flera av f6ljande forhéllanden rader:

1. Banan anvénds av luftfartyg med jetmotor, av luftfartyg vars hogsta
tillatna startmassa dr 10 000 kg eller mer, eller av luftfartyg vars godkénda
kabinkonfiguration ar inréttad for transport av 20 eller fler passagerare.

2. Det é&r svart att utfora en inflygning pé grund av otillrickliga visuella
referenser under inflygning &ver vatten eller konturlds terring i dagsljus,
eller pa grund av frénvaro av tillrickliga ljuspunkter eller allmidnbelysning i
inflygningsomradet under morker.
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3. Det &r svart att utfora inflygningar pa grund av forvillande terréng-
formationer eller banlutning.

4. Det finns hinder i inflygningsomradet som kan utgéra allvarlig fara om
luftfartyget kommer under den normala glidbanan, sirskilt om det saknas
visuella eller icke-visuella hjdlpmedel.

5. Den fysiska utformningen i ndgon dnde av banan utgér allvarlig fara,
om ett luftfartyg skulle landa fore banan eller rulla av banan.

6. Terrdngen eller de radande meteorologiska forhéllandena ar sddana att
luftfartyget kan utsdttas for onormal turbulens under inflygningen.

2§ Visuell glidbaneindikering ska utgéras av PAPI. Vid banor med kod-
siffra 1 eller 2 far APAPI installeras. PAPI eller APAPI som ingér i militira
flygplatsljus far anvdndas vid civil luftfart endast under forutséttning att
Transportstyrelsen har godként att anldggningen far anvindas for civil
luftfart.

3§ En PAPI-anldggning ska bestd av en ljusramp med 4 ljusenheter. Ljus-
enheterna kan innehélla flerlampsarmaturer eller dubbla enkellamps-
armaturer med skarp 6vergang mellan ljussektorerna. Avstdndet mellan ljus-
enheterna ska vara inbordes lika. Anldggningen ska placeras pé vénster sida
om banan, utom da detta inte &r mdjligt med hénsyn till strakets lutningar.
Se bild 16.

4§ En APAPI-anldggning ska bestd av en ljusramp med 2 ljusenheter.
Ljusenheterna kan innehélla flerlampsarmaturer eller dubbla enkellamps-
armaturer med skarp Overgdng mellan ljussektorerna. Anldggningen ska
placeras pa vinster sida om banan, utom dé detta inte 4&r mdojligt med hénsyn
till strakets fysiska utformning. Se bild 16.
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Bild 16. Placering av PAPI eller APAPI

5§ Nir banan anvinds av luftfartyg som kraver visuellt stod i rollplanet
och befintliga visuella hjdlpmedel inte kan ge sddant stod, ska PAPI-
anldggningar installeras pa bada sidor av banan.




6§ En PAPI-anldggning ska vara installerad s att besittningen i ett
luftfartyg under inflygning

1. ser rott ljus frn de tvd enheterna nirmast banan och vitt ljus fran de
tva enheterna langst bort fran banan nar luftfartyg befinner sig pa eller nira
glidbanan,

2.ser rott ljus fran enheten ndrmast banan och vitt ljus frdn de tre
enheterna langst bort fran banan nér luftfartyget befinner sig strax over glid-
banan och ser vitt ljus frén alla enheterna nér luftfartyget befinner sig ver
glidbanan, och

3. ser rott ljus fran de tre enheterna nidrmast banan och vitt ljus fran
enheten ldngst bort fran banan nér luftfartyget befinner sig strax under
glidbanan och ser rott ljus fran alla enheterna nér luftfartyget befinner sig
under glidbanan.

78§ En APAPI-anldggning ska vara installerad sa att beséttningen i ett
luftfartyg under inflygning

1. ser rott ljus fran enheten ndrmast banan och vitt ljus fran enheten
langst bort fran banan nér luftfartyget befinner sig pa eller nira glidbanan,

2. ser vitt ljus frén bada enheterna nir luftfartyget befinner sig 6ver glid-
banan, och

3. ser rott ljus fran bada enheterna nidr luftfartyget befinner sig under
glidbanan.

Placering

8§ Ljusenheterna ska placeras enligt den grundkonfiguration som visas i
bild 16 med angivna installationstoleranser. Ljusenheterna i rampen ska
installeras sa att de upplevs som en horisontell ljuslinje for piloten i ett
inflygande luftfartyg. Ljusenheterna ska installeras sa lagt som mdjligt med
tillrdckligt 14tt och bricklig konstruktion for att inte utgéra en fara for
luftfartyg.

Installationstoleranser

9§ Vid installation av PAPI eller APAPI pd en bana utan ILS ska
avstandet D* i bild 16 faststillas sa att den ldgsta hdjden pa vilken
besittningen ser att luftfartyget befinner sig pa glidbanan (vinkel B fér PAPI
och vinkel A for APAPI) ger en hjulfrigdng over troskeln enligt tabell 4 for
det mest kravande luftfartyg som regelbundet anvinder banan.

10 § Vid installation av PAPI eller APAPI pa bana med ILS ska avstandet
D? faststdllas sa att det rader optimal dverensstimmelse mellan ILS-glidb-
anan och den visuella glidbanan med hansyn till avstandet mellan flygande
pilots 6ga och ILS-antennen for de luftfartyg som regelbundet anvinder
banan. Avstandet ska vara lika med avstdndet mellan troskeln och
fotpunkten for ILS-glidbanan, plus en korrektionsfaktor for variationen
mellan flygande pilots 6ga och antennens placering for berdrda luftfartyg.
Avstandet far inte understiga hjulfrigdngen enligt kolumn 3 i tabell 4.
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11§ Om det krivs storre hjulfrigdng for en specifik typ av luftfartyg dn
den som specificeras kan den dstadkommas genom att D* 6kas.

12§ Avstdndet D* ska justeras for att kompensera for hojdskillnader
mellan ljusenheternas linscentrum och troskeln.

13§ Ljusenheterna ska monteras sa lagt som mojligt. Vid tvérlutning pa
strdkytan tillts hojdjusteringar upp till 5 centimeter mellan ljusenheterna.
Likformig lutning av hogst 1,25 % tillats for alla enheter.

14§ P& banor med kodsiffra 1 eller 2 ska avstindet mellan PAPI-
enheterna vara 6 = 1 meter. Den inre PAPI-enheten ska placeras pa ett
avstand som inte understiger 10 = 1 meter fran bankanten. Om avstandet
mellan ljusenheterna reduceras, resulterar detta i rickviddsminskning for
anldggningen.

15§ Avstandet mellan APAPI-enheterna far okas till 9 = 1 meter om det
krévs storre rackvidd eller senare utbyggnad till PAPI forutses. Det medfor
att den inre APAPI-enheten ska placeras 15 + 1 meter fran bankanten.

Glidbanevinklar

16 § Nér harmonisering behdvs mellan PAPI-signalen och ILS-glidbanan
till en punkt nérmare troskeln kan detta astadkommas genom en 6kning av
glidbanans 6ppningsvinkel fran 20 minuter till 30 minuter. Instéllnings-
vinklarna for en 3 graders glidbana blir d& 2 grader 25 minuter, 2 grader 45
minuter, 3 grader 15 minuter och 3 grader 35 minuter.

Hjulfrigangshojd éver troskeln for PAPI och APAPI

17 § Hjulfrigdngshojd over troskel for PAPI och APAPI ska vara enligt
tabell 4.

Tabell 4
Avstand mellan 6ga
och landstéllshjul for | Efterstriavad Minsta hjulfriging
luftfartyg i landnings- | hjulfriging (meter)’¢ | (meter)?
konfiguration®
<3m 6 3¢
>3moch<5m 9 4
>5moch<8m 9 5
>8moch<14 m 9 6

a. Nar hjulfrigdngsgrupp ska viljas, ska bara luftfartyg som &r avsedda att an-
vénda systemet regelbundet inkluderas. Gruppen faststills efter det mest utrymmes-
kravande luftfartyget.

b. Nédr det &r praktiskt mojligt, ska den Onskade hjulfrigdngen i kolumn 2
anvéindas.



c. Hjulfrigdngen som anges i kolumn 2 far reduceras, om en analys ur luftfarts-
synpunkt visar att det dr godtagbart. Hjulfrigangen far dock inte understiga vérdena i
kolumn 3.

d. Nér reducerad hjulfrigang anvénds vid en flyttad troskel, ska det sikerstéllas att
motsvarande 6nskad hjulfrigdng enligt kolumn 2 kan anvéndas nir luftfartyg med det
hogsta virdet inom vald hjulfrigdngsgrupp kan passera bandnden.

e. Hjulfrigdngen far minskas till 1,5 meter pa banor som huvudsakligen anvands
av latta luftfartyg med kolvmotor.

Egenskaper

18 § En PAPI- eller APAPI-anldggning ska vara anpassad for verksamhet
under hela dygnet och ha f6ljande egenskaper:

1. Férgovergdngen mellan rott och vitt i vertikalplanet ska av en
observator pa ett avstand av minst 300 meter upplevas vara inom en
vertikalvinkel av hogst 3 minuter.

2. Vid full ljusstyrka ska det rdda ljusets Y-koordinat inte vara storre dn
0,320.

3. Fordelningen av ljusstyrka hos ljusenheterna framgéar av bild 19 i
bilaga 3.

4. Ljusstyrkereglering ska kunna utféras med avseende pa radande sikt-
forhallanden och for att undvika att flygbeséttningen bldndas under inflyg-
ning och landning.

5. Varje ljusenhet ska kunna justeras sa att ljusflodets undre gréns for vitt
ljus kan stéllas in pa valfri héjdvinkel mellan 1,5° och 4,5° 6ver horisontal-
planet.

6. Ljusenheterna ska utformas sa att beldggningar av kondenserad
vattenanga, damm etc. pa lampor, féargfilter och reflektorer i minsta mojliga
mén inverkar pa ljusflodet. Kontrasten mellan det roda och vita ljuset fir
inte paverkas, inte heller instillningsvinkeln for 6vergédngssektorn. Utform-
ningen ska ocksa ge stor sdkerhet mot igensittning av sno och is.

Glidbanevinkel- och elevationsinstillning

19 § Glidbanevinkel- och elevationsinstidllning av ljusenheter hos PAPI
eller APAPI ska vara enligt foljande:

1. Glidbanevinkeln enligt bild 17 och 18 ska vara anpassad till de luft-
fartyg som anvinder inflygningshjélpmedlet.

2. Nér banan dr utrustad med ILS ska ljusenheternas placering och
elevationsvinkel vara sadan att den visuella glidbanan verensstimmer med
ILS-glidbanan sa langt som mojligt.

3. Elevationsvinklarna i en PAPI-ljusramp ska vara sddana att nir en
pilot i ett luftfartyg under inflygning observerar en vit och tre réda ljus-
signaler, ska luftfartyget ga fritt fran alla hinder inom inflygningsomréadet
med sdker marginal.

4. Elevationsvinklarna i en APAPI-ljusramp ska vara sddana att nér en
pilot i ett luftfartyg under inflygning observerar ljussignalen pa glidbanans
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nedre gréns, det vill sdga en vit och en rdd, ska luftfartyget ga fritt fran alla
hinder inom inflygningsomradet med séker marginal.

5. Den horisontella dppningsvinkeln ska begrdnsas ndr ett hinder &r
placerat utanfér PAPI:s eller APAPLs hinderbegrinsande yta men inom
ljusutbredningens sidobegransningar, om hindret tringer igenom planet for
den hinderbegrénsande ytan.

6. Nar ljusramper installeras pd bada sidor om banan for att ge stod i
rollplanet, ska enheterna vara instdllda i samma vinkel sa att varje ljusramp
skiftar ljussignaler symmetriskt och samtidigt.

3" PAP

PAP| glidbana
B
Y]

PAFI Triskel

Bild 17. Glidbanevinklar for PAPI.

3* APAP1

WPAP| glldibana
Al

355

HPAP Troskel

Bild 18. Glidbanevinklar for APAPI
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Hinderbegrinsande yta

20 § En hinderbegransande yta for PAPI eller APAPI ska uppfylla kraven
i tabell 5.

Tabell 5. Dimensioner och lutningar pa hinderbegransande ytor

Bantyp/kodsiffra
Icke-instrumentbana Instrumentbana
Kodsiffra Kodsiffra

Ytdimen-

men 1 2 3 4 1 2 3 4

sioner

Lingd,

. 60 m 80 m 150 m 150 m 150m [150m |300m 300 m

innerkant

a) Avstiand

fran den

. . D+ Di+60 |Di+ D+ D+ D+ D+ D+
visuella glid-
. 30m m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m

banein-

dikeringen

Divergens

L. 10 % 10 % 10 % 10 % 15% 15% 15% 15%

(varje sida)

Totallingd 7500m |7500m |15000m |15000m [7500m |7500m | 15000m | 15000 m

Lutning

b) PAPI* -b A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° |A-0,57°

c) APAPI* A-0,9° | A-0,9° |- - A-0,9° |A-0,9° |- —

a. D* dr distansen till den visuella glidbaneanldggningen fran troskeln, fore for-
flyttning baserad pa eventuella réttelser pa grund av foreméal som genomtrénger de
hinderbegriansande ytorna (se bild 16). Utgangslaget for de hinderbegriansande ytorna
dr faststdllt till den visuella glidbaneanldggningens indikeringslidge, sd att en
forflyttning av PAPI ger en likvirdig forflyttning av utgangsliget for de
hinderbegriansande ytorna.

b. Vinklar enligt bild 17 och 18.

c. Om ett system sannolikt inte kommer att anvéindas pa en viss typ av bana eller
med ett visst kodnummer, har lutningen inte specificerats.

21§ Den hinderbegrinsande ytans karaktiristik, dvs. fotpunkt, divergens,
langd och lutning, ska motsvara de virden som anges i tillimplig kolumn i
tabell 5 och bild 19.
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Bild 19. Hinderbegriansande yta for visuella glidbanestdd, PAPI och APAPI

22§ Nya hinder eller pabyggnader pa existerande foremal far inte
genomtringa den hinderbegransande ytan, utom nér de skdrmas av ett redan
existerande fast foremal.

23 § Existerande hinder som genomtringer den hinderbegransande ytan
ska tas bort, utom néir de skidrmas av ett redan existerande fast foremal eller
en flygoperativ analys resulterar i att hindret inte anses péverka
flygsédkerheten negativt.

24 § Nir hinder genomtringer den hinderbegrinsande ytan ska en eller
flera av de atgérder som anges nedan vidtas:

1. Glidbanevinkeln kan hgjas.

2. Oppningsvinkeln for ljusenheterna kan reduceras sé att hindret hamnar
utanfor ljussignalens utbredning.

3. Ljussystemets grundlinje och dess hinderbegrinsande yta kan vridas
maximalt 5°.

4. Troskeln kan flyttas in.

5. Nér tgdrden i punkt 4 ovan inte kan genomforas ska ljussystemet
flyttas i riktning frén troskeln for att 6ka passagehdjden over troskeln sa att
hinderfrihet uppnas.

8 kap. Ovriga visuella hjilpmedel for inflygning
Cirklingsljus

1§ Cirklingsljus ska finnas for att lokalisera banan eller inflygnings-
omradet om inflygnings- och banljussystem inte ger tillricklig vigledning.



Placering

2§ Cirklingsljusens placering och antal ska vara anpassade for att flyg-
besittningen ska kunna ansluta till medvindslinjen och fortsitta inflyg-
ningen mot banans troskel.

3§ Cirklingsljusen ska besta av

1. ljus som visar banans forldngda centrumlinje eller delar av inflyg-
ningsljussystemet,

2. ljus som visar troskelns ldge,

3. ljus som visar banans riktning eller lage, eller

4. en kombination av sadana ljus med hénsyn till férhéllandena vid den
aktuella banan.

Egenskaper

4§ Cirklingsljusen ska ha fast eller blinkande ljus med en ljusstyrka och
ljusspridning som medger cirklingsforfarande under de sikt- och ljusfor-
hallanden som géller for cirkling. Ljusen ska visa vitt ljus.

5§ Cirklingsljusen ska utformas och monteras sé att de inte bldndar eller
forvillar beséttningen i ett luftfartyg under inflygning, start eller taxning.

Baninledningsljus

6 § Baninledningsljus ska finnas nir det krdavs visuell vigledning ldngs en
sérskild inflygningsrutt.

Placering

7§ Ett baninledningsljussystem ska bestd av grupper av ljus som é&r
placerade sa att de definierar inflygningsvdgen och sé att en grupp kan ses
fran den ndrmast foregdende gruppen. Avstdndet mellan tva nérliggande
grupper ska inte Gverstiga 1 600 meter.

8§ Ett baninledningsljussystem ska borja vid startpunkten for den
definierade inflygningsvégen och stricka sig fram till en punkt dér inflyg-
ningsljusen, banljusen eller banan syns.

9§ Varje grupp av ljus i ett baninledningsljussystem ska besta av minst tre
blinkande ljus pa linje eller i samlad grupp. Systemet kan forstirkas med
fasta ljus.

Egenskaper

10 § De blinkande ljusen och de fasta ljusen ska vara vita. Om mojligt ska
de blinkande ljusen i varje grupp blinka i ordningsf6ljd mot banan.
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Troskelidentifieringsljus

11§ Troskelidentifieringsljus ska installeras vid en troskel till en icke-
precisionsbana nér placeringen av troskeln behover tydliggoras.

Placering

12 § Troskelidentifieringsljusen ska placeras symmetriskt kring banans
centrumlinje, i linje med troskeln, och 10 £ 1 meter utanfor varje bankants-
ljusrad.

Egenskaper

13§ Troskelidentifieringsljusen ska avge vitt blinkljus med 60 till 120
blixtar per minut.
Ljusen ska endast synas i banans inflygningsriktning.

9 kap. Banljus och taxibanljus
Bankantljus

1§ Bankantljus ska installeras pa banor som &r avsedda att anvidndas for
start och landning under morker eller pa alla banor som &r avsedda for
precisionsinflygning.

Bankantljus ska dven finnas pa banor som &r avsedda for start under
dager vid en bansynvidd kortare dn 800 meter.

Placering

2§ Bankantljus ska placeras utmed hela banan, i tva parallella rader som
ligger p4 samma avstand fran banans centrumlinje.

Bankantljusen ska ligga lings kanterna pa det omrade som definierats
som bana eller pa ett avstdnd av hogst 3 meter utanfér banans kanter.

3§ Ljusenheterna ska placeras likformigt i rader med ett inbordes avstand
pa hogst 60 meter for instrumentbanor och ett inbordes avstand pa hogst 100
meter for icke-instrumentbanor. Ljusen pé& motsatta sidor om banans
centrumlinje ska ligga i rader i rdt vinkel mot linjen. Vid korsande banor fér
bankantljusen forskjutas eller utelamnas, forutsatt att vigledning for
beséttningen i ett luftfartyg har sikerstallts.

Egenskaper

4§ Bankantljusen ska normalt visa fast vitt ljus. Mellan banans bdrjan och
troskeln ska de visa rott ljus i inflygningsriktningen om troskeln ar inflyttad.
Bankantsljusen ska visa gult ljus i banans sista del. Denna del rdknas fran
startriktningen och dr 600 meter lang eller en tredjedel av banans ldngd,
beroende pé vilket som &r kortast.



Bankantljusen ska vara synliga i alla horisontella vinklar som kravs for
att ge vigledning under start eller landning i bada riktningarna.

Bankantljusen som dr avsedda att ge vigledning under cirklingsmandver
ska vara rundstrélande.

5§ I de horisontella vinklar som krdvs ska bankantljusen vara synliga i
vertikalvinklar upp till 15 grader dver horisontalplanet med en ljusstyrka
som dr tillrdcklig for de sikt- och ljusfoérhéllanden som rader nér banan é&r
avsedd att anvéndas under start eller landning. Under alla omsténdigheter
ska ljusstyrkan vara minst 50 candela, utom om en flygplats saknar
omgivande belysning. Da kan ljusstyrkan minskas till som minst 25 candela
for att undvika blandning.

6 § Bankantljus pa en bana for precisionsinflygning ska uppfylla kraven i
bilaga 3.

Troskel- och vingbarljus
Troskelljus

78§ Troskelljus ska installeras pa banor som &r forsedda med bankantljus.
Detta géller dock inte om troskeln dr inflyttad och vingbarljus ar installerade
pa en icke-instrumentbana eller en icke-precisionsbana.

Vingbarljus ska installeras pa en icke-instrumentbana eller en icke-
precisionsbana med inflyttad troskel som saknar troskelljus.

Placering

8§ Nir troskeln dr placerad vid bandnden ska troskelljusen placeras pa en
rad vinkelrdtt mot banans centrumlinje och sa nira banidnden som mojligt,
eller hogst 3 meter utanfor banénden. Se bild 20.
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Bild 20. Placering av tréskel- och banéndljus

9 § Nar troskeln ar inflyttad ska troskelljusen placeras pa en rad vinkelrétt
mot banans centrumlinje vid den inflyttade troskeln. Det innebdr att
inflygningsljusen, om sddana finns, ska flyttas in motsvarande stricka och
vara nedsénkta i banan. Se bild 21
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Bild 21. Exempel pé inflygningsljus och banljus pa banor med inflyttade
trosklar.

10 § Troskelljusen ska besté av foljande:

1. For en icke-instrumentbana eller icke-precisionsbana: minst sex ljus.

2. For en precisionsbana kategori I, IT och III: minst det antal ljus som
krdvs nér ljusen dr jamnt fordelade mellan bankantljusens rader med ett
inbordes avstand av hogst 3 meter.

11§ Ljusen for en icke-instrumentbana, icke-precisionsbana eller kategori
I-bana ska vara antingen jimnt fordelade mellan bankantljusens rader, eller
symmetriskt fordelade runt centrumlinjen i tvd grupper. Ljusen ska vara
jamnt fordelade i varje grupp. Utrymmet mellan grupperna ska vara lika
stort som avstdndet mellan séttningszonsmarkeringarna eller dess ljus, dér
sddana finns, och far maximalt vara halva avstidndet mellan bankant-
ljusraderna.
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Om vingbarljus inte installeras far de yttre troskelljusen placeras i linje
med bankantljusen. Om vingbarljus och troskelljus installeras tillsammans
ska ljusen vara jamnt fordelade.

Vingbarljus

12 § Vingbarljus ska finnas pa en precisionsbana om det dr nodvéandigt att
forstarka troskelns synbarhet.

Allméinna rad
Om tréskelljusen pd en precisionsbana utgérs av ljus som dr
nedsdnkta i banan bor de forstirkas med vingbarljus.

13§ Vingbarljus ska finnas pa en icke-instrumentbana eller icke-
precisionsbana nir troskeln har flyttats eller saknar troskelljus.

Placering

14 § Vingbarljusen ska vara symmetriskt fordelade i tva grupper, s.k.
vingbarer, runt banans centrumlinje vid troskeln. Varje vingbar ska bestd av
minst fem ljus pa en minst 10 meter lang linje som utgér fran, och ar vinkel-
rat mot bankantljusraden. Det innersta ljuset i en vingbar ska ligga i linje
med bankantljusen.

Vingbarljusens och troskelljusens egenskaper

15§ Troskelljus och vingbarljus ska visa fast gront ljus i banans
inflygningsriktning. Ljusstyrkan och 6ppningsvinklarna ska vara tillrackliga
for att klara kraven pé synbarhet och ljus som finns i banans omgivning.

16 § Troskel- och vingbarljusen pa en bana for precisionsinflygning ska
uppfylla kraven i bilaga 3.

Banéindljus

17 § Banindljus ska installeras pa banor som &r férsedda med bankantljus.
Nir troskeln dr placerad vid bandnden far sammanbyggda armaturer
anvindas for banédndljus och troskelljus.

Placering

18 § Banindljusen ska placeras pd en rad, vinkelrdtt mot banans
centrumlinje och s& nira bandnden som mojligt, eller hdgst 3 meter utanfor
baninden. Se bild 20.

19§ Banindljus ska bestd av minst sex ljus. Ljusen ska vara antingen

1. jimnt fordelade mellan bankantljusen, eller

2. symmetriskt och jamnt fordelade runt centrumlinjen i tva grupper.
Avstandet mellan grupperna far inte vara ldngre &n halva avstdndet mellan
bankantljusraderna.



20§ For precisionsbanor med kategori III far avstindet mellan ban-
andljusen inte Gverstiga 6 meter, utom mellan de innersta ljusen om de é&r
grupperade i tva grupper.

Egenskaper

21§ Banédndljusen ska visa fast rott ljus i banans inflygningsriktning.
Ljusens ljusstyrka och divergens ska vara tillrackligt hoga for att klara de
krav pé synbarhet och ljus som finns for banan.

22 § Fotometriska krav och krav pa inriktning for instrumentbanor fram-
gir av bilaga 3. Vid icke-instrumentbanor fir endast ldgintensiva ljus
installeras. Medelljusstyrkan hos ldgintensiva bandndljus ska vara cirka
10 candela rott ljus.

Centrumlinjeljus i bana

23 § Centrumlinjeljus i bana ska installeras i banor som dr avsedda for
precisionsinflygning kategori I och III, eller i banor som &r avsedda att
anvéndas for start vid siktforhallanden vid en bansynvidd som &r kortare &n
400 meter. For en bana med inflyttad troskel som anvéinds for start far
centrumlinjeljusen i inflygningsljuslinjen anvéndas som centrumlinjeljus i
banan pa strickan fram till troskeln. Detta forutsétter att dessa kan dimmas
till nivaer dar det inte dr ndgon risk att flygbesittningen bléndas.

Placering

24 § Centrumlinjeljus ska placeras lings banans centrumlinje om det &r
praktiskt mojligt. Ljusen féar placeras hogst 60 centimeter vid sidan av
centrumlinjen. Ljusen ska placeras mellan tréskeln och bandnden med ett
inbordes avstand pa 15 £ 0,5 meter. Om underhallet av ljussystemen kan
utforas enligt kraven pé brukbarhet far avstandet mellan ljusen vara 30 = 1
meter for anvindning ned till en bansynvidd av 350 meter.

Egenskaper

25§ Centrumlinjeljus ska visa vitt ljus fran tréskeln till en punkt
900 meter fran banidnden och véxla mellan rétt och vitt ljus fran 900 till
300 meter fran bandnden samt visa rott ljus fran 300 meter fram till ban-
anden. For banor som &r kortare dn 1 800 meter ska sektionen med vixlande
roda och vita ljus borja vid mittpunkten for tillgénglig landningsstricka och
sluta 300 meter fore bandnden. Centrumlinjeljusen ska uppfylla kraven i
bilaga 3.

Séttningszonsljus

26 § Sittningszonsljus ska installeras i sdttningszonen pd banor som &r
avsedda att anvéndas for precisionsinflygning i kategori II eller III.
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Placering

27§ Séttningszonsljus ska installeras i banans yta fran troskeln till 900
meter in pd banan for banor som &r ldngre 4n 1 800 meter. For banor som dr
kortare dn 1 800 meter ska sdttningszonsljusen ha en lingd som inte medfor
att de strécker sig 6ver banans mittpunkt.

28 § Sattningszonsljusen bestar av parvisa baretter, symmetriskt placerade
runt banans centrumlinje. Avstandet i sidled mellan baretternas innersta ljus
ska dverensstimma med avstandet for sdttningszonsmarkeringen. Avstandet
1 langdled mellan baretterna ska vara 30 eller 60 meter.

Egenskaper

29§ En barett ska bestd av minst tre ljus med ett inbordes avstand pé
hogst 1,5 meter. En barett fir inte vara kortare dn 3 meter eller ldngre &n 4,5
meter.

30§ Séttningszonsljusen ska visa reglerbart, fast vitt ljus i landnings-
riktningen.

31§ Sattningszonsljusen ska uppfylla kraven i bilaga 3.

Enkla séittningszonsljus

32§ Forutom dér séttningszonsljus enligt 26 § dr installerade pa en flyg-
plats dir inflygningsvinkeln dr stérre dn 3,5 grader eller tillgénglig
landningsstracka kombinerad med andra faktorer kan Oka risken for av-
akning kan enkla sittningszonsljus krdvas av flygoperativa skél.

Placering

33§ Enkla sittningszonsljus ska besta av fyra ljus placerade i par pa var
sida om banans centrumlinje och 0,3 meter bortom sista séittningszons-
markeringen sett fran landningsriktningen. Avsténdet i sidled mellan de inre
ljusen i paren ska vara samma som den valda bredden pa séttningszons-
markeringen. Avstandet i sidled inom ljusparen ska inte Overskrida
1,5 meter eller halva bredden av sittningszonsmarkeringen. Det stdrre
avstandet ska véljas. Ddr enkla sittningszonsljus tillhandahalls pd en bana
utan sittningszonsmarkering ska ljusen installeras pd en plats som ger
likvardig sittningszonsinformation.

Egenskaper

34§ Enkla sdttningszonsljus ska visa reglerbart, fast vitt ljus i landnings-
riktningen.

35§ Sattningszonsljusen ska uppfylla kraven i bilaga 3.
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Bild 22. Enkla sdttningszonsljus.

Varselljus for snabbavfartstaxibana

36§ Nair varselljus for snabbavfartstaxibana ska installeras av trafik-
avvecklingsskil, ska de uppfylla kraven pa placering och egenskaper nedan.

Allménna rad

Varselljus for snabbavfartstaxibana bor installeras pd en bana som
ska anvidndas ndr bansynvidden dr kortare dn 350 meter och ddir
banan har mer dn en snabbavfart.

Placering

378§ Varselljus for snabbavfartstaxibana ska placeras pa banan, pd samma
sida om centrumlinjen som den tillhdrande snabbavfartstaxibanan. I varje
uppsittning ska ljusen sitta med 2 meters mellanrum. Ljuset som &r ndrmast
centrumlinjen ska vara 2 meter frén centrumlinjen. Se bild 23.

Tangeringspunkt

10 m 100 m, 100 m

Banans centrumline —---:I ——

Bild 23. Varselljus for snabbavfartstaxibana.
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38§ Om det finns fler &n en snabbavfartstaxibana, ska ingen uppsittning
varselljus 6verlappa nista avfart nir de &r tédnda.

Egenskaper

39§ Varselljus for snabbavfartstaxibana ska visa gult ljus och vara
inriktade sa att flygbesattningen kan se dem i inflygningsriktningen.
Varselljus for snabbavfartstaxibana ska férses med strém pd négon annan
stromkrets dn de Ovriga banljusen, sé att de kan anvéndas ndr de Ovriga
banljusen &r urkopplade.
Varselljusen ska kunna sldckas helt i hindelse av lampfel eller andra fel
som forhindrar att ljusbilden visas i sin helhet.

Ljus i utrullningsomriden

40 § Om utrullningsomradet kan anvindas som startforlangning i motsatt
riktning ska ljus installeras i utrullningsomradet om banan ska anvéndas
under morker eller vid nedsatt sikt.

Placering

41§ Ljus i utrullningsomraden ska placeras utmed hela banan och i tva
parallella linjer med samma avstand till banans centrumlinje. De ska dven
sammanfalla med bankantljusraderna. Dessutom ska ljusen i utrullnings-
omradena placeras langs utrullningsomradets dnde pa en vinkelrdt rad mot
banans centrumlinje och sd nédra dnden som mojligt, eller hogst 3 meter
utanfor dnden.

Egenskaper

42 § Ljus i utrullningsomraden ska visa fast rott ljus i banans riktning.

Centrumlinjeljus i taxibana

43 § Centrumlinjeljus ska installeras i taxibanor, avfarter och plattor som
dr avsedda att anvéndas under siktforhallanden som motsvarar en bansyn-
vidd som &r ldgre dn 350 meter.

Centrumlinjeljus ska dessutom installeras i taxibanor, avfarter och plattor
som &r avsedda att anvindas under morker vid siktférhdllanden som
motsvarar en bansynvidd som &r ldgre &n 550 meter.

Centrumlinjeljus behdver inte installeras om

1. trafikvolymen ér liten,

2. taxibansystemet dr okomplicerat, och

3. taxibankantljus och dagermarkeringar ger godtagbar végledning.

44 § Nir en bana &r en del av en standardiserad taxningsvidg far banljus
och taxibanljus inte vara i drift samtidigt.



Placering

45§ Centrumlinjeljusen ska installeras sé att de ger kontinuerlig vég-
ledning mellan banans centrumlinje och det ldge pa plattan dér luftfartyget
paborjar sin parkeringsmandver. Centrumlinjeljusen ska normalt placeras pé
centrumlinjemarkeringen i taxibanan. Om det inte dr fysiskt mojligt, far
linjen med centrumlinjeljus forskjutas hogst 30 centimeter i forhéllande till
centrumlinjemarkeringen.

46 § Centrumlinjeljusen i en taxibanas rakstricka ska placeras med ett
inbordes avstind av hogst 30 meter, forutom att

1. storre avstand upp till och med 60 meter far anvéndas déar detta ger
godtagbar végledning med hénsyn till det aktuella védret,,

2. mindre avstdnd 4n 30 meter ska anvindas pa korta rakstrickor, och

3. det inbdrdes avstandet inte far Gverstiga 15 meter pa en taxibana som
ar avsedd att anvindas vid en bansynvidd som &r lagre dn 350 meter.

47§ Centrumlinjeljusen i en taxibanas kurva ska fortsdtta fran den raka
delen av taxibanan med konstant avstand fran kurvans ytterkant. Ljusen ska
placeras sa att de ger en tydlig markering av kurvan.

48 § Pa en taxibana som é&r avsedd att anviandas vid en bansynvidd kortare
dn 350 meter ska det inbordes avstdndet mellan ljusen i kurvan inte 6ver-
stiga 15 meter. I en kurva med mindre radie &n 400 meter ska ljusen placeras
med ett storsta inbordes avstand av 7,5 meter. De foreskrivna inbordes av-
stdnden ska tillimpas minst 60 meter fore och efter kurvan.

49 § Foljande inbdrdes avstand mellan ljusen ska tillimpas for en taxibana
som ar avsedd att anvéndas vid en bansynvidd ldngre &n 350 meter.

Centrumlinjeljus pd snabbavfarter fran bana

Kurvradie Ljusmellanrum
<400 meter 7,5 meter
>400 och <900 meter 15 meter
> 900 meter 30 meter

50§ Pa snabbavfarter fran bana ska centrumlinjeljusen borja minst
60 meter fore kurvan pé taxibanans centrumlinje och fortsétta forbi kurvans
slut fram till en punkt pé taxibanans centrumlinje dir ett luftfartyg kan
forvintas ha uppnatt normal taxningshastighet. Ljusen pa den del som gar
parallellt med banans centrumlinje ska alltid sitta minst 60 centimeter frén
ovriga rader med centrumlinjeljus. Se bild 24 och 25.

Ljusen ska vara jamnt fordelade med ett inbdrdes avstind pa hogst
15 meter.
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Centrumlinjemarkering pd bana fir
_precisionsinfiygning KAT Il och KAT Il

\Centrumlinje

Toleranser fér sidoplacerade centrumlinjglius | bana och
taxibana med en bibehallan seperation av 60 cm

Bild 24. Markeringar for centrumlinjeljus for bana och taxibana

Centrumlinjeljus pd évriga avfarter frdan bana

51§ P& ovriga avfarter frdn bana ska taxibanans centrumlinjeljus borja dér
taxibanans centrumlinjemarkering tangerar banans centrumlinje i kurvan
och fortsétta atminstone fram till den punkt dir taxibanans centrumlinje-
markering ldmnar banan. Det forsta ljuset ska sitta minst 60 centimeter frdn
ovriga rader med centrumlinjeljus. Se bild 24 och 25.

Ljusen ska vara jamnt fordelade med ett inbordes avstdnd pa hogst 7,5
meter.
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Bild 25. Taxibanljus

Centrumlinjeljus for taxning pa banor

52§ Centrumlinjeljus for taxning pd banor som 4r en del av en
taxningsvdg och som ska anvéndas vid en bansynvidd som é&r kortare &n
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350 meter ska vara jamnt fordelade med ett inbordes avstand pa hogst 15
meter.

Egenskaper

53 § Centrumlinjeljus pa taxibanor som inte dr avfarter, och pa banor som
dr en del av en normal taxibana, ska visa gront ljus som bara syns for en
flygbesittning i luftfartyg som &r pé eller i ndrheten av taxibanan.

54 § Centrumlinjeljusen i1 avfarten fran banan ska visa ljus som &r
omvéxlande gult och gront fran avfartens borjan nédra centrumlinjen, fram
till den inre Overgéngsytans undre begrinsningslinje, eller till grdnsen for
det omrade som kan péaverka ILS-funktionen, beroende pa vilket som ligger
langst fran banan. Dérefter ska alla ljusen visa gron farg. Ljuset ndrmast
granslinjen ska alltid vara gult. Om luftfartygen kan folja samma linje i bada
riktningar, ska alla centrumlinjeljus visa gront mot luftfartyg pa vdg mot
banan.

55§ Om det kriavs hogre ljusstyrka ska centrumlinjeljusen pa snabb-
avfarter som &r avsedda att anvdndas ndr bansynvidden dr kortare &n 350
meter uppfylla kraven for hdgintensiva banljus. Ljusstyrkan for taxicentrum-
linjeljusen i snabbavfartstaxibanan ska regleras i proportion till centrum-
linjeljusen i banan.

56 § Nar centrumlinjeljusen i avfarten fran taxibanan utgér en del i ett
végledningssystem for markrorelser och nér det krdvs hogre ljusstyrka for
att medge markrorelser vid en viss hastighet vid daliga siktférhéllanden eller
vid klart dagsljus, ska centrumlinjeljusen i avfarten fran taxibanan uppfylla
kraven i bilaga 3.

Kantljus pa vindyta, platta och taxibana

578§ Vindytor och taxibanor som inte dr forsedda med centrumlinjeljus
ska vara forsedda med kantljus om de anvédnds under morker.

Om det gér att fa godtagbar vigledning pa négot annat sétt, med hénsyn
till verksamhetens art och omfattning, behover inte kantljus installeras.

Allménna rad
Exempel pd vigledning kan vara flodljusbelysning eller retro-
reflekterande markeringar.

58 § Kantljus av typen taxibankantljus ska installeras vid kanterna pa
véandytor eller pa plattor som anvinds under morker. Kantljus behdver inte
installeras om det gar att fa tillricklig vagledning pa négot annat sétt..

59 § Taxibankantljus ska finnas pa banor som permanent avses anvindas
som taxibana under morker och nedsatt sikt om inte taxicentrumlinjeljus dr
installerade.

60 § Nair en bana som &r en del av en etablerad taxningsvdg har bade
banljus och taxibanljus, ska ljussystemen vara reglerade sé att de inte kan
vara i drift samtidigt.



Placering

61 § Kantljus pa en rakstricka av taxibanan och pa en bana som &r en del
av en normal taxibana ska vara jimnt férdelade med ett inbdrdes avsténd pa
hogst 60 meter. I kurvor ska ljusen installeras pa kortare inbordes avstand édn
60 meter, s att kurvan syns tydligt.

62 § Kantljus pa en véntplatta, plattor eller avisningsplattor ska vara jamnt
fordelade med ett inbordes avstand pa hogst 60 meter.

63 § Kantljus pa en vindyta i en banidnde ska vara jamnt fordelade med ett
inbordes avstand pd hogst 30 meter.

64 § Kantljusen ska ligga sa nira kanterna som mgjligt vid en taxibana,
vindyta, véntplatta, platta och bana eller pa ett avstand av hogst 3 meter
utanfor kanterna.

Egenskaper

65 § Kantljus pa taxibana ska visa blatt ljus med medelljusstyrka pa minst
2 candela i vertikalvinklar mellan 0 och 6° och 0,2 candela mellan 6 och 75°
sd att flygbesittningen kan fa vigledning vid taxning, oavsett riktning.

66 § Ljusen ska vara rundstralande i horisontalplanet. Vid en korsning,
avfart eller kurva ska ljusen skdrmas si langt det 4r mdjligt, for att undvika
att de syns i vinklar dir de kan blandas thop med andra ljus.

Centrumlinjeljus pa vindyta

678§ Pa en vindyta ska det finnas centrumlinjeljus for kontinuerlig
végledning av luftfartyg da bansynvidden dr kortare dn 350 meter, sa att det
gér att genomfora en 180-graderssving och stilla luftfartyget parallellt med
banans centrumlinje.

Placering

68 § Vindytans centrumlinjeljus ska placeras pa markeringen, men fér
flyttas hogst 30 centimeter om de inte kan placeras direkt pa markeringen.

69 § Om markeringen &r pé en rakstriacka ska vindytans centrumlinjeljus
vara jamnt fordelade med ett inbordes avstand pa hogst 15 meter.

Om markeringen dr i en kurva ska ljusen vara jamnt fordelade med ett
inbordes avstand pa hogst 7,5 meter.

Egenskaper

70 § Vindytans centrumlinjeljus ska visa fast gront ljus som bara syns
fran luftfartyg som &r pé eller i ndrheten av vindytan. Ljusen ska uppfylla
kraven i bilaga 3.
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Stoppljus

71§ Alla vantplatser till en bana ska forses med nedsdnkta stoppljus nér
avsikten dr att banan ska anvéndas vid en bansynvidd som &r kortare &n 550
meter, férutom néar

1. det finns hjdlpmedel och procedurer som bidrar till att forhindra att
luftfartyg och fordon oavsiktligt tar sig in pa banan, eller

2.det finns operativa procedurer som under siktforhallanden mot-
svarande en bansynvidd kortare d4n 550 meter begrinsar dels antalet luft-
fartyg pd mandveromradet till ett i taget, dels antalet fordon pa mandver-
omradet till minsta mdjliga.

Stoppljus ska installeras vid en véntplats annan dn till bana nér
markeringarna kraver komplettering av trafikavvecklingsskal.

72§ Om det finns risk att stoppljusen blir skymda for besittningen i
vintande luftfartyg eller svara att upptidcka pa grund av sné eller regn, ska
extraljus installeras ovan mark pa vardera sida om stoppljusen.

Placering

73 § Stoppljusen ska installeras tvirs dver taxibanan pa en plats ddr man
vill ha véntplatsen. Om det krdvs extraljus pa standare, ska de installeras
minst 3 meter utanfor taxibanans kant.

Egenskaper

74§ Stoppljusen ska bestd av ljus pa 3 meters inbordes avstand tvérs dver
taxibanan. Stoppljusen ska visa rétt ljus mot taxningsriktningen till en
véntplats. Om det finns extraljus, ska de ha samma egenskaper som stopp-
ljusen, men vara synliga mot taxande luftfartyg fram till dir de installerats.

75§ Stoppljusen ska installeras tillsammans med minst tre centrumlinje-
ljus for taxibanor (pé ett avstand av minst 90 meter fran stoppljusen) at det
hall dit luftfartyget ska rulla fran stoppljusen. Ljusen ska uppfylla kraven i
bilaga 3.

76 § Stoppljusen i ett vigledningssystem for markrorelser ska uppfylla
kraven i bilaga 3.

77 § Ljussystemet ska konstrueras i enlighet med féljande:

1. Stoppljus som placeras vid pafarter till banor ska kunna slds pa och av.

2. Stoppljus som placeras vid taxibanor som bara dr avsedda som avfarter
ska kunna regleras separat eller i grupp.

3. Nér stoppljusen ar tinda, ska taxibanans centrumlinjeljus vara sldckta i
minst 90 meter efter stoppljusen.

4. Stoppljusen ska vara sammankopplade med taxibanans centrumlinje-
ljus sa att stoppljusen &r slidckta nir centrumlinjeljusen bortanfor stoppljusen
ar tdnda och vice versa.



Ljus vid annan viintplats in till bana

78 § Ljus vid annan véntplats &n till bana ska installeras i en taxibana som
ar forsedd med centrumlinjeljus. Ljusen ska installeras fore en korsning med
en annan taxibana om stoppljus inte har installerats, men det finns behov av
en grins dér luftfartyg och fordon kan stanna for att ge hinderfrihet at
forbipasserande trafik.

79 § Om stoppljus inte har installerats, ska ljus till annan véntplats &n bana
installeras vid varje vintplats som ska anvindas nér bansynvidden &r under
350 meter.

80 § Ljus till annan véntplats &n till bana ska installeras pa varje véntplats
dér det inte krdvs nadgon stoppsignal via stoppljus.

Placering

81§ Ljus till annan véntplats 4n till bana ska installeras langs en véntplats-
markering utanfoér bana med borjan 0,3 meter fére markeringen. Ljusen ska
vara symmetriskt placerade, med den mittersta ljusenheten pa taxibanans
centrumlinje och Ovriga ljusenheter i rdt vinkel mot centrumlinjen.
Avstandet mellan varje ljusenhet ska vara 1,5 meter.

Egenskaper

82§ Ljus vid annan véntplats &n till bana ska besta av tre gula ljus vianda
mot taxningsriktningen till véntplatsen, med en ljusfordelning som mot-
svarar eventuella centrumlinjeljus pa taxibanan.

Ljus vid utfart fran avisningsplatta

83§ Ljus ska installeras vid grinsen till utfarten fran en avisningsplatta
som grénsar till en taxibana.

Placering

84 § Ljus vid utfart ska installeras 0,3 meter fére en véntplatsmarkering
nér avisningsplattan grénsar till en taxibana. Se bild 26.

Taxibamn

Mrets sepmaticnmvetind B
median cerdrumbng pd fesdhana |
e nphalwsa fhening r

Arnas vhrplats.
murkering in 81 bans

Ljus vid utfart tram. "
wintlgaata

Bild 26. Faciliteter, avisningsplatta
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Egenskaper

85§ Ljusen vid avisningsplattan ska vara nedsidnkta och avstandet mellan
varje enhet ska vara 6 meter. De ska ha gult ljus mot taxningsriktningen till
utfarten och en ljusférdelning som motsvarar taxibanans centrumlinjeljus.

Varningsljus for bana i anviindning

86 § Varningsljus ska installeras vid en taxibana i anslutning till en bana
som dr avsedd att anvdndas under siktforhallanden som motsvarar en
bansynvidd som é&r kortare dn 550 meter.

Varningsljus for bana i anvidndning, konfiguration A, B eller béda, ska
installeras vid varje korsning mellan en taxibana och bana dér det behdvs en
okad synlighet over korsningen. Konfiguration B ska inte samlokaliseras
med stoppljus. Se bild 27.

Allméinna rad

Ndr trafikavvecklingen och bansystemets utformning sd krdver bor
varningsljusen vara tinda ndr bansynvidden dr kortare dn 1 200
meter.

Placering

87§ Varningsljus for bana i anvandning, konfiguration A, ska installeras
pa vardera sidan om taxibanan, pa ett avstdnd frdn banans centrumlinje som
inte dr kortare dn vad som krdavs for en startbana enligt tabell 6. Varnings-
ljusen ska vara synliga fran flygbesittningens position nér luftfartyget
befinner sig vid véntplatsen.

Varningsljus for bana i anvidndning, konfiguration B, ska installeras tvéirs
Over taxibanan, pa ett avstdnd fran banans centrumlinje som inte &r kortare
an vad som krévs for en startbana enligt tabell 6.

Allméinna rad

Om det finns risk att luftfartygsbesdttningar och fordonsforare kan
forvixla betydelsen av varningsljus for bana i anvindning och ljus
vid vintplats, bor flygplatsen dverviga placering av varningsljus for
bana i anvindning i anslutning till vintplatsen. Med anslutning till
vdntplatsen forstas placering sedd fran vintplatsen och mot bana
utan att ljusen forvixlas med vintplats.

Tabell 6. Minimiavstdnd fran banans centrumlinje till véntplatta, véntplats
till en bana eller véntplats pa vég.

Typ av bana Kodsiffra1 |Kodsiffra2 |Kodsiffra3 |Kodsiffra 4
Icke- 30 m 40 m 75 m 75 m
instrumentbana

Icke- 40 m 40 m 75 m 75m
precisionsbana




Typ av bana Kodsiffra 1 |Kodsiffra2 |Kodsiffra3 |Kodsiffra 4
Precisionsbana |60 m ® 60 m® 90 m ° 90 m *>¢
kategori I

Precisionsbana  |— - 90 m P 90 m *b<
kategori II-11I

Startbana 30 m 40 m 75m 75m

a. Om en véntplatta, en véntplats till en bana eller en véntplats pa en fordonsvig
ligger pa en lagre niva én troskeln, far avstandet minskas med 5 meter for varje meter
som véntplattan eller véntplatsen &r ldgre dn troskeln. Det giller dock under
forutsdttning att den inre Gvergdngsytan inte genomtrangs.

b. Minimiavstandet enligt tabellen ovan ska 6kas om det dr nddvandigt for att
undvika storningar av radiohjdlpmedel, sdrskilt installationer for glidbana och
kurssédndare.

c. Nar kodbokstaven ar F ska minimiavstandet vara 107,5 meter.

Egenskaper

88§ Varningsljus for bana i anvéndning, konfiguration A, ska besta av tva
par gula ljus. Det gula ljusets ljusstyrka ska uppfylla kraven i bilaga 3.
Ljusen i varje par enligt konfiguration A ska tindas vixelvis.

89§ Nir kontrasten mellan varningsljusen och omgivningen dr otill-
racklig, ska en avskdrmning installeras for att sékerstdlla synbarheten.
Avskdrmningen ska placeras sa att ljusspridningen inte stors.

90 § Varningsljus for bana i anvindning, konfiguration B, ska bestd av
gula ljus som sitter pa ett avstdnd av 3 meter tvirs over taxibanan. Det gula
ljusets ljusstyrka ska uppfylla kraven i bilaga 3. I konfiguration B ska ljus
bredvid varandra tédndas véxelvis och vartannat ljus ska tdndas samtidigt.

91§ Ljusvixling ska ske med en frekvens av 30 till 60 véxlingar per
minut. De ljusa och morka perioderna ska vara lika ldnga.

92 § Ljusen ska vara inriktade sa att flygbeséttningen ser dem vid taxning
till véntplatsen.

- Hedearity [jom med

¥ meters infepeeal]

W Parvisn ljes o4 stimdar

Eonfigumimn & Eonlgumatan B

Bild 27. Varningsljus for bana i anvindning
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Belysning av platta

93 § Belysning ska anordnas for plattor som &r avsedda att anvidndas under
morker. Om isolerade parkeringsplatser anvéinds under morker, ska dven de
forses med belysning.

Allméinna rid

For att minska skuggbildning bor belysningen arrangeras och riktas
pd ett sadant sdtt att uppstdllningsplatsen belyses frdn tvd eller flera
riktningar.

94 § Belysningens fargspektrum ska vara sadant att luftfartygens service-
mirkningar for betjaning samt flygplatsens dagermarkeringar och férg-
markeringar pa hinder sdkert kan identifieras.

Allménna rad
Medelljusstyrkan bér vara foljande pa en uppstdllningsplats:

1. Horisontell belysning: 20 lux med en likformig fordelning
(medel till minimum) som inte overstiger 4.1.

2. Vertikal belysning: 20 lux pd en hiojd av 2 meter éver plattan
anpassat till uppstdllnings- och rérelseschema for personer, fordon
och lufifartyg.

Pa andra plattor bor den horisontella belysningen vara 50 % av
medelljusstyrkan pd en uppstdillningsplats med en likformig for-
delning (medel till minimum) som inte overstiger 4:1.

Visuellt dockningssystem

95§ Ett visuellt dockningssystem ska visa luftfartygets exakta ldge pa en
uppstillningsplats.

Placering

96 § Kursinformationsenheten och stoppindikeringsenheten ska placeras
s att det finns kontinuerlig véagledning mellan uppstillningsplatsens
markeringar, uppstéllningsplatsens vigledningsljus, om sddana finns, och
det visuella dockningssystemet.

Enhet for kursinformation

97 § Enheten for kursinformation ska placeras pa eller néra forldngningen
av uppstéllningsplatsens centrumlinje framfor luftfartyget, s& att dess
signaler syns genom hela dockningsmandvern och riktas in sa att atminstone
piloten pé den vinstra platsen kan anvianda den. Helst ska den dock kunna
anvindas fran bade hdger och vénster plats.

98 § Enheten for kursinformation ska ge tydlig vdgledning sa att piloten
kan hélla kursen utan att 6verkorrigera.



99 § I de fall kursinformationen markeras genom fargéndringar, ska gron
farg anvindas for att identifiera centrumlinjen och rod farg for avvikelser at
bdda héllen frin centrumlinjen.

Enhet for stoppindikering

100 § Stoppindikeringen ska placeras tillsammans med, eller tillrdckligt
néra, enheten for kursinformation s4 att piloten kan se bade sidriktnings- och
stoppsignaler utan att vrida pa huvudet. Stoppindikeringen ska kunna
anvindas dtminstone av flygbeséttningen pa den vénstra platsen. Helst ska
den dock kunna anvindas frdn bade hoger och vénster plats.

Stopplégesinformationen ska visas inom en forvéntad variation i pilotens
O6gonhojd eller siktvinkel.

101 § Stoppindikeringen ska visa stoppléget for det luftfartyg som vigleds
och ge information om nidrmandehastigheten till stoppunkten, sa att piloten
gradvis kan bromsa luftfartyget till stillastdende pa ritt stélle.

102 § Stoppindikeringen ska ge information om ndrmandehastigheten till
stoppunkten pa ett avstdnd av minst 10 meter.

103§ I de fall stoppindikering markeras genom féargdndringar ska gron
farg anvindas for att visa att luftfartyget kan fortsétta, och rod farg for att
visa att stoppldget har natts. P4 korta avstand fore stoppldget kan en tredje
farg anvindas for att varna for att stopplaget &r néra.

Egenskaper
104 § Dockningssystemet ska ge kursinformation och stoppindikering.

105§ Dockningssystemet ska kunna anvéndas under alla de vdder-, sikt-,
bakgrundsljus- och beldggningsforhallanden som systemet &r avsett for, utan
att blinda flygbesittningen.

Vid fel pa dockningssystemet ska systemet stingas av automatiskt. En
felindikering ska visa flygbeséttningen att systemet inte dr brukbart.

106 § Dockningssystemet ska vara anpassat till eventuella passagerar-
bryggor och de fasta installationer som det ska anvidndas med.

107 § Dockningssystemet ska kunna anvindas av alla luftfartyg som ar
avsedda att anvdnda uppstéllningsplatsen.

Om det finns mdjlighet att vilja luftfartygstyp eller luftfartygsversion,
ska systemet visa bade flygbeséttningen och operatéren av systemet den
valda luftfartygstypen eller luftfartygsversionen, som en garanti for att
systemet &r korrekt anpassat.

Vigledningsljus till uppstallningsplatser

108 § Vigledningsljus ska installeras pa uppstillningsplatser for att under-
latta uppstéllningen av luftfartyg pa en belagd platta eller en avisningsplatta
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under daliga siktférhallanden, om det inte gar att fa tillrdcklig véigledning
frén andra hjdlpmedel.

Egenskaper

109 § Vigledningsljusen ska placeras vid markeringarna pa uppstillnings-
platsen.

110 § Uppstillningsplatsens vagledningsljus ska, med undantag for stopp-
ljusen, visa gult ljus. Uppstillningsplatsens végledningsljus ska vara synliga
inom den sektor dér de ska ge vigledning.

111§ Ljus som visar infarts-, sving- och utfartslinjer ska inte placeras pd
storre inbordes avstand dn 7,5 meter i kurvor och 15 meter pa rakstrickor.

112 § Ljus som markerar stoppldge ska visa rott ljus.

113 § Ljusstyrkan ska vara tillrickligt hog for att klara de sikt- och ljusfor-
hallanden under vilka uppstillningsplatsen ska anvindas.

114§ Vigledningsljusen till varje uppstillningsplats ska kunna regleras
separat.

Stoppljus pa fordonsvig till bana

115§ Stoppljus ska finnas vid varje véntplats pa en fordonsvig som leder
till en bana vilken dr avsedd att anvindas under siktforhédllanden som
motsvarar en bansynvidd ldgre dn 550 meter.

Allménna rdd
Ndr trafikavvecklingen och bansystemets utformning sd krdver bor
stoppljusen vara tdnda ndr bansynvidden dr ldgre dn 1 200 meter

Placering

116 § Ett stoppljus pad en fordonsvédg till en bana ska placeras intill
véntplatsmarkeringen, 1,5 £ 0,5 meter fran vdgens ena kant.

Nir en fordonsvég korsar en taxibana kan, om sa kréavs, ldmpligt stopp-
ljus placeras intill markeringen for taxibankorsningen, 1,5 £ 0,5 meter frén
vigens ena kant.

117 § Stoppljus ska ha liten massa och vara av brécklig konstruktion.

Egenskaper

118 § Stoppljus pd en fordonsvég till en bana ska bestd av ndgot av
foljande:

1. ett reglerbart, rott (stopp) och gront (kor) trafikljus, eller

2. ett rott blinkande ljus.

119§ Stoppljusen enligt alternativ 1 ska kunna mandvreras av den lokala
flygtrafikledningstjénsten.



120 § Stoppljusens ljusstyrka ska vara tillricklig for att klara kraven pa
synbarhet. Ljusen ska vara inriktade sa att de dr tydligt synliga, men inte
blidndande, for fordonsforare pa vig mot véntplatsen.

Ljus pa forbjuden infart

121§ Om det behdvs av flygoperativa skil ska ljus pa forbjuden infart
installeras tvirsover en taxibana som ar avsedd enbart for avfart fran bana.

122§ Om det finns risk att ljusen kan bli skymda for beséttningen i luft-
fartyg eller svara att uppticka pd grund av sno eller regn, ska extraljus
installeras ovan mark pa vardera sidan om ljusen.

Placering

123§ Ljus pa forbjuden infart ska placeras tvirsover taxibanan vid slutet
av en taxibana dér avsikten &r att forhindra trafik i fel riktning.

Egenskaper

124§ Ljus pa forbjuden infart ska placeras tvdrs dver taxibanan med ett
inbordes avstdnd pa 3 meter. Ljus pa forbjuden infart ska visa rétt ljus mot
taxningsriktningen till en bana. Om det finns extraljus, ska de ha samma
egenskaper som ljus pa forbjuden infart och installeras enhetligt.

Ljusen i ett védgledningssystem for markrorelser ska uppfylla kraven i
bilaga 3.

Ljussystemet ska konstrueras i enlighet med foljande:

1. Ljus som placeras vid taxibanor som bara &r avsedda som avfarter ska
kunna regleras separat eller i grupp.

2. Nar ljusen for forbjuden infart &r tinda, ska taxicentrumlinjeljusen
vara slickta pa ett avstand av minst 90 meter efter ljus for forbjuden infart.

3. Nar ljus for forbjuden infart &r tinda ska eventuella stoppljus mellan
ljus for férbjuden infart och banan vara sléackta.

10 kap. Skyltar
Allmént om skyltar

1§ Skyltar ska antingen visa permanenta eller variabla meddelanden.
Skyltarna ska formedla pabud, information om sérskilda positioner eller
destinationer pa fardomradet eller annan information.

Placering

2§ En banidentifieringsskylt vid en taxibankorsning eller en bankorsning
ska placeras pa bada sidor om véntplatsmarkeringen i taxningsriktningen.

3§ En vantplatsskylt for kategori I, II eller III ska placeras pa bada sidor
om véntplatsmarkeringen i taxningsriktningen till det kritiska omradet for
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elektroniskt navigeringshjdlpmedel. Véntplatser ska placeras utanfor
omraden dér elektroniska navigeringshjdlpmedel kan storas. Se bild 23.

En vintplatsskylt ska placeras pd béda sidor om véntplatsmarkeringen
utanfor en hinderbegrinsande yta eller ett kritiskt omrade for elektroniskt
navigeringshjdlpmedel i taxningsriktningen till de hinderbegransande ytorna
eller det kritiska omradet.

4§ Nar infart till ett omrade &r forbjuden, ska det finnas en skylt med
inneborden “forbjuden infart” sa att flygbesittningen kan se den péa bada
sidor om taxibanan vid borjan av det avgransade omréadet.

|cka-instrumanticke precigion, bena thr grat
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Bild 28. Skyltposition vid korsningar mellan taxibanor och banor. Avstandet X
motsvarar placering av véntplats for kategori I i denna foreskrift och avstandet Y
det kritiska ILS-omréadet

:E

Egenskaper

5§ Skyltarna ska vara av bricklig konstruktion och ha liten massa. Skyltar
som &r placerade ndra banor eller taxibanor ska sitta tillrackligt lagt for att
lamna utrymme for propellrar och for motorgondoler pa Iuftfartyg. Se
respektive kolumn i tabell 7 f6r maximal héjd 6ver marken.

6 § Skyltarna ska ha rektanguldr form enligt bild 28 och 29, och den langa
sidan ska vara vagrit mot marken.



Tabell 7. Placeringsavstand for vigledningsskyltar for taxning, inklusive
avfartsskyltar.

Skylth6jd i millimeter
Kod- Tecken | Skylt- Monter Avlstand fran | Avstand fran
. . . . . . taxibanans banans
siffra hojd dimension | ingshdjd
haidled markerade markerade
! (.)J te (max.) kant till kant | kant till kant
(minst) pé skylt pé skylt
1eller2 | 200 400 700 5-11 meter 3-10 meter
1eller2 | 300 600 900 5-11 meter 3-10 meter
3eller4 | 300 600 900 11-21 meter | 8-15 meter
3eller4 | 400 800 1100 11-21 meter | 8-15 meter
Betackning &y Meark=nat vaAntplats vid bandnds
el 25
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inte gr wid banande

25-07
25 CAT I i
25CATI
25 CAT I
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vid frdskeln pa bara 25
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viintplsts 25 C AT I / | I / m whntplats fir kafegon |, i
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Bild 29 Pabudsskyltar

TSFS 2019:24

67



TSFS 2019:24

68

WVanster sida FHagesr sada
Riictningsahyit Riktingshkylt

Positionsskyl

«C-> «APRON

Positionssiylt Destination sskylt
Riktmingeskylt
= = = ==
LOCATION/RUNWAY YACATED ALNWAY VACATEQULOCATION
RUMWAY EXIT RUEHWaEY EXIT
LOCATION RECTIONLOCATIONMDIREC TION/DIRECTION
DIRECTECNIDMREC TGN/ DIRECT IONROCAT IDNRIRECTHONIDIRECT IDN/DIRET TION

ic—zsoom' 2500m-

INTERSECTION TAKE-OFF

Bild 30. Informationsskyltar

78§ Inom fiardomradet far rod fiarg endast anvdndas for pabudsskyltar.
Tecknen pé skyltarna ska stimma dverens med bilaga 6.

8§ Skyltarna ska vara belysta eller inifrdn ljussatta enligt bild 3 och 4 i
bilaga 2.

Skyltarna ska ha en ljusstyrka sa att de syns tydligt vid en bansynvidd
under 800 meter samt under morker i anslutning till instrumentbanor och
icke-instrumentbanor med kodsiffra 3 eller 4.

9§ Skyltarna ska antingen ha en reflekterande yta eller vara upplysta
under morker i anslutning till icke-instrumentbanor med kodsiffra 1 eller 2.

10§ Skyltarnas tecken ska utformas enligt tabell 8 nedan. Nér en
informationsskylt placeras tillsammans med en pébudsskylt ska tecken-
storleken utforas enligt specifikationerna for en pabudsskylt.




Tabell 8
Kodsiffra Ligsta teckenhdjd
Pébudsskyltar Informationsskyltar
Skyltar for avfart Andra skyltar
och ldamnat banan
1 eller 2 300 mm 300 mm 200 mm
3 eller 4 400 mm 400 mm 300 mm

11 § Storleken pa pilar ska vara enligt f6ljande.

Pilhojd Linjetjocklek
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

12 § Linjetjockleken for enskilda tecken ska vara enligt foljande.

Teckenhdjd Linjetjocklek
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

13§ Under flygoperationer vid en bansynvidd kortare &n 800 meter ska
medelluminansen (ljusstyrka per kvadratmeter) for skyltar vara enligt

tabellen nedan.

Firg Luminans
Rod 30 cd/m?

Gul 150 cd/m?
Vit 300 cd/m?

14 § Under morker och i anslutning till alla instrumentbanor eller till icke-
instrumentbanor med kodsiffra 3 eller 4, ska medelluminansen vara minst

foljande for nedan angivna férger.

Firg Luminans
Rod 10 cd/m?
Gul 50 cd/ m?
Vit 100 cd/ m?

Skyltarna ska vara reflekterande och under morker inifran upplysta eller
utifrén belysta enligt dessa foreskrifter ndr skyltarna star i anslutning till
icke-instrumentbanor med kodsiffra 1 eller 2.

15§ Luminansforhéllandet mellan r6d och vit farg hos en pabudsskylt ska
ligga mellan 1:5 och 1:10.
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16 § Medelvirdet av luminansen ska bestimmas genom att méita i varje
rutnitspunkt som framgéar av bild 31.
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Bild 31. Rutnitspunkter fér métning av luminansmedelvirde.

17 § Utformningen av tecken, dvs. bokstéver, siffror, pilar och symboler,
ska motsvara teckengrafiken i bilaga 6. Teckenbredden och mellanrummet
mellan varje tecken ska bestimmas med utgangspunkt i bilaga 6.

18 § Teckenhdjderna ska vara enligt f6ljande:

Ligsta skylthojd | Teckenhdjd
400 mm 200 mm
600 mm 300 mm
800 mm 400 mm

19 § Skyltbredden ska folja specifikationerna i bild 32. En pébudsskylt
som &r placerad pa endast ena sidan om en taxibana ska ha en bredd pa
minst

1. 1,94 meter for kodsiffra 3 eller 4, och

2. 1,46 meter for kodsiffra 1 eller 2.

=

10-28 |
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s

] 0 ;
B Syl 1y an hanedsning

Bild 32. Skyltbredd
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20§ Svarta kantlinjer mellan intilliggande informationsskyltar som visar
riktning eller position eller dvrig variabel eller fast information ska ha en
bredd av cirka 70 % av tecknens stapelbredd.

Gula kantlinjer for informationsskyltar som visar position ska ha en
bredd av cirka 50 % av tecknens stapelbredd.

Fargkoordinaterna for skyltar ska uppfylla specifikationerna i bilaga 1.

21§ Pabudsskyltar ska installeras for att identifiera grinslinjer som inte
far overskridas av taxande luftfartyg eller fordon som saknar tillstand frén
den lokala flygtrafikledningstjansten pd flygplatsen. Pdbudsskyltar inklu-
derar banidentifieringsskyltar, vantplatsskyltar for Kategori I, I eller III,
véntplatsskyltar pd bana, véntplatsskyltar pad fordonsvdg och skyltar for
forbjuden infart.

22 § En vintplatsmarkering som har utformats enligt A-mdnstret i bild 10
ska finnas vid en korsning mellan en taxibana och en bana eller en korsning
mellan banor som har en banidentifieringsskylt.

En véntplatsmarkering som har utformats enligt A-mdnstret i bild 10 vid
en véntplats utanfor en hinderbegriansande yta eller ett kritiskt omrade for
elektroniskt navigeringshjdlpmedel ska kompletteras med en véntplatsskylt.

23 § En vintplatsmarkering som har utformats enligt B-monstret i bild 10
ska kompletteras med en véntplatsskylt i kategori I, II eller III.

24 § En banidentifieringsskylt vid en taxibankorsning ska kompletteras
med en ldgesskylt i ytterldge (langst bort fran taxibanan).

25§ Nir en infart till ett omrade &r férbjuden ska det finnas en skylt for
forbjuden infart.

26 § En pabudsskylt ska bestd av vita tecken pa rod bakgrund.

27§ En banidentifieringsskylt ska vara vind &t det hall som den ska ses
ifrdn och visa bendmningen pd den korsande banan, férutom om ban-
identifieringsskylten har installerats nédra en bandnde. Da far skylten endast
visa den aktuella bandndens banbendmning.

28 § Tecknen pa en banidentifieringsskylt for kategori I, II, III, eller en
kombination av II och III eller en kombination av I, II och III ska bestd av
banbendmningen, f6ljt av texten CAT I, CAT II, CAT III, eller CAT II/III,
eller CAT I/II/III beroende pa vad som ér relevant.

29§ Tecknen pa en skylt for forbjuden infart ska vara utformade enligt
bild 29.

30§ Tecknen pa en véntplatsskylt vid en véntplats utanfor en hinder-
begransande yta eller ett kritiskt omradde for elektroniska navigerings-
hjélpmedel ska besté av taxibanans bendmning och en sifferserie.

31§ Tecknen pé banidentifieringsskyltar och andra pabudsskyltar ska vara
utformade enligt bild 29.
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Informationsskyltar

32§ En informationsskylt ska finnas dér en sdrskild plats eller information
om vigstricka (riktning eller destination) ska visas. Informationsskyltar ska
omfatta riktningsskyltar, lagesskyltar, destinationsskyltar, avfartsskyltar,
skyltar for var luftfartyg eller fordon har ldmnat banan (skylt for “banan
fri””) och skyltar for inflyttad startposition frin andra taxibanors anslutningar
till bana &n vid en banas borjan.

33§ En avfartsskylt ska finnas dér en avfart frén en bana ska identifieras.

34§ Skylten “banan fri” ska finnas nir avfartstaxibanan inte har négra
centrumlinjeljus, och nér det finns behov av att visa den inre dvergangsytans
undre begrdnsningslinje eller grdnsen for det kritiska omradet for ILS,
beroende pé vilket som ligger langst fran banans centrumlinje.

35§ En skylt vid pafarten till en inflyttad startposition ska finnas nir det
ska visas vilken start-rullstricka (TORA) som ér tillgédnglig for start fran
inflyttad startposition.

36§ Om det behovs végledning till destinationer pa firdomradet ska det
finnas destinationsskyltar.

378§ En kombinerad positions- och riktningsskylt ska finnas for att visa
taxningsinformation fore en korsning med en taxibana.

38§ En riktningsskylt ska finnas for att visa taxibanans bendmning och
riktning vid korsningar.

39§ En positionsskylt ska finnas vid en véantplatsmarkering annan &n till
bana.

40 § En positionsskylt ska finnas i kombination med en banidentifierings-
skylt, forutom vid bankorsningar.

41 § En positionsskylt ska finnas i kombination med en riktningsskylt, om
inte resultaten av en flygoperativ analys visar att en positionsskylt inte
behover installeras. Nér sd behdvs, ska en positionsskylt finnas for att
identifiera taxibanor som &r utfarter fran plattor eller taxibanor bakom en
korsning.

42 § Nir en taxibana slutar vid en T-korsning och denna T-korsning méste
identifieras, ska en riktningsskylt eller ett annat lampligt visuellt hjalpmedel
installeras som visar att taxning ska ske till hoger eller vinster.

Placering

43 § Forutom vad som anges ovan for avfartsskyltar fran bana och skyltar
i T-korsning, ska informationsskyltar placeras pa taxibanans vénstra sida nér
det dr mojligt.

44 § Vid en taxibankorsning ska informationsskyltarna sitta fére kors-
ningen och i linje med markering av annan véntplats an till bana. Om det
inte finns ndgon markering for annan véntplats én till bana, ska skyltarna



monteras minst 60 meter fran den korsande taxibanans centrumlinje om
kodsiffran ar 3 eller 4, och minst 40 meter om kodsiffran ér 1 eller 2.

45§ En avfartsskylt ska finnas pd samma sida om banan som avfarten. En
avfartsskylt ska sitta fore en avfart fran banan, i linje med ett ldge minst
60 meter fore tangenten till kurvan om kodsiffran dr 3 eller 4, och minst
30 meter om kodsiffran ér 1 eller 2.

46 § Skylten ”banan fri”, med innebdrden att luftfartyg eller fordon har
ldmnat banan, ska finnas pa minst en sida av taxibanan. Avstandet mellan
skylten och banans centrumlinje far inte vara mindre dn det som dr ldngst av
foljande alternativ:

1. Avstandet mellan banans centrumlinje och gransen for det kritiska
omréadet for ILS.

2. Avstidndet mellan banans centrumlinje och den inre Gvergangsytans
undre begriansningslinje.

47§ Nar taxibanans positionsskylt kombineras med skylten “banan fri”
ska positionsskylten placeras utanfor skylten ’banan fri”.

48 § En skylt for inflyttad startposition vid péfart for inflyttad startposition
ska finnas pé vénstra sidan om infarten till taxibanan. Avstandet mellan den
skylten och banans centrumlinje far inte vara mindre 4n 60 meter om
kodsiffran 4r 3 eller 4, och inte mindre 4n 45 meter om kodsiffran ar 1 eller
2. Nér taxibanans positionsskylt kombineras med en banidentifieringsskylt,
ska positionsskylten placeras utanfor banidentifieringsskylten.

49 § En destinationsskylt ska om mgjligt inte sitta tillsammans med en
lages- eller riktningsskylt.

50 § En informationsskylt ska inte sitta tillsammans med en pabudsskylt,
forutom da informationsskylten dr en lagesskylt.

51§ En riktningsskylt eller ett annat ldmpligt visuellt hjdlpmedel som
anviands for att identifiera en T-korsning ska sitta pa andra sidan av
korsningen mot taxibanan for att informera om att taxibanan tar av at
vénster respektive hoger.

Egenskaper

52§ En informationsskylt, som inte &r en positionsskylt, ska bestd av
svarta tecken pa gul bakgrund.

53 § En positionsskylt ska bestd av gula tecken péd svart bakgrund. Om
skylten star for sig sjilv ska den ha en gul kant.

Tecknen pé en positionsskylt ska innehalla en positionsbestimning av
var pé taxibanan, banan eller dvriga belagda ytor som luftfartyget befinner
sig eller vilken positionsbestdmning som det &r pa vdg mot. Skylten ska inte
innehélla pilar.

54 § Tecknen pa en avfartsskylt ska bestd av en anvisning om avfart fran
taxibanan och en pil som visar riktningen.
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55§ Tecknen pa skylten “banan fri” ska se ut som véntplatsmarkeringen i
A-monstret i bild 10. Se dven samma skylt i bild 30.

56 § Tecknen pa en skylt som &r placerad vid en péfart for en inflyttad
startposition ska bestd av siffror som visar antalet meter som ar kvar pa
startrullstrickan samt en pil, som visar startriktningen enligt bild 30.

578§ Tecknen pa en destinationsskylt ska innehélla bokstéver, siffror eller
en kombination av bokstidver och siffror for att identifiera destinationen,
samt en pil som visar fortsatt riktning enligt bild 30.

58§ Tecknen pd en riktningsskylt ska innehdlla bokstdver eller en
kombination av bokstdver och siffror for att identifiera en taxibana samt en
pil som visar fortsatt riktning enligt bild 30.

59§ Nar det dr nodvindigt att identifiera varje position i en serie av
véntplatser pd samma taxibana och dér undantaget &r véntplats till bana, ska
positionsskyltarna bestd av taxibanans bendmning och numreras i stigande
ordning.

60 § Nar en positionsskylt och riktningsskyltar anvénds tillsammans, ska

1. alla riktningsskyltar som visar vinstersving placeras pa vénster sida
om positionsskylten, och alla riktningsskyltar som visar hogersviang placeras
pa hoger sida om positionsskylten, forutom om korsningen bestar av en enda
taxibana, da positionsskylten istdllet kan placeras pa vénster sida,

2. riktningsskyltar placeras sa att skyltpilarnas riktning, med utgéngs-
punkt fran lodlinjen, visar motsvarande lutning som den taxibana de
hénvisar till,

3. en lamplig riktningsskylt placeras bredvid positionsskylten om rikt-
ningen mot taxibanan dndras i stor utstrickning bortanfor korsningen, och

4. en intilliggande riktningsskylt ha en svart, lodrdt avskiljande linje
enligt bild 30.

61 § En taxibana ska identifieras genom en beteckning som bestér av en
bokstav, flera bokstdver eller en kombination av en eller flera bokstdver med
en siffra efter. Nér taxibanor ska fa en beteckning, ska bokstdverna I, O och
X samt ord som inner (inre) och outer (yttre) undvikas i mojligaste man for
att undvika sammanblandning med siffrorna 1, 0 och avstingnings-
markeringar.

62 § Pa mandveromradet far enbart siffror anvindas for banidentifiering.

VOR-kontrollplatsskylt pa flygplats

63§ Nir en VOR-kontrollplats installeras pé fardomradet ska den
markeras med en VOR-kontrollplatsmarkering pa beldggningen och med en
skylt.

Placering

64§ En VOR-kontrollplatsskylt pd en flygplats ska placeras sd nira
kontrollplatsen som mgjligt och sa att tecknen syns fran flygbeséttningens



position i ett luftfartyg som stér i rétt position pa flygfaltets VOR-kontroll-
plats.

Egenskaper

65§ En VOR-kontrollplatsskylt pa en flygplats ska besta av svarta tecken
pa gul bakgrund.

Tecknen pd en VOR-kontrollplatsskylt ska stimma dverens med ndgot av
alternativen i bild 28

1.ddr VOR édr en forkortning som talar om att detta 4r en VOR-
kontrollplats,

2.dédr 116.3 dr ett exempel pa radiofrekvensen som géller for aktuell
VOR,

3. dér 147° ar ett exempel pa den béring som VOR-utrustningen ska visa,
avrundat till ndrmaste hela graden, vilken ska visas pd VOR-kontrollplatsen,
och

4. dir 4.3 NM ér ett exempel pa avstdndet i nautiska mil till en DME som
star ihop med aktuell VOR.

VOR 1163 147° VOR 116.3
147"

(A} Utan samiokalisering med VOR (B}

VOR 1163 147" 4.3NM VOR 116.3
147° 4 3NM

(C) Dér DME ar samlokalizerad med VOR (D}

Bild 33. Kontrollplats for VOR

Identifieringsskylt for uppstillningsplats

66 § En identifieringsmarkering for en uppstéllningsplats ska kompletteras
med en identifieringsskylt for uppstéllningsplats dar sa dr mojligt.

Placering

67 § En identifieringsskylt for en uppstillningsplats ska placeras sa att den
syns fran ett luftfartyg innan det kommer till uppstéllningsplatsen.

Egenskaper

68 § Tecknen pé en identifieringsskylt for en uppstillningsplats ska vara
svarta och bakgrunden gul.
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Stoppskylt pa fordonsvig

69 § En stoppskylt pa en fordonsvég ska installeras vid alla pafarter fran
en fordonsvig till en bana.

Placering

70 § En stoppskylt pa fordonsvédg ska placeras 1,5 meter till hoger om
végkanten vid véntplatsen.

Diér en fordonsvdg korsar en taxibana ska en skylt placeras intill
markeringen for taxibankorsningen, 1,5 meter till hoger om vigkanten.

Egenskaper

71§ Tecknen pa en stoppskylt vid en korsning mellan en fordonsvig och
en bana ska vara vita och bakgrunden rod. Tecknen pa tilldggsskyltarna ska
vara skrivna pa svenska. Skyltarna ska folja den svenska véigmairkes-
forordningen och inkludera foljande (se bild 34):

1. Ett stoppkrav.

2. Ett krav pé géllande férdtillstdnd och en positionsangivelse.

72 § En stoppskylt som ska anvdndas under morker ska vara reflekterande
eller upplyst.

Faratt passera
stoppakyiten krive
tlistdnd frin Max3m

Trygtrafikledningen

Bild 34. Placering av stoppskylt.



73§ En vigskylt vid korsningen mellan en fordonsvdg och en taxibana
ska séttas upp i enlighet med lokala trafikregler om att limna foretréde eller
att stanna. Om den ska anvéndas under morker ska den vara reflekterande
eller belyst.

11 kap. Ovriga markeringar
Kantmarkeringar pa obelagda banor

1§ Kantmarkeringar med plattor eller rektanguldra eller konformiga
markeringar ska finnas nér en obelagd banas utbredning inte framgar tydligt
av utseendet pé banans yta jaimfort med omgivande mark.

Egenskaper

2§ Nir banljus &r installerade ska kantmarkeringarna placeras i néra
anslutning till ljusarmaturerna. Nér det saknas banljus ska platta,
rektanguldra eller konformiga markeringar placeras sé att banans kanter syns
tydligt.

Rektanguldra kantmarkeringar med plattor ska vara minst 1 génger 3 meter
stora och placeras med langsidan parallellt mot banans centrumlinje.
Konformiga kantmarkeringar fér inte vara hdgre dn 50 centimeter.

Kantmarkeringar for utrullningsomriden

3§ Kantmarkeringar for utrullningsomraden ska finnas ndr ett utrull-
ningsomrades bredd inte framgar tydligt av dess utseende jamfort med
omgivande mark.

Egenskaper

4§ Kantmarkeringar for utrullningsomraden ska skilja sig tillrackligt
mycket frdn bankantsmarkeringarna sé att de inte ska kunna forvéxlas.

Kantmarkeringar for snotickta banor

5§ Kantmarkeringar for snotickta banor ska anvindas for att visa
anvindbara delar av en sndtickt bana dér kanterna inte dr markerade pa
négot annat vis.

Placering

6 § Kantmarkeringar for snétickta banor ska placeras ldngs banans sidor
med ett inbordes avstdnd av hogst 100 meter och ligga symmetriskt i
forhéllande till banans centrumlinje pé ett sddant avstdnd fran centrumlinjen
att det finns tillrdckligt med utrymme fOr vingspetsar, propellrar och
motorgondoler. Tillrdckligt tydliga markeringar ska placeras tvdrs over
troskeln och banénden.
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Kantmarkeringar for sndtdckta banor ska bestd av synliga objekt, sdsom
vintergrona trdd som dr cirka 1,5 meter hoga, eller litta och brickliga
anordningar.

Kantmarkeringar pa taxibana

7§ Kantmarkeringar pé taxibanor ska finnas ndr varken centrumlinje,
kantljus eller centrumlinjemarkeringar finns tillgéngliga pd taxibanan.

Placering

8§ Kantmarkeringar ska installeras pa taxibanor pad samma platser som
taxikantljusen.

Egenskaper
9 § Kantmarkeringar pa taxibanor ska ha en reflekterande bla férg.

10 § Den markerade yta som piloten ser ska vara rektanguldr och ha en yta
pa minst 150 kvadratcentimeter.

11§ Kantmarkeringar pa taxibanor ska vara briackliga. De ska sitta till-
rackligt lagt for att ldimna utrymme for propellrar och motorgondoler.

Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje

12 § Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska finnas pa en
taxibana ndr varken centrumlinje, kantljus eller kantmarkeringar finns
tillgéngliga pé taxibanan.

Om taxibanans centrumlinjemarkering inte ger tillricklig vigledning ska
taxibanans centrumlinje forses med markeringsanordningar.

Placering

13§ Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska installeras pa
samma platser som centrumlinjeljus pa taxibanan, om sddana har funnits.

Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska placeras pa taxi-
banans centrumlinjemarkering, men fér flyttas hogst 30 centimeter om de
inte kan placeras direkt pa markeringen.

Egenskaper

14 § Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska ha en
reflekterande gron férg.

15§ Den markerade yta som piloten ser ska vara rektanguldr och ha en
synlig yta pa minst 20 kvadratcentimeter.



16 § Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska vara utfor-
made och monterade sa att de klarar att bli dverkorda av luftfartygshjul utan
att skadas eller orsaka skada pa luftfartyget.

Kantmarkeringar pa obelagda taxibanor

17 § Kantmarkeringar ska installeras pd obelagda taxibanor nir banans
utbredning inte framgar tydligt av dess utseende jaimfort med omgivande
mark.

Egenskaper

18 § Nir taxibanljus finns ska markeringarna placeras i néra anslutning till
ljusarmaturerna.

19§ Nér banljus saknas ska konformiga markeringar placeras sa att
taxibanans kanter syns tydligt.

Stingda banor och taxibanor, eller delar av banor

20 § En avstingningsmarkering ska finnas pa banor eller taxibanor som &r
helt eller delvis stingda for alla luftfartyg.

Avstidngningsmarkeringar ska finnas pé banor eller taxibanor som
tempordrt dr helt eller delvis stingda. Det giller dock inte om det 4r en kort-
varig avstdngning och tillrdckliga varningar ges av flygtrafiklednings-
tjénsten.

Placering

21§ Pa banor ska avstingningsmarkeringar placeras vid varje baninde
eller vid den delen av banidnden som é&r stingd. Tilldiggsmarkeringarna ska
placeras s att det lingsta avstandet mellan markeringarna inte dverstiger
300 meter. P4 taxibanor ska avstdngningsmarkeringarna placeras vid varje
banénde eller vid den delen av bandnden som &r stingd.

Egenskaper

22 § Avstingningsmarkeringen ska ha den form och de proportioner som
beskrivs i bild 35. Avstdngningsmarkeringen ska vara vit nér den finns pé en
bana, och gul nir den finns pa en taxibana.

23 § Nir banor eller taxibanor, eller delar av dem, &r stingda ska alla
vanliga ban- och taxibanmarkeringar tas bort.

24§ Ljus pé en stingd bana eller taxibana, eller delar av dem, ska inte
vara tinda sévida det inte krivs for underhall.

25§ Utdver avstdngningsmarkeringarna ska ljus som markerar otjénligt
omrade placeras lings grinsen till det stingda omradet nir den stidngda
banan eller taxibanan, eller delar av dem, korsas av en Oppen bana eller
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taxibana som anvénds under morker. Avstdndet mellan ljuskéllorna far inte
Overstiga 3 meter.

|--—-14.5 m—e=

1.8m

J6m
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)
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Illustration A} stingd bana [lustration B) stingd taxibana

Bild 35. Markeringar for stdngda banor och taxibanor

Icke béirande ytor

26 § Om det &r svart att skilja icke bérande ytor fran barande ytor ska det
finnas en tydlig markering mellan dem. Skuldror pé taxibanor, véndplattor,
véntplatser och plattor samt dvriga icke barande ytor som riskerar att skada
luftfartyg som anvidnder dem ska markeras med en féargmarkering pa
taxibankanten.

Placering

27§ En kantmarkering ska placeras ldngs kanten pa den bérande delen av
taxibanan med markeringens ytterkant pa taxibanans kant.

Egenskaper

28 § En kantmarkering pé taxibankanten ska bestd av tva heldragna linjer
som dr 15 centimeter breda och har ett inbordes avstand pa 15 centimeter.
Linjerna ska ha samma farg som taxibanans centrumlinjemarkering.




Omrade fore troskel

29 § Nir en belagd yta inte ldmpar sig for anvindning av luftfartyg och
ytan dr langre d4n 60 meter fore en troskel, ska hela dess langd markeras med
vinkelmarkeringar.

Vinkelmarkeringarna ska peka i banans riktning och placeras enligt
bild 36.

30§ En vinkelmarkering ska ha en tydlig firg som kontrasterar med
fargen pa banans markeringar. Totalbredden pa en vinkelmarkering ska vara
minst 0,9 meter. Vinkelmarkeringar ska vara gulfargade.

Triiskel

I Omride idre troskel
h Max 7.5 m

| --t:-. L

 0m 0m

I aom

Bild 36. Vinkelmarkeringar

Otjéinliga omraden

31§ Markeringar av otjdnliga omraden ska visas pd omrdden som inte
lampar sig for luftfartygsforflyttningar men dar luftfartyg dnda kan passera
utan risk, sdsom en del av en taxibana, platta eller vantplats. Ett firdomrade
som anvédnds under morker ska markeras med ljus.

Placering

32§ Markeringar och ljus som markerar otjanliga omraden ska placeras
med tillrdckligt kort avstand for att det otjdnliga omradet ska synas tydligt.

Egenskaper

33§ Markeringar av otjanliga omraden ska bestd av tydliga, uppritt-
stdende foremal som flaggor, koner eller markeringsskyltar.

34§ Ljus som markerar otjdnliga omraden ska bestd av rott, fast ljus.
Ljusen ska vara tillridckligt ljusstarka for att vara tydliga bredvid 6vriga ljus
och i den allmidnna belysningsnivan runt omkring. Ljusstyrkan far inte
understiga 10 candela.
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35§ Koner som markerar otjdnliga omraden ska vara minst 0,5 meter
hoga och vara roda, orange eller gula, eller nagon av dessa farger i
kombination med vitt.

36§ Flaggor som markerar otjanliga omraden ska vara kvadratiska, minst
0,6 meter at varje sida, och vara roda, orange eller gula, eller nigon av dessa
férger 1 kombination med vitt. Skyltar som markerar otjdnliga omraden ska
vara minst 0,5 meter hoga och 0,9 meter langa, med omvéxlande roda och
vita eller orange och vita, lodréta rander.

12 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2019.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:133) om visuella hjidlpmedel for navigering pa
flygplats.

3. Anldggningar som har tagits i drift fore den 1 maj 2019 och som
anlagts eller utformats enligt dldre bestimmelser ska senast den 30 juni 2020
uppfylla de nya bestimmelserna i

— 3 kap. 29 § pa banans kantmarkering,

— 3 kap. 37 § pa forstarkt centrumlinje pé taxibana,

— bilaga 1 pa markeringsstorlek for bokstaver och siffror, och

— bilaga 6 gillande skyltstorlekar.

Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Linnea Ekstrom
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975



Bilaga 1. Pibuds- och informationsmarkeringar

Denna bilaga foreskriver vilken form och vilka proportioner bokstéver,
siffror och symboler ska ha pad pabuds- och informationsmarkeringar i ett
rutnét.

Pébuds- och informationsmarkeringar pa asfalt dr angivna som om de
vore skuggade (dvs. strickta) frdn tecknen pa en liknande upphdjd skylt med
en faktor pa 2,5. Se bild nedan. Skuggningen péverkar dock enbart den
vertikala dimensionen. Avstdendet mellan tecknen pa asfalten tas fram
genom att forst bestimma motsvarande teckenhdjd for en upphdjd skylt och
sedan anvinda proportionerna enligt avstdndsvérdena i bilaga 6.

Se 4 kap. for en mer detaljerad beskrivning av pabuds- och informations-
markeringars tillimpning, placering och egenskaper.

Pilatens 4ga

Q Motsvarande uppstickande markering

Markering pa bana
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Bilaga 2. Tekniska specifikationer for firgomraden géllande
markeringsfirger, flygplatsljus, ljusskyltar och belysta skyltar

Foljande specifikation definierar inom vilka kromacitetsomraden som farger
pd markeringar och flygplatsljus ska ligga. Specifikationen f6ljer den
internationella standarden CIE, Commission Internationale de 1'Eclairage,
forutom for fargen orange i figur 2.

Det &r inte mdjligt att faststdlla en fargstandard som helt utesluter risken
for forvéxling. For att en pilot ska fa en tillrdckligt entydig fargidentifikation
ar det viktigt att det ljus som Ogat uppfattar ligger vidl Over Ogats
kénslighetstroskel, att fargen inte avsevirt fordndras genom atmosférens
inflytande och att piloten har normalt fargseende. Det finns ocksa risk for att
fargforvixlingar upptriader vid extremt hoga belysningsnivéer, vilket kan
intriffa med hdgintensiva ljus pa mycket kort betraktningsavstind.
Erfarenheten har dock visat att det gar att fa en tillfredsstdllande
identifikation av ljusfidrgen om man tar tillricklig hinsyn till ovanstdende
faktorer.

Kromaciteter for fasta ljus dr baserade pa grianser givna i standarden S
004/E-2001 Commission Internationale de I'Eclairage (CIE), forutom blé
ljusgréns till vit.

Firgomraden for flygplatsljus
Kromacitetsgrdnser for ljus med glodtradslampor

Férger hos flygplatsljus med glodtradslampor ska ligga inom f6ljande
grinser. Se dven bild 1.

Rott ljus

Purpurgréns y=0,980 —x

Gul gréins y = 0,335 férutom for PAPI
Gul grins Y = 0,320 for PAPI
Gult ljus

Ro6d grins y=0,382

Vit grins y=0,790 — 0,667x
Gron grins y=x-0,120
Gront ljus

Gul gréns x=0,360 — 0,080y
Vit grins x = 0,650y

Bla gréns y=0,390-0,171x
Blatt ljus

Gron grans y =0,805x + 0,065
Vit grins y=0,400 — x
Purpurgrins x = 0,600y + 0,133
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Vitt ljus

Gul grins x =0,500

Bla grins x=0,285

Gron grins y = 0,440 och
y=0,150 + 0,640x

Purpurgrins y=0,050 + 0,750x och
y=0,382

Variabelt vitt ljus

Gul grins x = 0,255 + 0,750y och
y=0,790 — 0,667x

Bla grins x =0,285

Gron gréns y = 0,440 och
y=0,150 + 0,640x

Purpurgrins y=0,050 + 0,750x och
y=0,382

Om det inte krdvs att ljusen ddmpas eller om det finns krav pa att
ljusfiargen ska kunna kénnas igen av personer med defekt fargsinne, ska
foljande grinser gilla for gront ljus:

Gul grins y=10,726 — 0,726x
Vit grins x = 0,650y
Bl grins y=0,390-0,171x

Om det ar viktigare att tydligt kdnna igen ljusfargen &n att ha en maximal
synvidd, ska foljande grinser gélla for gront ljus:

Gul grins y=10,726 — 0,726x
Vit grins x = 0,625y — 0,041
Bla grins y=10,390-0,171x

Kromaciteter for ljus som har en fast ljuskidlla

Kromaciteter for ljus som har en fast ljuskdlla ska vara enligt foljande
grinser:

CIE-ekvationer (se figur 1b):

Rott ljus

Purpurgrins y=0,980 — x

Gul grins y = 0,335 forutom for PAPI
Gul gréns Y = 0,320 for PAPI



Gult ljus

Rod grins y=10,387

Vit gréns y=0,980 —x
Gron grans y =0,727x+0,54
Gront ljus

Gul gréns x=0,310

Vit grins x=0,625y — 0,041
Bla grins y = 0,400

Blatt ljus

Gron grans y=1,141x - 0,037
Vit grins x=0,400—y
Purpurgrins x=0,134 + 0,590y
Vitt ljus

Gul grins x = 0,440

Blé grins x=0,320

Gron grans y=0,150 + 0,643x
Purpurgrins y=0,050+ 0,757x

For variabelt vitt ljus for fast ljuskélla géiller samma som for fast vitt ljus
ovan.

Dir observatdrer med defekt firgsinne ska faststilla farg pd ljus, ska gron
signal vara enligt foljande grénser:

Gul grins y=10,726 — 0,726x
Vit grins x=0,625y — 0,041
Bla grins y= 0,400

For att undvika stora nyansvariationer av gront ljus, om férger enligt
nedan véljs, ska grona farger som anges ovan inte anvindas:

Gul grins x=0,310
Vit grins x = 0,625y — 0,041
Bla grins y=0,726 — 0726x

Fdrgmdtning av glodtrddstyper och fasta typer av ljuskdllor

Verifiera att fargerna for AGL-ljus foljer gransvirdena som specificeras i
bild 1A eller 1B genom att mita 5 punkter inom den begrinsande ytan av
den innersta isocandelakurvan (isocandelabilder i bilaga 2) med mérkeffekt.
I fall med elliptisk eller cirkulér isocandelakurva ska fargmétning utforas
fran centrum samt de horisontala och vertikala granserna. I fall med
rektanguldra isocandelakurvor ska fargmétning utforas fran centrum och
granserna for diagonalerna (hornen). Avslutningsvis ska fargen for ljuset
kontrolleras frén den yttersta isocandelakurvan for att sdkerstélla att ingen
fargskiftning kan orsaka signalforvixling for en pilot.
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For PAPI ska fargen mitas enligt ovan forutom att fargytan ska behandlas
separat samt att ingen punkt hamnar inom 0,5 grader av 6vergéngssektorn.

Att séirskilja ljus
Om det finns behov av att skilja gult ljus fran vitt ljus ska dessa skiljas i tid
eller rum, exempelvis genom att omvéxlande blinka frdn samma fyr.

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran gront eller vitt ljus, ska y-
koordinaten for det gula ljuset inte overstiga ett varde av 0,40.

Granserna for vitt ljus dr baserade péd antagandet att de anvénds i
situationer dér ljuskillans fargtemperatur i huvudsak &r konstant.

Variabelt vitt ljus dr avsett att endast tillimpas for hogintensiva ljus for
vilka ljusstyrkan kan varieras. Om den vita firgen behover sdrskiljas frén
gult ska ljusen konstrueras och anvéndas sa att

1. x-koordinaten for gult ljus &r minst 0,050 storre dn x-koordinaten for
vitt, och

2. ljusen dr anordnade sa att de gula ljusen visas samtidigt med och é&r
placerade i ndrheten av de vita ljusen.

Firgomraden for markeringar
Kromaciteter och luminansfaktorer

Kromaciteter och luminansfaktorer for normala férger och retroreflekter-
ande material ska faststéllas under foljande standardbetingelser:

1. belysningsvinkel: 45°
2. betraktningsvinkel: vinkelrdtt mot ytan
3. referensljuskélla: CIE-standardljus D65

De specifikationer som redovisas nedan géller nyligen palagda fargytor.
Férgernas karaktdr dndrar sig vanligen med tiden, vilket innebér att farg-
markeringarna maste underhallas regelbundet.

Normala firger

Foljande ekvationer géller (se dven bild 2):

Réd firg

Purpurgrins y=0,345-0,051x
Vit grins y=0,910—x
Orange grins y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B=0,07 (min.)
Orange firg

Ro6d grins y=10,285+ 0,100x
Vit grins y=10,940 — x

Gul gréns y=10,250 + 0,220x

Luminansfaktor B =10,20 (min.)
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Gul firg
Orange gréins y=0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910-x
Gron grans y=1,35x + 0,093
Luminansfaktor B=10,45 (min.)
Vit firg
Purpurgrins y=0,010+x
Bla grins y=0,610—x
Gron gréns y=0,030 +x
Gul grins y=0,710 —x
Luminansfaktor B=10,75 (min.)
Svart firg
Purpurgrins y=x-0,030
Bla gréins y=10,570 —x
Gron gréns y=0,050 +x
Gul grins y=10,740 — x
Luminansfaktor B =10,03 (max.)
Gulgron firg
Gron grans y=1317x+ 0,4
Vit grins y=0,910—x
Gul grins y=10,867x + 0,4
Gron firg
Gul gréins x=0,313
Vit grins y=0,243 + 0,670 x
Bla grins y=0,493 —0,524x

Luminansfaktor $=0,10 (min.)
Den lilla separationen mellan rod yta och orange yta r inte tillricklig for

att astadkomma en sédker identifiering av dessa farger ndr de betraktas
separat.

Retroreflekterande ytor

Foljande ekvationer géller (se dven bild 3):

Rod firg

Purpurgrins y=0,345-0,051x
Vit gréns y=0,910-x
Orange gréns y=0,314 +0,047x

Luminansfaktor B =10,03 (min.)
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Orange firg
Rod grins y=0,265 + 0,205x
Vit gréns y=0,910-x
Gul grins y=0,207 + 0,390x
Luminansfaktor B =0,14 (min.)
Gul firg
Orange gréins y=0,160 + 0,540x
Vit grins y=0,910-x
Gron grins y=1,35x-0,093
Luminansfaktor B=10,16 (min.)
Vit firg
Purpurgrins y=X
Bla grins y=610-x
Gron grans y=0,040 + x
Gul gréns y=0,710 —x
Luminansfaktor B=10,27 (min.)
Bla firg
Gron grins y=0,118 + 0,675x
Vit grins y=10,370 — x
Purpurgrins y=1,65x—-0,187

Luminansfaktor B=10,01 (min.)

Grén firg

Gul gréins y=0,711-1,22x
Vit grins y=0,243 + 0,670x
Bla grins y = 0,405 — 0,243x

Luminansfaktor B =10,03 (min.)

Firgomraden for ljusskyltar och belysta skyltar
Kromaciteter och luminansfaktorer

Specificerade vérden ska verifieras under standardbetingelser for
belysningsvinkel, betraktningsvinkel och referensljuskalla. Se bild 4.

Rott ljus

Purpurgrins y=0,345-0,051x
Vit gréns y=0,910-x
Orange gréns y=0,314 + 0,047x
Luminansfaktor under

dagsljusforhéallanden: B =0,07 (min.)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:
20 % (max), 5 % (min).
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Gult ljus
Orange gréins

Vit gréns
Gron grans

Luminansfaktor under
dagsljusforhéllanden:
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y=0,108 +0,707x
y=0,910-x
y=1,35x - 0,093

B=10,45 (min.)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:

80 % (max), 30 % (min.)

Vitt ljus
Purpurgrins
Bla gréins
Gron gréns
Gul grins

Luminansfaktor under
dagsljusforhéallanden:

y=10,010 +x
y=0,610-x
y=10,030 +x
y=10,710 —x
B=10,75 (min.)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerfoérhallanden:

100 %

Svart
Purpurgrins
Bla grins
Gron gréns
Gul grins

Luminansfaktor  under
dagsljusforhéallanden:

y=x-0,030
y=0,570 - x
y=0,050 +x
y=0,740 —x
B =0,03 (max)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:

2 % (max), 0 % (min).

Grén
Gul grins

Vit grins
Bla gréns

Luminansfaktor  under
dagsljusforhéallanden:

y=10,313
y=10,243 + 0,670x
y=0,493 — 0,524x

B=0,10 (min.)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:

30 % (max), 5 % (min.).
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Bild 2. Normala farger for markeringar och utvandigt belysta skyltar
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Bilaga 3. Isocandeladiagram for flygplatsljus

Grader
varfikalt
A T Mo o0
20 | Minimum 2 000 cd
Vb S e T AT Huvudlah ]
i e i e e e s —++ minimam 10 000 cd |
145 . |
10 TR T TP Minimum
g T T medebedete T TV CT TV 1T
11t 20 000 cd 1 |
5 I N e I . o o
B N
T = o I ™, I O
|'_| 1
14 ] X
20 15 10 5 {1 5 10 15 20
Grades
norsontail

Bild 1. Isocandeladiagram for inflygningsljus (centrumlinje och crossbarer
[vitt Ljus])

1. Kurvorna dr berdknade efter f6ljande formel:

32 yz .

R

I formeln har a och b vérden enligt nedanstaende tabell:

a 10 14 15
5,5 6,5 8,5

2. Ljusens vertikala instdllningsvinklar ska vara enligt kolumn tvé i tabellen
nedan.

Avstand fran troskel Vertikal tickning

0-315m 0-11°

316475 m 0,5-11,5°

476-540 m 1,5-12,5°

541 m och langre 2,5-13,5° (enligt bilden ovan)°®

3. Ljus i crossbarer med parallellavstand storre &n 22,5 meter fran centrum-
linjen ska ha en ta-in-vinkel” av 2°. Ovriga ljus ska stillas in parallellt med

banans centrumlinje.

4. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.

TSFS 2019:24
Bilaga 3

99



TSFS 2019:24
Bilaga 3

100

Gradar
virtikait ) ) ) ) ) )
A M
20 A T O 1T 0 e M
1T Huvudiob 1
18545 e = {~tminimum 2 500 cd ||
1 =255
1ﬂ ................... -\-
Miimum [ TR T I8 TT1
B - miedebrds S =+ H
5 L os5pibed  HAHHHHHRHH
; L
{lr.':h i
-20 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 2. Isocandeladiagram for inflygningsljus sidoljusrader (rott ljus)

1. Kurvorna dr berdknade efter f6ljande formel:

2 2
z:—2--+2)—2-=1
a” b

I formeln har a och b vérden enligt nedanstéende tabell:

a 7,0 11,5 16,5
5,0 6,0 8,0

2. ”Té-in-vinkel” 2°.
3. Ljusens vertikala instéllningsvinklar ska vara enligt kolumn 2 i tabellen
nedan.

Avstand fran troskel Vertikal tickning
0-115m 0,5-10,5°
116-215m 1,0-11,0°
216 m och langre 1,5-11,5°

4. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 3. Isocandeladiagram for troskelljus (gront ljus)

1. Kurvorna berdknas efter féljande formel:

2 2
x—2+y—:1
a b

I formeln har a och b virden enligt nedanstaende tabell:

a 5,5

7,5

9,0

4,5

6,0

8,5

2. ”Té-in-vinkel” 3,5°.

3. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 4. Isocandeladiagram for tréskelljus och vingbarljus (gront ljus)

1. Kurvorna berdknas efter foljande formel:

2 2
+ Z—z =1

3 |

I formeln har a och b vdrden enligt nedanstaende tabell:

a 7,0 11,5 16,5

b 5,0 6,0 8,0

2. ”Ta-in-vinkel” 2,0°.
3. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 5. Isocandeladiagram for sittningszonsljus (vitt ljus)

1. Kurvorna beriknas efter foljande formel:

2 2
x—2+y—:1
b

Q

I formeln har a och b vérden enligt nedanstaende tabell:

a 5,0 7,0 8,5
3,5 6,0 8,5

2. ”Té-in-vinkel” 4,0°.
3. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 6. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i bana med 30 meters delning
(vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter foljande formel:

2
X
LA

2
2 b2:1

Q

I formeln har a och b vérden enligt nedanstaende tabell:

a 5,0 7,0 8,5
b 3,5 6,0 8,5

2. Multiplicera erhallna virden med 0,15 for att fa vérden for rétt ljus.
3. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 7. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i bana med 15 meters delning

(vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter féljande formel:

2 2
x—2+y—=1
b

Q

I formeln har a och b vdrden enligt nedanstéende tabell:

a 5,0 7,0 &5
4,5 8,5 10,0

2. Multiplicera erhallna virden med 0,15 for att fa varden for rott ljus.
3. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 8. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i bana med 7,5 meters
delning (vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter féljande formel:

2 2
x—2+y—=1
b

Q

I formeln har a och b virden enligt nedanstaende tabell:

a 50 17,0 |85
b 4,5 8,5 10,0

2. Multiplicera viarden med 0,15 for att 4 virden for rott ljus.
3. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 9. Isocandeladiagram for banéndljus (r6tt ljus)
1. Kurvorna beréknas efter f6ljande formel:

+ 2o
b

2 2
2

S| =

I formeln har a och b vérden enligt nedanstaende tabell:

a 6,0 |75 9,0
b 2,25 (5,0 16,5

2. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 10. Isocandeladiagram for bankantljus vid en banbredd pd 45 meter
(vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter féljande formel:

2 2
X
_2+

Q
o>~ |‘<
(3]

I
—_

I formeln har a och b virden enligt nedanstaende tabell:

a 5,5 7,5 9,0
b 3,5 6,0 8,5

2. ”Ta-in-vinkel” 3,5°.

3. Multiplicera erhallna virden med 0,154 for att fa varden for rott ljus.
4. Multiplicera erhallna virden med 0,4 for att f vérden for gult ljus.
5. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 11. Isocandeladiagram for bankantljus vid en banbredd pd 60 meter
(vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter féljande formel:
2 2
+ Jb}—z =1

S| =

I formeln har a och b vdrden enligt nedanstaende tabell:

a 6,5 8,5 10,0
b 3,5 6,0 18,5

2. ”’Ta-in-vinkel” 4,5°.

3. Multiplicera erhallna virden med 0,154 for att & viarden for rott ljus.
4. Multiplicera erhallna viarden med 0,4 for att fa véarden for gult ljus.
5. Se de samlade anvisningarna for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Bild 12. Rutnétspunkter for berdkning av medelljusstyrkan hos inflygnings-
och banljus.
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Samlade anvisningar for bilderna 1-12

1. Ellipserna i varje bild fordelar sig symmetriskt kring de vertikala och
horisontella axlarna.

2. Bilderna 1-11 anger minsta tilldtna ljusstyrkan. Medelljusstyrkan hos
huvudloben beréknas genom att punkter faststills enligt bild 12 och ljus-
styrkevirden anvénds for huvudloben maitta vid samtliga punkter inom och
utefter ellipsens periferi. Medelvérdet representerar det aritmetiska medel-
vérdet for ljusstyrkor métta vid alla rutnitspunkter som anvénds.

3. Avvikelser tillaits inte inom huvudlobens utbredning nir ljus-
armaturerna dr inriktade enligt normen.

4. Forhéllandet mellan medelljusstyrkan inom ellipsen som definierar
huvudloben for ett nytt ljus och huvudlobens medelljusljusstyrka for ett nytt
bankantljus ska vara enligt f6ljande.

Bild 1  Inflygningsljus 1,5 till 2,0 (vitt Ljus)
Bild2 Inflygningsljus, sidoljusrader 1,0 till 1,5 (r6tt ljus)
Bild3  Troskelljus 1,0 till 1,5 (gront Ljus)
Bild4  Troskelljus, vingbarljus 1,0 till 1,5 (gront ljus)
Bild 5  Sattningszonsljus 0,5 till 1,0 (vitt ljus)

Bild 6  Centrumlinjeljus i bana, 30 m delning 0,5 till 1,0 (vitt ljus)
Bild 7  Centrumlinjeljus i bana, 15 m delning 0,5 till 1,0 for Kat III

(vitt ljus)
0,25 till 0,5 for Kat I
och II (vitt ljus)
Bild 8  Centrumlinjeljus i bana, 7,5 m delning 0,12 till 0,25 (vitt ljus)
Bild9 Banéndljus 0,25 till 0,5 (rott ljus)
Bild 10 Bankantljus (45 m banbredd) 1,0 (vitt ljus)
Bild 11 Bankantljus (60 m banbredd) 1,0 (vitt ljus)

5. Ljusspridningsvinklarna i figurerna ger védgledning for inflygningar i
siktférhallanden ned till en bansynvidd av 150 meter och for starter ned till
en bansynvidd av 100 meter.

6. Horisontella vinklar méts i vertikalplanet genom banans centrumlinje.
For andra ljus dn centrumlinjeljus antas riktningen mot banans centrumlinje
vara positiv. Vertikala vinklar anges fran horisontalplanet.

7. Nar infillda inflygningsljus och sidoljusrader anvinds som erséttning
for ljus pad stdndare, kan kraven pa ljusstyrka uppfyllas om 2 till 3
ljusenheter (med lagre ljusstyrka) installeras i varje position.

8. Ett korrekt underhdll 4r absolut nédvindigt. Medelljusstyrkan far inte
underskrida 50 % av de virden som anges bilderna 1-12 ovan. Flygplatsens
mal ska vara att bibehalla ljusflodesnivéer nira den specificerade medelljus-
styrkan.

9. Ljusenheterna ska installeras sd att huvudloben ar inriktad med en
noggrannhet av + 0,5° frdn det angivna kravet.
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Bild 13. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 15 meters
delning och stoppljus pé rakstricka avsedda att anvindas vid siktfor-
hallanden som motsvarar en bansynvidd kortare dn 350 meter dar luft-
fartyget kan befinna sig vid sidan av centrumlinjen.

1. Angiven ljusutbredning tillfre2. Néar rundstralande ljus anvénds ska den
vertikala ljusutbredningen motsvara kraven i bilden ovan.

3.Se samlade anvisningar for bilderna 13-18 nedan dsstiller
sidoavvikelser mellan luftfartyget och centrumlinjen upp till 12 meter och &r
avsedda att anvéndas fore och efter kurvor.

2. Se de samlade anvisningarna for bilderna 13—18 nedan.
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Bild 14. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 15 meters
delning och stoppljus péd rakstricka avsedda att anvindas vid siktfor-
héallanden som motsvarar en bansynvidd kortare dn 350 meter.

1. Angiven ljusutbredning tillfredsstéller normala sidoavvikelser mellan
luftfartyget och centrumlinjen upp till 3 meter.

2. Se de samlade anvisningarna for bilderna 13—18 nedan.
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Bild 15. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 7,5 meters
delning och stoppljus i kurvor som &r avsedda att anvidndas vid sikt-
forhallanden som motsvarar en bansynvidd kortare &n 350 meter.

1. Ljusenheter i kurvor ska ha en “td-in-vinkel” 15,75° mot tangentens
riktning.

2. Se de samlade anvisningarna for bilderna 13—18 nedan.
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Bild 16. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 30 meters
och 60 meters delning och stoppljus pa rakstrackor avsedda att anvéndas vid
siktforhallanden motsvarande en bansynvidd lika med eller storre dn 350
meter.

1. Vid placeringar med hdog bakgrundsbelysning och dér ljusflodet for-
sdmras av damm, snd eller andra beldggningar bor candelavérdet
multipliceras med 2,5.

2. Nér rundstralande ljus anvdnds ska den vertikala ljusutbredningen
motsvara kraven i bilden ovan.

3. Se samlade anvisningar for bilderna 13—18 nedan.
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Bild 17. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 7,5 meters,
15 meters och 30 meters delning och stoppljus i kurvor avsedda att anvéndas
vid siktférhallanden motsvarande en bansynvidd lika med eller storre dn 350
meter.

1. Ljusenheter i kurvor ska ha ”ta-in-vinkel” 15,75° mot tangentens
riktning.

2. Vid placeringar med hog bakgrundsbelysning och dér ljusflodet for-
sdmras av damm, snd eller andra beldggningar bor candela-vardet multipli-
ceras med 2,5.

3. Angiven ljusutbredning tillfredsstéller sidoavvikelser mellan luft-
fartyget och centrumlinjen upp till 12 meter som kan férekomma i slutet av
kurvor.

4. Se samlade anvisningar for bilderna 13—18 nedan.

Grader verdilah

e

T

5
]
' , - . -
3 ) f ) & x . " . i p (]
2 R . R
1 TN A
7 & -5 4 3 -2 0 0 1 2 3 4 5 6 7
R
X
Grader
haresontall

Bild 18. Rutnitspunkter for berdkning av medelljusstyrka hos centrumlinje-
ljus i taxibana och stoppljus.



Samlade anvisningar for bilderna 13-18

1. Bilderna 13-17 anger candelaviarden for gront och gult ljus med
avseende pé centrumlinjeljus i taxibana, och for rott ljus med avseende pé
stoppljus och stopbar.

2. Bilderna 13—17 anger den minsta tillatna ljusstyrkan. Medelljusstyrkan
hos huvudloben beriknas genom att faststdlla punkter enligt bild 18 och
genom att viarden for ljusstyrka anvinds for huvudloben miétta vid samtliga
punkter inom och utefter rektangelns periferi. Medelvirdet representerar det
aritmetiska medelvdrdet for ljusstyrkan som har uppmitts vid alla rutnéts-
punkter som anvénds.

3. Avvikelser tillaits inte inom huvudlobens utbredning nir ljus-
armaturerna dr inriktade enligt normen.

4. Horisontella vinklar miéts i vertikalplanet genom taxibanans centrum-
linje forutom i kurvor dér de anges mot tangentens riktning.

5. Vertikala vinklar anges frdn taxibanans langdlutning.

6. Ett korrekt underhall &r absolut nédvandigt. Medelljusstyrkan far inte
underskrida 50 % av de vdrden som anges i bilderna ovan. Flygplatsens mal
ska vara att behdlla ljusflodesniverna ndra den specificerade medel-
ljusstyrkan.

7. Ljusenheterna ska installeras sa att huvudloben &r inriktad med en
noggrannhet av + 0,5° fran det angivna kravet.
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Bild 19. Ljusljusstyrkeférdelning for PAPI och APAPI

1. Kurvorna anger minimiljusstyrkan for rott ljus.

2. Ljusstyrkevirdet for den vita sektorn av loben fér inte vara ldgre dn 2
och kan vara s hogt som 6,5.

3. Ljusstyrkans virde inom parentes anger virden for APAPL

3. Ljusstyrkans virde inom parentes anger varden for APAPIL
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Bild 20. Isocandeladiagram for lagintensiva varningsljus, konfiguration A

for bana 1 anvéndning

Ljusstyrkan motsvarar effektiv ljusstyrka for gult ljus. Hur ofta ljusen ska
blinka beror pa lampornas stigtid och falltid. Varningsljus for bana i
anvindning, konfiguration A, installerade pa 6,6 amperes seriesystem, syns
bist vid en blinkfrekvens pa 45 till 50 vixlingar per minut och lampa.
Varningsljus for bana i anvédndning, konfiguration B, installerade pd 6,6
amperes seriekopplade seriesystem, syns bést vid en blinkfrekvens pa 30 till
32 vixlingar per minut och lampa. Varningsljusen ar avsedda att betjdna

trafiken nér bansynvidden &r ldgre dn 1 200 meter.
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Bild 21. Isocandeladiagram for hdgintensiva varningsljus, konfiguration A

for bana i anvindning
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Bilaga 4. Inflygningsljussystem
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Bild 2 a. Inflygningsljussystem kategori I, IT och III (Barette Centre Line-
system).
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Bilaga 6. Teckenutformning for skyltar

Teckenutformning
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Typisk identifieringsskylt och skylt for banan fri.

Forbjuden infart

Punkt, pil och streck

o gofe— = —fe 2]



Bokstiver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstaver eller siffror

a) Kodnummer for bokstav till bokstav

Foregdende
bokstav

Foljebokstav

B,D, E, F,

H’ I’ K’ L’ C’ G’ O’ A’ J’ T’
M,N,P,R, U [Q,$,X,Z |V, W, Y
Kodnummer

NdHsEs<CH®RmOTOZZIOR=""IZTQO™TDOUAQ®»

[NOYI ST NG Y NG Y NG YRS NG Sy U Y NG T O J S NG S NG SRS NG RS Y

(NSRS RN (SR (R S S IR SR SR Sl SR S IR AP NS I O I (S I (ST S I (S}

WA WBR DO BENDNDDODNDDNDNDNDDEWNDAAE,DNDDNDWWND WD S
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Bokstiver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstiver eller siffror
(forts.)
b) Kodnummer for siffra till siffra
Foljesiffra
Foregaende
siffra 1,5 2,3,6, |4,7
8,9,0
Kodnummer
1 1 1 2
2 1 2 2
3 1 2 2
4 2 2 4
5 1 2 2
6 1 2 2
7 2 2 4
8 1 2 2
9 1 2 2
0 1 2 2
¢) Teckenmellanrum
Teckenhdjd (mm)
Kodnummer
200 300 400
Mellanrum (mm)
1 48 71 96
2 38 57 76
3 25 38 50
4 13 19 26
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Bokstiver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstiver eller siffror
(forts.)

d) Bokstavsbredd
Bokstavshéjd (mm)
Bokstav
200 300 400
Bredd (mm)
A 170 255 340
B 137 205 274
137 205 274
C 137 205 274
D 124 186 248
E 124 186 248
137 205 274
F 137 205 274
G 32 48 64
H 127 190 254
I 140 210 280
124 186 248
1 157 236 314
K 137 205 274
L 143 214 286
M 137 205 274
143 214 286
N 137 205 274
O 137 205 274
P 124 186 248
Q 137 205 274
152 229 304
R 178 267 356
S 137 205 274
T 171 257 342
U 137 205 274
\%
w
X
Y
z
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Bokstiver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstiver eller siffror
(forts.)

e) Sifferbredd

Sifferhéjd (mm)
Siffra

200 300 400

Bredd (mm)
1 50 74 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
6 137 205 274
7 137 205 274
8 137 205 274
9 137 205 274
0 143 214 286
Anvisningar

1. For att faststilla ratt mellanrum mellan bokstaver eller siffror, ta kod-
numret fran tabell a) eller b) och gé in i tabell ¢) for att fa ritt bokstav eller
sifferhojd.

2. Mellanrummet mellan ord eller tecken som utgér forkortningar eller
symboler, ska motsvara 0,5 till 0,75 ganger hdjden pa det tecken som
anvinds, forutom nér en pil forekommer tillsammans med ett ensamt tecken
(A—). Mellanrummet kan reduceras till maximalt en fjardedel av tecken-
hojden for att medge god visuell balans.

3. Nér en bokstav f6ljs av en siffra eller vice versa, ska kodnummer 1
anvéndas.

4. Nir en apostrof, punkt eller ett snedstreck foljs av ett tecken eller vice
versa, ska kodnummer 1 anvéndas.
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