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Transportstyrelsens forfattningssamling PN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2019:126
om flygtrafikledningstjinst (ATS); Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgiava) utgéva

beslutade den 25 november 2019. Andringar inférda t.o.m. 2022:97. LUFTFART

Den konsoliderade elektroniska utgdavan kan innehdlla fel. Observera dérfor — Serie ANS
att det alltid dr den tryckta utgavan som giller.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om flygtrafikledningstjénst
som utgdr ett komplement till

1. kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 av den
1 mars 2017 om gemensamma krav for leverantorer av flyglednings-
tjanst/flygtrafiktjénster och ovriga ndtverksfunktioner for flygledningstjénst,
om tillsyn 6ver dessa leverantorer samt om upphévande av forordning (EG)
nr 482/2008, genomfdérandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr
1035/2011 och (EU) 2016/1377 och é&ndring av forordning (EU) nr
677/2011, och

2. kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 av den
26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for
tjidnster och forfaranden inom flygtrafiken och om &ndring av genom-
forandeforordning (EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007,
(EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU)
nr 255/2010. (TSFS 2021:129)

Allméinna rad

Vid tillimpningen av foreskrifterna bor dessa ldsas tillsammans med
forordningen. Till EU-férordningen finns dven vigledande material i
form av godtagbara sdtt att uppfylla kraven (Acceptable Means of
Compliance, AMC) och vigledande material (Guidance Material,
GM). Fér att fa en heltickande bild av, och forstaelse for,
regelverket bor samtliga dokument anvindas. AMC och GM
dterfinns i dokumentbiblioteket pa EASA:s hemsida. EASA samman-
stiller den aktuella forordningens regler och AMC/GM i Easy
Access Rules som ocksd finns i dokumentbiblioteket pd EASA:s
hemsida. (TSFS 2021:129)
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1a§ Flygtrafikledningstjanst som utdvas for militdr luftfart ska folja
kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/373 om inte annat
anges 1 denna foreskrift. (TSFS 2021:129)

2§ Dessa foreskrifter ska tillimpas nir flygtrafikledningstjénst for civil
och militdr luftfart utdvas.

Definitioner och forkortningar

3§ I dessa fOreskrifter anvidnds foljande forkortningar, termer och
definitioner. (TSFS 2021:129)

aktuell trafik kontrollerad trafik for vilken separation tillhandahalls
genom flygkontrolltjinstens forsorg, men vilken,
avseende en viss kontrollerad flygning, inte ar, eller
inte kommer att vara, separerad fran annan kontrol-
lerad trafik med foreskrivet separationsminimum
(TSFS 2021:129)

allvarligt tillbud tillbud som har samband med handhavandet av ett
luftfartyg, diar omstandigheterna pekar pa att det fore-
lag en hog sannolikhet for att en olycka skulle intréffa
och vilket, om luftfartyget 4r bemannat, édger rum fran
den tidpunkt da en person stiger ombord pa luft-
fartyget i avsikt att flyga, till dess att alla saddana
personer har stigit av, eller om luftfartyget dr obe-
mannat, dger rum fran den tidpunkt da luftfartyget ar
redo att rora sig i syfte att flyga, till dess att det star
still vid flygningens slut och det priméra framdriv-
ningssystemet dr avstiangt

alternativ- flygplats till vilken ett lufifartyg far fortsitta nér det

flygplats blir antingen omdjligt eller olampligt att fortsdtta till
eller att landa pa den avsedda landningsflygplatsen,
ddr nédvéndiga tjanster och anldggningar ar tillgdng-
liga, dér krav i friga om luftfartygsprestanda kan up-
fyllas och som ér i drift vid den férvéntade tidpunkten
for anvéandning (TSFS 2021:129)

anflygning den del av en instrumentinflygning som striacker sig
fran dess borjan fram till forsta navigeringshjélpmed-
let eller den forsta bestimda punkten som ingér i in-

flygningsforfarandet
annullerings- (Cancellation Message, CNL-meddelande) meddelande
meddelande som sénds ndr en flygning for vilken grundliggande

fardplansuppgifter tidigare sénts, har stéllts in

ATS-berdkning (ATS estimate) meddelande om en flygnings fort-
skridande vilket innehaller uppdaterad fardplansinfor-
mation



ATS-flygviig

ATS-logg

bana

bansynvidd

berdiknad flygtid

cirkling

division

DME

farligt gods

farligt omrade

flyghojd

flyginformations-
tjdnst

(ATS route) angiven flygvig som utformats for att
kanalisera trafikflodet efter behov for tillhanda-
hallandet av ATS (TSFS 2021:129)

loggbok som fors dygnsvis vid en flygtrafiklednings-
enhet och innehéller uppgifter om utdvad tjanst, bana
i anvéindning, tjdnstgérande personal och driftsstor-
ningar

pa landflygplats avgrinsad rektanguldr yta, iordning-
stélld for lufifartygs landning och start

(RVR, Runway Visual Range) det avstand pa vilket
piloten i ett lufifartyg pa banans centrumlinje kan se
banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrum-
linjeljus (TSFS 2021:129)

(EET, Estimated Elapsed Time) berdknad tidsatgéng
for flygning fran en specifik punkt till en annan
(TSFS 2021:129)

flygforfarande med visuella referenser som tillimpas
efter instrumentinflygning for att fora lufifartyg i lage
for landning pd en annan bana &n den till vilken
instrumentinflygning skett

organisatorisk enhet inom Forsvarsmakten som leds
av en divisionschef

(Distance Measuring Equipment, utrustning f{or
avstdndsmitning) radiomottagare och sidndare pa
marken i kombination med sdndare och mottagare i
luftfartyg som gor det mojligt att pa instrument i
luftfartyget avldsa avstandet till sindaren

varor eller dmnen som kan medfora betydande risker
for hélsa, sdkerhet, egendom eller milj6 vid flyg-
transport (TSFS 2021:129)

(D-omréade, Danger area) avgrinsat luftrum dér det
tidvis kan forekomma verksamhet som ér farlig for
luftfartyg under flygning (TSF'S 2021:129)

sammanfattande bendmning for lufifartygs lage i
vertikalled under flygning, uttryckt i hdjd, héjd over
havet eller flygniva (TSFS 2021:129)

(FIS, Flight Information Service,) verksamhet med
uppgift att 1dmna rad och upplysningar av betydelse
for luftfartens sdkerhet och effektivitet (7SFS
2021:129)
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flyginformations-
tjdnst for flygplats

flygkontrolltjdnst

flygning av lokal
natur

flygniva

flygplats

flygplatsens
nérhet

flygplatskontroll-
tjdnst
Sygplats-

rdaddningstjdnst

flygrdddnings-
central

flygtrafik-

ledningsenhet

(AFIS, Aerodrome Flight Information Service,)
flyginformationstjinst for flygplatstrafik, som till-
handahélls av en utndmnd leverantor av flygtrafik-
ledningstjdnst (TSFS 2021:129)

(ATC, Air Traffic Control Service) tjanst som
tillhandahalls i syfte att

1. forebygga kollisioner

—mellan luftfartyg, och

—mellan luftfartyg och hinder inom mandver-
omrddet, och

2. frimja och bibehdlla ett vdlordnat flygtrafik-
flode;

flygkontrolltjinst omfattar omrddeskontrolltjinst,
inflygningskontrolltjinst och flygplatskontrolltjiinst
(TSFS 2021:129)

flygning som utfors pa hogst 5 000 ft 6ver havsytans
medelnivé, inom terminalomrddets sidogranser eller,
dir terminalomrade saknas, inom hogst 25 NM fran

flygplatsen

(FL, Flight Level) yta med konstant atmosfariskt
tryck vilket ar relaterat till tryckvéirdet 1013,2 hPa
standardatmosfir och som é&r separerad fran andra
sddana ytor genom sédrskilda tryckintervall (TSFS
2021:129)

pa land eller vatten eller pa konstruktion pa land eller
vatten angivet omrade med byggnader, anldggningar
och utrustning vilket helt eller delvis &r avsett
for luftfartygs start, landning och rorelser i dvrigt

ett lufifartyg anses vara i nirheten av en flygplats da
det flyger i, intrdder i eller ldmnar flygplatsens trafik-
varv

flygkontrolltjdnst for flygplatstrafik

tjiginst med primédr uppgift att rddda liv vid luft-
fartsolyckor som intriffar inom en flygplats eller i en
flygplats ndrhet

enhet som har ansvaret for att tillhandahalla en
effektiv flygraddningstjanst och for att koordinera och
leda flygraddningsuppdrag inom en flygraddnings-
region

(Air Traffic Services unit) sammanfattande bendm-
ning pd flygkontrollenhet, flyginformationscentral,
AFIS-enhet eller ATS-rapportplats (TSFS 2021:129)



Slygtrafik-
ledningstjinst

formation

faltbesked
fardlinje

fardomrade

fardplan
fardplanerings-
central

forband

forsenings-
meddelande

GAT

genomgdangshojd

genomgangsnivd

HOSP

IAC-karta

(ATS, Air Traffic Services,) sammanfattande bendm-
ning péa flyginformations-, alarmerings-, flygrad-
givnings- och flygkontrolltjinster (TSFS 2021:129)

tvd eller flera lufifartyg som framfors tillsammans
som en enhet

rapport om status pa militir flygplats

projektionen pa jordytan av ett lufifartygs vig, vars
riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader med-
urs frdn nord (rdttvisande, magnetisk eller grid)
(TSFS 2021:129)

den del av en flygplats som ar avsedd for lufifartygs
start, landning och taxning och som bestir av man-
6veromrddet och plattan (TSFS 2021:129)

(FPL) sérskilda upplysningar avsedda for flygtrafik-
ledningsenhet rérande avsedd flygning eller del dédrav

enhet som svarar for fardplanshantering samt flyg-
briefing och flygviderdelgivning for luftfarten

tva eller fler militéra lufifartyg som ar understillda
forbandschef under flygning

(Delay message, DLA-meddelande) meddelande som
sdnds ndr en flygning for vilken grundlidggande férd-
plansuppgifter tidigare sénts, behdver senareldggas

(General Aviation Traffic, allmén flygtrafik) flyg-
ningar som utfors i enlighet med civila trafikregler
och procedurer

(transition altitude): hojd Sver havet pd eller under
vilken ett luftfartygs ldge i vertikalled (flyghdjd)
kontrolleras i forhallande till héjd 6ver havet (TSFS
2021:129)

lagsta tillgéngliga flygnivd ovanfor genomgdngs-
hojden
ambulansflygning som av medicinsk myndighet for-

klarats ha denna status

(Instrument Approach Chart) kartblad med schema-
tisk framstédllning av navigeringshjidlpmedel och in-
flygningsforfaranden vid flygplats

TSFS 2019:126
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141P

ICAO

IFR

IMC

inflygnings-
kontrolltjinst

inkurs

klarering
kontrollerat

luftrum

kontrollomrade

kontrollzon

kritisk hojd

landnings-
meddelande

luftfartyg

(Integrated Aeronautical Information Package, inte-
grerat informationspaket) paket som bestar av folj-
ande komponenter:

1. luftfartspublikationer (AIP), inklusive dndringar,

2. supplement till AIP,

3. NOTAM och informationsbulletiner infor flyg-
ning (PIB),

4. informationscirkulér for luftfarten (AIC), och

5. checklistor och listor med giltiga NOTAM

(International Civil Aviation Organization) den
internationella organisationen for civil luftfart

(Instrument Flight Rules, instrumentflygregler) regler
som mojliggér flygning av ett luftfartyg som é&r
utrustat med passande navigationsutrustning, som ar
lamplig for den stricka som ska flygas, i enlighet med
de tillimpliga kraven for flygdrift (TSFS 2021:129)

(Instrument Meteorological Conditions, instrument-
véaderforhallanden) vaderfoérhallanden dar sikt, moln-
tickeshojd eller avstdnd fr&n moln understiger
faststdllda minimivarden (TSFS 2021:129)

(Approach Control Service) flygkontrolltjinst for
ankommande eller avgaende kontrollerade flygningar

magnetisk kurs som halls under slutlig inflygning

tillstand att framfora ett lufifartyg enligt de villkor
som anges av en flygkontrollenhet

avgransat luftrum dér flygkontrolltjinst tillhandahélls
i enlighet med luftrumsklassificeringen (7SFES 2021:129)

(CTA, Control Area) kontrollerat Iluftrum som
stricker sig uppét frén en angiven, ovanfor jordytan
beldgen grins i hojdled (TSFS 2021:129)

(CTR, Control Zone) kontrollerat luftrum som
stracker sig fran jordytan upp till en angiven ovre
griins (TSFS 2021:129)

militdr sdkerhetshojd okad med forares eventuella
hojdtillagg
(Arrival Message, ARR-meddelande) meddelande

som sénds ndr en flygning for vilken grundldggande
fardplansuppgifter tidigare sénts, har landat

anordning som kan erhdlla bérkraft i atmosfdren
genom luftens reaktioner med undantag av dess reak-
tioner mot jordytan



luftfartyg med
rdaddnings-

uppdrag

luftforsvarsenhet

mandoveromrdde

MEDEVAC

militdr banklass 1
militdr flygplats

militdr lufifart

militdrt luftfartyg
MILS

minima

molntdckeshdjd

morker

NAV-inflygning

0AT

obemannat
lufifartyg

flygande enhet vars huvudsakliga uppgift &r att
efterforska, lokalisera och undsitta nodstéllda (flyg-
ande SAR-enhet)

militdr central for luftbevakning och flygstridsledning

del av flygplats avsedd for lufifartygs start, landning
och taxning, med undantag for plattor, uppstdill-
ningsplatser, klargéringsomraden och flygplansvigar

flygande enhet med uppdrag att utféra medicinsk
evakuering for att radda liv

bana vid flottiljflygplats

flvgplats for vilken en militér chef &r huvudman

all verksamhet inom det militdra luftfartssystemet,
vilket innefattar system for flygdrift, flygplatser och
flygbaser samt for luftrum; till denna verksamhet
raknas, forutom Forsvarsmaktens egen verksambhet,
ocksa verksamhet inom Forsvarets materielverk (FMV)
och militdr verksamhet inom SAAB AB

luftfartyg med militér registrering
militért instrumentlandningssystem (7SFS 2021:129)

beslutshojd for militdrt landningshjélpmedel (7SFS
2021:129)

hojden 6ver marken eller vattnet till undersidan av det
lagsta molnticket under 20 000 ft som técker mer dn
halva himlen

timmarna mellan den borgerliga skymningens slut
och den borgerliga gryningens bdrjan; den borgerliga
skymningen slutar dé solskivans centrum befinner sig
6 grader under horisonten; den borgerliga gryningen
borjar dé solskivans centrum befinner sig 6 grader
under horisontalplanet

militdr inflygningsprocedur som dr helt baserad pa
icke-markbunden utrustning (7SF'S 2021:129)

(Operational Air Traffic, operationell flygtrafik) mili-
tira flygningar som inte utférs som allmén flygtrafik
(GAT)

alla luftfartyg som flygs eller har konstruerats for att
fungera sjdlvstindigt eller fjarrstyras utan pilot
ombord (TSFS 2021:129)

TSFS 2019:126
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olycka

omrddes-
kontrolltjinst

operativ
instruktor

PAPI

hindelse i samband med handhavandet av ett lufi-
fartyg som, om luftfartyget dr bemannat, dger rum
fran den tidpunkt dé en person stiger ombord pa luft-
fartyget i avsikt att flyga, till dess att alla sadana
personer har stigit av, eller, om luftfartyget ar obe-
mannat, dger rum frén den tidpunkt da luftfartyget ar
redo att réra sig i syfte att flyga, till dess att det star
still vid flygningens slut och det priméra framdriv-
ningssystemet dr avstdngt, och vid vilken

a) nagon skadas med dodlig utgéng eller kommer
till allvarlig skada till f61jd av

— sin ndrvaro ombord pa luftfartyget,

— direkt kontakt med nagon del av luftfartyget,
inbegripet delar som har lossnat frén luftfartyget, eller

— direkt utsittande for luftstrommen frén en jet-
motor,

med undantag for skador som uppkommer av
naturliga orsaker, som dr sjalvforvallade eller orsa-
kade av andra personer, eller nidr skadorna drabbar
fripassagerare i utrymmen som normalt inte &r till-
géngliga for passagerare och besittning,

b) luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel
som nedsétter luftfartygets strukturella styrka, prest-
anda eller flygegenskaper, och som normalt krdver en
storre reparation eller utbyte av den skadade delen,
med undantag for motorfel eller motorskada nér ska-
dan dr begrinsad till en enskild motor (diribland
képor eller tillbehdr), eller skador som dr begransade
till propellrar, vingspetsar, antenner, givare, luft-
ledare, déck, bromsar, hjul, kapor, paneler, landnings-
stdllsdorrar, vindrutor, luftfartygets skal (sdsom
mindre bucklor eller hél) eller fér mindre skada pa
huvudrotorblad, stjértrotorblad, landningsstill och
skador av hagel eller figelkollision (inklusive hal i
radomen), eller

¢) luftfartyget saknas eller ar helt onabart

(Area Control Service) flygkontrolltjinst for kontrol-
lerade flygningar inom kontrollomrade

(On the Job Training Instructor, OJTI) instruktdr med
behdrighetstilldgg att tillhandahélla utbildning pa
flygtrafikledningsenheten och utbildning med synt-
etiska utbildningshjalpmedel

(Precision Approach Path Indicator, glidbaneljus)
anldggning for visuell glidbaneindikering som i slut-
skedet av en inflygning ger 16pande information om
lufifartygets avvikelser i hojdled frén anliggningens
glidbana



PAR

PCA

pejl

platta

positionslogg

psykoaktiva
substanser

ODM
ONH

restriktions-
omrdde

riskomrade
RVSM

rorligt baskoncept

separation

sidvinds-
komposant

(Precision Approach Radar) primérradarutrustning
som anvénds for att under slutlig inflygning bestim-
ma ett luftfartygs ldge uttryckt i hojd- och sidleds-
avvikelser frdn en nominell flygbana samt i avstdnd
till sd@ttpunkten

(Prior Co-ordination Airspace) en definierad del av
luftrummet avsett for militdr lufifart som leds eller
overvakas av STRI, alternativt Overvakas av flyg-
trafikledningsorgan. Sammanfaller ett PCA med
kontrollerat luftrum tillts endast GAT-flygningar
efter samordning mellan flygtrafikledningsorgan och
den funktion som verkar i PCA (TSFS 2021:129)

(VHF Direction Finder, VDF) radiopejl med vars
hjilp lufifartygs béring till markstation kan bestdm-
mas

pa landflygplats avdelat omrade avsett for lufifartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall

loggbok som fors i varje operativ position och inne-
haller tidsuppgifter fér bemanning av aktuell position

alkohol, opioider, cannabinoider, sedativ, hypnotika,
kokain, andra psykostimulerande medel, hallucino-
gener och l6sningsmedel, men inte koffein och tobak

magnetisk kurs utan kompensation for vind

berdknat lufttryck som ger héjd Gver havsytans medel-
niva inom ett visst definierat omrade

(Restricted area, R-omrade) avgrinsat luftrum over en
stats landomréde eller territorialvatten inom vilket
ratten till luftfart dr inskrénkt enligt sdrskilda bestdm-
melser

omrade dar skador kan uppsta vid viss verksamhet

reducerat vertikalt separationsminima

tillfalligt uppréttad flygtrafikledning som utovar
flygkontrolltjinst enbart pd marken

faststéllt avstdnd mellan lufifartyg, nivaer eller fird-
linjer

markvindens komposant vinkelrdtt mot banans cent-
rumlinje

TSFS 2019:126
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slutlig inflygning

speciell VFR-

Jflygning

SRE-inflygning

SSR-kod

standardatmosfir

startmeddelande

statslufifartyg

stridslednings-
enhet

svenskt

territorium

sdkerhetshojd

sdttpunkt

den del av en instrumentinflygning som borjar vid
angivet fix eller angiven punkt for slutlig inflygning,
eller, om sadant fix eller sddan punkt inte anges, vid

1. slutet av sista inflygningssvédng, bassving eller
insving i racetrackforfarande, om sddan anges, eller

2.den punkt dér den sista angivna fdrdlinjen i
inflygningsforfarandet angors,

och slutar vid en punkt i flygplatsens ndrhet,
varifran

a) landning kan foretas, eller

b) avbruten inflygning inleds

VFR-flygning som efter tillstaind fran flygkontroll-
enhet utfors inom kontrollzon 1 vaderforhallanden
som ar samre dn VMC

inflygning som utfors for militdr luftfart med hjilp av
sidleds- och avstdndsinformation fran dvervaknings-
system

(Secondary Surveillance Radar, SSR) sifferkombi-
nation som tilldelats en speciell flerpulsig svarssignal
frén en transponder pa mod A eller C

en av /ICAO faststilld referensatmosfiar med bestimda
fysikaliska data som temperatur, tryck och téthet for
olika hojder 6ver havets medelniva

(Departure message, DEP-meddelande) meddelande
som sdnds ndr en flygning for vilken grundldggande
fardplansuppgifter tidigare sénts, har startat

militdra lufifartyg och andra lufifartyg som &gs eller
brukas av en stat och nyttjas i icke-kommersiellt syfte

(STRI) militdr enhet inom stridslednings- och luft-
bevakningsorganisationen med uppgift att bland annat
flygstridsleda lufifartyg med hjilp av dvervaknings-
utrustning

Sveriges landomraden, Sveriges sjoterritorium med
inre vatten och territorialhavet samt luftrummet over
landomradena och sjéterritoriet

militdrt faststdlld flyghdjd som far underskridas
endast om inflygningen kan fullfdljas med visuell
referens till banan, banljusen eller inflygningsljusen
eller om inflygning och landning kan fullfdljas med
marksikt

den punkt dédr den nominella glidbanan tréffar banan



taxibana

terminalomrade

tillbud

TILS

TRA

trafikinformation

trafik-
informations-
omrdde

trafik-
informationszon

trafikupplysning
trafikvary

transponder

TRID

troskel

angiven vdg pa en landflygplats som anordnats for
luftfartygs taxning och som ska erbjuda en
forbindelse mellan en del av flygplatsen och en annan
(TSFS 2021:129)

(Terminal Control Area, TMA) kontrollomrdde upp-
rattat for en eller flera flygplatser

héndelse, som inte &r en olycka, i samband med hand-
havandet av ett [ufifartyg och som péverkar eller kan
paverka driftens sékerhet.

(Tactical Instrument Landning System) militart
taktiskt instrumentlandningssystem (7SFS 2021:129)

(Temporary Reserved Area) en definierad del av ett
luftrum som tillfalligt har reserverats for en speciell
anviandning men dér annan trafik kan tillatas passera
med klarering (TSFS 2021:129)

upplysning som lamnas av en flygtrafikledningsenhet
for att varna en pilot for annan kénd eller observerad
flygtrafik som kan befinna sig i nédrheten av
luftfartygets position eller avsedda flygvig och hjdlpa
piloten att undvika kollision (TSFS 2021:129)

(TIA, Traffic Information Area) avgrinsat okontrol-
lerat luftrum som stricker sig uppét frdn en angiven
ovanfor jordytan beldgen grins i hojdled, inom vilket
AFIS utdvas (TSFS 2021:129)

(TIZ, Traffic Information Zone) avgrdnsat okontrol-
lerat luftrum som striacker sig fran jordytan upp till en
angiven Ovre grins, inom vilket AFIS utovas (TSFS
2021:129)

upplysning om aktuell trafik

angiven vdg som luftfartyg ska folja vid flygning i
flygplatsens nérhet

mottagare/sdndare for identifiering som pa rétt frage-
signal sdnder svarssignal pd annan frekvens dn inga-
ende signal

(Threshold Identification Lights, troskelidentifier-
ingsljus) ljus som &r placerade vid en banas troskel
for att markera denna

borjan av den del av banan som dr anvindbar for
landning

TSFS 2019:126

11



TSFS 2019:126

TSA (Temporary Segregated Area) en definierad del av ett
luftrum som tillfalligt har avgrinsats for exklusiv
anvéndning for annan verksamhet (7SF'S 2021:129)

UN-nummer fyrsiffrigt identifieringsnummer som dr faststéllt av
FN och tilldelas ett dmne eller foremal som utgdr
farligt gods

uppstillningsplats  for luftfartygs uppstéllning sérskilt avdelat omrade pé
platta eller annan yta inom ett fairdomrade

utflygning den del av en inledande inflygning som utfors mellan
utsvidng och insvidng i samband med instrumentin-
flygning

vektorering navigeringshjdlp at luftfartyg 1 form av sérskilt an-
givna kurser, vilka grundar sig pa anvéndning av
6vervakningsutrustning

vektorerings- avgransat omrade med faststélld vektoreringshojd

omrdde

VFR (Visual Flight Rules) regler som kan f6ljas om vider-

forhallandena ar tillrackligt goda for att lufifartygets
pilot visuellt ska kunna kontrollera luftfartygets
attityd, navigera och uppritthalla avstdnd fidin hinder,
terrdng och andra luftfartyg

yMmcC (Visual Meteorological Conditions, visuella vider-
forhallanden) véderforhallanden dér sikt, moln-
tdckeshdjd och avstand fran moln dr lika med eller
overstiger faststidllda minimivarden (TSFS 2021:129)

vdntplats sdrskild markerad plats dér taxande lufifartyg och
fordon ska stanna och vénta for att medge tillrdcklig
hinderfrihet till en bana, en hinderyta eller en
ILS/MLS-reflektionsyta, sdvida inte annat har god-
kénts av flygplatskontrollen (TSFS 2021:129)

dndrings- (Change message, CHG-meddelande) meddelande
meddelande som sidnds ndr en flygnings grundlidggande fard-
plansuppgifter som tidigare sints, har dndrats

overvaknings- tjdnst som utdvas med hjidlp av ett dvervaknings-

tjdnst system, till exempel SSR, PSR, ADS-B eller annat
jamforbart markbaserat system, som mojliggor identi-
fiering av lufifartyg

Allménna krav

4§ Utover de EU-forordningar som anges i 1 § ska den som utdvar flyg-
trafikledningstjénst uppfylla de bestimmelser som &r tilldmpliga for tjinsten
och luftrummet i fradga och som anges i foljande ICAO-dokument:

12



1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic
Management, inklusive alla godkénda dndringar till och med nr 9, utom
avsnitt 6.3.2.4, 6.5.2.4 och 12.3.1.2 z till kk, vilka giller fraseologi for SID
och STAR.

2. ICAO Doc 7030 — European Regional Supplementary Procedures, 5:e
utgdvan, inklusive alla godkénda dndringar till och med nr 9.
3.ICAO Doc 7754 — European Air Navigation Plan, Vol T och Vol II,
inklusive alla godkdnda @ndringar till och med den 3 mars 2019.

4.ICAO EUR Doc 013 - European guidance material on aerodrome
operations under limited visibility conditions, 5:e utgédvan 2016.

5. ICAO Doc 9365 All-Weather Operations Manual, 4:e utgavan 2017.

Dokumenten ska tillimpas under forutsittning att det &r mojligt med
hénsyn till svenska forhallanden och att inget annat foljer av dessa eller av
andra foreskrifter. (TSFS 2021:129)

5§ Nar en organisation ska inrdttas och utova flygtrafikledningstjanst dér
en annan organisation tidigare har utdvat flygtrafikledningstjanst, ska den
overldmnande organisationen 6 manader fore dverlimnandet skriftligt in-
lamna foljande lokala operativa forutséttningar till Transportstyrelsen:

1. Separationer.

2. Samordningsrutiner.

3. Flygsportsektorer.

Ovanstaende operativa forutséttningar behdver inte séndas till Transport-
styrelsen, om senast gillande version av forutsittningarna redan finns hos
Transportstyrelsen.

2 kap. Allméint

1§ Leverantéren av flygtrafikledningstjénst ska stélla resurser till for-
fogande i den flygsédkerhetsgrupp som finns upprittad pa flygplatsen. Leve-
rantéren ska arbeta med flygsdkerhetshojande atgirder och sérskilt beakta
behovet av atgérder for att forhindra intrang pa bana.

2§ Den som ska utdva flygtrafikledningstjanst ska iaktta stor forsiktighet i
fraga om alkoholfortdring fran 24 timmar till 8 timmar fore operativ tjdnst-
goring. Fortdringen far inte vara stdrre &n att man senast 8 timmar fore
operativ tjanstgoéring kan kora bil utan att begd straffbar forseelse enligt
svensk lagstiftning angdende trafiknykterhet.

Under de ndrmaste 8 timmarna fore operativ tjdnstgoring fir den som ska
utova flygtrafikledningstjénst inte fortdra alkohol.

Under operativ tjinstgoring &r det forbjudet att fortéra alkohol.

3§ Om en person har varit inblandad i en olycka eller ett allvarligt tillbud
under sin operativa tjadnstgoring ska det s& snart det &r mojligt utredas om
det foreligger tillféllig oforméga hos personen.

4§ Leverantorer av flyginformationstjénst for flygplats (AFIS) ska ha ett
program for att folja upp om den personal som har arbetsuppgifter som kan
péverka flygsdkerheten anvinder psykoaktiva substanser.

Programmet ska omfatta

TSFS 2019:126

13



TSFS 2019:126

14

1. 6vervakning av AFIS-personal, och
2. mojligheter till radgivning for AFIS-personal som tar mediciner.

Rorligt baskoncept

5§ Rorligt baskoncept far endast tillimpas nir Forsvarsmakten tillfalligt
upprittar en kontrollerad flygplats.

3 kap. Krav pa utrustning och metodik vid utévande av
flygtrafikledningstjiinst

Kommunikationsutrustning

1§ Passning av nddfrekvens ska utforas pa samtliga flygplatser dér
flygtrafikledningstjénst utdvas.

Vid tillimpning av rorligt baskoncept ska passning av nddfrekvens ske
frén minst en arbetsposition. (TSFS 2021:129)

2§ Nir flygtrafikledningstjénst ska utdvas av en elev, ska det finnas med-
horning for en operativ instruktdr pd telekommunikationsutrustningen.
Instruktdren ska vid behov kunna ta dver kommunikationen.

Registrering
3§ harupphévts genom (TSFS 2021:129)

4§ Vid utévande av flygtrafikledningstjanst for militar luftfart vid rorligt
baskoncept, behdver registreringen endast omfatta operativt material. (TSFS
2021:129)

Allménna rdd

Operativt material kan vara uppgifter fran uppfolining av trafik,
vdderuppgifter, ATS-loggar, positionsloggar och fdirdplaner. (TSFS
2021:129)

5§ Vid utovande av flyginformationstjénst for flygplats behdver bak-
grundsljud inte registreras. (TSFS 2021:129)

Utrustning for ledning och évervakning av trafik

6§ Vid de flygtrafikledningsenheter diar vervakningstjénst utdvas over
5000 ft 6ver underliggande terring (AGL), ska det finnas ett system for
konfliktvarning (STCA).

STCA far tillfalligt vara ur drift vid underhall.

System for uppfoljning av trafik

7§ Nar flygtrafikledningstjénst utovas, ska det finnas ett system for upp-
foljning av flygtrafiken.



Allméinna rad

Systemet for uppfoljning kan utgoras av ett s.k. Flight Progress
Board (FPB) med pappersstrippar eller av ett tekniskt hjilpmedel
med motsvarande funktion.

Signalutrustning for flygplatstrafik

8§ Nir flygplatskontrolltjanst utdvas, ska det finnas en signallampa sa att
personalen vid behov kan sénda ljussignaler till flygplatstrafiken.

Ovrig utrustning vid flygtrafikledningsenheter
9 § har upphévts genom (TSFS 2021:129)

10§ P& flygplatser dir flygplatsriddningstjanst krévs, ska flygtrafik-
ledningsenheten ha tillgang till en anordning som goér det mdjligt att
omedelbart utlosa haverilarm och varningslarm.

11§ I lokaler dir flygtrafikledningstjénst utdvas for flygplatstrafik ska det
finnas utrustning for att mandvrera flygplatsljusen.

Overvakning av navigeringsutrustning

12 § Navigeringsutrustningens status ska kontinuerligt kunna Overvakas
vid den flygtrafikledningsenhet i vars luftrum utrustningen anvéands.

13§ Om fler &n en flygtrafikledningsenhet anviander navigeringsutrust-
ningen, kan en av dessa enheter efter dverenskommelse svara for dvervak-
ningen av utrustningens status. Den ansvariga enheten ska dvervaka utrust-
ningen sé snart ndgon av flygtrafikledningsenheterna anvénder den aktuella
utrustningen.

Funktionskontroll hos utrustning

14 § Det ska finnas ett larm som med automatik varnar vid funktionsned-
sattning av den tekniska utrustningen som anvinds for att utova flygtrafik-
ledningstjanst.

Vid tillimpning av rorligt baskoncept far ett sddant larm ersdttas av
metoder eller rutiner.

15§ Nar det uppstir nagot fel pa utrustningen ska detta indikeras pa ett
tydligt sétt. Flygtrafikledningspersonalen ska utan drojsmal meddelas vid
fordndringar i utrustningens status. (TSFS 221:129)

Reservkraft

16 § Den tekniska utrustningen ska vara ansluten till reservkraft. Tiden
fran det att ett fel uppstar pd den ordinarie kraftforsdrjningen till dess att
reservkraftforsérjningen har uppnatt den kapacitet som krévs, ska vara till-
racklig for att flygtrafikledningstjansten ska kunna tillhandahallas med bibe-
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héallen flygsdkerhet. Reservkraften ska kunna driva den anslutna utrust-
ningen under minst 2 timmar.

Teknisk utrustning som anvénds vid tillimpning av rorligt baskoncept
behover inte vara ansluten till reservkraft, i stéllet ska det finnas tillrickliga
instruktioner for att flygtrafikledningstjénsten ska kunna tillhandahéllas med
bibehallen flygsdkerhet.

17 § Nér reservkraften dr i drift, ska detta indikeras pé ett tydligt sitt.
Larmindikeringen ska vara separat for varje utrustning, d&ven om det finns ett
huvudlarm.

18 § Det ska finnas instruktioner for de atgdrder som ska vidtas nér
reservkraften &r i drift.

4 kap. Utovande av flygtrafikledningstjéinst (ATS)
Allméint

1§ Flygtrafikledningstjanst ska utévas under den tid for Oppethallning
som har publicerats samt for bestillt extra dppethallande

1. fran 15 minuter fore ett luftfartygs ankomst till 5 minuter efter land-
ning, och

2. fran 15 minuter fore ett luftfartygs avgang till 15 minuter efter start.
(TSFS 2021:129)

Landning frin utrikes ort

2§ Flygtrafikledningsenheten ska underrédtta Tullverkets underrittelse-
och kommunikationscentral om &ndrings-, forsenings- och annullerings-
meddelanden till tidigare inldmnade fardplaner, om meddelandena inte
sdnds via luftfartens fasta telekommunikationsndt (AFTN, Aeronautical
Fixed Telecommunication Network). Detta giller inte for luftfartyg i
linjefart. (TSFS 2021:129)

3§ Flygtrafikledningsenheten ska pé begéran av ett luftfartygs befdlhavare
eller operatdr underrdtta Tullverkets underrittelse- och kommunikations-
central om andringar av den berdknade ankomsttiden. Detta giller inte for
luftfartyg i linjefart.

Anméilan om hot mot ménniskors hilsa

4§ En lokal flygtrafikledningsenhet som fir kdnnedom om att ett luft-
fartyg medfor eller misstinks medfora smittimnen eller andra dmnen som
utgdr eller kan utgéra ett internationellt hot mot ménniskors hélsa ska
snarast underrétta

1. smittskyddslékaren i den region dér flygplatsen &r beldgen,

2. den kommun dér flygplatsen &r beldgen,

3. flygplatschefen, och

4. den lokala tullmyndigheten dér sadan finns, i annat fall Tullverkets
underrittelse- och kommunikationscentral.



5§ En annan flygtrafikledningsenhet som tar emot en underréttelse enligt
4 § ska snarast meddela berord flygtrafikledningsenhet.

Underriittelse vid information fran luftfartyg om att farligt gods
medfors

6§ Om ett luftfartyg i samband med en tringande situation informerar en
flygtrafikledningsenhet om att farligt gods medfors, ska flygtrafiklednings-
enheten snarast informera flygraddningscentralen om detta. Flygraddnings-
centralen informerar dérefter berdrda rdddningsenheter och samverkande
enheter.

Informationen ska om mdjligt innehéalla uppgifter om vilken typ av farligt
gods som medfors, ungeférlig méngd och placering ombord. Godset ska
anges med UN-nummer eller klass av farligt gods.

78§ Om luftfartygets situation bedoms kriva det eller i andra bradskande
fall, ska flygtrafikledningsenheten forst underrétta berérda raiddningsenheter
vid flygplatsen och snarast ddrefter flygraddningscentralen.

8§ Nir omstidndigheterna sa kriaver ska flygtrafikledningsenheten varna
berord flygplatspersonal for att en eventuell hantering kan medfora
skaderisk. (TSFS 2021:129)

9 § har upphévts genom (TSFS 2021:129)

Samordning mellan flygtrafikledningsenheter och militira enheter vid
grinspassage

10§ Den flygtrafikledningsenhet inom vars ansvarsomrade in- eller ut-
passering Over svensk territorialgrdns forst dger rum ska vidarebefordra
fardplansuppgifter till den berdrda luftforsvarsenheten. I hindelse av ett luft-
fartygs bortfall av radioférbindelse ska flygtrafikledningsenheten informera
den berdrda luftférsvarsenheten.

11§ Nar det giller kontrollerade flygningar som utfors enligt IFR ska
flygtrafikledningsenheten vidarebefordra samma uppgifter som i en ATS-
berdkning till luftforsvarsenheten.

12§ Nar det géller flygningar som utfors enligt VFR och okontrollerade
flygningar som utfors enligt IFR ska flygtrafikledningsenheten vidare-
befordra f6ljande uppgifter till luftforsvarsenheten:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Typ och, i féorekommande fall, antal luftfartyg.

3. Starttid.

4. Startplats, flygvig, avsedd landningsplats och om mojligt flyghdjd.

5.In- och utpasseringspunkt och berdknad flygtid (EET) enligt férd-
planen.

13 § Flygtrafikledningsenheten ska pd begéran, sé langt arbetsuppgifterna
rorande flygsdkerhet medger, bistd luftforsvarsenheten med att faststélla
identiteten pa luftfartyg som passerar den svenska territorialgransen.
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14 § En flygtrafikledningsenhet, som uppmirksammar ett utléndskt stats-
luftfartyg inom eller i anslutning till svenskt territorium, ska snarast mojligt
rapportera detta till luftforsvarsenheten. Detta giller dock inte om flyg-
trafikledningsenheten kénner till att det utldndska luftfartyget har diploma-
tiskt tillstand att passera in i svenskt territorium.

15§ En flygtrafikledningsenhet ska pé begéran, sa ldngt arbetsuppgifterna
rorande flygsdkerhet medger, bistd en luftférsvarsenhet med att vidare-
befordra ett meddelande till ett luftfartyg som passerar in i eller dr pa vég att
passera in Over den svenska territorialgrdnsen.

Samverkan med skjutplatser m.m.

16 § Varje berord flygtrafikledningsenhet ska uppritta lokala regler och
metoder for samverkan med skjutplatser eller andra platser dir det fore-
kommer verksamhet som kan paverka luftfarten.

Allménna rad
Vid behov av samverkan mellan tva eller flera parter kan lokala
regler och metoder faststillas genom avtal. Finns inget behov av
extern samverkan kan lokala regler och metoder faststillas i en
drifthandbok.

Avgrinsade omraden for militir 6vnings- och triningsverksamhet
Allmdnt
17 § har upphévts genom (TSFS 2021:129)

18 § Stridsledningsenhetens (STRI) utnyttjande av ett omrade ska vara
faststéllt 1 forhdllande till angrdnsande luftrum.

19 § For att en stridsledningsenhet ska kunna acceptera en genomflygning
av aktiverat omrade med flygtrafik som inte flyger pa publicerade ATS-
flygvégar, ska flygtrafikledningsenheten ange fardvdg och flyghojd for
genomflygande trafik. Genomflygning far begiras endast for enstaka
flygningar.

Omrdden av typen PCA som disponeras av en omradeskontrollenhet

20§ En flygtrafikledningsenhet ska samordna en genomflygning av ett
aktiverat omrade av typen PCA inom kontrollerat luftrum med den strids-
ledningsenhet som dr berdrd. Utanfor kontrollerat luftrum ska flygtrafik-
ledningsenheten i forvidg informera stridsledningsenheten om kénd trafiks
genomflygning av aktiverat omrade av typen PCA.

21§ En omradeskontrollenhet ska i enlighet med lokala Overenskom-
melser informera berdrda enheter om aktivering av omrdden som lateralt
eller vertikalt griansar till ett terminalomrade.



22§ Om en stridsledningsenhet har 6nskemal om att en icke kontrollerad
flygning i ett aktiverat omrade ska framforas pa ett visst sitt, bor den
berdrda flygtrafikledningsenheten foresld lamplig mandver for befdlhavaren.
Om beféalhavarens beslut avviker fran stridsledningsenhetens 6nskemal, ska
detta meddelas stridsledningsenheten.

Omrdden av typen PCA som disponeras av en inflygningskontrollenhet

23 § En inflygningskontrollenhet far medge att luftrum inom terminal-
omradet som enheten disponerar aktiveras som omrade av typen PCA nér
trafikforhallandena medger det.

Foretrddesrditt till aktiverat omrdde av typen PCA

24§ Utdver vad som anges i 5kap. 3-9 §§ om klarering ska foljande
tillimpas inom ett aktiverat omrade av typen PCA inom kontrollomrade for
civil kontra militdr verksamhet under militar flygovningstid som publicerats
i IAIP:

1. Flygningar enligt GAT-fardplan p4 eller ldngs publicerade ATS-flyg-
viagar som vid en aktuell tidpunkt ar tillgédngliga for civil luftfart har
foretrade framfor OAT-verksamhet.

2. OAT-verksamhet i kontrollerat luftrum utanfor ATS-flygvag har fore-
trdde inom aktiverat omrade.

3. Flygningar till eller fran flygplatser inom terminalomradet har
foretrade inom aktiverat omréde.

4. En omrades- och inflygningskontrollenhet far, for en flygning som
utfors pa en ATS-flygvég, aterta ett aktiverat omrade eller en del av det nir
detta krivs. Forfarandet ska tillimpas restriktivt. Atertagandet ska goras i s&
god tid att stridsledningsenheten ges mojlighet att fristdlla det aktuella
luftrummet.

Denna paragraf giller inte for utlindsk verksamhet som, utan att dver-
trada folkrittsliga regler, far bedrivas 6ver internationellt hav utan tillstdnd
eller medgivande fran berdrd myndighet eller flygtrafikledningsenhet i
Sverige.

Omrdde av typen TRA

25§ En flygtrafikledningsenhet far klarera flygningar genom ett aktiverat
omrade av typen TRA om omsténdigheterna medger detta.

Omrdde av typen TSA

26§ En flygtrafikledningsenhet far inte klarera flygningar genom ett
aktiverat omréde av typen TSA.
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Meteorologiska uppgifter

27§ Innan flygtrafikledningstjénst for militdr luftfart paborjas, ska flyg-
trafikledningspersonalen inhdmta meteorologiska uppgifter. Under padgaende
tjdnst ska uppgifterna fortlopande hallas aktuella med avseende pa bety-
delsefulla forandringar. De meteorologiska uppgifterna ska omfatta

1. flygvaderprognoser for det omrdde som har faststéllts som relevant for
den egna verksamheten,

2. flygplatsprognoser for den aktuella flygplatsen, och

3. hojdprognoser for det omrdde som har faststéllts som relevant for den
egna verksamheten.

28 § En flygtrafikledningsenhet som utdvar flygtrafikledningstjénst vid en
militdr flygplats ska fortlopande hélla den berdrda vdderenheten underrittad
om pagéende och planerad flygverksamhet med militar luftfart.

Upplysningar till luftfartyg

29§ Foljande upplysningar ska ldmnas till avgdende militdra luftfartyg
som begér “start-up”:

1. Bana for start.

2. Markvindens riktning och hastighet, inklusive betydelsefulla varia-
tioner.

3. Sikten i start- och utflygningsomradet om den &r ldgre dn 10 km, eller
tillampligt tillgéngligt RVR-vérde for bana for start.

4. Lufttemperatur.

5. Hojdmatarinstillning (QNH).

6. Ritt tid, dock endast pa begéran.

30§ Till avgaende militdra luftfartyg som inte begir “start-up” ska
foljande upplysningar ldmnas, i forekommande fall:

1. Bana for start.

2. Hojdmatarinstillning (QNH).

3. Medvindskomposant.

4. Sidvindskomposant pa begéran eller nir denna bedoms kunna péaverka
flygsédkerheten.

5.Risk for motoris for jetflygplanen Sk60 och JAS39, nir sédan
information finns tillgénglig. (TSFS 2021:129)

31§ Foljande upplysningar ska ldmnas till ankommande militdra luft-
fartyg, i forekommande fall:

1. MET REPORT.

2. Medvindskomposant.

3. Sidvindskomposant pa begéran eller nir denna bedoms kunna paverka
flygsakerheten.

4. Risk for motoris for jetflygplanen Sk60 och JAS39, nir sadan
information finns tillgénglig.

5. Sékerhetshojd eller minima for aktuellt militért inflygningshjélpmedel.

6. Utkurs och inkurs. (TSFS 2021:129)



32§ Vid tillampning av rorligt baskoncept ska 29-31 §§ inte tillampas. I
stdllet ska minst fo6ljande upplysningar ldmnas till ankommande och av-
géende militdra luftfartyg:

1. Bana i anvindning.

2. Markvindens riktning och hastighet.

3. Sikten i start- och utflygningsomradet om den é&r lagre 4n 10 km.

4. Hojdmétarinstdllning (QNH).

33§ Kort fore landning och om mdjligt i samband med klarering for land-
ning ska uppgifter om tvé-minuters medelvind ldmnas. Aktuell vind ska da
uttryckas som markvindens riktning (gradtal) och hastighet. Vid begéran
fran pilot om ”wind check” ska momentanvind anges. (TSFS 2021:129)

34§ Kort fore landning med militéra jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39
ska uppgifter om aktuell markvind 1dmnas. Om infallsvinkeln dr kénd, ska
markvinden uttryckas som markvindens infallsvinkel i férhéllande till bana
for landning och markvindens hastighet.

35§ har upphivts genom (TSFS 2021:129)

Firdplaner

36§ En firdplan som ldmnas in under flygning ska vidarebefordras av den
mottagande flygtrafikledningsenheten till fardplaneringscentralen om flyg-
ningen inte &r av lokal natur.

378§ En IFR FPL for GAT ér inte godkénd forrdn den har accepterats av
Eurocontrols fardplanshanteringsfunktion (IFPS). En fardplan for en flyg-
ning av lokal natur ska accepteras av mottagaren.

38§ En firdplan som ldmnas till fardplaneringscentralen eller en lokal
flygtrafikledningsenhet ska accepteras av mottagaren.

39§ Firdplansmeddelanden och tillhérande dndringsmeddelanden samt
meddelanden om annullering av fardplaner ska adresseras till de enheter
som anges i ICAO Doc 4444 och i ICAO Doc 7030. Sddana meddelanden
ska delges andra berdrda enheter eller angivna positioner inom dessa enheter
samt meddelandets Ovriga adressater, i enlighet med lokala Gverenskom-
melser. VFR-fardplaner och tillhdrande flygsdkerhetsmeddelanden ska
skickas till de flygtrafikledningsenheter som ansvarar for det luftrum som
flygningen kan forvéntas berdra.

40 § Den berorda flygtrafikledningsenheten ska sénda en FPL for OAT till
1. flygtrafikledningsenheten vid den avsedda landningsflygplatsen,
2. flygtrafikledningsenheten vid alternativflygplatsen, om inte annat
Overenskommits,
3. ovriga flygtrafikledningsenheter som ber6rs av flygningen, och
4. fardplaneringscentralen.

41§ Ett forseningsmeddelande for FPL for OAT ska séndas enligt
sandlista 1 40 §, ndr en befdlhavare eller en flygoperatdr anmdler att
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avgangen for ett luftfartyg, for vilket grundldggande fardplansuppgifter har
sénts, har forsenats med mer dn 15 minuter.

42 § Ett startmeddelande for FPL for OAT ska séndas av den flygtrafik-
ledningsenhet som betjdnar avgangsflygplatsen eller, om denna flygtrafik-
ledningsenhet begér det, av fardplaneringscentralen, till

1. den flygtrafikledningsenhet som ska svara for uppfoljningen av férd-
planen ur alarmeringssynpunkt, och

2. flygtrafikledningsenheten vid alternativflygplatsen, om inte annat
Overenskommits.

43 § Nir ett luftfartyg, for vars flygning en FPL f6r OAT har lamnats in,
har landat vid en annan flygplats &n destinationsflygplatsen, ska ett
landningsmeddelande séndas till flygtrafikledningsenheterna vid avgéngs-
flygplatsen och den destinationsflygplats som angivits i firdplanen.

44 § Direkta 6verenskommelser med berdrda flygtrafikledningsenheter om
att nyttja en flygplats som alternativflygplats fir ersitta en vidarebefordran
av en FPL for OAT samt start- och landningsmeddelande enligt 41 och
42 §§. Nar det finns uppgifter om den avsedda landningen ska komplett-
erande uppgifter omedelbart sidndas till alternativflygplatsen. (TSFS
2021:129)

Bestillning av alternativflygplats

45§ En bestillning av alternativflygplats for militar luftfart p4 FPL for
OAT ska goras pa foljande sitt:

1. Divisionen bestéller en alternativflygplats hos flygtrafiklednings-
enheten vid den flygplats dér divisionen for tillfallet &r baserad.

2. Flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dér divisionen for tillfallet
dr baserad ska vidarebefordra bade bestdllningen och avbestéllningen per
telefon till flygtrafikledningsenheten vid den dnskade alternativflygplatsen.

3. Flygtrafikledningsenheten vid den onskade alternativflygplatsen ska
informera om trafikavvecklingsldget. Den ska dven ldmna féltbesked.

4. Flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dir divisionen for tillfallet
ar baserad ska vid behov meddela divisionen om eventuella inskrankningar i
tillgdngligheten pa alternativflygplatsen och lamna nédvéndigt underlag for
planering samt féltbesked.

5. Divisionen meddelar snarast eventuella dndringar i 6nskemdlen om
alternativflygplats till flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dar divisi-
onen for tillfdllet dr baserad, som snarast per telefon ska vidarebefordra
andringarna till flygtrafikledningsenheten vid den aktuella alternativflyg-
platsen. Detsamma géller for eventuella avbestéllningar av alternativflyg-
platser.

6. Flygtrafikledningsenheten vid den aktuella alternativflygplatsen ska
snarast meddela eventuella dndringar i mojligheten att tillgodose bestéll-
ningen av alternativflygplats till flygtrafikledningsenheten vid den flygplats
dar divisionen for tillfdllet 4r baserad, som snarast ska vidarebefordra infor-
mationen till divisionen.



7. Vid bestillning av en civil flygplats som alternativflygplats ska det av
bestdllningen framgéd om sannolikheten for att flygplatsen kommer att
utnyttjas dr hog eller 14g. Avgorande for sannolikhetsbeddmningen &r om
vidergranserna ar under eller dver operativa minimum pa destinationsflyg-
platsen. Flygtrafikledningsenheten vid den dnskade alternativflygplatsen ska
informera om trafikavvecklingsldget. Den chef som fattar beslut om flyg-
ning avgoér pa grundval av detta omfattningen av den egna verksamheten.
Vilken alternativflygplats som ar vald framgar i fardplanen.

46 § har upphévts genom (7SFS 2021:129)

Avbrott i radioforbindelse for militira luftfartyg

47§ Om det intrdffar ett avbrott i radioférbindelsen med ett militért luft-
fartyg som framfors enligt FPL for OAT, ska det fortsatta utdvandet av flyg-
trafikledningstjédnst grundas péa att piloten fortsétter flygningen enligt
foljande:

1. Vid flygning enligt VMC och vid utebliven 6gonkontakt med ett annat
militért luftfartyg kommer piloten att landa pa ndrmast lampliga flygplats
och dérefter meddela sin landning till en flygtrafikledningsenhet.

2. Vid flygning enligt IMC och vid utebliven 6gonkontakt med ett annat
militért luftfartyg kommer piloten att sdka upp ett omrade och inta en hojd
dar luftfartyget kan upptickas med hjilp av en 6vervakningsutrustning.

Piloten flyger sedan i ett véntldge, i vénstervarv om bade sdndare och
mottagare dr ur funktion eller i hégervarv om endast sdndaren ar ur funktion.
Flygning i véntldge sker i ca tre minuter om brénslesituation och dvriga
forhallanden medger detta. Dérefter fortsitter flygningen enligt géllande
fardplan eller senaste klarering till ldampligt navigeringshjalpmedel vid
destinationsflygplatsen. Vid flygplatsen genomfors ett instrumentinflyg-
ningsforfarande for navigeringshjdlpmedlet. (TSFS 2021:129)

48 § har upphévts genom (TSFS 2021:129)
49 § har upphévts genom (TSFS 2021:129)
50 § har upphévts genom (TSFS 2021:129)

Glidbaneljus (PAPI)

51§ Vid landning med militdra luftfartyg ska PAPI vara tinda enligt
foljande om inte en pilot begér annat:

1. Vid instrumentinflygning enligt civilt forfarande ska flygtrafik-
ledningstjinstleverantdrens instdllning av markljus for civil luftfart
anvéndas: civil PAPL

2. 1 6vriga fall: militar PAPIL.

Om ett luftfartyg har paborjat en instrumentinflygning enligt civilt
forfarande men senare klareras for visuellinflygning, ska dock civil PAPI
bibehallas. (TSFS 2021:129)

52 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)
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53 § har upphivts genom (7SFS 2021:129)
54 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)

Hogintensiva inflygnings- och banljus

55§ har upphivts genom (TSFS 2021:129)
56 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)
57§ har upphévts genom (7SFS 2021:129)

58 § For ankommande militdra luftfartyg ska de hogintensiva inflygnings-
och banljusen stillas in enligt nedanstdende tabell.

Molntéckes- | Sikt vid Inflygnings- och EFAS
hojd marken banljus TRID
Dager Morker

hogre dn 8 km eller mer |- - -

elle(;' lika 579 km 30 % _ _

'7‘:)‘(’) o 3-4,9 km 100% [30% Tind
mindre éin 3 km | 100 % 100 % Ténd

lagre dn oavsett sikt vid 0 0 Tand

700 ft marken 100% 100%

59 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)

60 § Flygtrafikledningsenheten far slicka flygplatsljus, féorutom stoppljus,
varningsljus for bana i anvidndning och hinderljus, pd begiran av ankom-
mande och avgdende militdra luftfartyg. Slackningen far endast ske under
forutséttning att 6vrig ankommande och avgéende flygtrafik ger sitt med-
givande.

61 § har upphidvts genom (TSFS 2021:129)
62 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)
63 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)
64 § har upphidvts genom (7SFS 2021:129)
65 § har upphivts genom (7SFS 2021:129)
66 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)
67 § har upphidvts genom (7SFS 2021:129)

5 kap. Utovande av flygkontrolltjéinst (ATC)
Allméint

1§ Vid inflygning i formation med militdra luftfartyg svarar forbands-
chefen for att samtliga luftfartyg 4r markorienterade eller har féltet i sikte.

24



2§ Naér ett militédrt luftfartyg begir att fa utfora instrumentinflygning och
en enhet som utdvar inflygningskontrolltjénst forutser att det kan uppsta en
forsening pd 5 minuter eller mer, ska luftfartyget och enheten som utdvar
flygplatskontrolltjdnst snarast informeras om detta.

Klarering

3§ Strackklarering till avgdende luftfartyg som framfors enligt IFR ska,
nér det dr praktiskt mojligt, ldmnas innan uttaxning paborjas. Avsteg fran att
ldmna strackklarering innan uttaxning far endast goras i undantagsfall. Om
avsteg gors ska risken for intrdng pd bana beaktas.

4§ Nir trafikforhallandena sd medger, far militdra luftfartyg tillatas
sjunka under lagsta vektoreringshdjd forutsatt att piloten har begért att fa
sjunka pd eget system. Nér flygkontrollenheten har ldmnat ett sadant
tillstdnd Gvergar ansvaret for hinderfrihet till piloten.

5§ Nar trafikforhallandena sa medger, far militdra luftfartyg som flyger
enligt IFR klareras for visuellinflygning om piloten anmaéler “mark-
orienterad” eller “faltet i sikte”.

6 § Vid utflygning efter start med en flygning som framfors enligt FPL for
OAT behdver nagon klareringsgrdns inte anges, ndr den sammanfaller med
grinsen for det egna kontrollerade luftrummet.

7 § Nir det finns sérskilda behov ska klareringar prioriteras enligt foljande
ordning:

1. Luftfartyg i nod.

2. Luftfartyg med rdddningsuppdrag, MEDEVAC eller luftfartyg som
utfor HOSP-flygningar.

3. Luftfartyg som utfor observationsflygningar i enlighet med Treaty on
Open Skies'.

4. Luftfartyg med incidentberedskapsuppdrag.

5. Luftfartyg som ingdr i svenska militira forbandsévningar vilket
innebdr 6vningar i férband for att samtréna stabs- och forbandsenheter inom
och mellan system och personal i deras krigsuppgifter samt att prova
enheternas krigsduglighet.

6. Ovriga militira luftfartyg pa befilhavarens begiran.

7. Ovriga luftfartyg.

8§ Observationsflygningar som utférs enligt Treaty on Open Skies ska
ges klarering i enlighet med inldmnade fardplaner. Flygvigar eller flyg-
hojder far &ndras nédr det &r nodvindigt av flygsdkerhetsskdl, pa befil-
havarens begéran och i dvrigt endast efter befdlhavarens medgivande.

! Treaty on Open Skies undertecknat i Helsingfors den 24 mars 1992, som ger stater
rétt att utfora observationsflygningar dver varandras territorier med kort varsel (minst
24 timmar).
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9§ Ett luftfartyg som utfor flygmétning av navigerings- och inflygnings-
hjdlpmedel ska ges den prioritet som behovs for att ett dverenskommet,
pabdrjat mitningsmoment ska kunna fullf6ljas utan avbrott.

Faststallande av visuellt mote

10 § Ett visuellt mote far faststillas for luftfartyg pa motsatta fardlinjer
under FL 200 nér flygledaren har

1. informerat bada piloterna om den beréknade tidpunkten for motet samt
om det andra luftfartygets flyghdjd, och

2. inhdmtat bada piloternas bekriftelse pd att motet har dgt rum.

VMC-klarering

11§ En kontrollerad flygning med ett militért luftfartyg under VMC under
dager fér klareras att hélla egen separation till en annan angiven kontrollerad
flygning med ett militdrt luftfartyg och bibehédlla VMC. For detta géller
foljande:

1. VMC-klarering far initieras av piloten eller flygtrafikledningsenheten.

2. Klareringen ska gélla for en viss angiven del av flygningen under stig,
sjunk eller planflykt.

3. Trafikupplysning ska lamnas till alla berdrda luftfartyg.

4. VMC-klarering fér inte 1dmnas &ver FL 200.

5. Luftfartyg som flyger under VMC ska ha en alternativ klarering om
det kan forvintas att flygningen inte kan fullfoljas under VMC under
klareringens giltighetstid.

6. Om piloten under flygning med VMC-klarering uppticker att VMC
inte kan bibehallas, ska piloten anmila detta till flygtrafikledningsenheten
och dédrefter utfora flygningen enligt den alternativa klareringen. (7SFS
2021:129)

Forbandsflygning — militér luftfart

12 § Flygkontrollenheten ska dela upp militdra luftfartyg som flyger i en
formation pé forbandsschefens eller forbandsmedlems begiran. Formationen
betraktas som enskilda enheter omedelbart efter uppdelningen och
separation ska snarast mgjligt uppréttas mellan dem.

13§ Flygkontrollenheten ska ansluta tva eller fler militdra luftfartyg eller
formationer pa pilotens begéran. Flygkontrollenheten &r ansvarig for att leda
ihop luftfartygen eller formationerna till dess att minimiseparation har
uppnaétts. Piloterna far sedan dverta det inbordes separationsansvaret efter att
anslutande luftfartyg eller formation har anmalt visuell kontakt.

Fartanpassning vid 6vervakningstjéinst

14§ Om trafiksituationen tillaiter det sd far ankommande militdra
jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 uppmanas respektive tillatas att halla



en annan fart &n 300 knop i TMA, antingen pa flygtrafikledningsenhetens
initiativ eller pa pilotens begéran. (TSF'S 2021:129)

14a§ Vid fallskirmshoppning i kontrollerat luftrum ska flygtrafik-
ledningen sikerstélla separation mellan luftfartyg som inte dr féllande
luftfartyg och fallskdrmshoppare. Separationen ska utgéras av samma
avstdnd som géller mellan tva luftfartyg som flyger IFR. (TSFS 2021:129)

Minimiseparationer
Minimiseparation i hojdled

15§ Minimiseparation i hdjdled som ska tillimpas under FL 290 forutom
i kontrollzon &r foljande

Flygning Dager Morker
IFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/VFR - 1 000 ft
— Genomgangshojd — — Genomgangshojd —
IFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/VFR - 500 ft

16 § Minimiseparation i hojdled som ska tillimpas i kontrollzon ar
foljande:

Flygning Dager Morker
IFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/TFR 1 000 ft 1 000 ft
VFR/VFR - 500 ft

Speciell VFR/Speciell VFR | 1 000 ft 1 000 ft
Speciell VFR/IFR 1 000 ft 1 000 ft

For militdra luftfartyg inbordes ska 500 ft minimiseparation i hgjdled
mellan VFR och IFR tillimpas.

17 § Nar lufttrycket dr hogre dn 1 049 hPa ska dubbel minimiseparation i
hojdled tillimpas mellan luftfartyg ndr minst ett av luftfartygen flyger pa
QNH och minst ett av luftfartygen meddelar att hojdmaétaren inte kan stillas
in for lufttryck hogre &n 1 049 hPa.

18 § Minimiseparation i hojdled till ett riskomréde eller aktivitet inom ett
restriktionsomréde, farligt omrade eller annat omrade, som har avgrinsats
for specifik verksamhet, ska utgéras av samma avstdnd som géller mellan
tva luftfartyg inom den aktuella luftrumsklassen.

Minimiseparation i hojdled till ett riskomrade eller aktivitet inom ett
restriktionsomréde eller ett farligt omrade inom ett luftrum dir RVSM
tillimpas, ska utgoras av samma avstand som giller for luftfartyg som inte
r utrustade for RVSM-operationer.
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Minimiseparationen i hdjdled till ett omrdde inom kontrollerat luftrum
som har avgrénsats for specifik verksamhet och dér det finns ett obemannat
luftfartyg som flyger upp till 120 m &ver marken ska utgoras av 1 000 ft for
en [FR-flygning och 500 ft for en VFR-flygning

19 § Nir flera luftfartyg som samtidigt befinner sig i stigning eller plané
ska separeras 1 hojdled, kan detta ske genom att flygledaren ldgger restrik-
tioner pé luftfartygens stig- eller sjunkhastighet. Forfarandet far tillimpas
nér samtliga villkor nedan ar uppfyllda:

1. Luftfartygen ska i utgéngsldget vara separerade i hdjdled med minst
tillimpligt separationsminima. Om det ar ként att det forekommer svar tur-
bulens, ska separationen i hojdled i utgangsldget dock vara minst dubbel sé
stor som den foreskrivna minimiseparationen.

2. Luftfartygen ska tilldelas sddana stig- eller sjunkhastigheter att separa-
tionen blir konstant eller kande.

3. De stig- eller sjunkhastigheter som viljs ska vara rimliga for den be-
rorda typen av luftfartyg. Om det rader tveksamhet betriffande ett luft-
fartygs mojlighet att halla avsedd stig- eller sjunkhastighet, ska befdlhava-
rens bekréftelse inhdmtas innan en klarering for hojdéndringen ldmnas.

Minimiseparation i sidled
20 § har upphédvts genom (TSFS 2021:129)

21§ Den buffert som enligt moment 5.4.1.1.1 i ICAO Doc 4444 ska
anvindas vid utformning av separation i sidled, utdver faststdllda avstdnd
for navigeringsosikerhet, ska vara minst 1 NM.

For militdra luftfartyg inbordes far ovanstiende buffert reduceras. (TSFS
2021:129)

22 § Separation av luftfartyg i sidled, med hjdlp av pejling med samma
pejl, dr upprittad nér luftfartygens fardlinjer kommer att avldgsna luft-
fartygen fran varandra och

1. det dr minst 90 graders skillnad i baring mellan luftfartygen som ska
separeras, eller

2. det ar minst 30 graders skillnad i baring mellan luftfartyg pa motsatta
fardlinjer d& mote har dgt rum.

Nar luftfartygens fardlinjer kommer att avldgsna luftfartygen fran varan-
dra, ska hénsyn tas till att den sdmsta navigeringsnoggrannheten i kurshall-
ningen &r +15°.

Minimiseparation i ldngdled

23 § Nir ldngdseparation upprittas mellan militira luftfartyg som flyger i
formationer, ska separationen berdknas pa avstandet (tiden) mellan det sista
luftfartyget i den forsta formationen och det forsta luftfartyget i den ndrmast
efterféljande formationen.



24§ Mellan tva militdra luftfartyg som ar pa samma fardlinje far en mini-
miseparation pa 5 minuter eller DME-avstaind 11 NM appliceras, om det
framforvarande luftfartyget héller samma eller hogre fart.

25§ Mellan tva militdra luftfartyg som &r pd samma fardlinje och har
startat fran samma flygplats fir en minimiseparation pa 3 minuter appli-
ceras, under forutsittning att hogst 10 minuter har forflutit efter start och att
det framforvarande luftfartyget haller samma eller hogre fart. (7TSFS
2021:129)

Visuell separation

26 § Mellan militdra luftfartyg inbordes far visuell separation tillimpas i
kontrollerat luftrum, nér ett av luftfartygen meddelar att det har sddan visu-
ell kontakt med ett annat luftfartyg, att det sjélv kan uppritthalla den separa-
tion som krévs.

Minimiseparation mellan ankommande lufifartyg vid instrumentinflygning
med platstagning

27§ Nedanstidende tabell anger minsta tillatna separation som féar anvén-
das mellan ankommande militdra luftfartyg vid instrumentinflygning med
platstagning under forutsittning att luftfartygen héller samma fart.

Flygfas Hojdled Sidled — avstand | Sidled — tid
Anflygning 1 000 ft 11 NMD 2 min"
Utflygning 1 000 ft Inte tillimpligt | 3 min®, 2 min?"
Slutlig inflygning | Inte tillimpligt | 3 NM%» Inte tillimpligt

1. Samma fardlinje, sdsom efter uppdelning under anflygning mot plats.

2. Vid anmélan om utflygning.

3.2 minuter far anvdndas ndr berdrda luftfartyg har uppdaterade navigerings-
system.

4. Vid fast TILS-indikering far avstdndsuppgifter fran flygplan JAS 39 anvéndas
som grund for separation under slutlig inflygning, bada luftfartygen ska anvinda
samma landningshjdlpmedel.

5. Vid anvéndning av avstdndsuppgifter fran en DME ska DME:n vara placerad pa
flygplatsen, bada luftfartygen ska anvinda samma DME.

Minimiseparation mellan ankommande lufifartyg

28 § Separation anses foreligga mellan ett militért luftfartyg under anflyg-
ning fore plats och ett militart luftfartyg under utflygning som har passerat
initialpunkt (IP), 11 NM (DME) eller som har passerat 2 minuters utflyg-
ning eller som dr under insving. Detta giller dock léngst till dess att det
forsta luftfartyget har péborjat slutlig inflygning. Det forutsitter att luft-
fartygen befinner sig i fria sektorer pd var sin sida om plats och
bakomvarande luftfartyg har samma eller ligre fart. Innehéllet i bestdm-
melsen illustreras som alternativ 1 i bilagan. (TSFS 2021:129)

29 § Separation anses foreligga mellan ett militért luftfartyg under anflyg-
ning som befinner sig utanfor 11 NM (DME) fran plats och ett militért luft-
fartyg under utflygning. Luftfartygen ska med hjdlp av pejl konstateras
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befinna sig i fria sektorer pa var sin sida om plats och bakomvarande luft-
fartyg ska ha samma eller lagre fart. Fria sektorer ska vara faststéllda i lokal
instruktion. Innehéllet i bestimmelsen illustreras som alternativ 2 i bilagan.
(TSFS 2021:129)

Minimiseparation mellan luftfartyg under utflygning och slutlig inflygning

30§ Militdra luftfartyg av samma typ far ges inflygningsklarering efter
paborjad insving. Hojdseparation ska dock finnas till dess att bakomvarande
luftfartyg pébdrjar insving. Sviangpunkten for bakomvarande luftfartyg far
inte ligga ndrmare plats i avstand, eller motsvarande i tid, &n for framfor-
varande luftfartyg. Vid utflygning géller tid enligt tabell i 27 §. Innehallet i
bestimmelsen illustreras som alternativ 3 i bilagan.

Minimiseparation i samband med militira enheters inflygningar pd
foraravldst hjdlpmedel foljt av cirkling till motstdende bana

31§ Ett militdrt luftfartyg som har ldmnat ett foraravldst hjalpmedel och
brutit av for cirkling ska jamstéllas med en start pa kontrabana i forhallande
till ett militart luftfartyg med tur tva.

Minimiseparation mellan avgdende och ankommande luftfartyg

32§ Under forutsittning att den foreskrivna hojd- eller sidseparationen
kan upprittas snarast efter start far, i samband med ankommande militdra
luftfartygs instrumentinflygning, padrag for start tillatas enligt nedansta-
ende. Avstdndsbestimning ska ske med hjdlp av Overvakningsutrustning,
DME, eller en visuellt bestdmd ldgesrapport

1. i alla banriktningar till dess att det ankommande militdra luftfartyget

a) paborjar svéng till inkurs,

b) dr under slutlig inflygning och den berdknade flygtiden till banan ar
minst 5 minuter, eller

¢) inte passerat ett avstand till banan som dr minst 11 NM for militéra
luftfartyg med fart 140 kt eller hogre under slutlig inflygning och ett avstdnd
som dr minst 8 NM for militéra luftfartyg med ldgre fart, och

2. i banriktningar som divergerar fran kontrakurs till aktuell inflygnings-
riktning med minst 45 grader till dess att det ankommande militdra luft-
fartyget under slutlig inflygning har

a) en berdknad flygtid till banan som &r minst 3 minuter, eller

b) ett avstand till banan som &r minst 4 NM.

Minimiseparation mellan avgdende lufifartyg

33§ Mellan avgdende militéra luftfartyg som ska folja fardlinjer efter start
eller efter en gemensam svingpunkt, far en minimiseparation om 1 minut
appliceras, under forutséttning att

1. fardlinjerna divergerar minst 30 grader och att luftfartygen inte svéng-
er at samma hall,



2.den gemensamma svingpunkten efter start ligger hogst 5 NM fran
banslutet for militira jetflygplan och 2,5 NM fran banslutet for militdra
propellerluftfartyg,

3. det efterfoljande luftfartygets hastighet &r samma eller ldgre dn hastig-
heten hos det luftfartyg som ar framfor, och

4. den gemensamma svingpunkten &r ett faststdllt geografiskt lage.

Separation vid 6vervakningstjéinst
Grundldggande separationsminima

34§ En minsta separation av 3 NM fér tillimpas mellan identifierade luft-
fartyg under forutséttning att det tekniska systemet for flygtrafiklednings-
tjdnst medger detta. (TSFS 2021:129)

35§ En minsta separation i sidled till ett omrdde inom kontrollerat luftrum
som har avgrénsats for specifik verksamhet och dér det finns ett luftfartyg
ska utgoras av 3 NM.

Om verksamheten inom omradet omfattar militdr luftfart som leds eller
Overvakas av en flygtrafikledningsenhet eller av STRI, och som inte flyger
ndrmare gransen dn 2,5 NM, far separation om 2,5 NM tillampas.

Om verksamheten inom omrddet inte omfattar nagot luftfartyg eller
endast omfattar obemannade luftfartyg som flyger upp till 120 m &ver
marken far ett minsta avstdnd av 1 NM tillimpas. (TSFS 2021:129)

Information om flyghdjd som grundas pd SSR-transponder mod C

36 § Information om flyghdjd som grundas pd SSR-transponder mod C far
anvindas under genomgangshdjden nér det tekniska systemet

1. innehaller en funktion som omvandlar den av luftfartyget rapporterade
hojden i forhallande till standardatmosféren till luftfartygets hojd i for-
hallande till aktuellt QNH, och

2. forses med aktuellt QNH. (TSFS 2021:129)

Separation mellan ankommande lufifartyg

37§ Separationsminima 3 NM far tillimpas mellan identifierade ankom-
mande luftfartyg under slutlig inflygning om identiteten pa det framfor-
varande luftfartyget kommer att bibehallas fram till 1 NM fore sattpunkten.
Detta forfarande far endast tillimpas nir bakomvarande luftfartyg har
samma eller ldgre hastighet &n framforvarande luftfartyg. (TSFS 2021:129)

Ldgsta flyghdjd vid vektorering

38§ Vektorering av en IFR-flygning ska inte ske péd lagre flyghdjd dn
lagsta vektoreringshojd.

39§ Leverantoren av flygkontrolltjanst ska faststélla den ldgsta vektorer-
ingshdjden inom sitt ansvarsomrdde. Leverantdren ansvarar dven for att

TSFS 2019:126

31



TSFS 2019:126

32

underlag géllande den faststdllda lagsta vektoreringshdjden ldmnas for
publicering i IAIP. (TSFS 2021:129)

40 § Den ldgsta vektoreringshdjden ska vara

1. 1agsta omradeshdjd (AMA) enligt berdrd strackkarta (Enroute Chart) i
IAIP,

2. lagsta sektorhojd (MSA) enligt IAC-karta, eller

3. den ldgsta flyghdjd som har faststillts inom det inrdttade vektorerings-
omradet.

41§ Den ldgsta vektoreringshdjden inom vektoreringsomradet ska fast-
stéllas sa att en hinderfrihet av minst 1 000 ft uppnas inom en radie av 3 NM
fran luftfartygets position.

42 § Liagsta vektoreringshdjd ska vara hogre dn undersidan pé normal
tackning for 6vervakningstjénst.

Utdvande av inflygningskontrolltjéinst

Pejl-inflygning

43 § Upplysningar om QDM ska ldmnas vid inflygningar med militdra
luftfartyg som utfors enligt en slingmetod, nér luftfartyget med hjélp av pejl
konstateras avvika med mer 4n plus eller minus 10 grader frén inkurs.

44 § En inflygningsklarering for en slutlig inflygning med militéra luft-
fartyg som utfors med stéd av pejl, far inte ldmnas forrdn luftfartyget kon-
staterats ligga inom plus eller minus 10 grader fran inkurs.

TILS-inflygning

45§ Vid vektorering for TILS med de militdra flygplanstyperna Tp 84 och
JAS39 ska flygledaren, efter att piloten meddelat etablerad och avstand,
kontrollera att avstandet ar rimligt. (TSFS 2021:129)

NAV-inflygning

45a § Nair en militdr pilot anmiler etablerad och avstandet till sdttpunkt
ska flygledaren kontrollera att avstindet ar rimligt och kvittera. (7SFS
2021:129)

MILS-inflygning

45b § Nir en militdr pilot anméler avstand till sattpunkt ska flygledaren
kontrollera att avstdndet ar rimligt. (7SFS 2021:129)

SRE- och PAR-inflygning

46 § Under slutlig SRE- och PAR-inflygning med militdra luftfartyg ska
flygledaren



1. uppmana piloten att reducera farten och anméla “’landningsklar”, pa ett
for typen av luftfartyg definierat avstand fran den punkt dér standardplanén
ska paborjas,

2. uppmana piloten att inte kvittera sindningen, nér sa krdvs med hiansyn
till trafikforhallandena, och

3. dminna piloten om den kritiska hojden, alternativt beslutshdjd, strax
fore det avstand som motsvaras av den héjd som meddelats av piloten, dock
senast pa 3 NM avstand.

Nar ett luftfartyg dr under slutlig inflygning bor flygledaren inte vara
ansvarig for andra arbetsuppgifter &n de som é&r direkt forknippade med den
typen av inflygning. (TSFS 2021:129)

478§ En SRE-inflygning med militira luftfartyg ska avslutas nér luft-
fartyget nar ett avstand av 1 NM fran sittpunkten. Hojdinformationen ska
dock inte 1damnas innanfor det avstdnd som motsvarar sékerhetshojden.

48 § Kontrollen av ett militdrt luftfartyg ska Overlamnas fran Overvak-
nings- till PAR-flygledaren, senast 1 NM innan det nar PAR-glidbanan eller
paborjar standardplané.

Utdévande av flygplatskontrolltjéinst
Visuell évervakning av manéveromrddet

49 § Nir flygtrafikledningstjdnst utévas for flygplatstrafik och hela eller
delar av manéveromradet inte kan Overvakas visuellt, far maximalt en
luftfartygsrorelse at gangen tillatas pa dessa delar.

Nir inga luftfartyg féorekommer pa mandveromradet far ett obegrinsat
antal fordon tillatas dar.

Om det finns ett luftfartyg pa de delar av mandveromradet som inte kan
overvakas visuellt, far ingen fordonstrafik tillatas dér.

Pé flygplatser dér det finns markrorelseradar, annan sensorbaserad utrust-
ning eller andra sdrskilda metoder far fler rorelser tillatas efter godkénnande
fran Transportstyrelsen.

50§ Nar flygtrafikledningstjinst utovas for flygplatstrafik, men delar av
mandveromradet inte kan dvervakas visuellt pd grund av fysiska hinder som
byggnader, trdd eller dylikt, fir flera samtidiga militdra luftfartygs- och
fordonsrdrelser tillatas.

Faststdllande av gdllande bana

51§ Nar gillande bana faststills pd en militdr flygplats, ska flygplats-
kontrollen ta hinsyn till taktiska eller 6vningstekniska forhallanden.

Lokal geografisk separation

52 § Vid tillimpning av godkénd lokal geografisk separation ska luftfartyg
som flyger i enlighet med speciell VFR eller VFR morker vara etablerade i
véntldge for att anses vara separerade till annan trafik. (TSFS 2021:129)
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53 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)
54 § har upphivts genom (TSFS 2021:129)

Stoppljus
55§ har upphivts genom (TSFS 2021:129)

56 § Nar ett stoppljus eller dess mandverutrustning inte fungerar ska taxi-
banan stingas.

Om det saknas en alternativ taxibana far dock klarering ldmnas till ett
luftfartyg att passera ett tént eller ett inte fungerande stoppljus under forut-
sdttning att luftfartyget taxar bakom ett fordon for véigledning av luftfartyg.

Taxning

578§ Nar det finns standardiserade taxivdgar publicerade ska dessa an-
véndas i storsta mojliga utstrickning.

58 § Vid militdra flygplatser far militdra luftfartyg ldmna banan vid dess
slut utan klarering och taxa till uppstéllningsplats. En sérskild klarering ska
dock inhdmtas for att korsa banan eller taxa pé banan.

59 § Tillstand att stdlla upp pé banan for start ska endast ldmnas om flyg-
ledaren har for avsikt att 1dmna klarering for start utan fordrjning.

60 § Nir enbart militdr luftfart 4r inblandad, far uppstéllning av luftfartyg,
fordon eller materiel tilldtas in till 50 m frdn bankant vid militdr banklass 1
och 30 m vid 6vriga banklasser.

Vid tillimpning av rorligt baskoncept far uppstillning, av for tjénsten
nodvandig militdr personal, fordon och materiel, tillatas in till 12,5 m fran
bankant efter samrad med platschef.

61 § Nar det finns flera véintplatser till samma bana, och nér det 4r mdjligt
med hénsyn till flygplatsens utformning, ska véntplatser som gor det mojligt
for piloten att halla uppsikt over troskeln och den aktuella inflygnings-
riktningen anvéndas.

Flygplatsrdddningstjinst

62 § Klarering att starta eller landa vid en militdr flygplats far endast
lamnas efter att flygplatskontrollenheten har kontrollerat att flygplats-
rdddningstjansten uppritthéller den beredskap som &r foreskriven.

Utrullningshinder

63 § Utrullningshindret vid banborjan for aktuell bana ska vara fallt vid
landning. Undantagsvis och med tillstand fran piloten i det landande militdra
luftfartyget far hindret vara rest. (TSFS 2021:129)



64§ Om piloten inte begir ndgot annat ska utrullningshindret vid
banslutet for aktuell bana vara

1. rest vid start och landning med militdra jetflygplan av typen Sk60 eller
JAS39, och

2. fallt nér andra luftfartyg startar eller landar. (7SF'S 2021:129)

65§ Om inte piloten begér ndgot annat ska utrullningshindren vara fdllda
bade vid banborjan och vid banslutet nir flygtrafikledningsenheten vet att
ett militdrt jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 kommer att landa eller
starta med falld eller tappad huv. (TSFS 2021:129)

Banseparation vid start och landning med militira lufifartyg

66 § Klarering for start far ldmnas till avgdende militdra jetflygplan av
typen Sk60 eller JAS39 innan ett framforvarande startande Sk60 eller
JAS39 har passerat den bortre banidndan eller paborjat sving.

Klarering for start far lamnas till avgéende militdra helikoptrar innan en
framforvarande startande militir helikopter har passerat den bortre bandndan
eller pabdrjat sving.

67 § Klarering for landning far ldmnas till militdra jetflygplan av typen
Sk60 eller JAS39 innan ett framforvarande startande Sk60 eller JAS39 har
passerat den bortre bandndan eller pébdrjat sving, samt innan ett landande
Sk60 eller JAS39 har ldmnat banan fri.

Klarering for landning fér ldmnas till militdra helikoptrar innan en
framforvarande startande militar helikopter har passerat den bortre bandndan
eller paborjat sving, samt innan en landande militir helikopter har ldmnat
banan fri. (TSFS 2021:129)

6 kap. Utovande av flyginformationstjéinst (FIS)
1§ har upphévts genom (7SFS 2021:129)

2 § Under vissa omstindigheter far utdovande av flyginformationstjanst ha
foretrdde framfor utévande av flygkontrolltjanst.

Allméinna rad

Exempel pd omstdndigheter ddir utovande av flyginformationstjinst
kan ha foretrdide framfor utévande av flygkontrolltidnst kan vara
information om vindskjuvning till ett lufifartyg pad final eller trafik-
information i syfte att forhindra att tva lufifartyg kommer for ndra
varandra.

7 kap. Utovande av flyginformationstjiinst for flygplats (AFIS)
1§ har upphévts genom (7SFS 2021:129)
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Uppgifter for AFIS-personal

2§ AFIS-personal ska ge tillstand till och 6vervaka fordons och personers
tilltrdde till mandveromradet pa det sitt som anges i ATS.TR.240 i bilaga 4
till férordning (EU) 2017/373. (TSFS 2022:97)

3§ AFIS-personal ska vid val av géllande bana for startande och landande
luftfartyg, utover markvindens hastighet och riktning, ta hinsyn till andra
relevanta faktorer sdsom

1. bankonfiguration,

2. meteorologiska forhéllanden,

3. inflygningsprocedurer,

44. inflygnings- och landningshjalpmedel,

5. flygplatsens trafikvarv,

6. luftrummets utforming,

7. banldngd, och

8. dvriga faktorer beskrivna i lokala instruktioner. (7SFS 2022:97)

4§ AFIS-personal ska lamna upplysningar om att banan ar fri till av-
géende och ankommande luftfartyg nér inga luftfartyg, fordon eller personer
eller andra hinder finns péd banan eller ndrmare banan &n det avstdnd som
géller for den faststdllda vantplatsen.

5§ har upphédvts genom (7SFS 2022:97)

6 § AFIS-personal ska utan dr6jsmél ldmna trafikinformation till luftfartyg
antingen direkt, via en annan flygtrafikledningsenhet eller pa uppdrag av en
annan flygtrafikledningsenhet. Trafikinformationen ska i tillampliga delar
omfatta

1. typ av luftfartyg och, om ként, turbulenskategori,

2. position,

3. tidpunkt,

4. flyghojd,

5. flygriktning, och

6. 6vriga upplysningar om luftfartyget som bedoms vara av betydelse.
(TSFS 2021:129)

78§ AFIS-personal ska vid behov ldmna foljande information till luft-
fartyg:

1. Meteorologiska upplysningar som ror

a) markvindens riktning och hastighet, inklusive betydelsefulla varia-
tioner,

b) sikt samt bansynvidd (RVR), om det ar tillampligt,

¢) rddande vider,

d) moln,

e) lufttemperatur och daggpunkt till jet- eller turbopropdrivna luftfartyg,

f) rddande lufttryck, och

) signifikanta vaderforhallanden i in- och utflygningsriktningarna.

2. Ratt tid.

3. Risk for dndvirvlar, jetstrilar eller propellervindar frén flygplan eller
rotorvindar fran helikoptrar.



4. Genomgéngsnivan. (TSFS 2021:129)

8§ Nir AFIS-personal uppmérksammar att ett luftfartyg eller ett fordon &r
vilse eller oséker pé sin position pad mandveromradet, ska AFIS-personalen
omgéende informera andra berdrda luftfartyg. AFIS-personal ska dérefter
bista det luftfartyg eller det fordon som é&r vilse eller osékert med att fast-
stdlla sin position.

Ljussignaler till fordonstrafik pA manéveromradet

9§ Nér en radioforbindelse inte kan uppritthallas med fordonstrafik och
personer pa mandveromradet, ska AFIS-personal sédnda ljussignaler till for-
donstrafik och personer pd mandveromradet med signallampa, om en sddan
finns tillgédnglig vid enheten.

Med undantag fran forsta stycket kan AFIS-personal vid behov sdnda
signaler till fordonstrafik och personer pd mandveromradet med flygplats-
ljusen nér radioforbindelsen inte kan upprétthallas.

Ljussignaler till luftfartyg i luften

10§ Nar flygplatsen dr oldmplig for landning ska AFIS-personal sénda
ljussignalen “en serie roda blinkar”, som betyder landa inte, som informa-
tion till berdrda luftfartyg. Detta giller dock endast under forutséttning att
en signallampa finns tillginglig vid enheten.

8 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

TSFS 2019:126

1. Denna forfattning trider i kraft den 2 januari 2020.

2. Genom denna forfattning upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2016:34) om flygtrafikledningstjénst (ATS).

3. Godkénnanden som har meddelats med stod av den gamla forfattning-
en och som géller nér denna forfattning tréder i kraft har fortsatt giltighet.

TSFS 2021:129

1. Denna forfattning trader i kraft den 27 januari 2022.

2. Ett beslut om undantag for flygtrafikledningstjanst for militdr luftfart,
som har fattats med stod av éldre foreskrifter och som géller nédr dessa
foreskrifter trader i kraft, har fortsatt giltighet till dess att tiden for undan-
taget 16per ut.

TSFS 2022:97
Denna forfattning tridder i kraft den 1 december 2022.
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Bilaga

Bilaga. Minimiseparation mellan ankommande militira
luftfartyg inbordes enligt 5 kap. 28-30 §§

Inkurs 180

Alternativ 1

Inkurs 180"
345° |

I
I
I
1300

0901

120"

Alternativ 2

Inkurs 180"
345° |

300" RJME 11NM

2 min

090

120°

Alternativ 3

39
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