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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2017:66

om utmirkning till sjoss med sjosidkerhets- gtk%n} fr%’n; (t)rly;ket
anordningar; en 8 juni

beslutade den 31 maj 2017. SJOFART

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 2 kap. 1 § och 3 kap.
2 § sjotrafikforordningen (1986:300) samt beslutar foljande allménna rad.

Allméant
Syfte

1§ Dessa foreskrifter syftar till att beskriva hur utmérkning till sjoss med
sjosdkerhetsanordningar ska vara utformad och hur sédan utmirkning ska
anvédndas for olika d&ndamdl med hénsyn till sjosékerhetsanordningarnas
nautiska funktion.

Tillimpningsomrade

2§ Dessa foreskrifter giller for utmirkning med sjosdkerhetsanordningar
inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon, om inte annat sdrskilt
framgar av dessa foreskrifter.

Dessa foreskrifter géller inte for utmdrkning som &gs av staten genom
Sjofartsverket, om inte annat sérskilt framgér av dessa foreskrifter.

Definitioner

3§ I dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

AIS automatiskt identifieringssystem som gor det mojligt
att identifiera ett fartyg och folja dess rorelser fran
andra fartyg och landbaserade dvervakningscentraler
(Automatic Identification System)

AIS-sjésdiikerhets-  sdndare som kan vara installerad pa fast och flytande

anordning utmérkning och som har till uppgift att underlitta
upptickt i navigationsutrustning (Automatic Identi-
fication System Aids to Navigation, AIS AtoN)
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avveckling

djupkurva

djupdataunderlag
ECDIS

etablering

fast sjosdkerhets-

anordning

flytande
sjosdkerhets-
anordning

FSIS-44

Jr

fyrningsperiod
fyrkaraktdr

fyrs nominella

lysvidd
GNSS
GPS

14LA

INTI

indragning av sjosdkerhetsanordning eller dverlatelse
av sjosdkerhetsanordning till en ny dgare, dar over-
latelsen foregds av ett avtal mellan den tidigare och
den nya dgaren

en linje som bildas av punkter med samma djupvérde
och som alltid omringar punkter med grundare djup-
vérden

en analog eller digital karta som beskriver djupfor-
hallandena i ett specifikt geografiskt omrade

elektroniskt sjokorts- och informationssystem (Elec-
tronic Chart Display and Information System)

inrdttande av en ny sjosdkerhetsanordning eller dnd-
ring av en befintlig sjosékerhetsanordning

sjosdkerhetsanordning uppford pé land eller sjobotten

sjosékerhetsanordning i form av boj eller prick som
flyter i vattnet och &r forankrad i sjobotten

Finlands och Sveriges gemensamma tillimpning av
den internationella sjdmétningsstandarden S-44 enligt
International Hydrographic Organisation (IHO)

fast sjosdkerhetsanordning som végleder fartyg gen-
om ljussignaler

tidsperiod under ett ar dé en fyr ar i drift

sétt pa vilket en fyr tdnds och slédcks periodiskt for att
underldtta identifiering; redovisas i sjokort genom
fyrens internationella beteckning foljt av bokstaven
”s”, dér s:et avser ljusperiodens varaktighet matt i
sekunder

det storsta avstand fran en fyr pa vilket man kan
iaktta fyrljuset vid en sikt som motsvarar meteorolog-
iska siktférhéllanden pa 10 M

globalt satellitnavigeringssystem (Global Navigation
Satellite System)

satellitsystem for positionsbestimning (Global Posi-
tioning System)

internationell organisation som utfirdar rekommenda-
tioner géllande bl.a. utmirkning till sjoss (Interna-
tional Association of Marine Aids to Navigation and
Lighthouse Authorities)

nautisk publikation &ver internationella standard-

iserade sjokortssymboler enligt International Hydro-
graphic Organisation (IHO)


https://sv.wikipedia.org/wiki/Fyr

lysperiod

MBS

nautisk funktion

officiellt sjckort

Racon

sjosdkerhets-
anordning (SSA)

sjovdgmdrke

Ufs

virtuell sjésiker-
hetsanordning

WGS84

Sirskilda undantag

4§ Transportstyrelsen kan, om det finns sérskilda skél, medge undantag

med en fyrs lysperiod avses tiden i sekunder fran bor-
jan av en regelbundet upprepad ljuskaraktir (ljus,
ljusblénkar, ljusblixtar, grupper av dessa eller kombi-
nation av grupper av dessa) till borjan av darpéd folj-
ande karaktar

nautisk mil (1 852 meter)

internationell norm framtagen av IALA som reglerar
typ och utseende av sjosdkerhetsanordningar (Mari-
time Buoyage System)

uppgift att vigleda sjofarare i samband med navige-
ring

sjokort utgivet av hydrografisk myndighet (t.ex. Sjo-
fartsverket i Sverige)

aktiv radartransponder, som ar installerad pa fasta
sjosékerhetsanordningar (t.ex. fyrar) och flytande sjo-
sékerhetsanordningar, samt som svarar pa radarsig-
naler genom att sinda ut kodade signaler som vig-
leder fartyg (Radar beacon)

anordning enligt dessa foreskrifter som &dr inrdttad i
syfte att underldtta navigering (t.ex. fasta sjosiker-
hetsanordningar sasom fyrar, bakar och tavlor, flyt-
ande sjosdkerhetsanordningar, virtuella - och AIS-sj6-
sékerhetsanordningar)

anordning i form av en tavla som ger upplysningar
om sjotrafikreglering

Underrittelser for sjofarande; Sjofartsverkets offici-
ella system for att tillhandahalla information om
dndrade forutsittningar for navigering i svenska far-
vatten och fordndringar i svenska officiella sjokort;
informationen publiceras i form av notiser och sam-
manstills respektive publiceras varje vecka pa Sjo-
fartsverkets webbplats

sjosdkerhetsanordning som endast syns pé elektron-
iska sjokort och i radar med specifik symbol

globalt system for angivelse av geografiska koordi-
nater pa jorden (World Geodetic System 1984); an-
vinds bl.a. i GNSS-mottagare

fran dessa foreskrifter. Ett undantag kan vara férenat med sérskilda villkor.
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Tillstind och villkor for sjosikerhetsanordningar

58§ En ansokan om tillstind for etablering, fornyelse eller avveckling av
sjosdkerhetsanordning ska goras till Transportstyrelsen.

Néarmare anvisningar om hur en sddan ansokan ska goras och vad den ska
innehalla finns i bilaga 1.

6 § Tillstand enligt 5 § kan forenas med sérskilda villkor, vilka framgér av
bilaga 1.

Undantag fran tillstandsplikt

78§ Det krdvs inget tillstand enligt 5 § for en sjosékerhetsanordning som é&r
placerad i ett omrade inom svenskt sjoterritorium som inte finns redovisat i
ett officiellt sjokort.

8§ Det krivs inget tillstdnd for en sjosékerhetsanordning som tillfalligt
etableras i samband med en akut hindelse som kraver skyndsam é&tgérd for
att uppmirksamma sjofarare om fara, sdsom vid ett nyupptickt vrak eller
annat nyuppkommet hinder.

Nér faran enligt forsta stycket har undanrdjts, ska sjosdkerhetsanord-
ningen avvecklas. Det krivs inget tillstdnd for en sddan avveckling.

Transportstyrelsen och Sjofartsverket ska informeras om de dtgérder som
har vidtagits enligt forsta och andra stycket.

Sjosidkerhetsanordningarnas utseende och funktion

9§ Utmirkning med sjosdkerhetsanordning ska vara utformad och anvén-
das i enlighet med anvisningarna i bilaga 2.

Vad som sidgs i forsta stycket géller dven for utméirkning med sjosiker-
hetsanordningar som &gs av staten genom Sjofartsverket.

Allménna rad
Sjosdkerhetsanordningar som etableras i omrdden enligt 7§ bor
vara utformade enligt dessa foreskrifter.

10§ En ny sjosdkerhetsanordning ska mérkas med dgarens namn. Sjo-
sékerhetsanordningen ska dven mirkas med ett identifikationsnummer i
enlighet med bilaga 3.

Detsamma giller en sjosdkerhetsanordning som i samband med utbyte
ersitter en befintlig anordning.

Vad som sdgs i forsta stycket géller dven for de sjosdkerhetsanordningar
som &gs av staten genom Sjofartsverket.



Denna forfattning trider i kraft den 1 juli 2017.
Pé Transportstyrelsens véignar
JONAS BJELFVENSTAM

Mats Horstrom
(Sj6- och luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping ISSN 2000-1975

TSFS 2017:66






TSFS 2017:66
Bilaga 1

Bilaga 1. Nirmare anvisningar om tillstind for sjosikerhets-
anordningar
1.1 Ansokan

En ansdkan om tillstind for sjosdkerhetsanordning gors genom att sokanden
fyller i ans6kningsformuldret pa Transportstyrelsens webbplats med f6ljande
uppgifter i tillimpliga delar:

a) Tillstandstyp med uppgift om ansokan avser etablering, férnyelse eller
avveckling (indragning/6verlételse) av sjosdkerhetsanordning.

b) Hanvisning till nuvarande tillstindsnummer.
¢) Bendmning och ID-beteckning.

d) SSA redovisas i format WGS84 (DDM) med minst tre decimalers
positionsnoggrannhet i enlighet med FSIS-44.

e) Kontaktuppgifter till dgare respektive driftansvarig.
f) Redogdrelse for det nautiska behovet av aktuell sjosédkerhetsanordning.

g) Ovrig information om att ansdkan kommer kompletteras med t.ex.
aktuellt djupdataunderlag, egenkontroll, bilddokumentation, teknisk
beskrivning, service-, verlatelse-, nyttjanderittsavtal etc.

1.2 Villkor

Ett tillstand kan forenas med foljande villkor:
a) Forbehall for allmén och enskild ratt.

b) Ett etableringstillstdind tidsbegrdnsas normalt till tre ménader och ett
drifttillstand till fem &r om inte annat framgar av Transportstyrelsens
beslut.

¢) En ansdkan om nytt tillstdnd ska inkomma till Transportstyrelsen senast
tre manader fore angivet utgangsdatum. Dérefter upphor tillstandet att
gélla vid utebliven ansokan.

d) Den som dger en sjosdkerhetsanordning ska genom egenkontroll sdker-
stélla att anordningen uppfyller sin nautiska funktion.

e) Egenkontroll av sjosdkerhetsanordning ska goras minst en géng per 4r.
Utford kontroll rapporteras dérefter till Transportstyrelsen.
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f) Driftstorning pa sjosdkerhetsanordning atgirdas skyndsamt av dgaren
enligt angiven felniva i utfardat tillstand.

Felniva Felavhjilpningstid (dygn)
2
2 5
18

g) Om sjosikerhetsanordning flyttas ur ldge eller om dess funktion eller
status dndras, ska Sjofartsverket och Transportstyrelsen meddelas om-
géende.



Bilaga 2'. Anvisningar for sjosikerhetsanordningar
3.1 Flytande sjosikerhetsanordningar
3.1.1 Allmdnna bestimmelser

a) Flytande sjosdkerhetsanordningar omfattar bojar respektive prickar, och
delas in i lateralmérken, kardinalmirken, punktmérken, mittledsmérken,
specialmérken och vrakutmérkning.

b) En flytande sjosdkerhetsanordning karaktériseras av en eller flera av folj-
ande faktorer:

1. Dess fiérg.

2. Dess typ.

3. Dess topptecken.

4. Fargen och karaktdren hos dess ljus.

Om en flytande sjosdkerhetsanordning &r forsedd med ljus, ska ljuset ha
sadan farg och karaktir som anges i avsnitt 3.1.2 — 3.1.8 i denna bilaga.

Allménna rad
Flytande sjosdkerhetsanordningar kan vara forsedda med topptecken
i enlighet med bild 3.1.9.1 i denna bilaga.

¢) En flytande sjosikerhetsanordning ska vara forsedd med en eller flera,
minst 10 centimeter breda, runtreflekterande ljusreflexer av hogreflekt-
erande material i enlighet med avsnitt 3.1.2 — 3.1.8 i denna bilaga.

Allménna rad
En flytande sjosdkerhetsanordning kan vara forsedd med en radar-
reflektor.

Flytande sjosdkerhetsanordningar kan dven utrustas med Racon
och AIS- transponder enligt avsnitt 3.3.3 respektive 3.4 i denna
bilaga. Syftet dr i sadana fall att underldtta upptdckt och ddrigenom
uppmdrksamma sjofarare pad forekommande hinder.

3.1.2 Lateralmdrke

a) Lateralmérken anvénds for att markera sidobegrénsningen av farleder och
dr etablerade med hénsyn till utmérkningens faststédllda huvudriktning.

b) Lateralmédrken kénnetecknas av foljande. Se dven bild 3.1.2.1 i denna
bilaga.

! Motsvarar rekommendationerna i IALA MBS.

TSFS 2017:66
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1. Babordsmérke (mérke som visar babords sida av utmidrkningens fast-
stdllda huvudriktning)

Exterior Utseende
Férg Rod
Typ Boj, prick

Topptecken | Enrdd cylinder
Ljus (farg) Rott
Karaktar Valfri

Reflex En rdd reflex 1 6vre delen av mérket

2. Styrbordsmérke (mérke som visar styrbords sida av utmirkningens fast-

stdllda huvudriktning)
Exterior Utseende
Férg Gron
Typ Boj, prick

Topptecken | En gron kon, spetsen uppét
Ljus (farg) Gront
Karaktar Valfri

Reflex En gron reflex i 6vre delen av market

¢) Om typ och férg pé lateralmérken inte sdkert anger om det &r ett babords-
eller styrbordsmirke med beaktande av nedisning, ljus- eller siktférhéllan-
den, ska den utrustas med topptecken.

Allménna rad

Vid behov kan fyrljus pa lateralmdrken synkroniseras. Syftet dr att
underldtta observation av farledens utbredning och strdckning i
morker eller vid nedsatt sikt.

10
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Babordsmarke

Reflex

Styrbordsmarke

Reflex

~
N

FIG4s |

Reflex

Bild 3.1.2.1 SSA av typ lateralmérke ar placerad som kantmarkering i farled
eller trafikstrak och har till uppgift att skydda for djupkurva.

11
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3.1.3 Kardinalmdrke

a) Ett kardinalméirke namnges efter den kvadrant (nord, ost, syd eller vést)
i vilken det dr placerat i forehallande till aktuellt hinder. Kvadranterna
begrinsas av rittvisande béringar (NV-NO, NO-SO, SO-SV och SV-NV)
sett frén den plats, som ska utmérkas. Namnet pa kardinalmirket anger den
sida pé vilken det ska passeras.

b) Ett kardinalmérke anvinds for att

1. visa att det storsta djupet i omradet finns pd den namngivna sidan av
utmérkningen,

2. visa pé vilken sida ett hinder sékert kan passeras, eller

3. dra uppmaérksamhet till nagot forhéllande i en farled, sdsom en krok,
en farledsforgrening eller griansen for ett grund.

¢) Kardinalméirken kénnetecknas av foljande. Se dven bild 3.1.3.1 och

12

3.1.3.2 i denna bilaga.

1. Nordmérke (passage norr om mairket)

Exterior Utseende

Férg Svart over gul

Typ Boj, prick

Topptecken | Tva svarta koner, den ena ovanfor den
andra, med spetsarna uppat

Ljus (farg) Vitt

Karaktér vVQ,Q

Reflex En bla reflex pa det svarta filtet och en gul
reflex pa det gula faltet

2. Ostmérke (passage ost om market)

Exterior Utseende
Férg Svart med ett brett horisontellt gult band
Typ Boj, prick
Topptecken | Tva svarta koner, den ena ovanfor den
andra, bas mot bas
Ljus (farg) Vitt
Karaktar VQ (3)5s,Q(3) 10s
Reflex Tva bla reflexer pa det dvre svarta faltet




3. Sydmirke (passage syd om mérket)

Exterior Utseende
Férg Gul 6ver svart
Typ Boj, prick
Topptecken | Tva svarta koner, den ena ovanfor den
andra, med spetsarna nedat
Ljus (firg) Vitt
Karaktar VQ(6) + LF110s, Q (6) + LF1 15s
Reflex En gul reflex pa det gula filtet och en bla

reflex pa det svarta faltet

4. Viastmarke (p.

assage vdst om mairket)

Exterior Utseende

Férg Gul med ett brett horisontellt svart band

Typ Boj, prick

Topptecken | Tva svarta koner, den ena ovanfor den
andra, spets mot spets

Ljus (farg) Vitt

Karaktir VQ (9) 10s,Q (9) 15s

Reflex Tva gula reflexer pa det 6vre gula faltet

TSFS 2017:66
Bilaga 2
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Reflex
Reflex
vQ -
./i LR
sllsr
Reflex
Reflex /ﬁ\
VQ(B) 10s VQ(3) 55
[TV [T
e”Sf 88 V":""EYE eller
uﬁ)ﬁsﬁ_ S
(period) {period)

VQ(E) +Lfl 10s
]

eller

Q(6) + Lfl15s

(period)

Bild 3.1.3.1 SSA av typ kardinalmérke dr placerad pa en uppgrundning och
har till uppgift att skydda for aktuellt hinder eller pavisa siker passage.

14



Bild 3.1.3.2 SSA av typ kardinalmirke kan forekomma i anslutning till

farled eller trafikstrak, alternativt fritt till sjoss.

3.1.4 Punktmdrke

a) Punktmirken etableras pa hinder av begrinsad omfattning, kring vilka

det finns fritt vatten.

Nérmare bestimmelser om fasta punktmérken finns i avsnitt 3.2.a i denna

bilaga.
b) gPunktméirken kdnnetecknas av foljande. Se dven bild 3.1.4.1 i denna
bilaga.
Exterior Utseende

Fiérg Svarta och roda horisontella falt

Typ Boj, prick

Topptecken | Tva svarta klot, den ena 6ver den andra

Ljus (férg) Vitt

Karaktar F1(2) 5seller F1(2) 10s

Reflex En bla reflex pa det dvre svarta féltet och

en rod reflex pé det dvre roda faltet

TSFS 2017:66
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Reflex

Reflex

— ———1
(period)

Bild 3.1.4.1 SSA av typ punktmirke &r placerad pa en uppgrundning och har
till uppgift att varna for aktuellt hinder eller pdvisa sdker passage.

3.1.5 Mittledsmdrke

a) Ett mittledsmérke visar att det finns fritt vatten pa alla sidor runt mér-
ket, och anvidnds som mittmarkering i en farled eller i ett trafikstrak eller for
att utmérka en angoring.

b) Mittledsmirken kénnetecknas av foljande. Se &dven bild 3.1.5.1 och
3.1.5.2 i denna bilaga.



Exterior Utseende
Férg Roda och vita vertikala falt
Typ Boj, prick
Topptecken | Ett rétt klot
Ljus (farg) Vitt
Karaktér Iso, Oc, L1l 10s eller morsekoden ”A”
Reflex Minst en reflex av vardera réd och vit pa
den 6vre delen av market anordnande
vertikalt eller horisontellt
Reflex
Reflex
Oc | | | | | | | | | | -
-ttt
(period)
Iso [ I I |

Mo(A)

i
LFI [ . =
N ENY Y Y

3.1.5.1 SSA av typ mittledsmérke har till uppgift att markera en angérings-
punkt alternativt separeringslinjerna eller separeringszonen i ett trafiksepa-

reringssystem.

TSFS 2017:66
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i

FIG3S‘

W R o

3.1.5.2 SSA av typ mittleds- och lateralmirke i trafikreglerat omrade.

3.1.6 Specialmdrke

a) Ett specialmérke utmérker ett i nautiska publikationer och sjokort sér-
skilt beskrivet omréade eller férhallande, till exempel ett restriktionsomrade,
ett mdtinstrument, en anldggning, en kabel eller en rérledning.

b) Specialmirken kdnnetecknas av foljande. Se dven bild 3.1.6.1 i denna
bilaga.

Exterior Utseende
Férg Gul
Typ Boj, prick

Topptecken | Gult kryss
Ljus (farg) Gult

Karaktér Valfri som inte kan forvéxlas med ovrig
flytande utmérkning

Reflex Gult reflekterande topptecken (X) eller en
gul reflex pa 6vre delen av mérket

¢) Andra specialmirken dn sadana som anges i avsnitt 3.1.6.a kan under
sérskilda omsténdigheter etableras for att uppmérksamma sjéfarare om ett
hinder. Dessa sjosdkerhetsanordningar ska inte kunna forviaxlas med flyt-
ande utmarkning for navigering.

Allméinna rad
Specialmdrke kan utrustas med sjovigmdrke for att tydligora fore-
kommande hinder eller begrdnsningar for sjofarare. Se dven bild
3.1.6.1 i denna bilaga.

Specialmdrke kan dven anvindas for att markera djupvattenrinna
i farled eller sjotrafikstrdk. Se dven bild 3.1.6.2 i denna bilaga.
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% Reflex
=N

o Reflex ] /%\

&Y i,l é{

FI'Y 3s

Specialmarke med Reflex
sjovagmarke

Bild 3.1.6.1 SSA av typ specialmdrke har till uppgift att markera ett eta-
blerat hinder, alternativt en omradesgréns.
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Bild 3.1.6.2 SSA av typ specialmirke for utmérkning av djupvattenled.

3.1.7 Nya hinder

a) Av naturen eller pa annat sétt skapade hinder som inte tagits in i sjokort,
sdsom sandbankar, klippblock, skriapansamlingar eller vrak, ska utmérkas
enligt bild 3.1.7.1 i denna bilaga.

Om ett sadant hinder utgér en sirskilt allvarlig fara, ska utmérkningen
kompletteras med en identisk kopia av minst en av de sjosdkerhetsanord-
ningar som hindret 4r utmérkt med.

b) Flytande sjosdkerhetsanordningar, som mérker ut nya hinder, ska vara
forsedda med topptecken.

Varje ljusforsedd flytande sjosikerhetsanordning, som maérker ut ett nytt
hinder, ska ha en passande lateral eller kardinal VQ- eller Q-karaktér.

Allménna rad
Sjosdkerhetsanordningar for nya hinder bor utrustas med fyrljus i
omrdden med hog trafikintensitet.



Reflex
Reflex

Q(9) 15s

Bild 3.1.7.1 SSA av typ nytt hinder har till uppgift att markera ett uppkom-

met hinder (ex. vrak, rasmassor).

d) I de fall en flytande sjosékerhetsanordning kompletterats enligt avsnitt
3.1.7.a, kan/far den ursprungliga anordningen eller kopian forses med Racon
som visar morsekoden ”D” (-..) med en lingd av en nautisk mil pé radar-

skdrmen.

Nar hindret &r kungjort genom Ufs-notis, far den ursprungliga sjosidkerhets-

anordningen eller kopian avvecklas.

3.1.8 Sjosdkerhetsanordningar vid vrak

a) En vrakboj kdnnetecknas av foljande. Se dven bild 3.1.8.1 i denna

bilaga.
Exterior Utseende

Fiérg Bla och gul i 4-8 vertikala falt

Typ Valfri boj men formen far inte
medfora att market forvéxlas
med flytande utmérkning for
navigering

Topptecken | Gult kors

Ljus (firg) Omvixlande blatt och gult sken

Karaktar AlOcBuY 3s

Reflex Gula respektive blé reflexer

anordnande vertikalt pa hela
mérket

Allmiinna rad

Ett uppkommet farligt hinder, sdsom ett vrak eller en sandbank, bor
skyndsamt markeras med en vrakboj (Emergency Wreck Marking

Reflex
Reflex

Q(3) 10s

Buoy, EWMB). Vid behov kan SSA utrustas med AIS och Racon.
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Reflex Bu Reflex Y

Al.Oc.BuY. 3s

BuY {7%"7 ALOc.BuY. 3s

AlOcBuy.3s [Bu Il Y W Bu Il Y W Bu Ml

Bild 3.1.8.1 SSA av typ vrakboj har till uppgift att varna sjofarare om ett
uppkommet eller ej tidigare ként farligt hinder.
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3.1.9 Sérskilda bestimmelser for flytande sjosdkerhetsanordningar

a) Flytande sjosdkerhetsanordningar ska uppfylla dess nautiska funktion
och kunna uppfattas oberoende av ljus- och siktforhallanden.

Allméinna rad

Flytande sjosdkerhetsanordningar i anslutning till farleder och

trafikstrdk, bor ge radareko pd minst tvd nautiska mils avstdnd.
Prickar kan vara av typ 1, 2, 3, 4, 5 eller 6 enligt nedanstdende

tabell (se dven bild 3.1.9.1 i denna bilaga). Val av sjésdkerhets-

anordning avgors med hdnsyn till det aktuella farvattnet och den ddir

forekommande trafiken.

Typ Hdjd éver vattenytan utan topptecken Diameter
1 160 cm 22,5 cm
2 200 cm 16 cm
3 300 cm 16 cm
4 300 cm 22,5 cm
5 350 cm 40 cm
6 300 cm 50 cm

Sjosdkerhetsanordning typ 1 och 2 rekommenderas for utmdrkning
av hinder, farleder och trafikstrak for fritidsbatar pa svenskt inre
vatten.

Sjosdkerhetsanordning typ 1, 3, och 4 rekommenderas for utmdrk-
ning av hinder, farleder, kanaler och trafikstrak pd svenskt inre
vatten.

Sjosdkerhetsanordning typ 5 och 6 rekommenderas for utmdrk-
ning av hinder, farleder och trafikstrak pa svenskt territorialhav och
svensk ekonomisk zon.

b) Om en prick av typ 3—6 har ett topptecken i form av en kon eller en
cylinder, ska topptecknet ha en bas och en hdjd om vardera minst 30 centi-
meter. Om en prick av typ 3—6 har ett topptecken i form av klot, ska topp-
tecknet ha en diameter av minst 30 centimeter.

Nér tva topptecken &r placerade pd en och samma prick ska avstandet
mellan dem vara minst 10 centimeter.

¢) Topptecken pa prickar av typ 1 och 2 kan utforas med mindre bas, hojd
eller diameter. Dessa fir dock inte understiga 25 centimeter. Avstdndet
mellan dubblerade topptecken far likasa géras mindre men fér inte under-
stiga 5 centimeter.

Allménna rad
Storre flytande sjosdikerhetsanordning typ boj rekommenderas vara
utrustad med fyrbelysning for att underliitta upptdckt i morker och
vid nedsatt sikt.
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Norm for topptecken respektive storlek.

KLOT

Reflex

Reflex

—Minst 10 cm

300 cm

T
N

CYLINDER
Minst 30 cm

-
Minst 30 cm
Reflex B
300 cm

KON
Minst 30 cm  Minst 30 cm

Reflex

| Minst 30 cm

300 cm

KRYSS
Minst 35 cm

Reflex

1
Minst 35 cm
- K

300 cm

Bild 3.1.9.1 Standard for flytande SSA av typ prick.
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3.2 Fasta sjosikerhetsanordningar

a) Fasta sjosdkerhetsanordningar enligt dessa foreskrifter omfattar békar,
kummel, stdnger, tavlor, skdrmar, flickar, rosen och radarreflektorer. Se
avsnitt 3.2.1- 3.2.8 i denna bilaga.

Dessa anordningar kan férekomma pa land eller i vatten och anvéndas
som referensobjekt for vagledning eller utmérkning av hinder.

Fasta sjosdkerhetsanordningar, som har fritt vatten intill sig (kantmar-
kering) eller fritt vatten omkring sig (fast punktmirke) ska ha samma férg
och topptecken som motsvarande flytande sjosdkerhetsanordning.

b) Fasta sjosdkerhetsanordningar far utrustas med fasadbelysning. Om
sddan fasadbelysning anvinds for navigering eller for att pavisa ett hinder
for sjofarare ar fasadbelysningen en sjosdkerhetsanordning.

c) For fasta sjosdkerhetsanordningar som befinner sig pd svenskt inre
vatten och som star i vatten, men som inte har fritt vatten intill eller omkring
sig, anvénds en sjosdkerhetsanordning med avvikande férg fran flytande sjo-
sékerhetsanordningar.

Dessa fasta sjosékerhetsanordningar ska utrustas med ett topptecken i
form av en cylinder eller tavla.

Cylindern eller tavlan ska vara till hilften svart och till hélften vit i verti-
kala, horisontala eller diagonala filt beroende pa omgivningen. Se avsnitt
3.2.6 1 denna bilaga.

Allménna rad
Fasta sjosdikerhetsanordningar kan kompletteras med Racon eller
AIS- sjoséikerhetsanordning for att underlitta upptdckt.
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3.2.1 Bdk

Denna typ av SSA forekommer normalt i kustbandet som angoringsmaérke.

Bild 3.2.1.1 Békar 4r normalt storre byggnadsverk och har ofta formen av en
pyramid eller ett torn.
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3.2.2 Stangmdrke

Denna typ av SSA forekommer normalt i kustbandet som angéringsmaérke.

Aldre typ av
léngmérke

Bild 3.2.2.1 Vanligtvis bestir SSA av en stdng med eller utan bradbeklddnad
pa stottorna. Toppmirke kan forekomma med olika utseenden som t.ex. tri-
angel, kvadrat, romb eller cirkel. Stangmaérkets farg bestims med hansyn till
SSA beldgenhet och krav pd synbarhet frén sjon.
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3.2.3 Kummel

Denna typ av SSA forekommer normalt i kustbandet och inomskéirs som
orienteringsmaérke.

Bild 3.2.3.1 Kummel &r mindre i forhallande till bakar och har ofta en ko-
nisk eller cylindrisk form. SSA kan utrustas med radarreflektor, reflex och
fasadbelysning.
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3.2.4 Tavior

SSA av typ tavla, som normalt anvénds i enslinjer som dagermérke.

Triangelméarken

-

Fasadbelysning

L l 2 Bns £ 090°- 270°

Bild 3.2.4.1 Utseende pé tavlor dr normalt trekantiga eller rektanguldra.
Tavlans farg bestdims med hinsyn till SSA beldgenhet i forhallande till om-
givningen och krav péd synbarhet frén sjon. Ledfyrar som utgdr enslinje ut-
rustas som regel med tavlor som dagermérke.
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3.2.5 Ensmdrken

Olika typer av tavlor med tillhérande ensfyrar for utmérkning av enslinjer.

Iso W 2s

Iso W 2s

Tavlor med fyrar

Varningsfyrar fér
storre sjokabel

Enslinje i sjokort e g Triangeltavlor
e
Enslinje i sjokort med fyrar

Bild 3.2.5.1 Utseende pa tavlor som ingér i en enslinje 4r normalt trekantiga
eller rektanguldra, men dven runda i kombination med romb kan forekomma
for att markera en storre elkabel.

Inbdrdes avstand mellan SSA respektive avstandet till ndrmsta respektive
bortre punkt som enslinjen ska betjdna i en farled berdknas med stod av
IALA-rekommendationer.

Tavlans farg, storlek och placering bestims med hénsyn till SSA beldgenhet
i forhallande till omgivningen och krav pa synbarhet fran sjon. Led- och var-
ningsfyrar som utgdr enslinje utrustas som regel med tavlor som dager-
marke.
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3.2.6 Svart/vit tavia

SSA ér placerad pa en brinning eller mindre skér.

—n

— T
—
BW
Bild 3.2.6.1 Tavlan varnar for att det inte finns fritt vatten intill eller om-
kring SSA.
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3.2.7 Flick

Denna typ av SSA foérekommer normalt inomskérs i enslinjer eller som
orienteringsmaérke.

Bild 3.2.7.1 Flackar kan anvéndas for att forstirka en enslinje genom mal-
ade kvadrater eller cirklar. Malade flackar kan dven forekomma pa pirhuvud
vid hamninlopp for att underlétta upptickt vid angdring eller vid passage i
nedsatt sikt.
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3.2.8 Radarreflektor

Denna typ av SSA anvinds normalt for att underlétta radarnavigering.

o,
LFI R (2) 3s
|

Bild 3.2.8.1 En radarreflektor kan vara ett komplement till ordinarie utmark-
ning for att uppmirksamma om ett hinder, alternativt for att underlétta en
passage genom att kunna méta baring och avstand till SSA med hjélp av
radar.

3.3 Fyrar

a) Fyrar delas in i kategorierna kustfyr, ledfyr (sektor- och ensfyr) respek-
tive varningsfyr. Se avsnitt 3.3.2 — 3.3.7 i denna bilaga.

b) Utmérkning med Racon (radarfyr) respektive mistsignal far etableras
som komplement till ordinarie utmérkning. Se avsnitt 3.3.3 — 3.3.4 1 denna
bilaga.

c) Egenkontroll av fyrar enligt 1.2.d i bilaga 1 omfattar inspektion av
kraftkilla, karaktér, ljusstyrka, sektorgranser, enslinjebdring respektive sikt-
rojning for att sdkerstilla den nautiska funktionen.
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3.3.1 Fyrkaraktdirer

Vanligt forekommande fyrkaraktirer i enlighet med INT 1.

F
Oc [ || || | | | | ||
(period)
Oc(2) (| | | | | | B | TH
Oc(2+3) | | W | | W | | N
Iso [ . ||
Fl A A A A |
FI(3) A A A A A A 00000 A A LA
FI(2+1) A A A A A A
LFI I_:—:_:-
Q A AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAMAALALL
Q(3) W Y W W Y W W W'
1Q mmm_mm
VvQ [YYYYYYYYVYVVVYYYVYVVYYYVVVVVVYVVVVVVYYVVVVVVY
VQ(3) VY Y Y W VY Y YV N
IvVQ AAAAAAAAAAAAAAAAAL  AAAAAAAAAAAAAAAAAL |
uQ
uQ
[ WY T VY e
Mo(K) L :
Al RW R T W IR T WITIRT WTIT R
AlOcBuY.3sCBu I Y W Bu I Y I Bu W

Bild 3.3.1.1 Fyrar halls normalt tdnda mellan skymning och gryning eller

vid nedsatt sikt. Dagerfyrning kan dven forekomma i sarskilda fall.
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3.3.2 Kustfyr

Denna typ av SSA férekommer normalt som angéringsfyr.

Gotland

OLANDS SODRA UDDE

FI (2) W 30s
? i
d ﬁh'rﬁ’h‘"rh s G N(Q—\_‘

i w‘“ . _-__\—'I\W—&—‘H

& OLANDS SODRA UDDE
FI (2) W 30s

Bild 3.3.2.1 Kustfyr dr en ljusstark SSA som &r beldgen i kustbandet eller
fritt till sjoss och har som huvuduppgift att underldtta ett fartygs angéring
vid Overgéngen fran utomskars- till kustnavigering.
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3.3.3 Racon

SSA av typ kust- eller ledfyr kan vara utrustade med Racon-funktion.

Racon R *

Bild 3.3.3.1 Racon &r en elektronisk installation pa fasta och flytande SSA
eller andra objekt for att underldtta upptickt pa radar. SSA presenteras som
ett morsetecken pa radarn i riktning fran fartyget.

Bild 3.3.3.2 Presentation av Racon i navigationsradar.
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3.3.4 Mistsignal

SSA av typ kust- eller ledfyr kan vara utrustade med mistsignal.

FI(3) WRG 17M
Horn (G) 60s e —

FI(3) WRG 17M
Horn (G) 60 s

Bild 3.3.4.1 Mistsignal

Tyfon eller nautofon som avger ljudsignal for att underldtta angéring eller
passage vid nedsatt sikt. Aktuell ljudsignal redovisas med morsetecken i sj6-
kort.
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3.3.5 Ledfyr

SSA av typ ledfyr, som kan vara utrustad med fasadbelysning.

FI WRG 4s

Bild 3.3.5.1 Ledfyrar kan antigen vara sektor- eller ensfyr. I svenska far-
vatten &r sektorfyrar vanligast forekommande.

3.3.6 Ensfyr

Ensfyrar tillsammans med flytande SSA i inomskérsfarled.

IsoW2s |

Iso W 3s

Bild 3.3.6.1 Fyrkaraktérer pa ensfyrar dr normalt isophase (Iso) pa den 6vre
resepktive quick (Q) pa den nedre SSA.
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Ensfyrar med dagermérken.

Iso W 2s

£

#'020”— 270 /

Bild 3.3.6.2 Berdkning av nominell lysvidd respektive inbordes avstand och
hojd mellan objekten, avgdrs med hinsyn till aktuellt farledsavsnitt som
SSA nautiska funktion ska betjéna.
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3.3.7 Fyrbelysning

Storre angdringsled

Bild 3.3.7.1 Fasta och flytande SSA for utméarkning av storre farled.

Mindre angéringsled

Bild 3.3.7.2 Fasta och flytande SSA for utmérkning av mindre farled.
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3.4 AlIS-sjosikerhetsanordningar
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En SSA som mirkts ut med AIS-transponder far etableras som komplement
till ordinarie sjosdkerhetsanordning for att ytterligare underlétta navigering
eller uppmérksamma om ett hinder for sjofarare.

3.4.1 Sjokort

46

23

/ﬂ _—/

Bild 3.4.1.1 Redovisning i sjokort av SSA som &r utrustad med AIS-tran-

sponder.

3.4.2 ECDIS

@

Bild 3.4.2.1 Redovisning i t.ex. ECDIS av SSA som &r utrustad med AIS-

transponder.
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3.5 Virtuella sjosikerhetsanordningar

En virtuell SSA kan etableras som komplement till ordinarie utmérkning for
att underldtta navigering eller uppméarksamma om ett hinder for sjéfarare.

3.5.1 Sjokort

.--"""f-
V-AlIS
~F LFIW 10s
Bild 3.5.1.1 Redovisning i sjokort av virtuell SSA
3.5.2 ECDIS
8
/
18 8

16 8

ﬁLFIWWs

18

v,

Bild 3.5.2.1 Redovisning i t.ex. ECDIS av virtuell SSA.

42



TSFS 2017:66
Bilaga 2
3.6 Allménna rad

Utmdrkning av nyanlagda broar, ledverk, vattenbruk-, vind- och vdgkraffts-
anldggningar, liksom standard for inmdtning respektive sjomdtning samt val
av SSA bor folja anvisningarna i avsnitt 3.6.1-3.6.9.

3.6.1 Fast bro
Utmérkning med SSA och sjovdagmirken pa fast bro kan variera beroende pa
brons beldgenhet och forekommande sjotrafik.

Sjévagmarken

Sidomarkering R Centrumlinje W Sidomarkering G

Fasad |
belysning

= Lelljverk
. T

Pegel l
S

Minsta djup

Bild 3.6.1.1 SSA pé fasta bro over farled eller sjotrafikstradk kan bestd av
sido- och centrummarkering (fyrljus + tavlor), racon och fasadbelysning
tillsammans med sjovigmaérken (begriansad hojd + bredd). Darutdver kan det
dven forekomma pegel for redovisning av segelfri hojd vid aktuellt vatten-
stand.
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Fast bro med ledverk.

Bild 3.6.1.2 Ledverk i anslutning till fast bro utrustas normalt med fasad-
belysning for att underlétta passage i morker eller vid nedsatt sikt.
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3.6.2 Oppningsbar bro

Utmérkning av 6ppningsbar bro med SSA, sjovagmaérken och brosignaler.

Minsta djup

Ljussignaler fér brodppning av nyinrattade broar
1ISO R 35..ciiiicie Bron ar stangd

Iso R 3s + Iso W 3s....... Beredskap for 6ppning

,,,,,,,, Bron &ppnas

[ T
Ca T N
[ T
| e——————— IsoR3s+FW
[T (S0 G 3 Bron ar oppen
|

FR.o Bron kan inte 6ppnas

Bild 3.6.2.1 SSA pa 6ppningsbar bro kan bestd av sido- och centrummar-
kering (fyrljus + tavlor), racon samt fasadbelysning tillsammans med sjo-
viagmarken (begrdnsad hojd + bredd) respektive brosignaler. Darutdver kan
det dven forekomma pegel for redovisning av segelfri hojd vid aktuellt
vattenstand.
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3.6.3 Ledverk

Belysning av ledverk i anslutning till farled.

Bild 3.6.3.1 SSA av typ fasadbelysning har till uppgift att belysa t.ex. en kaj
eller ledverk med avskdrmat ljus.
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3.6.4 Vattenbruksanliggning

SSA av typ specialmirke for utmérkning av fiskodling.

Bild 3.6.4.1 Fiskodlingens beldgenhet i forhallande till forekommande far-
leder och trafikstrak, avgor antal SSA och om utmérkningen dven behdver
vara utrustad med gul fyrbelysning enligt karaktéren F1Y 3s 5 M.
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SSA av typ specialmédrke for utmarkning av musselodling

Musslorna satter sig pa banden, vilka

Bandsiingor hings | vatthiet sedan rakas rena i en skérdemaskin

Bild 3.6.4.2 Musselodlingens beldgenhet i forhallande till féorekommande
farleder och trafikstrdk, avgdr antal SSA och om utmérkningen &ven be-
hover vara utrustad med gul fyrbelysning enligt karaktéren F1'Y 3s 5 M.
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3.6.5 Vindkraftverk

Utmérkning med SSA pé havsbaserade vindkraftverk.

SSA pa vindkraftverk

Hinderljus fﬁrflyg\l

Identitet,
fluoroscerande farg

Reflex

Narskyddsljus
FIY3s6M

¢

dbel¥sning

Vindkraft- }
k
par é p

\
LN

AlS é
RACON (W)

Hinderljus

Hérntornen: f Fasad-
- ‘ébelysning

Narskyddijus . ‘ AlS

Hinderljus fér flit"gi

RACON (W)

Ovriga:

lederljus for flyg

Bild 3.6.5.1 Ett vidkraftverks beldgenhet i forhdllande till forekommande
farleder och trafikstrék avgdr typ och antal av SSA (ex. ndrskyddsljus,
fasadbelysning, racon, mistsignal, AIS). Vidare bor dven gult reflekterande
filt respektive ID-beteckning finnas synlig pd vindkraftverkets torn, samt
gulmalad yta som markerar segelfri hojd under rotorbladen.

Dirutdver etableras hinderbelysning med avseende pé flygsidkerheten och
som vanligtvis synkroniseras med Ovriga ingdende vindkraftverk i en vind-
kraftpark med fyrkaraktéren for morsetecknet W. Detta for att ldttare kunna
beddma parkens totala utbredning infor passage for sjofarare.
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3.6.6 Vigkraftverk

SSA av typ specialmérke for utmérkning av vagkraftverk respektive avlyst
omrade for vagkraftpark.

Positionsljus
gFlY3s2M

i ==

Racon (U)

AlS
Racon (U)

iy @ ?-?@Fl Y3s5M
% L AIS AlS
acon@ Wave Energy Park d

Racon (U)

c Tilltradesfsrbud for restriktionsomrade

Bild 3.6.6.1 Ett vagkraftsverks beldgenhet i forhdllande till forekommande
farleder och trafikstrak, avgor antal respektive om SSA bor vara utrustad
med gul fyrbelysning enligt karaktiren F1 Y 3s 2 M. Vanligtvis synkroni-
seras fyrljuset med Ovriga ingdende vagkraftverk i en vigkraftpark. Detta for
att lattare kunna bedoma parkens totala utbredning infor passage.

Det avlysta omradet for vagkraftparken markeras med SSA av typ special-
miérke med gul fyrbelysning enligt karaktiren F1 Y 3s 5 M. Vid behov
utrustas dven vagkraftverk med AIS och Racon.



3.6.7 Inmdtning av sjésdkerhetsanordning

Koordinater anges i format
WGS84 (DDM) med minst
tre decimalers noggrannhet.

Antennen placeras i mitten
pa matobjektet for storsta
mdjliga noggranhet.

WRW

Bild 3.6.7.1 SSA position (stationslidge) redovisas i format WGS84 (DDM)
med minst tre decimalers positionsnoggrannhet i enlighet med standard

FSIS-44. Detta for att kunna redovisa SSA i officiella sjokort.
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3.6.8 Sjomdtning
Standard for sjométning.
IE Jag haller pa med sjémétning
IR=

(undervattensarbeten). Hall undan
frdn mig och passera med sakta fart.

Flaggsignal

Bild 3.6.8.1 Sjométning enligt standard FSIS-44 genomfors for att sdker-
stdlla att SSA skyddar for avsedd djupkurva.
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3.6.9 Sjosdkerhetsanordningar

Val av utmédrkning infor etablering av SSA.

Bild 3.6.9.1 Typ och antal av SSA avgors efter dgarens behov med hiansyn
till rddande sjétrafik inom aktuellt omrade.
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Bilaga 3. Uppmiirkning av sjosikerhetsanordningar

Agare: NAMN
Beteckning: NUMMER

Agaren ombesdrjer att egna uppgifter framgar pa nyinrittad sjdsikerhets-
anordning i likhet med ovanstdende exempel. Syftet ar att underlétta spar-
barheten, t.ex. om drivande flytande utmérkning pétraffas av allménheten.

Allméinna rad
Beteckning pa sjosdkerhetsanordning bér vara i enlighet med till-
delat stations-ID frdn Sjofartsverkets farledsregister.

Texten bor utformas enligt foljande format:

Typsnitt: Arial
Teckenstorlek: 24 (prick, boj) / 48 (fyr, fast utmdrkning)
Firg: Svart mot ljus bakgrund, alternativt vit

mot mork bakgrund.
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