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Transportstyrelsens forfattningssamling P\

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad TSFS 2017:54

om kontrollbesiktning 5 Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgiva) utgéva

beslutade den 19 maj 2017. Andringar inférda t.o.m. TSFS 2025:9. VAGTRAFIK
Den konsoliderade elektroniska utgdavan kan innehdlla fel. Observera dérfor
att det alltid dr den tryckta utgavan som giller.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter anger ndrmare bestimmelser om kontrollbesiktning
enligt fordonslagen (2002:574) och fordonsforordningen (2009:211) och om
undantag fran periodisk dterkommande kontrollbesiktning.

I bilaga 1-3 anges vilka system och komponenter som ska kontrolleras.

I bilaga 4 anges hur ett korforbudsmérke ska se ut och vilka uppgifter
som ska anges pa market.

I bilaga 5 anges hur en forenklad ljudnivaiméitning ska genomforas pa
personbil och lastbil.

I bilaga 6 anges den nomenklatur som ska anvéndas i besiktningsproto-
kollet.

I bilaga 7 anges hur en avbruten kontrollbesiktning ska rapporteras.

I bilaga 8 anges hur ett foreliggande om registreringsbesiktning ska
rapporteras.

I bilaga 9 anges vilka fordonsspecifika uppgifter som ska finnas till-
géngliga for besiktningsorganen.

I bilaga 10 anges Oversittningstabellen for rapportering av
fordonsspecifika brister enligt kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2019/621 av den 17 april 2019 om den tekniska information som krivs
for trafiksidkerhetsprovning av de komponenter som ska provas, om
anvindningen av de rekommenderade testmetoderna och om faststdllande av
detaljerade regler om dataformat och forfaranden for tillgdng till den
relevanta tekniska informationen. Oversittningstabellen ska anvindas vid
besiktning av fordon som registrerats den 20 maj 2018 eller senare. (TSFS
2021:58)

1a§ I kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/621 av den
17 april 2019 om den tekniska information som krivs for trafiksakerhets-
provning av de komponenter som ska provas, om anvindningen av de
rekommenderade testmetoderna och om faststéillande av detaljerade regler
om dataformat och forfaranden for tillgang till den relevanta tekniska
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informationen finns bestimmelser om de villkor som giller for
kontrollbesiktning dir det finns fordonsspecifika uppgifter angivna, for
fordon som registrerats den 20 maj 2018 eller senare med stod av ett i
Sverige giltigt typgodkdnnande utfardat enligt

1. Europaparlamentets och radets foérordning (EU) nr 167/2013 av den
5 februari 2013 om godkidnnande och marknadstillsyn av jordbruks- och
skogsbruksfordon,

2. Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den
15 januari 2013 om godkinnande av och marknadstillsyn for tvd- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar, eller

3. Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den
5 september 2007 om faststidllande av en ram for godkénnande av
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sédana fordon.

Fordonsspecifika uppgifter som ska anvindas vid trafiksidkerhetsprov-
ning finns dven for fordon som registrerats den 1 september 2020 eller
senare med stdd av ett i Sverige giltigt typgodkénnande utfardat enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkénnande av och marknadskontroll ver motorfordon och
sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, om &ndring av forord-
ningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av
direktiv 2007/46/EG. (TSFS 2021:37)

Definitioner

2§ 1 dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

112-baserat ett nddsystem som bestar av utrustningen i fordonet
eCall-system i tillsammans med sétt att aktivera, hantera och verk-
fordon stilla eCall-6verforingen, som aktiveras antingen

automatiskt genom sensorer i fordonet eller manuellt
och som via allminna trddldsa mobiltelendt Sverfor
en minimiuppsattning uppgifter och upprittar en 112-
baserad ljudkanal mellan de personer som befinner
sig i fordonet och en larmcentral for eCall

ackrediterad fordonsverkstad som inom sin egen organisation in-

verkstad rymmer ett kontrollorgan som ackrediterats for
kontroll av egna reparationer med stod av Europa-
parlamentets och rédets forordning (EG) nr 765/2008
av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluforing av pro-
dukter och wupphdvande av forordning (EEG)
nr 339/93, i den ursprungliga lydelsen, samt lagen
(2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll



alternativ
kontrollmetod

bedomning tre (3)

bedomning tva (2)

bedomning tvd (2)
utmdrkt med kryss

)

bedomning E

bedomning K

bedomning R

bedomning S

bedémningskod

besiktning

besiktningsstation

besiktnings-
programkod

annan kontrollmetod, som besiktningsorganet sjélv
definierat i det egna ledningssystemet, som ger ett lik-
vérdigt resultat

fordonet har forsdmrats i otilliten grad betréiffade
foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrust-
ning och bristen har sddan betydelse att fordonet inte
kan anvédndas utan uppenbar fara for trafiksékerheten

fordonet har forsdmrats i otilldten grad betrdffade
foreskrivna krav i fraga om beskaffenhet och utrust-
ning och bristen ar inte enkel ur miljo- eller
trafiksidkerhetssynpunkt

fordonet uppfyller inte foreskrivna krav men bristen
ar enkel ur miljo- eller trafiksdkerhetssynpunkt och
foranleder inget krav pa efterkontroll, men en skyl-
dighet for fordonsdgaren att skyndsamt &tgérda
bristen

anvinds for att notera uppgifter for vissa komponen-
ter, system och separata tekniska enheter som inte
innebér en brist

anvéinds vid avbruten kontrollbesiktning da ett eller
flera kontrollmoment inte kunnat utforas

fordonet har éndrats fran senaste godkdnda utforande
och méste genomga ny registreringsbesiktning, for att
det ska sdkerstillas att fordonet uppfyller foreskrivna
krav pa beskaffenhet och utrustning

fordonet har samverkande brister, diar tva eller fler
brister samverkar pd ett sddant sdtt att bristerna
sammantaget bedoms vara allvarligare &n de enskilda
bristerna var for sig. Den sammantagna bedomningen
sker darfor pd en hogre nivad i kontrollprogrammet
och med nésta hogre grund for bedomning

kod som anger bristens betydelse ur miljo- eller
trafiksdkerhetssynpunkt eller utfallet av besiktningen

alla besiktningsformer (fullstindig kontrollbesiktning,
flygande inspektion, efterkontroll, registreringsbesikt-
ning, lamplighetsbesiktning och mopedbesiktning)

anldggning, fast eller mobil, dir besiktningar utfors;
en mobil anldggning ska utgoras av ett fordon som ar
registrerat i vagtrafikregistret

kod som anger vilken typ av besiktning som avses
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brist vars
omfattning
betecknas med
graden “nagot”

brist vars om-
fattning betecknas
med graden

“pataglig”

brist vars
omfattning
betecknas med
graden “mycket”

bromskontroll

effektivitet

efterkontroll

enkel provkérning

enkla brister

fastsdittning

felindikator
(OBD)

flygande
inspektion

fordonsidentifieri
ngsnummer

fordonsspecifika
uppgifter

fordonsar

system/komponent &r inte i fullgott eller oskadat
skick och bristen ar fullt mérkbar

bristen kan klart konstateras och &r av betydande
storlek

bristen ar helt uppenbar och pafallande stor

undersdkning av bromssystem enligt kontrollprogram

anges i1 procent och utgdrs av bromskraft dividerat
med tyngdkraft multiplicerat med 100

besiktning dér atgérdade brister, fran den foregaende
fullstindiga kontrollbesiktningen eller flygande
inspektionen, kontrolleras

undersdkning av fordonet genom korning Kortare
stracka for kontroll av allmén kdrbarhet

brist med beddmningen tva utmédrkt med kryss (2x),
upptackt vid fullstindig kontrollbesiktning eller efter-
kontroll

fixering av en detalj eller komponent pa sddant sitt att
den fyller sin givna funktion utan att riskera att lossna

en lampa eller en ljudsignal som goér fordonets forare
uppmérksam pa att en utsldppsrelaterad komponent
som dr knuten till OBD-systemet eller sjdlva OBD-
systemet inte fungerar

samlingsnamn pé de olika slumpmaéssiga tekniska
kontroller av fordon i trafik som utférs av polis eller
bilinspektor ldngs med végar

chassinummer, ramnummer cller motsvarande séir-
skilda markning

tekniska uppgifter, referensdata eller grinsvirden
som behdvs vid en besiktning av ett visst fordon

den uppgift i vigtrafikregistret som anger ett fordons
arsmodell eller om sddan uppgift saknas, tillverk-
ningsar, eller om bada uppgifterna saknas, det ar
under vilket fordonet forsta gangen togs i bruk



fullstiandig
kontrollbesiktning

fullstindig
provkérning

funktion

funktionskontroll

funktions-
mojlighet

foreldggande om
kontrollbesiktning

foreldggande om
avhjdlpande av
brister

forenklad
ljudnivakontroll

garanterat tryck

glapp
glappkontroll
hjulvarv vid

bromskontroll

kontroll inte
utford

kontrollbesiktning

den ordinarie besiktningsformen, enligt kontroll-
program i bilaga 1-3

undersdkning av fordonets egenskaper genom normal
korning med inlagda moment for kontroll av broms-
och mandverforméga samt korbarhet

verkan pa avsett sitt vad avser ett system, en kompo-
nent eller en detalj

kontroll av om ett system, en komponent eller en
detalj fungerar pd avsett séitt vid normal anvidndning
eller mandvrering

bedémning av om ett system, en komponent eller en
detalj har mojlighet att fungera dé funktionskontroll
inte 4r mdjlig att genomfora

krav p4 att utfora en fullstindig kontrollbesiktning

krav pa efterkontroll eller atgdrder, reparation och
kontroll, vid ackrediterad verkstad

métning av nivan pa avgasljud enligt bilaga 5

det minsta tryck som tillverkaren garanterar finns
tillgéngligt i bromscylindern vid maximal bromsning
(Pgar) och som anvinds for berdkning av maximal
bromskraft och effektivitet; som alternativ for sldp-
vagnar frdn och med &rsmodell 2005 samt for slép-
vagnar som ar utrustade med ett elektroniskt broms-
system (EBS) ska trycket 0,80 MPa anvéndas, for
Ovriga sldpvagnar ar trycket faststéllt till 0,65 MPa

rorelse i en led eller lagring utdver den rorelse som é&r
normalt spel i konstruktionen

kontroll av glappets storlek i en led eller lagring,
under avlastning da sa dr majligt

hjulvarv som 1 berdkningshénseende tillats avvika
+ 25 % frén ett helt hjulvarv

system eller komponent som inte har kontrollerats pa
grund av konstaterad brist pd fordon alternativt att
fordonets konstruktion eller utférande omdjliggor
kontroll

overgripande begrepp for fordonskontroller som inne-
fattar fullstdndig kontrollbesiktning och efterkontroll
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kdrvning

korforbudsmdirke

ljudkontroll

medelbromskraft
under ett hjulvary

mdtning

okuldrkontroll

periodisk
kontrollbesiktning

position

referensbroms-

kraft

retardationsprov

rostskadekontroll

rullmotstand

skada

tillstdnd som for ett system, en komponent eller en
detalj betyder forsdmrad/osdker funktion eller man-
Ovrering

miérke som anbringas pd ett fordon ndr korforbud
meddelas (bilaga 4)

subjektiv bedomning av nivén pa avgasljud eller ljud
frén en misstiankt skada genom avlyssning

berdknat medelvirde av den bromskraft som vid
bromskontroll utvecklas under ett genomsnittligt
hjulvarv med konstant pedal- eller mandvertryck

bestimning av storhetsvirde med hjilp av mdtut-
rustning

kontroll som i huvudsak baseras pa synintryck, men
som dven kan innefatta intryck via andra sinnesorgan
samt enklare handgrepp och enkel métning

aterkommande fullstindig kontrollbesiktning enligt
fordonsforordningen (2009:211)

kod bestdende av 14 siffror som identifierar system,
delsystem, komponent och enskilda komponenter och
detaljer enligt kontrollprogram i bilaga 1-3

den bromskraft for en hjulaxel som alstras i ddckens
periferier vid prov i en rullbromsprovare och som &r
relaterad till ett bromscylindertryck angivet i doku-
ment utfardat vid typgodkannande enligt ECE R 13

mitning, eller métning och berdkning, av fordonets
retardationsforméga genom att bromsen ansétts under
provkorning pé en plan och belagd vdg med god frik-
tion

kontroll av rostskada som inleds med okulérkontroll
men som Overgar till undersdkning med kontroll-
verktyg om rostangrepp kan konstateras pa ytor och
detaljer

den medelkraft som atgar for att med bromsprovaren
rotera hjulet ett varv utan att broms ansatts

deformation, nedsatt funktion, korrosionsangrepp
eller annan forsvagning av en komponent eller detalj



trafiksdkerhets- en provning av fordonets trafiksékerhet enligt bilaga I

provning till Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/
EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slédpvagnars trafik-
sékerhet och om upphdvande av direktiv 2009/40/EG,
i den ursprungliga lydelsen

traktor b traktor med hogsta hastighet som dverskrider 40 kilo-
meter i timmen

tyngdkraft totalvikt eller garanterad axelbelastning multiplicerad
med tyngdacceleration g (9,81 m/s?)

tdthetskontroll undersdkning av tdtheten i ett system som har till
uppgift att innesluta gas eller vétska

(TSFS 2022:93)

3§ De beteckningar som anvinds i dessa foreskrifter har den betydelse
som anges 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, forordningen
(2001:651) om vigtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), fordons-
forordningen (2009:211), avgasreningslagen (2011:318) och avgasrenings-
forordningen (2011:345), om inte nagot annat anges. (7SF'S 2021:37)

4§ 1dessa foreskrifter avses med

— direktiv 70/156/EEG: radets direktiv av den 6 februari 1970 om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkidnnande av motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon,

— direktiv 92/61/EEG: Radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992
om typgodkdnnande av tva- och trehjuliga motorfordon,

— direktiv 92/114/EEG: radets direktiv 92/114/EEG av den 17 december
1992 om utskjutande delar framfor forarhyttens bakre vigg pa motorfordon i
kategori N,

— direktiv 2001/85/EG:  Europaparlamentets och  radets  direktiv
2001/85/EG av den 20 november 2001 om sdrskilda bestimmelser for
fordon som anvénds for personbefordran med mer dn 4tta sdten utdver
forarsdtet och om dndring av direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG, samt

— direktiv 2002/24/EG:  Europaparlamentets och radets  direktiv
2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkinnande av tva- och trehjuliga
motorfordon och om upphévande av ridets direktiv 92/61/EEG.

(TSFS 2021:37)

5§ Idessa foreskrifter avses med

— ECE-reglemente 13: Uniform provisions concerning the approval of
vehicles of categories M, N and O with regard to braking, och

— ECE-reglemente 48: Uniform provisions concerning the approval of
vehicles with regard to the installation of lighting and light-signalling
devices. (TSFS 2021:37)

68§ De ECE-reglementen som anges i 5§ dr antagna av Europeiska
unionen och kungjorda i Europeiska unionens officiella tidning.
(TSFS 2021:37)

TSFS 2017:54
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2 kap. Genomforande av kontrollbesiktning
Allméint

1§ Besiktningsteknikern ska ha tillgdng till fordonets registrerade upp-
gifter genom dataforbindelse med Transportstyrelsen.

2§ Fordonet ska identifieras under besiktningen. Uppgifter som ska ligga
till grund fo6r identifieringen dr fordonsidentifieringsnummer och registre-
ringsnummer.

Efter identifieringen ska besiktningsteknikern kontrollera att fordonet
Overensstimmer med registrerade uppgifter betrdffande fabrikat, karosseri,
fordonskategori, firg och eventuell kopplingsanordning.

3§ Om fordonsidentifieringsnummer saknas och fordonet inte kan
identifieras, ska fordonet ges en tillfillig identitet i avvaktan pé utredning
samt att foreldggande ska meddelas enligt 6 kap. 20 § fordonsforordningen
(2009:211).

Den tillfélliga identiteten ska bestd av en plombering som anbringas i
fordonets stomme eller motsvarande. Plomberingen ska vara unik for
besiktningsorganet och uppgift om fordonet ska inforas i en sédrskild for-
teckning. Uppgift om tillfdllig identitet, motornummer och om mdjligt &ven
vixelladsnummer, bakaxelnummer och nyckelnummer, ska antecknas i
besiktningsprotokollet.

4 § Ett besiktningsorgan ska ha tillgéng till de foreskrifter, standarder, for-
donsspecifika uppgifter enligt bilaga 9, referensdata m.m. som ar nédvén-
diga for besiktningsverksamheten.

Bestdmmelser om fordonsspecifik information finns i férordning (EU)
2019/621, for fordon som fran och med den 20 maj 2018 registrerats med
stod av ett i Sverige giltigt typgodkdnnande, utfirdat enligt Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013, Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 168/2013 eller Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG.

Det framgér av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858
att fordonsspecifik information dven ska vara tillginglig for anvéindande vid
trafiksdkerhetsprovning for fordon som registreras med stod av ett i Sverige
giltigt typgodkénnande utfardat enligt denna foérordning. (7SFS 2021:37)

5§ En fordonstillverkare eller den representant som fordonstillverkaren
har utsett, ska tillhandahélla information enligt bilaga 9.

Bestdimmelser om tillhandahallande av information for fordon som regi-
strerats den 20 maj 2018 eller senare finns i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2019/621.

Det framgér av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858
att information nodvindig for trafiksdkerhetsprovning dven ska tillhanda-
héllas for fordon som registreras med stod av ett i Sverige giltigt typ-
godkdnnande utfardat enligt denna forordning.

Om komponenter, separata tekniska enheter eller tillhrande system
ersatts med eftermarknadsprodukter som inte tillhandahéllits av tillverkaren,



far fordonsdgaren sjdlv delge besiktningsorganet den fordonsspecifika
information som &r nddvandig. (TSFS 2021:37)

6 § Besiktningsorganet ska ha rutiner som sékerstéller att nya produkt-
sékerhetskampanjer initierade av Transportstyrelsen &r kinda.

7§ I Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:78) om teknisk kontroll-
utrustning for besiktningsorgan anges nédrmare bestdmmelser om den
utrustning som ska finnas tillgénglig vid en kontrollbesiktning.

8 § Efter att brister fran kontrollbesiktning eller flygande inspektion har
avhjélpts, far efterkontrollen begrinsas till de system eller komponenter som
tidigare har underkénts. (7SFS 2018:46)

8a§ For personbil och lastbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton som
registreras i végtrafikregistret och som tagits i bruk for mer &n 60 ménader
sedan, ska kontrollbesiktning ske enligt 6 kap. 5 § fordonsférordningen
(2009:211) senast 14 manader efter den manad dé foregdende fullstindiga
kontrollbesiktning utfordes. (TSFS 2018:46)

Omfattning

9§ Besiktning ska for respektive fordonsslag utforas i enlighet med
tillampligt kontrollprogram.

I de fall besiktning utfors med stéd av fordonsspecifik information enligt
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/621 ska rapportering av
brister enligt dessa foreskrifter ske enligt Gversittningstabellen i bilaga 10.

Kontrollprogram enligt bilaga 1 géller vid besiktning av bil och sldpvagn
som dras av bil med undantag av EG-mobilkran. Vid besiktning av buss ska
dock avsnitt 3.1 och 6.2 i bilagan endast tillimpas betrdffande de kompo-
nenter och system som inte omfattas av avsnitt 13.

Kontrollprogram enligt bilaga 2 géller vid besiktning av motorcykel.

Kontrollprogram enligt bilaga 3 géller vid besiktning av tung terrdng-
vagn, traktor, traktor b, motorredskap och sldpfordon till dessa, samt EG-
mobilkran och sldpfordon till dessa. (TSFS 2020:39)

10 § For vissa fordonsslag saknas kontrollprogram. Vid besiktning av bil
ombyggd till traktor, ldtt terringvagn samt sldp till dessa fordon ska
kontrollprogrammet for bil i bilaga 1 foljas i tillimpliga delar.

Vid besiktning av moped och terrdngskoter ska kontrollprogrammet for
motorcykel i bilaga 2 f6ljas i tillimpliga delar.

Vid besiktning av bil ombyggd till motorredskap klass II samt efter-
fordon ska kontrollprogrammet for tung terringvagn, traktor, motorredskap
och slépfordon till dessa i bilaga 3 f6ljas i tillimpliga delar.

Genomforande

11§ System och komponenter ska, dven om de inte utgdr obligatorisk
utrustning, kontrolleras enligt den kontrollmetod som anges i kontroll-
programmet.

TSFS 2017:54
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10

12 § I de fall bedomningen i kontrollprogram ska utforas fran och med en
viss arsmodell eller viss ibruktagandetidpunkt, har artal eller artal samt
ménad angivits inom parantes eller i notering i anslutning till positionen.
Detta géller for fordon som tagits i trafik 1960 och senare, om inget annat
anges.

For fordon som

1. har tagits i bruk fére 1960,

2. ar amatorbyggda fordon,

3. importerats for eget bruk,

4. utgor flyttsak eller som forvdrvats i utlandet genom arv eller
testamente,

5. registrerats som exportvagnar,

6. har tillfdllig registrering, eller

7. tavlingsfordon, ska vissa delar i kontrollprogrammen inte tillimpas da
dessa fordon omfattas av andra bestimmelser.

Om grund for beddmning skiljer sig &t beroende pé fordonets arsmodell
jamfort med tidpunkt for ibruktagandet, ska den bedomning som ar mest
fordelaktig for fordonet véljas.

Bestdmmelser om fordonsspecifik information for fordon som registrer-
ats fran och med 20 maj 2018 finns i kommissionens genomférandeférord-
ning (EU) 2019/621. (TSFS 2020:39)

13 § Position, feltyp, bedomning eller anmérkning i fotnot som &r mérkta
med (P) i kontrollprogrammen innebdr att kontroll endast utfors vid
flygande inspektion.

Position, feltyp, bedomning eller anmérkning i fotnot som dr markta med
(B) i kontrollprogrammen innebér att kontroll endast utfors vid kontroll-
besiktning.

14 § Kontroll far utforas utan att system eller komponenter demonteras om
inte annat foreskrivs i 23 §.

15§ Vid en ny kontrollbesiktning enligt 6 kap. 14 § fordonsforordningen
(2009:211), av en lastbil, buss eller sldpvagn till dessa med en totalvikt Gver
3500 kg, ska en fullstindig kontroll i rullbromsprovare géras om under-
kédnnandet avsdg bromssystemet och bristen paverkar fordonets broms-
prestanda. Detta géller dock inte EG-mobilkran.

Om en fullstindig kontroll i rullbromsprovare inte tillfor ytterligare
underlag for beddmningen fér kontrollen begrinsas.

Upptécks en eller flera nya brister hos fordonet, ska bristerna beddmas
enligt tillimpligt kontrollprogram och fordonet underkénnas i enlighet med
3 kap.

16 § Ett besiktningsorgan ska genomfora den kontroll som beslutats av
Polismyndigheten efter flygande inspektion.

Ett foreldggande om att lata en ackrediterad verkstad reparera och prova
fordonet eller visa for ett besiktningsorgan att bristerna har avhjélpts,
forfaller om fordonet instillts till kontrollbesiktning.

17§ Om foreliggandet har beslutats vid flygande inspektion ska
besiktningsorganet d4ven kontrollera att brister mérkta med (P) &r atgirdade.



18 § Ett fordon far vara delvis lastat om det finns skél for det och sérskilda
sékerhetsforeskrifter inte anger att fordonet ska vara olastat.

19§ Ett fordon som &r godként for mer dn ett karosseri ska kontrolleras
med avseende pd minst ett av de karosserialternativ som anges i regi-
streringsbeviset. Om karosserikod BC eller 85 ”Anordning for pahéngs-
vagn” finns som karosserialternativ, ska dock detta karosseri finnas pa
fordonet vid besiktningen.

20§ Vid kontrollbesiktning av ett motordrivet fordon ska enkel prov-
korning utféras for att kontrollera hastighetsmitarens funktion, systemens
funktion och allmén koérbarhet. Om det kan antas att en fullstindig prov-
korning tillfor forrdttningen ytterligare underlag for bedomningen, ska sadan
utforas.

Vid en ny kontrollbesiktning enligt 6 kap. 14 § fordonsférordningen
(2009:211) ska enkel eller fullstindig provkorning utféras om det kan antas
tillfora forrattningen underlag for bedomningen.

Provkoérning behdver inte genomféras om lastsdkringen dr undermalig
eller om fordonet dr behéftat med brister i sddan omfattning eller av sddan
art att besiktningsteknikerns hilsa eller sékerhet kan dventyras.

21§ Om det finns snd, is eller smuts pé ett fordon i sédan omfattning att
forrdttningen avsevért forsvaras, ska kontrollbesiktning inte utforas.

22§ Om en slidpvagn instélls till kontrollbesiktning och slédpvagnen ar
sammankopplad med ett dragfordon som inte &r funktionsdugligt, med
avseende pa system dér sldpvagnens funktion styrs av dragfordonet, ska
kontrollbesiktning inte utforas.

23§ Nir en bil forsedd med brénslesystem for gas instélls till kontroll-
besiktning, ska bilens bransletank for gas vara fylld med tillracklig méangd
sd att bilen kan koras pa gas.

Vidare ska alla brinsletankar vara frilagda sa den kontroll som beskrivs i
bilaga 1 kan genomféras. Om inte brinsletankarna ar frilagda, far istdllet ett
intyg godtas som inte &r dldre dn 15 mdanader, utfirdat av fordons-
tillverkaren, av fordonstillverkaren godkdnd representant, eller av foretag
som har verksamhet inom efterkonvertering eller reparation eller kontroll av
brénslesystem for gas.

I stdllet for kontroll av brénslesystem som beskrivs i bilaga 1 fér ett intyg
godtas som inte dr dldre dn 15 ménader, utfardat av fordonstillverkaren eller
av denne godkind representant, eller av foretag som har verksamhet inom
efterkonvertering eller reparation eller kontroll av brinslesystem for gas.
(TSFS 2018:46)

24§ Nir en bil, som dr utrustad med en icke automatisk dragstangs-
koppling (klass T) eller en multifunktionskoppling, instélls till kontroll-
besiktning ska bilen instillas tillsammans med avsedd sldpvagn.

TSFS 2017:54
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3 kap. Bedomningsresultat

1§ Om anmérkning riktas mot en eller flera brister pa fordonet med
bedomningen tre (3) enligt kontrollprogrammet, ska fordonet anses sd
bristfélligt att fordonet inte kan anvéndas utan uppenbar fara for trafik-
sékerheten. Korforbud ska dd meddelas for fordonet enligt 6 kap. 16 §
fordonsforordningen (2009:211).

2§ Om anmirkning riktas mot en eller flera brister pa fordonet med
bedémning tvé (2) enligt kontrollprogrammet ska foreldggande enligt 6 kap.
17 § fordonsforordningen (2009:211) meddelas.

3§ Brister som samverkar pa sadant sdtt att deras sammanlagda verkan
tillméts en betydligt storre negativ betydelse fran trafiksékerhetssynpunkt dn
de enskilda bristerna var for sig, ska de beddmas i samverkan om det kan
antas att bedomningsresultatet medfor att fordonet vid anvéndning pa vig
utgor en uppenbar fara for trafiksdkerheten (bedomning S).

4§ Ett kryss (x) efter bedomningen tvéd (2) i kontrollprogrammet innebdr
att den enskilda bristen dr att anse som enkel. Detta giéller dock inte i fall
som sdgs i 5 och 6 §§.

5§ Om det kan konstateras att brister med beddmningen tva (2) utmérkt
med kryss (x) uppgér till fem eller fler ska foreliggande enligt 6 kap. 17 §
fordonsforordningen (2009:211) meddelas.

6 § Om det kan konstateras att tidigare noterad brist med beddmningen tva
(2) utmirkt med kryss (x) enligt kontrollprogrammet kvarstar och omfattar
samma felbeskrivning som vid foregdende kontrollbesiktning eller flygande
inspektion, ska bristen anges med bedomningen tva (2) och foreldggande
enligt 6 kap. 17 § fordonsférordningen (2009:211) meddelas.

(TSFS 2018:46)

7§ Om kontroller som foreskrivs i kontrollprogrammet inte kan genom-
foras, beroende pa bristfalligheter i fordonets funktion eller pa att fordonet
inte dr lampligt for trafik, ska besiktningen avbrytas och fordonet under-
kénnas (bedomning K). Skilet till att besiktningen avbrutits ska nidrmare
anges enligt bilaga 7.

8§ Fordonet kontrolleras sa att det inte finns brister mot bestimmelser om
fordons beskaffenhet och utrustning enligt 2 kap. 5-9 §§ och 4 kap. 28 §
fordonsforordningen (2009:211) samt i fordonsspecifika foreskrifter
utfardade av Vigverket respektive Transportstyrelsen eller enligt dldre
regler.

Konstaterad brist pa fordonet, enligt dessa foreskrifter, ar inte tillamplig i
de fall da orsakerna avser strdngare krav som inte gillde enligt relevant
lagstiftning for godkdnnande av fordon vid den tidpunkt d& fordonet forsta
gangen registrerades eller togs i bruk eller enligt efterjusteringskrav. (TSFS
2020:39)

9§ Om fordonet avviker fran tidigare godként utforande ska foreldggande
enligt 6 kap. 17§ fordonsforordningen (2009:211) med beddmningen
”Andring — Brist som ska Atgiirdas genom terstillande” enligt 9.3.2 i bilaga



1, 2 eller 3 meddelas. Ar bristen allvarligare ur trafiksikerhets- eller miljo-
skél ska foreliggande enligt 4 kap. 2 § fordonsfoérordningen eller ett fore-
laggande om korférbud meddelas.

Alternativt, om det dr motiverat enligt 4 kap 20 § fordonsférordningen
och fordonsdgaren inte har for avsikt att aterstilla fordonet, ska fore-
laggande enligt 6 kap. 20 § fordonsférordningen, med beddmning enligt
bilaga 8, meddelas. (7SFS 2018:46)

10§ Om avvikelse fran tidigare godként utférande enligt 9 § identifierats,
ska ett arbetsprotokoll med tillhdrande foton skapas dar avvikelser fran
tidigare godként utférande dokumenteras val. (TSFS 2018:46)

4 kap. Forelidggandetid

1§ Vid foreldggande enligt 6 kap. 17 § fordonsférordningen (2009:211)
ska foreldggandetiden bestdmmas till en manad. Om fordonet har under-
kénts vid fler dn tva kontrollbesiktningar i f6ljd ska dock foreldggandetiden
bestdimmas till en vecka.

5 kap. Besiktningsprotokoll

1§ Resultatet av en kontrollbesiktning ska sammanfattas i ett besiktnings-
protokoll. Protokollet ska innehélla uppgifter enligt bilaga II till direktiv
2014/45/EU med den numrering som anges i bilagan.

P& besiktningsprotokollet ska anges, forutom den aktuella vigmétar-
stdllningen, vigmatarstdllningen fran de tre senaste periodiska fullstindiga
kontrollbesiktningarna enligt uppgifter fran végtrafikregistret. Om férre adn
tre periodiska fullstindiga kontrollbesiktningar har genomforts, ska vig-
matarstdllningen fran de besiktningar som genomforts anges. Om den
avlédsta matarstdllningen inte dr hogre dn den tidigare registrerade uppgiften
ska detta tydligt framga av protokollet genom en notering eller liknande.
Datum for de tidigare registrerade vigmaétarstillningarna ska anges.

Besiktningsprotokollet ska innehélla 6vriga uppgifter. De ska dtminstone
vara:

1. Klockslag da besiktningen paborjats.

2. Identifieringsnummer for besiktningsprotokoll.

3. Mitvidrden, samt gransvirden vid miljokontroll i tillimpliga fall.

4. Motivering till varfor fordonet har underkénts vid besiktningen eller
orsak till varfor besiktningen inte har slutforts.

(TSFS 2022:93)

2§ Utformningen av besiktningsprotokollet ska vara sadan, att det for
brister med beddmningen tva (2) eller tva (2) utmirkt med kryss (x) tydligt
framgar att fordonet underkénts och att bristerna ska avhjilpas.

Vidare ska vid bedomningen tva (2) framga att fordonet inom viss tid ska
instéllas till kontrollbesiktning eller repareras och provas vid en ackrediterad
verkstad.

TSFS 2017:54
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Allméinna rad

Besiktningsorganet kan genom en notering i besiktningsprotokollet
dven informera fordonsdgaren om begynnande brister som dock inte
bedomts medfora anmdrkning. Besiktningsorganet kan dven ldmna
fordonsdgaren rdad eller annan, ur miljé- eller trafiksdikerhets-
synpunkt, viktig information.

3§ Vid anteckning av brister i besiktningsprotokollet ska nomenklatur
enligt bilaga 6 anvindas.

4§ Brister ska beskrivas i f6ljande ordning: Komponent eller detalj, lige
och fel.

5§ Av besiktningsprotokollet ska framgé vilken kontrollmetod som
anvints nédr ett system eller komponenter har alternativ foreskrivna i
kontrollprogrammet.

6 § Av besiktningsprotokollet ska tydligt framga att fordon som omfattas
av direktiv 2014/45/EU, har genomgétt en kontroll enligt direktivet.

7§ Har ett rullbromsprov genomforts pa ett fordon med ett pneumatiskt
bromssystem ska uppmatta virden fran bromskontrollen anges.
Av protokollet ska framgé
. rullmotstand,
. bromskraft,
. effektivitet
. trycket 1 bromscylinder,
. vikt, och
. det garanterade trycket.

AN AW -

8§ Den som utfort kontrollen ska underteckna besiktningsprotokollet. Om
besiktningsprotokollet dr en utskrift ur ett datasystem, dar den som utfort
besiktningen &r sdkert identifierad och framgér av protokollet, kan
undertecknandet utga.

9§ Vid ett foreldggande om registreringsbesiktning ska avvikelser fran
tidigare godként utforande beskrivas i f6ljande ordning: uppgift’komponent
och fel.

10§ Vid anteckningar i besiktningsprotokollet om avvikelser fran det
godkénda utforandet, ska nomenklaturen enligt bilaga 8 anvéndas.

11§ For fordon som kontrolleras i enlighet med kontrollprogram i bilaga 1
och 2, ska diri forekommande nummer inom parantes anges efter tillimplig
komponent eller detalj pa besiktningsprotokollet.

For fordon som kontrolleras mot kontrollprogram i bilaga 3, far denna
numrering inom parentes anges.

6 kap. Korforbudsmiirke

1§ Meddelas korforbud ska fordonet forses med korforbudsmérke enligt
bilaga 4. Mérket ska anbringas pa fordonet sé att det dr vil synligt utifran.



Pa fordon med vindruta ska mirket placeras pa rutan sa att det inte
onddigtvis skymmer forarens sikt framat.

2§ Pakorforbudsmirkets baksida ska inforas uppgift om

1. fordonets registreringsnummer, fordonets fordonsidentifieringsnummer
om registreringsnummer saknas,

2. fordonets nationalitetsbeteckning om det &r registrerat i annat land,

3. besiktningsdatum, och

4. besiktningsorgan och ort.

3§ P4 fordon som saknar vindruta ska korforbudsmarket féstas pd annan
ruta. Saknar fordonet ruta ska ldmpligt fastmaterial forslutas mellan kor-
forbudsmaérket och en transparent folie eller likvérdigt material.

Korforbudsmérket ska anbringas pa fordonet pa ett sddant sitt att dverkan
pa korforbudsmirket eller fastmaterialet méste ske i samband med bort-
tagande.

7 kap. Rapportering till Transportstyrelsen

1§ Besiktningsorganet ska ha dataférbindelse med Transportstyrelsen.
(TSFS 2018:46)

2§ Besiktningsorganet ska omedelbart efter avslutad besiktning rapportera
resultatet till Transportstyrelsen.

3§ Besiktningsorganet ska iaktta nodvindig sdkerhet vad géller inlogg-
ningssédkerhet och tillginglighet till datorer som anvénds for rapportering.
Losenuppgifter eller andra uppgifter som krdvs for att genomféra en
rapportering till Transportstyrelsen far endast tilldelas behorig personal.

4§ Vid rapportering till Transportstyrelsen ska for fordon som é&r
registrerade 1 vagtrafikregistret f6ljande uppgifter rapporteras:
1. Identifiering av besiktningsorgan.
. Identifiering av besiktningsstation.
. Identifiering av besiktningstekniker.
. Lan dér forrattningen genomforts.
. Datum och klockslag da forrittningen paborjats.
. Registreringsnummer.
. Vagmitarstéllning i forekommande fall.
. Besiktningsprogramkod.
9. Bedomningskod for respektive brist.
10. Detaljs positions-, ldges- och bristkod.
11. Miétvirden (vdrden pa ljudniva och avgasviarden samt bromskrafts-,
retardations- eller effektivitetsvirden).
12. Samverkande besiktningsanméarkningar.
13. Enkla brister som ska avhjélpas.
14. Foreldggande om registreringsbesiktning.
15. Foreldggande t.o.m. datum.
16. Godként besiktningsresultat.
17. Underként besiktningsresultat.
18. Korforbud.
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(TSFS 2020:39)

5§ Vid rapportering till Transportstyrelsen ska for fordon som inte &r

registrerade 1 végtrafikregistret f6ljande uppgifter rapporteras:
1. Identifiering av besiktningsorgan.

. Identifiering av besiktningsstation.

. Identifiering av besiktningstekniker.

. Lan dér forrattningen genomforts.

. Datum och klockslag da forrattningen paborjats.

. Identifieringsnummer och fabrikat.

. Enkla brister ska avhjdlpas.

. Foreldggande om registreringsbesiktning.

9. Foreldggande t.0.m. datum.

10. Godként besiktningsresultat.

11. Underként besiktningsresultat.

12. Korforbud.

13. Samverkande besiktningsanmérkningar.
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6 § Besiktningsorganen ska vid rapportering anvdnda av Transport-
styrelsen faststdlld besiktningsprogramkod.

7§ Vid annan rapportering dn via dataforbindelse ska alltid position anges
fore uppgift, komponent eller detalj.

8§ Besiktningsorganen ska ha system och rutiner for att hantera
omprévning av beslut i samband med forrdttningar och eventuella rattelser
som foljer av omprovningen. Vid réttelser eller dndringar pa redan doku-
menterade forrittningar ska en ny rapport skickas till fordonségaren och en
begiran till Transportstyrelsen om réttelse i fordonets registrerade uppgifter.

8 kap Undantag fran kravet pa periodisk kontrollbesiktning

1§ Bilar och slédpvagnar som dras av bilar och motorredskap klass I och
sldpvagnar som dras av dessa, samt motorredskap som utgérs av ombyggda
bilar och traktorer som utgdrs av ombyggda bilar ska, fran och med det
kalenderdr som infaller 50 &r efter fordonséret enligt végtrafikregistret,
undantas fran periodisk kontrollbesiktning enligt 6 kap. 3 § fordonsforord-
ningen (2009:211).

Vad som sdgs i forsta stycket géller for fordon med en totalvikt pa hogst
3,5 ton om fordonet har en gillande godkind fullstindig kontrollbesiktning
inom de tva foregdende kalenderaren. For fordon med en totalvikt dver
3,5 ton géller det om fordonet har en gillande godkénd fullstdndig kontroll-
besiktning fran det foregdende kalenderaret.

Kravet enligt andra stycket ska inte gélla fordon av fordonséar 1950 eller
dldre som tidigare har befriats fran krav pé kontrollbesiktning enligt 6 kap.
3 § fordonsforordningen eller &ldre bestimmelser, och som inte har
korforbud.

Undantag frén periodisk kontroll omfattar inte fordon som omfattas av
6 kap. 6 § 2—8 fordonsforordningen.



Undantaget omfattar inte heller fordon som omfattas av yrkestrafiklagen
(2012:210). (TSFS 2018:46)

2§ Motorcyklar ska, frdn och med det kalenderar som infaller 40 &r efter
fordonsaret enligt végtrafikregistret undantas fran periodisk kontroll-
besiktning enligt 6 kap. 3 § fordonsférordningen (2009:211).

Vad som ségs i forsta stycket géller endast om fordonet har en géllande
godkind fullstdndig kontrollbesiktning inom de tvd foregaende kalender-
aren.

Kravet enligt andra stycket ska inte gélla fordon av fordonsar 1950 eller
dldre som tidigare har befriats fran krav pa kontrollbesiktning enligt 6 kap.
3§ fordonsforordningen eller &ldre bestimmelser, och som inte har
korforbud.

Undantag fran periodisk kontroll omfattar inte fordon som omfattas av
6 kap. 6 § 2—4 fordonsforordningen. (TSFS 2018:46)

3§ Personbil, registrerad som tdvlingsfordon och som utmérkts med
textkod T71R, T71X, T71Y, T71Z, T71ZE, T71ZK eller T71ZS, ska undan-
tas fran periodisk kontrollbesiktning enligt 6 kap. 3 § fordonsférordningen
(2009:211). (TSFS 2018:46)

4§ Motorcykel, registrerad som tdvlingsfordon och som utmirkts med
textkod T71MC, ska undantas fran periodisk kontrollbesiktning enligt 6 kap.
3 § fordonsforordningen (2009:211).

Vad som ségs i forsta stycket géller endast om fordonet har en géllande
godkénd fullstdndig kontrollbesiktning inom de tva féregadende kalenderdren
eller vara tagen i trafik forsta gangen inom de foéregidende 24 ménaderna.
(TSFS 2018:46)

5§ Amatorbyggt fordon och amatdrbyggd bil uppbyggd med byggsats, far
undantas frdn periodisk kontrollbesiktning, enligt 6 kap. 3 § fordonsforord-
ningen (2009:211), under forutséttning att fordonet utseendeméssigt och
tekniskt efterliknar fordon som omfattas av 1-2 §§ samt inte anvinds som
bruksfordon.
Fordon med textkoden T12A eller T12C som uppfyller dessa forut-
séttningar, méste genomga en registreringsbesiktning for att fa undantas fran
periodisk kontrollbesiktning.

Vad som sidgs i forsta och andra stycket géller endast om fordonet har
genomgatt en géllande godkénd fullstdndig kontrollbesiktning som ar hdgst
24 ménader gammal. (TSFS 2018:46)

Allméinna rad

Med utseendemdssigt och tekniskt efterliknar menas ett fordon som
liknar ett fordon som dr besiktningsbefriat, med de undantag samt
dndringar som dr tillatna for ett dndrat fordon eller ett ombyggt
fordon, enligt definition i 41 kap. 1§ i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rdd (TSFS 2013:63) om bilar och sldpvagnar
som dras av bilar. (TSFS 2018:46)

6 § Fordon, som permanent befinner sig pd sma Oar utan fast forbindelse
och med firre dn 5000 invdnare, ska undantas frdn periodisk kontroll-
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besiktning enligt 6 kap. 3 § fordonsfoérordningen (2009:211). Fordon som
befinner sig pad Asperd, Brannd, Donsd, Dyron, Holmon, Ingmarsd, Koster,
Landsort, Moja, Nattard, Runmard, Sandhamn, Sandon, Styrso, Svartso, Utd
och Vrango omfattas inte av undantaget. (TSFS 2018:46)

78 Har upphdvts genom (TSFS 2018:46).
88§ Har upphdvts genom (TSFS 2018:46).

9 kap. Ovrigt
Reservrutiner

1§ Vid tillfalligt avbrott i dataférbindelsen fir kontrollbesiktning utforas
trots att besiktningsteknikern saknar tillgéng till resultatet av den senaste
kontrollbesiktningen eller flygande inspektionen.

Besiktningsorgan ska i samrdd med Transportstyrelsen uppritta sirskilda
rutiner som ska tillimpas i samband med avbrott i dataférbindelsen.

Undantag

2§ Undantag fran dessa foreskrifter provas av Transportstyrelsen.

Ikrafttridande — och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forfattning tréder i kraft den 26 maj 2017.

2. Genom forfattningen upphédvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

2. Forfattningen tillimpas forsta gangen for besiktningar och flygande
inspektioner som genomfors frén den 20 maj 2018, dessforinnan tillimpas
fortfarande Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2010:84) om kontrollbesiktning i tillampliga delar.

TSFS 2018:46
Denna forfattning trdder i kraft den 20 maj 2018.

TSFS 2018:91
Denna forfattning trédder i kraft den 15 juni 2019.

TSFS 2020:39
Denna forfattning triader i kraft den 1 juni 2020.

TSFS 2020:53
Denna forfattning trader i kraft den 15 juli 2020.

TSFS 2021:37
Denna forfattning trédder i kraft den 1 september 2021.

TSFS 2021:17 och TSFS 2021:58
Dessa forfattningar trider i kraft den 1 oktober 2021.

TSFS 2022:84
Denna forfattning trdder i kraft den 20 maj 2023.



TSFS 2022:93
Denna forfattning trider i kraft den 21 maj 2023.

TSFS 2025:9
Denna forfattning tréder i kraft den 2 juni 2025.
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Bilaga 1. Kontrollprogram — bil, sliip

1

1.1
1.1.1
1.1.1.1
1.1.1.2
1.1.1.3
1.1.1.4
1.1.1.5
1.1.1.6
1.1.1.7

Kontroll

Metod

Bedomning

1.1.2

1.1.2.1
1.1.2.2
1.1.2.3
1.1.2.4
1.1.2.5
1.1.2.6
1.1.2.7
1.1.2.8

STOMME

BARANDE KONSTRUKTION
Ram (6.1.1)

Rambalk (6.1.1)

Ram, lasanordning (6.1.1)
Ramtvirbalk (6.1.1)
Framaxelbalk (6.1.1)
Framvagnsram (5.1.1)
Bakaxelbalk (6.1.1)
Bakvagnsram (5.1.1)

Fastsiittning, skador. Med fastsittning avses dven
gummikuddar och liknande som anvinds for fastséttning av
t.ex. fram-/bakvagnsram.

Okulirkontroll underifran och fran sidan. Tunga fordon
kontrolleras nidr krafter pafors med kraftplatta eller verktyg.
Upptiacks skador som tyder pa skevhet gors jamforelse-
mitning. Slutlig beddmning sker efter provkdrning dar
skevhetens inverkan pa korbarheten ska vara avgorande.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rostangrepp
konstateras.

Mitning utfors vid tveksamhet om bedémning.

Med rostskada menas mjukrost eller godsbortfall pa grund av
skadan. Mjukrost 1 form av sddan jdsning eller skiktning som
forekommer t.ex. mellan ramfldns och forstirkning ska i
normalfallet endast bedomas i kombination med annan skada,
tex. sprickor. Ovriga skador som ska beddomas forutom
sprickor dr deformationer. Omfattningen pd en rostskada i
separat ram bestdms genom att uppskatta skadans inverkan pa
ramens bérighet.

Vid bedomning av godsbortfall rdknas ramens flénsar var for

sig.

Balkprofil (6.1.1)
Sidobalk (6.1.1)
Hyttsidobalk (6.2.1)
Tvirbalk (6.2.1)
Dérrstolpe-A (6.2.1)
Dérrstolpe-B (6.2.1)
Dorrstolpe-C (6.2.1)
Doérrstolpe-D (6.2.1)
Hyttvirbalk (6.2.1)
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Kontroll

Metod

Bedomning

1.1.3

1.1.3.1
1.1.3.2
1.1.3.3
1.1.3.4
1.1.3.5

Kontroll

Metod

Bedomning

22

Skador

Okulidrkontroll underifran, under frimre huv, och fran
utsidan via hjulhus och dérroppning. Upptécks skador som
tyder pd skevhet gors jimforelsemédtning. Slutlig bedomning
sker efter provkorning dér skevhetens inverkan pa korbar-
heten ska vara avgorande

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

Mitning utfors vid tveksamhet om bedomning.

Med rostskada i balkprofil menas rosthal och omraden med
pataglig mjukrost. Nérbeldgna rostskador ska samman-
rdknas dven om mindre omrdden med frisk plat (upp till
ca 15 cm) finns mellan rostskadorna. Ar avstandet klart
> 15 cm beddms varje skada for sig. Ovriga skador som
ska bedomas ér sprickor och deformationer. Korforbud ges
dé skadorna ar s& omfattande att det finns risk for haveri
eller att komponenter lossnar.

Platyta (6.2.1)

Golv (6.2.4)

Hjulhus (6.2.1)
Mellanviigg (6.2.2)
Reservhjulslada (6.1.5)
Tak (6.2.1)

Skador pa golv, hjulhus, mellanvdgg och reservhjulslada.
Med golv avses golv i person-/ bagageutrymme och motor-
rum. Skador som enbart paverkar tithet mot avgaser i forar-
/passagerarutrymme, se vidare 6.2.2 Forar/passagerarplats.

Okulidrkontroll underifran, under frdmre huv, och fran
sidan via hjulhus.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da rost-
angrepp konstateras.

Mitning utfors vid tveksamhet om bedomning.

Mitning avser en rostskadas utbredning. Utbredning av en
rostskada i balk bestims genom att berdkna bade skadans
andel av balktvérsnittets omkrets, och skadans ldngd i cm.
Bedomningen ska baseras pa det alternativ som ger den
storsta omfattningen. Utbredningen pa en rostskadad plat-
yta (golv, hjulhus, mellanvigg) berdknas genom att
skadans storsta utbredning i tvé riktningar méts och adderas.
Nérbeldgna rostskador ska sammanridknas dven om mindre



omrdden med frisk pldt (inom 15cm) finns mellan

skadorna.
Grund for beddmning (1.1 Barande konstruktion) Bil Slap
Patagligt bristfillig fastséttning eller ndgot 16s 2 2
Léasanordning ramforléngning:
- patagligt sliten/ur funktion 2
Pataglig forsvagning genom deformation 2 2
Skevhet som medfor patagligt forsdmrad korbarhet 2 2
Ram:
- sprickor 2 2
- skador > 25 % forsvagning 2 2
Balkprofil, platyta:
- skador > 50 % av tvérsnitt eller > 50 cm
langd 2 2
Brott eller skador som medfor risk for haveri 3 3
1.2 INFASTNING
1.2.1 Infistning, hjulsystem (6.1.1)
1.2.1.1 Framvagn (6.1.1)
1.2.1.2 Bakvagn (6.1.1)
1.2.1.3 Léankarm (6.1.1)
1.2.1.4 Fjdderben (6.1.1, 5.3.1)
1.2.1.5 Stotdimpare (5.3.2)
1.2.1.6 Fjider (5.3.1)
1.2.1.7 Kringningshimmare (5.3.1)
1.2.1.8 Tvirstag (6.1.1)
1.2.1.9 Axel (6.1.1)
1.2.2 Inféistning, drivsystem (6.1.7, 6.1.8)
1.2.2.1 Motor (6.1.8,)
1.2.2.2 Vixellida (6.1.7)
1.2.2.3 Brinsletank (6.1.3)
1.2.3 Inféistning, bromssystem (1.1.21)
1.2.3.1 Huvudcylinder (1.1.16)
1.24 Inféistning, styrsystem (2.1.2)
1.24.1 Styrviixel (2.1.2)
1.2.4.2 Styrarmslagring (2.1.2)
1.24.3 Kulviindkrans (2.5)
1.2.4.4 Rattaxel (2.1.2,)
1.2.5 Infiistning, karosseri (6.2.2)
1.2.5.1 Sikerhetsbilte (7.1.1)
1.2.5.2 Forarsite (6.2.5)
1.2.5.3 Passagerarsiite (6.2.6)
1.2.5.4 Dérrgangjirn (6.2.3)
1.2.5.5 Huvgangjirn (6.2.3)
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1.2.5.6 Hytt (6.2.2)
1.2.5.7 Kaross (6.2.2)
1.2.5.8 Lastutrymme (6.2.1)
1.2.5.9 Pibyggnadsram (6.2.1)
1.2.5.10 Framstam (6.2.1)
1.2.5.11 Lastanordning (6.2.1)
1.2.5.12 Lastsiikringsutrustning (6.2.1)
1.2.6 Infistning, kopplingsanordning (6.1.1)
1.2.6.1 Dragbalk (6.1.1)
1.2.6.2 Dragram (6.1.1)
1.2.6.3 Dragstang (6.1.1)
Kontroll Skador
Metod Okulirkontroll av infistningar synliga underifran, under
frimre huv, fran utsidan via hjulhus och doérréppning.
Tunga fordon kontrolleras nér krafter paférs med kraft-
platta eller verktyg.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.
Mitning utfors vid tveksamhet om beddmning. Mitning
avser rostskadans avstand fran inféstningspunkt.
Bedomning Infastningsomrddet omfattar kraftupptagande material
ca 15 cm omkring infastningspunkten. Observera att plat-
yta kan finnas t.ex. i ndrheten av en fOrstidrkning utan att
den har betydelse for infastningen. Viktiga infdstnings-
omraden ska beddmas utan hdnsyn till procentuell for-
svagning. Med detta avses infastningar dir stora krafter
verkar pé ett fatal infastningspunkter sdsom inféstning av
draganordning, sdkerhetsbélte och hjulsystem.
Grund for beddmning (1.2 Inféstning) Bil Slap
Skador i inféstningsomrade, > 25 % forsvagning 2 2
Skada (mjukrost, rosthél) i viktiga infastningsomraden
2 2
Brott eller skada som medfor risk for haveri/
funktionsbortfall 3 3
1.3 SKYDD
1.3.1 Underkorningsskydd (6.1.4)
Kontroll Fastséttning, skador kontrolleras pa alla fordon som har

skydd.



Metod

1.3.2

Kontroll

Metod

Placering kontrolleras pé lastbilar och sldpvagnar, dock

inte

- lastbil och sldpvagn konstruerad med stor markfrigang
for huvudsaklig anvéndning i terréng,

- lastbil och sldpvagn som uteslutande anvinds av
statlig brandkar eller kommunal brandstyrka vid
rdddningstjanst,

- lastbilschassi under transport frdn tillverkare eller
aterforsdljare till pAbyggnadsfirma,

- lastbil och sldpvagn som dr sérskilt inréttat for
birgning och bogsering av skadade fordon och som é&r
utrustat med fast upphiangningsanordning,

- lastbil som har anordning for pahdngsvagn,

- lastbil och sldpvagn dar skyddet med héinsyn till
fordonets konstruktion eller d&ndamal skulle medfora
avsevirda oldgenheter,

- dolly for pdhéngsvagn,

- fordon av 1973 érs modell eller tidigare, eller

- lastbil och sldpvagn med en totalvikt av hogst 3 500
kg registrerade fore 1 juli 2010.

Okularkontroll

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstaterats.

Sidoskydd (6.1.4)

Fastséttning, skador kontrolleras pa alla fordon som har
skydd.

Placering kontrolleras pa lastbil och sldpvagn arsmodell

1988 eller senare, dock inte

- brandbil med karosserikod 75 eller 95 och som har
drivning pa béde fram- och bakaxel,

- sldpvagn som anvdnds av statlig brandkar eller
kommunal brandstyrka vid riddningstjanst,

- pahdngsvagn med flyttbara bakre axlar om avstadndet
fran ett tvirgdende plan genom centrum av
kopplingstappen i dess bakersta ldge till centrum av den
frimsta axeln i dess framre ldge dr < 3,9 m,

- dragbil for pahdngsvagn utan lastutrymme,

- sldpvagn som anvinds for transporter dir den gemen-
samma lasten dr forbindelsen mellan dragande fordon
och sldpvagnen, eller

- dolly for pdhéngsvagn.

OKkulédrkontroll
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Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rost-
angrepp konstateras.

Bedomning

Grund for beddmning (1.3 Skydd) Bil Slap
Patagligt bristfdllig fastsittning/lasning 2x 2x
Foreskrivet skydd:

- patagligt skadat 2x 2x

- avviker uppenbart fran mattkrav 2 2
Sidoskydd saknas (1988) 2 2
Bakre underkdrningsskydd saknas (1974) 2 2
Risk for att skydd lossnar 3 3

2 HJULSYSTEM

2.1 HJUL

2.1.1 Dick (5.2.3)

Kontroll Skador i slitbana och décksidor.

Monsterdjup méts i slitbanans huvudmonster inom de

mittre tre-fjirdedelarna (75 %) av slitbanans bredd.

Dubbat — odubbat

- Pa latta fordon med enkelmonterade hjul far inte finnas
dubbade och odubbade déck blandat.

- Pa litta och tunga bilar far vid dubbelmonterade hjul ett
av de dubbelmonterade didcken vara odubbat om de
dubbade décken ar symmetriskt placerade.

- Tunga fordon féar inte finnas dubbade och odubbade
dick pa samma axel i annat fall &n vad som géller for
dubbelmonterade hjul.

- Pa tung bil med boggi- eller trippelaxel behdver endast
hjulen pé en av de ingdende axlarna ha dubbdéck.

(P) Biirighet

Belastningsvdrden enligt STRO databok eller likvardig

forteckning.

Metod Okulirkontroll underifran och fran utsidan. Vid kontroll
ska dacket roteras ett hjulvarv pa axel som lyfts. Slitage-
varnare anvands som referens vid kontroll av monsterdjup.
Mitning av monsterdjup sker vid tveksamhet om
bedémning.

2.1.2 Filg (5.2.2)

2.1.2.1 Hjulfrigang (5.2.3)



Kontroll

Metod

2.1.3
2.1.3.1
2.1.3.2

Kontroll

Metod

2.1.5

2.1.5.1
2.15.2
2.1.5.3
2.1.5.4

Fastsittning, skador, hjulfrigiang.

Okuliirkontroll i samband med kontroll av dick. Hjulfri-
géng kontrolleras nir hjulen vrids mellan fulla rattutslag pa
axel som lyfts. Kontroll med fulla rattutslag pd bil med
flera styrbara axlar gors enbart om det enkelt gér att lyfta
de styrbara axlarna samtidigt.

Hjullager (5.1.3)
Navképa (5.1.3)
Nav (5.1.3)

Fastsiittning, skador (missljud), glapp.

Ljudkontroll vid maskinell hjulspinning till ca 40 km/h
sker pa

- tunga bilars samtliga hjul som inte dr drivande, och

- tunga sldpfordons samtliga hjul.

Finns ljud som bedéms komma fran ett hjullager gors
kompletterande kontroll genom att kinna pa axel eller
annan "fast" punkt ndra lagret. Bedomning “patagligt
missljud” gors forst nér tydliga vibrationer konstateras (i
kombination med missljud).

Ljudkontroll vid hjulspinning pa sldpvagnar med en total-
vikt av hogst 3 500 kg bor ske genom maskinell hjul-
spinning.

Ljudkontroll vid enkel provkorning/provkérning gors pa
alla bilar. Uppticks missljud vid kdrning som bedoms bero
pa skadat hjullager, utférs hjulspinning pa hjul utan
drivning, for att faststdlla bedomning.

Glappkontroll utfors pa samtliga axlar, genom att krafter
ansitts véxelvis pa hjul som kan lyftas. Kan axeln inte
lyftas kontrolleras glapp med hjidlp av framvagnsplatta/
kraftplatta. Pa tunga fordon (T > 7 ton) pafors kraften med
hjélp av verktyg (spett) och anbringad sé att hjulets under-
kant pressas int.

Observera att pa tunga fordon med skivbromsar kan det vara

mycket svart att upptéacka glapp i hjullager.

Upptécks (utan sérskild kontroll) att navkapa saknas eller &r

16s ska anmérkning ske enligt nedan.

Dickstrycksdvervakning (5.2.2)
Luftledning (5.2.2)

Elledning (5.2.2)
Varningsanordning (5.2.2)
Komponent (5.2.2)
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Kontroll

Metod

Bedomning

Funktion, skador, fastsittning, tithet. Giller tung bil
och tung sldpvagn med utrustning for reglering av
déacktrycket (uppgift om utrustning for dacktrycks-
overvakning ska vara noterat i Trafikregistret under
»Ovriga uppgifter”).

Okulirkontroll av komponenter och ledningar. Vrid och
tryck pd luftledningarnas roterande anslutningar vid hjulen
for att kontrollera kérvning, glapp och att inte lickage finns
eller uppstér néir anslutningens lage éndras.

Funktionskontroll av

att dicktrycket kan éndras genom att pa displayen i
hytten &ndra instéllning av korforhéllande t.ex. fran
"landsvég olastad" till "grusvig olastad”, och
varningsanordning for punktering genom att pd ventil-
ladans utsida dppna ventilen for framaxeln (vanlig dack-
ventil) sd att déacktrycket pad framaxeln sidnks och att
varningssignal ddrmed avges.

Téthetskontroll genom att lyssna efter lickage (se dven
okularkontroll ovan).

Grund {6r bedémning (2.1 Hjul) Bil Slép

Monsterdjup < 1,6 mm:

- pa ett dack (T < 3 500 kg) 2x 2x

- pa tva eller flera dack (T < 3 500 kg) 2 2

- pa ett ddck, annat &n yttre vid

dubbelmonterat (T > 3 500 kg) 2x 2x
- pa tva eller flera ddck, annat &n yttre vid
dubbelmonterat (T > 3 500 kg) 2 2

Dubbade och odubbade dick blandat
(enligt 2.1.1 Déck ovan) 2x 2x
(P) Déck med for 14g bérighet 2x 2x
Grund for bedémning (2.1 Hjul) Bil Slap
Slitbana:

- pétaglig separation 2 2
Brott i cordvédven eller sé slitet/skadat att cordvdven
blottats 2 2
Punkterat dick:

- ett vid dubbelmontage 2x 2x

- Ovriga fall 2 2
Nav:

- hjulmutter/skruv négot 16s/saknas 2x 2x
Filg:




- patagligt skadad 2 2
- patagligt bristfallig fastséttning 2 2
Hjullager:
- patagligt missljud och patagliga vibrationer 2 2
- patagligt glappt 2 2
- navképa 16s 2x 2x
- navkapa saknas 2x 2x
Hjulfrigang:
- hjul n6ter mot annan detalj/for liten/risk for
Skada 2 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3
Dicktrycksovervakning:
- komponent/ledning pétagligt bristfillig
fastsdttning/16s 2 2
- komponent/ledning pétagligt skadad/
nagot lackage 2 2
- roterande anslutning patagligt glapp/kérv 2 2
- varningsanordning ur funktion 2 2
- ddcktrycket kan inte dndras 2 2
- risk att detaljer lossnar 3 3
2.2 FJADERSYSTEM
2.2.1 Fjadring (5.3.1)
2.2.1.1 Fjider (5.3.1)
2.2.1.2 Fjidderblad (5.3.1)
2.2.13 Fjiaderlagring (5.3.1)
2.2.14 Fjiderhinke (5.3.1)
2.2.1.5 Fjiderdon (5.3.1)
2.2.1.6 Fjiaderbilg (5.3.5)
2.2.1.7 Ledning (5.3.5)
2.2.1.8 Ventil (5.3.5)
2.2.19 Regulator (5.3.5)
2.2.1.10 Fjiderfiste (5.3.1)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, glapp, tithet.
Metod OKkulérkontroll underifran, fran sidan samt fran sidan via
hjulhus.

Rostskadekontroll med verktyg utfors dd rostangrepp
konstateras pa komponenter i pneumatiskt och hydrauliskt
system.

Funktionskontroll sker genom att okulirt bedoma

fjadervag och olikheter mellan hdger och vénster sida samt

genom kontroll vid enkel provkdéring. Vid kontroll och

bedomning av fjadringsvég géller foljande:

- Vid tjanstevikt ska fjadringsvdg finnas sévil uppat
som nedét.
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Kontroll

Metod

2.2.3
Kontroll

Metod

224
2.24.1

Kontroll

Metod

30

- Nér fordonet lyfts i karossen ska fjddrarna sta kvar pa
sin plats utan risk att komma ur ldge.

Glappkontroll pa fjaderlagringar utfors genom att
lagringen avlastas med verktyg. Tunga fordon kontrolleras
ndr krafter péfors med kraftplatta eller verktyg. Om
fjaderdetaljers inbordes lage tyder pé felfria lagringar far
kontrollen begrénsas till okuldrkontroll.

Fjadersite (5.3.1)
Skador, fastsiittning.

Okularkontroll.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

Stotdimpare (5.3.2)
Funktion, fastséittning, kirvning, glapp.

Okulirkontroll av  fastsittning och glapp da
framvagnsplattan/kraftplattan anvinds eller d& bilen
gungas. Pa tunga bilar gors kontroll av glapp med verktyg
om kraftplatta saknas och glapp kan misstdnkas.

Funktionskontroll sker vid nedkdrning i bromsprovare
och enkel provkdrning. Vid misstanke om svag démp-
verkan (exempelvis ldckage) gors, om mdojligt, kontroll
genom att gunga pa fordonet.

Fjidderben (5.3.1)
Fjiaderbenslagring (5.3.1)

Funktion, fastséittning, skador, kirvning, glapp.

Okuléarkontroll underifran, under frimre huv och fran
sidan via hjulhus.

Funktionskontroll pé fjaderbenslagring sker genom att
tendenser till kdrvning observeras nér hjulet vrids mellan
fulla rattutslag pa axel som lyfts. (Undvik slag i dndlédget).
Kontroll gors ocksa vid enkel provkorning.

Glappkontroll pa fjaderben och fjdderbensfastsittning
utfors med hjdlp av framvagnsplatta eller manuellt med
upplyft axel genom att krafter pafors hjulet. Konstruktionen
pa vissa fastsittningar dr sadan att glapp kan uppkomma
vid centrallyft. Kontroll sker da i koérldge. Glappkontroll pa
fjaderben i bakvagn far ske utan att axeln &r upplyft.



Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.
Bedomning
Grund {or bedémning (2.2 Fjddersystem) Bil Slép
Fjader:
- mycket utmattad 2 2
- skadad/dndrad sa att funktionen patagligt
forsdmrats 2 2
- ur lage (risk for foljdfel) 2 2
- ur funktion, mycket kérv 2 2
Fjéaderlagring:
- mycket glapp 2 2
- mycket 16s 2 2
Fjaderféste (-hédnke):
- patagligt skadat/bristfalligt fastsatt 2 2
Pneumatiskt/hydrauliskt fjddersystem:
- patagligt 1ackage 2 2
- ur funktion 2 2
Fjaderbdlg/-don/-ledning:
- patagligt skadad 2 2
Fjadersite:
- typ ”MC Pherson” mjukrost eller rosthal 2 2
- ovriga > 25 % forsvagning 2 2
Stotddmpare:
- patagligt svag verkan, ur funktion 2 2
- patagligt kdrv/lackage 2 2
- fastsattning mycket glapp/mycket 16s 2x 2x
- skadad/dndrad sa att funktionen patagligt
forsdmrats 2 2
Grund for beddmning (2.2 Fjadersystem) Bil Slap
Fjéaderben:
- patagligt glappt/skadat (mjukrost eller rosthal) 2 2
- fastsdttning pétagligt glapp/16s 2 2
Fjaderbenslagring:
- mycket kirv 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3

2.3 AXEL/LANKAGE

2.3.1 Axel (5.1.1)

2.3.1.2 Hjulinstiillning (5.2.2)
2.3.1.3 Kréingningshimmare (5.3.1)
2.3.14 Framaxel (5.1.1)

2.3.15 Bakaxel (5.1.1)

2.3.1.6 Axellagring (5.1.1)

2.3.1.7 Boggilagring (5.1.1)
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2.3.1.8
2.3.1.9
2.3.1.10

Kontroll

Metod

2.3.2
2.3.2.1

Kontroll

Metod

2.3.3
2.3.3.1
2.33.2

Kontroll

Metod

32

Fjaderkrampa (5.3.1)
Forskjutbar axel, lasanordning (5.1.1)
Boggilyft (5.1.1)

Fastsiittning, skador, glapp, tithet, hjulinstillning,
funktion (spérvidd se 9.3.2.9).

Okuldrkontroll av axel och axellagring. P4 boggilyft
kontrolleras férekomst av oljeldckage samt att upplyftbar
axel gar att sdnka.

Glappkontroll utfors pa axel som lyfts. Avlastning gors
med domkraft eller brytverktyg. Bil och tung sldpvagn
kontrolleras ocksd med hjilp av framvagnsplatta/kraft-
platta.

Mitning av hjulskrinkning sker vid osékerhet om
bedémning.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rostan-
grepp konstateras.

Tvirstag (5.3.3)
Tvirstagslagring (5.3.3)

Fastsiittning, skador, glapp.

OKkuléirkontroll.

Glappkontroll sker med hjélp av framvagnsplatta/kraft-
platta eller brytverktyg.

Linkarm (5.3.3)
Linkarmslagring (5.3.3)
Linkarmsstag (5.3.3)

Fastsittning, skador, glapp.

Okulérkontroll av fastsittning och skador pd ldnkarm,
lankarmsstag och ldnkarmslagring.

Glappkontroll utfors péd lankarmslagringar som enkelt kan
avlastas. Kontrollen gors manuellt med upplyft axel eller
med hjdlp av framvagnsplatta/kraftplatta. Lagringar som
inte enkelt kan avlastas kontrolleras enbart okuldrt genom
att lagringens centrering bedoms. Saknas kraftplatta
kontrolleras tung sldpvagn genom att vagnen bromsas och
gungas med dragbilen.



2.34
2.34.1

Kontroll

Metod

2.3.5

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rostan-
grepp konstateras.

Spindelled (5.3.4)
Titning (5.3.4)

Fastsiittning, skador, glapp, slitage.

Okuléirkontroll av ledens fastsittning och dven monterings-
sdtt vid nymonterad led. Observera att en kulled kan ha
stort slitage utan att motsvarande glapp mérks p.g.a. att
smuts eller rost “packats” i leden. Darfor ska kulans ldge i
kulhuset kontrolleras genom att ledens ldangd bedoms.
Tétning pa permanentsmord kulled kontrolleras betrdffande
skador.

Glappkontroll. Vid kontroll av glapp i en spindelled far
inga storre krafter verka i leden, dvs. den ska vara avlastad.
Att hjulets tyngd péaverkar leden utgdr inget hinder for
kontroll. Konstruktionen och vissa detaljer i hjulupp-
hingningen sdsom krangningshdmmare, linkarmsstag och
gasstotddmpare kan pa vissa bilmodeller forsvéra en
effektiv avlastning.

Undre icke tyngdbdrande led kontrolleras pa framvagns-
platta/kraftplatta.

Kontroll kan dven ske med centralt upplyft axel. Radiellt
glapp kontrolleras med viéxelvisa krafter pd hjulet
anbringade for hand eller med verktyg. Axiellt glapp
kontrolleras med brytverktyg genom att lankarmen pressas
uppét och nedat.

Ovre icke tyngdbirande led kontrolleras radiellt med
kraften anbringad pd hjulet for hand, med framvagns-
platta/kraftplatta eller med verktyg. Ar kringnings-
hdmmare monterad pd Ovre linkarm kontrolleras leden
aven 1 axiell riktning genom att med brytverktyg anbringa
krafter uppat och nedét.

Undre tyngdbdrande led Xkontrolleras axiellt med
brytverktyg. Krafter ansitts bade uppat och nedéat. Axeln
ska om mojligt vara upplyft.

Ovre tyngdbirande led kontrolleras axiellt med bryt-
verktyg. Axeln ska om mojligt vara upplyft och krafter
ansétts under hjulet.

Spindeltapp (5.1.2)
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2.3.5.1 Spindeltappslagring (5.1.2)
Kontroll Glapp.
Metod Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp och gors om

mojligt med upplyft axel. Véxelvisa krafter pafors upptill
och nedtill pa hjulet. Pa tunga bilar anvinds brytverktyg.
Axiella krafter pafors genom att lyfta under hjulet med

brytverktyg.
Bedomning
Grund for beddmning (2.3 Axel/linkage) Bil Slap
Axel:

- nagot bristfillig fastsittning/16s 2 2

- pataglig skada (sprickor, mjukrost, rosthal) 2 2

- lagring mycket glapp 2 2

- fjaderkrampa nagot 16s 2 2
Forskjutbar axel, ldsanordning:

- patagligt sliten/ur funktion 2
Hjulinstdllning mycket felaktig 2 2
Boggilyft:

- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x

- upplyftbar axel gar inte att sdnka 2 2
Krangningshimmare:

- fastséttning mycket glapp 2 2

- fastséttning mycket 16s 2 2

- brusten 2 2
Grund for beddmning (2.3 Axel/linkage) Bil Slap
Tvirstag:

- patagligt bristfallig fastséttning/16s 2 2

- pataglig skada 2 2

- lagring, mycket glapp 2 2
Lankarm/stag:

- nagot bristfallig fastsittning/16s 2 2

- pataglig skada (mjukrost, rosthal) 2 2
Léankarmslagring:

- pataglig skada/mycket glapp 2 2
Spindelled:

- péatagligt glapp eller mycket sliten 2 2

- nagot bristfdllig fastsittning/16s

eller felmonterad 2 2
Tétning pa permanentsmord kulled:

- mycket skadad/saknas 2 2
Spindeltapp/-lagring:

- mycket axiellt/radiellt glapp 2 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3
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3 DRIVSYSTEM
3.1 KRAFTKALLA
3.1.1 Motor (6.1.8, 8.4.1)
3.1.1.1 Gasreglage (6.2.7)
3.1.1.2 Motorfiste (6.1.8)
Kontroll Funktion, fastsiittning, tithet.
Metod Okulirkontroll i motorrum och underifran av motorfasten

och forekomst av oljelackage fran motor.

Funktionskontroll av gasreglage vid enkel provkérning.

3.1.2 Brinslesystem (6.1.3)

3.1.2.1 Briinsletank (6.1.3)

3.1.2.2 Tankband (6.1.3)

3.1.2.3 Brinsleror (6.1.3)

3.1.24 Brinsleslang (6.1.3)

3.1.25 Brinslepump (6.1.3)

3.1.2.6 Brinslefilter (6.1.3)

3.1.2.7 Tanklock (6.1.3)

Kontroll Fastsittning, tithet, skada,

Metod Okulirkontroll av tank, ledningar, pump, filter m.m. i
brénslesystem.

Téthetskontroll, med lacksokningsspray ska utforas pa
bilar med brénslesystem for metangas (biogas och natur-
gas) som drivmedel. Forutséttningen for kontroll (tillrdck-
ligt tryck) &r att motorn kan kdoras i ldge “gasdrift”.

(B)Intyg, som visar att en kontroll avseende skador och
fastsdttning och téithet pa tank och dvriga brinslesystemet
pa fordon med brénslesystem for metangas (biogas och
naturgas) som drivmedel, genomforts, far godtas. Intyget
ska vara utfirdat av fordonstillverkaren eller av denne
godkdnd representant, eller av foretag som har verksamhet
inom efterkonvertering eller reparation eller kontroll av
bréinslesystem for gas. Intyget far vara hogst 15 méanader
gammalt. Av intyget ska tydligt framga

1. vem eller vilken organisation som genomfort kontrollen,
redovisat med namn och adress samt behorig person med
ansvar for kontrollen,

2. information som gor att det provade fordonet tydligt kan
identifieras,

3.datum for intygets utfirdande, samt datum f{or
kontrollens genomforande,

4. resultat av visuell kontroll,
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Bedomning

3.1.3

3.1.3.1
3.1.3.2
3.1.3.3
3.1.3.4

Kontroll

Metod

5. resultat av funktionskontroll, och
6. resultat av liackagetest med lacksokningsspray.

Besiktningen ska avbrytas och fordonet underkdnnas néir
kontroll av brénsletanken for fordon som drivs med gas
inte kan utforas av besiktningsorganet sjdlva, pa grund av
att tanken &r dold och att intyg enligt ovan saknas.

Avgassystem (6.1.2)
Grenror (6.1.2)
Avgasror (6.1.2)
Ljuddimpare (8.1.1)
Ljudniva (8.1.1)

Fastsittning, tithet, ljudniva, slutrérs riktning.

Okulirkontroll av fastsdttning och skador som tyder pa
otéthet. Vid lackage pa fordon dér avgassystemet anvinds
for uppvirmning utfors sérskild tdthetskontroll. Slutrors
riktning kontrolleras med avseende pd risken for att
avgaser tranger in i forar- eller passagerarutrymme.
Kontroll av avgasers riktning pa buss och tung lastbil sker
enligt nationella krav.

Ljudkontroll med motor pd tomgang samt vid enkel

provkdrning utfors for att avsloja avgaslickage och hog

ljudniva. Vid anmirkning mot avgasldckage anges, i

forekommande fall, att utslappskontroll inte ar utford. Vid

misstanke om for hog ljudniva ska antingen métning eller

subjektiv kontroll ske enligt f6ljande:

- Mitning utfors pa bil, som har vérden for ljudniva vid
stillastdende , nédr avgasljudet uppfattas som patagligt
hogre dn vad som dr normalt. Att métning ska ske
framgar av att det i falt "Ljudniva stilla" i
registeruppgiften visas bade vdrde och varvtal. Till
detta vérde ska 5 dB (A) ldggas for att erhalla bilens
gransvirde.

- Subjektiv kontroll utfors pa dvriga bilar (som inte har
uppgift om “Ljudniva stilla”) samt pad de bilar som
omfattas av kravet pd mitning men som saknar uppgift
om varvtal eller saknar varvriknare. Subjektiv
beddmning sker genom avlyssning och underkdnnande
sker forst ndr det dr helt uppenbart att ljudnivén &r
"mycket hogre dn vad som dr normalt for fordonsslaget
i standardutférande".

Mitning ska utforas i form av foérenklad ljudnivékontroll
pa lamplig mitplats enligt kraven for stationdr métning
(Bilaga 5). Mikrofonen ska placeras


http://eterbrus.bilprovningen.se/www/hbkb.nsf/LookupByID/KB0903JEW16125846?opendocument

Bedomning

3.14

3.1.4.1
3.14.2
3.143
3.14.4
3.14.5
3.1.4.6
3.1.4.7
3.14.8

- pa samma hojd som avgasrorets mynning, dock lagst
0,2 m 6ver marken,

- s avstandet mellan mikrofon och mynning ar 0,5 m,
och vinkeln 45° + 5° bildas ut fran bilens sida, utifran
avgasernas huvudriktning.

Slutrors riktning

Pd personbil och litt lastbil far inte avgasrér mynna under
utrymme for forare eller passagerare och inte heller under
annan del av karosseriet, som dr sammanbyggd med sadant
utrymme. Avvikelser kan dock godtas om utférandet hos
karosseri och avgasror &r sadant att det inte bedoms
foreligga nagon risk att avgaser under korning trénger in i
utrymmet.

Pa buss och tung lastbil kontrolleras avgasers riktning enligt

nationella krav, vilket innebér att avgasror ska vara riktat sa

att avgaserna avleds; uppat, bakat eller pa vénster sida.

- Uppétriktat ror far avvika hogst 60° fran vertikallinjen.
Bakatriktat avgasror ska vara riktat horisontellt eller snett
nedét.

- Sidoriktat avgasror ska vara riktat at vanster och utmynna

horisontellt eller snett nedat.

Bedomning av avgasrdrets riktning gors subjektivt utan

métning - anméirkning gors ndr det dr uppenbart att roret ar

felriktat.

Vid péatagligt lackage (2x) pa avgassystem och godkénda
miljoviarden vid avgasmitning pad tomgang/forhojd
tomgéng ska métningen trots det betraktas som ogiltig.
Foljande text ska d& anges pa besiktningsprotokollet
”Avgassystem, patagligt ldckage, avgasmitning inte
utférd” med bedémning 2.

Observera att redan mycket sméd avgaslickage eller
sprickor i avgassystem kan péverka lambdavérdet avsevért
uppat. Uppticks ett patagligt lickage efter mitning gors
beddomning av CO- och lambdavirde i de fall métningen
visar underkénda vérden.

Elsystem (4.11)

Batteri (4.13)
Batterilada (4.13)
Elledning (4.11)

Reld (4.11)

Generator (4.11)
Startmotor (4.11)
Téndlas (7.3)
Téandsystem (1975) (4.11)
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Kontroll

Metod

3.15
3.1.5.1
3.1.5.2

Kontroll

Metod

Bedomning

3.1.6
3.1.6.1

Funktion, fastsittning, skador.

Okuléirkontroll i motorrum och underifrdn av ledningar
och komponenter i elsystemet med avseende pa fast-
sattning och skador som kan medféra risk for kortslutning.

Funktionskontroll av tdndlas.

(P) Hastighetsregulator (7.10)
(P) Installationsskylt (7.10)
(P) Hastighetsskylt (7.10)

Befintlighet av installationsskylt eller hastighetsskylt pa

bilar

- av darsmodell 1988 och senare; buss med
T > 10 000 kg samt lastbil med T > 12 000 kg,

- som dr ibruktagna 2001-10 och senare for miljoklass
2 000/euro I enligt vigtrafikregistret, buss oavsett T
samt lastbil med T > 3 500 kg, och

- som dr ibruktagna 2005-01 och senare; alla bussar
oavsett T samt alla lastbilar med T > 3 500 kg.

Undantagna fordon dr de som

- tillhor forsvaret, anvands av rdddningstjansten,
polisen eller for liknande verksambhet,

- &r konstruerad for en hastighet < instillningsvérdet,

- anvinds som normal tétortsbuss, eller

- anvinds i vetenskapliga forsok

Okulirkontroll av hastighetsregulatorns
funktion/funktionsmdjlighet samt om skylt saknas eller &r
olaslig.

Funktionskontroll (om mdjligt) om hastigheten &r
felaktigt instélld.

(B) Kontrollrapport frén ackrediterad verkstad krdvs om
polis vid flygande inspektion anmérkt pa
hastighetsregulatorn.

Om hastighetsregulatorn uppenbart dr ur funktion/saknas
ska bristen atgirdas av foretag som ackrediterats for
installation och instéllning av hastighetsregulator.
Foreldaggs fordonet om kontrollbesiktning ska
fordonsforaren informeras om att kontrollrapport fran
ackrediterad verkstad ska medforas till besiktningen.
Kontrollrapport fran ackrediterad verkstad ska vara
daterad senare &n polisen rapport om végkontroll.

Hydraulsystem (6.2.9, 8.4.1)
Hydraultank/behallare (6.2.9)
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3.1.6.2 Hydraulmotor (6.2.9)

3.1.6.3 Hydraulroér (6.2.9)

3.1.6.4 Hydraulslang (6.2.9)

3.1.6.5 Hydraulpump (6.2.9)

Kontroll Fastsiittning, tithet, skador. Avser utrustning i
hydraulsystem som inte finns upptagen i annat system och
utrustning vars systemtillhorighet inte med sdkerhet kan
bestdmmas.

Metod Okulérkontroll.

Bedomning

Grund for beddmning (3.1 Kraftkilla) Bil Slap
Motor:

- mycket bristféllig fastséttning 2

- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x
Gasreglage:

- funktion osdker 2

- risk for allvarlig funktionsstorning 3
Komponenter i branslesystem:

- nagot lackage (vitska) 2 2

- ndgot lickage (metangas > 0,2 vol%) 2

- patagligt bristféllig fastsdttning 2 2

- pataglig skada 2 2

- tanklock saknas 2x 2x
Brinsletank:

- risk att lossna 3 3
Brénslesystem:

- risk for brand (vitska) 3 3

- risk for brand (metangas > 1,1 vol%) 3

- intyg saknas 2
Avgassystem:

- patagligt bristféllig fastséttning 2x

- patagligt lackage 2x

- patagligt lackage, avgasmitning inte utford 2

- avgaser i1 personutrymme 2

- risk att lossna 3
Avgasers riktning (buss och lastbil T > 3 500 kg):

- felaktig riktning 2x
Ljudniva:

- overskrider gransvirde 2

- mycket hogre dn vad som &r normalt for

fordonsslaget bil i standardutforande 2

Elsystem:

- osdkerhet 1 funktioner som paverkar

trafiksidkerheten 2
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Grund for beddmning (3.1 Kraftkilla) Bil Slap
- skador/bristfillig fastsdttning med risk
for kortslutning 2 2
- batteri patagligt bristfalligt fastsatt 2x 2x
- storningsskydd saknas 2x
- risk for brand 3 3
Hastighetsregulator:
- (P) ur funktion eller saknas 2
- (P) instéllning felaktig 2
- (P) installations-/hastighetsskylt saknas 2
- (P) déckens storlek Overrensstimmer inte | 2
med kalibreringsparametrarna (om uppgift
finns)
- (B) kontrollrapport saknas 2
Hydraulsystem:
- patagligt lackage (olja droppar) 2x 2x
- komponent/rér/slang, pétagligt bristfallig
fastsattning/pétagligt skadad 2 2
- risk for brand 3 3
3.2 DRIVNING
3.2.1 Vixlingssystem (6.1.7)
3.2.1.41 Frikoppling (6.1.7)
3.2.1.2 Vixellada (6.1.7)
3.2.1.3 Startspéarr (7.3)
Kontroll Funktion, skador, tithet.
Metod Funktionskontroll vid enkel provkdrning. Pa

automatvéxlad bil, T <3 500 kg, gors startforsok vid back-

och drivldge, med fairdbromsen ansatt.

OKkulédrkontroll i motorrum och underifran av skador och

forekomst av oljeldckage fran vixellada.

3.2.2 Kraftoverforing (6.1.7)

3.2.2.1 Kardanaxel (6.1.7)

3.2.2.2 Kardanaxelknut (6.1.7)

3.2.23 Stodlager (6.1.7)

3.2.24 Drivaxel (6.1.7)

3.2.25 Drivaxelknut (6.1.7)

3.2.2.6 Slutvixel (6.1.7)

Kontroll Funktion, fastséittning, skador, glapp, tithet.

Metod Okulirkontroll av axlar och driv-/kardanaxelknutar

betrdffande fastsdttning skador och glapp samt forekomst

av oljeldckage fran slutvixel.



Funktionskontroll vid enkel provkdrning.

Bedomning
Grund {or bedémning (3.2 Drivning) Bil Slép
Automatvéxlad bil:
- kan startas 1 véxelldge (T < 3 500 kg) 2
Vixellada/slutvixel:
- pétagligt oljeldckage (olja droppar) 2x
Vixlingssystem:
- funktionsbrist som patagligt fOrsvarar
kdrning 2
- skada som medfor risk for funktionsbortfall 2
Glappa, 16sa, skadade detaljer i kraftoverforing som:
- pétagligt forsvarar korning 2
- ger risk for funktionsbortfall 2
4 BROMSSYSTEM
4.1 FARDBROMS - PRESTANDA
4.1.1 Retardation (1.2.2)
Kontroll Retardationsforméga.
Metod Bromskontroll i rullbromsprovare utfors pa slédpvagnar

och alla bilar som far koras i rullbromsprovare. Kontrollen
ska goras vid s& hoga bromskrafter som mgjligt men fér
inte Overstiga 15 kN per enkelmonterat hjul. For dubbel-
monterade didck och breddéck géller 20 kN. Grénsvardena
ar for att undvika dicksskador vid kontrollen. Medel-
bromskraft under ett hjulvarv ska ligga till grund for
bedomning, med undantag om en multipunktsmetod
anvinds (fler 4n 2 miétpunkter enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2010:78) om teknisk
kontrollutrustning hos besiktningsorgan och kontrollorgan,
senast dndrad genom TSFS 2017:57).

Helt eller delvis hydraulisk transmission Den totala broms-
kraften bedoms med hénsyn till erforderlig pedalkraft. Vid
tveksamhet om bromsformagan ska en utdkad kontroll
goras vid provkorning.

Bromssystem med pneumatiska bromscylindrar Sambandet
mellan bromskraft — cylindertryck faststélls och uppréknas
till garanterat tryck. Berdkningen kan utféras manuellt eller
med datoriserad bromsprovare. Tryckmétare ansluts nira
en bromscylinder efter de ventiler/anordningar som
paverkar cylindertrycket. Strdvan ska vara att na ett
cylindertryck som &r minst 0,20 MPa och som ger en
bromskraft nira hjulblockering utan att overskrida gillande
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Bedomning

ddckskadegranser. Berdkning vid cylindertryck under
0,20 MPa, dock lagst 0,15 MPa, far endast ske nér
fordonets konstruktion eller andra, inte pdaverkbara
forhallanden, forhindrar att ett hogre cylindertryck uppnés.
Lastsimulering ska anvidndas for att uppnd acceptabla
cylindertryck. Cylindertryck < 0,15 MPa far inte anvéndas
for berdkning/bedomning av effektivitet.

Effektiviteten blir summan av alla hjuls extrapolerade
bromskrafter dividerat med fordonets tyngdkraft eller,
betrdffande slédpkédrror och pdhéngsvagnar, den del av
tyngdkraften som &verfors till marken via fordonets axlar
eller, om uppgifterna saknas, summan av fordonets garan-
terade axelbelastningar multiplicerat med g (9,81 m/s’).

Bromskontroll genom retardationsprov far utforas pa
motordrivna fordon.

Retardationsprov far dven utforas pa sldp om sédan teknisk
kontrollutrustning finns tillgdnglig som gor det mgjligt att
genomfora prov.

Underkénnande far dock endast ske om provet genomforts
pa en betong- eller asfalterad bromsstricka pa ca 50 m,
som 4r plan, jamn och fri frén sand eller annat 16st material
som forsdmrar friktionen.

Retardationsmdtare

Montera och nollstéll retardationsmaétaren i fordonet. Vilj
en ingingshastighet till bromsstrickan pa 40-50 km/h.
Bromsa s hért det gér utan att hjulen blockerar och avlis
retardationen.

Bromsstrécka

Faststéll fordonet hastighet, 40-50 km/h, och ansétt
bromsen sd hart det gar utan att hjulen blockerar. Mit
effektiv bromsstricka. Ingéngshastighet/ retardationskrav
> uppmatt bromsstricka.

Funktionskontroll vid enkel provkorning utfors pa alla
motordrivna fordon.

Finns referensbromskrafter 1dmnade av fordonstillverkaren
tillgéngliga, far beddmning av bromskraft ske mot dessa
istillet for mitning och Dberdkning av bromsarnas
sammanlagda effektivitet.

Ska anmirkning riktas mot effektivitet ska bromskontroll
ske i bromsprovare.

Tabellen avser bedomning nér prov utforts i bromsprovare
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Grund for beddmning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bil | Slip
(B) Personbil (2012):

- effektivitet <58 % 2
Personbil (1974):

- effektivitet <50 % 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt < 3 500 kg:

- effektivitet <50 % 2
Lastbil (1974) med totalvikt < 3 500 kg:

- effektivitet <45 % 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <50 % 2
Lastbil (1988) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <45 % 2
Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <43 % 2
(B) Buss (1991):

- effektivitet <50 % 2
Buss (1974):

- effektivitet < 48 % 2
(B) Slapvagn (2012):

- effektivitet < 50 % 2
Slapvagn (1988):

- effektivitet <43 % 2
Slapvagn (1974):

- effektivitet < 40 % 2
(B) Péhédngsvagn (2012):

- effektivitet <45 % 2
Péhéngsvagn (1988):

- effektivitet <43 % 2
Péahéngsvagn (1974):

- effektivitet < 40 % 2
Samtliga, d&rsmodell 1973 och tidigare:

- effektivitet < 40 % 2 2
For stor manoverkraft erfordras 2 2
Bromskraften dr <90% av den faststillda
referensbromskraften for fordonsaxeln som
fordonstillverkaren angivit 2 2
Samtliga fordon:

- effektivitet < 35 % 3 3

Tabellen avser nér fordonets bromsar kontrolleras genom alternativ metod.

Grund for beddmning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bil Slap
(B) Personbil (2012):
- retardation < 5,8 m/s’ 2
Personbil (1974):
- retardation < 5,0 m/s’ 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt < 3 500 kg:
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Grund for beddmning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bil Slap
- retardation < 5,0 m/s’ 2
Lastbil (1974) med totalvikt < 3 500 kg:
- retardation < 4,5 m/s’ 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 5,0 m/s’ 2
Lastbil (1988) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 4,5 m/s’ 2
Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 4,3 m/s’ 2
(B) Buss (1991):
- retardation < 5,0 m/s’ 2
Buss (1974):
- retardation < 4,8 m/s’ 2
(B) Slapvagn (2012):
- retardation < 5,0 m/s’ 2
Slapvagn (1988):
- retardation < 4,3 m/s’ 2
Slapvagn (1974):
- retardation < 4,0 m/s’ 2
(B) Pahédngsvagn (2012):
- retardation < 4,5 m/s’ 2
Péhéngsvagn (1988):
- retardation < 4,3 m/s’ 2
Péahéngsvagn (1974):
- retardation < 4,0 m/s’ 2
Samtliga, d&rsmodell 1973 och tidigare:
- retardation < 4,0 m/s’ 2 2
For stor manoverkraft erfordras 2 2
Samtliga fordon:
- retardation < 3,5 m/s’ 3 3
4.2 FARDBROMS — FUNKTION
4.2.1 Bromskraftfordelning (1.2.1)
Kontroll Funktion med avseende p& bromskraftfordelning mellan
hjulen pa samma axel och mellan axlarna.
Metod Bromskontroll: Bromskraftfordelning kontrolleras i

bromsprovare pa alla fordon som far koras i bromsprovare.
Fordon som inte kan koras i bromsprovare ska kontrolleras
vid provkérning.

Kontroll av bromskraftfoérdelning mellan hjulen pa samma
axel sker genom att bromsarna ansitts tills det mest
bromsade hjulet uppnatt en bromskraft i nérheten av
blockering eller maximalt 15 kN pé enkelmonterat hjul,
20 kN pa dubbelmonterat och breddédck. Lat bromskraften



Bedomning

4.2.2
4.2.2.1
4.2.2.2

Kontroll

stabiliseras fore avldsning. Medelbromskraft under ett
hjulvarv ska ligga till grund for bedomning.

Berdkningen utfors i datoriserad bromsprovare. Broms-
krafter under 0,5 kN pa latta fordon eller bromskrafter vid
mandvertryck < 0,20 MPa alternativt <5 kN pd minst ett
av hjulen pé tunga fordon bor inte anvéndas for bedomning
av ojamn bromsverkan om inte skillnaden i bromskraft
klart kan hérledas till ett tekniskt fel i systemet.

Observera att pd bilar med differentialbroms eller
automatisk differentialspirr kan broms- provarrullarnas
olika starttider, eventuell skillnad i rullhastigheten eller
skillnader i radie pa dick eller rulle ge utslag som ojamn
bromsverkan. Karaktéristiskt for sidana effekter ar att
direkt vid start av rullarna visas en ojdmnhet/anliggning.
Ett sékert tecken pa att bilen har differentialbroms &r att
hjulet pé andra sidan dras med i samma riktning nér ett hjul
roteras, vid upplyft axel och vixel i frildge. Finns
anledning att misstinka effekter frén differentialbromsen
som enda anledning till ojdmn bromsverkan, ska ingen
anmarkning goras. Bromskontroll utférs vid provkorning.
Funktionskontroll vid enkel provkdrning utfors pa alla
bilar.

Bromskraftfordelning ska subjektivt beddmas pa bilar med
en totalvikt av hogst 3 500 kg och nir bromskraften pé en
enskild axel pétagligt understiger den bromskraft som
axeln ska svara for.

For bedomning av tryckluftbromsade fordon anvénds

protokollet fran bromsprovet. Indikationer péa felaktig

bromskraftfordelning foljs upp och beddms vid prov-
korning.

- Aven om retardationsforméigan beddms tillricklig ska
anmirkning ske ndr bromskraften pd enskild axel
kraftigt understiger den bromskraft som axeln ska svara
for.

- Om fordonets sneddragning kriver att foraren styr emot
pétagligt vid normal anséttning av fardbromsen, for att
bibehélla kursen rakt fram inom en zon som ir 3,5 m
bred, dr sneddragningen att anse som pataglig.

Systemfunktion (1.2.1)
Ansittningstid (1.2.1)
Lossningstid (1.2.1)

Funktion med avseende pa foljsamhet, forlust- och
lossningstid
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Metod

4.2.3

4.2.3.1
4.2.3.2
4233
4.2.3.4

Kontroll

Metod

46

Téthet med avseende pa inre ldckage (sjunkande pedal)
och liackage pé pneumatiskt system som inte kan hinforas
till annan viss komponent ska noteras under denna rubrik.

Bromskontroll. Vid bromskontroll observeras tendenser
till lang anséttnings-/lossningstid for vidare uppfoljning vid
underredskontroll (igensatta/skadade ventiler).

Funktionskontroll vid enkel provkérning gors pa fordon
som visar tendenser till lang anséttnings-/lossningstid.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom att
tendenser observeras pa sjunkande pedal vid hogt och
lagt tryck. Téathetskontroll ska f6ljas av okulédrkontroll
for att avsloja eventuellt lackage.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter ldckage med systemet trycksatt. Vid
tveksamhet om vilket fordon som orsakar lackage,
kopplas slépets slangar loss och ny kontroll utférs med
enbart bilen.

Léckage - sjunkande pedal

P& vissa bilar kan vakuumpumpens och bromsservons
arbete uppfattas som inre ldckage. Problemet maérks
tydligast pa bilar med hog forstarkningsfaktor. Lickage
konstateras sdkrast i bromsprovare (kretsbortfall). Vid
tveksamhet utfors tithetskontroll med avstingd motor och
utan undertryck i bromsservon.

Rorelsereserv (1.1.2)
Pedalvigsreserv (1.1.2)
Spakvigsreserv (1.1.2)
Slaglingdsreserv (1.1.2)
Paskjutsreserv (1.1.2)

Funktion - rorelsereserv

- Med pedalvigsreserv avses bromspedalens (-reglagets)
rorelsereserv pa hydrauliskt bromssystem.

- Med slaglangdsreserv avses tryckstdngens kvarvarande
rorelseutrymme efter bromsansittning pa pneumatiskt
bromssystem. Vid ldng slaglind pa ett fordon med
automatjustering i bromshdvarm, ska bristfilligheten
antecknas under position 4.4.3 Bromshévarm.

- Med péskjutsreserv avses tryckstdngens rorelsereserv pa
paskjutsbroms.

Bromskontroll. Pedalvdgs-, spakvigs- och paskjutsreserv
kontrolleras och bedéms vid den hdgsta bromskraft som uppnas



4.24

4.24.1
4.24.2
4.24.3
4.2.4.4
4.24.5
4.2.4.6

Kontroll

Metod

under bromskontrollen. Vid tveksamhet sker bedomning av
pedalvégsreserv vid korning.

Okulirkontroll av rorelsen pa bromscylinderns trycktang.
Rorelsen kan dstadkommas genom bromsning eller med hjilp
av sérskilt verktyg.

Mitning av bromscylinders slaglingd gors vid tveksamhet om
bedomning. Angivet virde for slaglingd giller trycksatt
system.

Hjulbroms (1.1.14)
Bromstrumma (1.1.14)
Bromsskiva (1.1.14)
Bromsbeligg (1.1.13)
Hjulcylinder (1.1.16)
Bromsok (1.1.21)
Bromsskéld (1.1.21)

Funktion vad avser foljsamhet, pulserande bromsverkan
och anliggande broms.

Fastsittning, skador, slitage pd bromstrumma, broms-
skiva, bromsbeldgg, bromsok samt téthet pa hjulbroms. P4
bromsskold kontrolleras skador som enbart paverkar
fastsdttning av bromskomponenter.

Bromskontroll. Pulsering och f6ljsamhet kontrolleras i
rullbromsprovare genom att bromsen ansétts gradvis till ett
sd hogt virde som mdjligt utan hjulblockering. Konstant
tryck behalls under ett hjulvarv.

Pdskjutsbroms och elbroms

Kontroll av paskjutsbroms sker genom ansittning av
bromsen med hjélp av sérskilt verktyg. Den totala broms-
kraften beddéms med hénsyn till erforderlig mandverkraft
pa verktyget.

Pulsering bedoms som skillnad mellan hogsta och lagsta
bromsvirde under ett hjulvarv vid den medelbromskraft
som anvinds for beddmning av retardationsformaga.
Indikationer frén pulserande bromsverkan noteras for
uppfoljning vid underredskontroll och vid korning.

Anliggning kontrolleras som avslutande moment. Obser-
vera att pd bilar med differentialbroms eller automatisk
differentialspdrr kan bromsprovarrullarnas olika starttider,
eventuell skillnad i rullhastigheten eller skillnader i radie
pé dick eller rullar ge utslag som anliggande broms.
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Okulirkontroll fran in- och utsidan. Vid tecken péa
anliggande broms gors om mdjligt kontroll med upplyft
axel.

Téathetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- Pa pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Funktionskontroll vid enkel provkérning for kontroll och
beddmning av pulsering gors pa bilar.

4.2.5 Tillsatsbroms (1.1.19, 1.5)

4.2.5.1 Retarder (1.1.19, 1.5)

4.2.5.2 Avgasbroms (1.1.19, 1.5)

Kontroll Funktionsméjlighet, tithet.

Metod Okulirkontroll for att avsloja dndringar/skador som pa-

verkar bromsens funktion. Har tillsatsbroms inte mdjlighet
att fungera fér bilen dnda godkannas under forutséttning att
sarskilt reglage for anordningen demonterats och ingen
notering finns kvar i végtrafikregistret.

Téthetskontroll pd pneumatisk mandvrering sker genom
att lyssna efter ldckage.

4.2.6 Katastrofbroms (1.1.20)

4.2.6.1 Katastrofbromsvajer (1.1.20)

Kontroll Funktion (pneumatisk). Funktionsméjlighet (mekanisk).
Metod Funktionskontroll pa pneumatiskt system genom att

bromsslangar kopplas loss frén dragbilen. Dra forsiktigt
med dragbilen for att kontrollera ansittningen.

Okulidrkontroll av mekanisk katastrofbroms. Kontrollen
begrinsas till vajerns skick och mdjlighet att fungera.

Bedomning
Grund for bedémning (4.2 Fardbroms - funktion) Bil Sliap

Skillnad i bromskraft mellan hjulen pad samma axel

> 30 % av mest bromsat hjul 2 2
Patagligt felaktig bromskraftfordelning mellan fram-

och bakaxel (totalvikt < 3 500 kg) 2

Mycket 14g bromskraft pa en eller flera axlar 2 2
En bromskrets ur funktion, retardation > 3.5 m/s? 2
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Grund for beddmning (4.2 Fardbroms - funktion) Bil Slap
En bromskrets ur funktion, retardation < 3,5 m/s? 3
En hjulbroms, ur funktion, pd en axel 2 2
Pataglig sneddragning vid bromsning pa vig 2 2
Mycket stor sneddragning vid bromsning pa vig 3 3
Patagligt okontrollerbar anséttning (hugger) 2 2
Pulserande bromsverkan > 2,8 kN (for bilar med
totalvikt dver 12 ton och sldpvagnar med totalvikt
over 10 ton) (1974) 2 2
Patagligt pulserande bromsverkan (fér 6vriga bilar och
sldpvagnar) 2 2
Patagligt anliggande broms 2 2
Patagligt lang ansittnings-, forlust- eller lossningstid 2 2
Pedalvégs-/spakvigs-/paskjutsreserv:

- < 1/4 av hela slaget 2 2
Slaglangdsreserv:

- < 1/3 av hela slaget 2 2
Slaglangdsreserv typ Z-kam:

- < 1/5 av hela slaget 2 2
Bromskomponent:

- patagligt bristféllig fastsattning/montering 2 2

- patagligt skadad 2 2

- nagot lackage 2 2

- saknas 2 2
Hydraulsystem:

- pedal sjunker eller nagot lackage 2 2
Pneumatiskt system:

- nagot lackage 2 2
Bromstrumma/-skiva:

- patagligt skadad eller sliten 2 2
Bromsbelédgg:

- kvarvarande friktionsmaterial < 2 mm 2x 2x

- rorelsen begridnsas av kontrollanordning

eller motsvarande 2x 2x

- patagligt bristfzllig fastséttning 2x 2x

- patagligt bristféllig lasning 2x 2x

- patagligt oljebemingda/skadade  eller

helt utslitna 2 2

Tillsatsbroms:

- saknar mojlighet att fungera 2x

- nagot lackage 2
Katastrofbroms, mekanisk:

- saknar mojlighet att fungera 2
Katastrofbroms, pneumatisk:

- ur funktion 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

43 FARDBROMS - MANOVRERING
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4.3.1 Reglage (1.1.1)

4.3.1.1 Bromspedal (1.1.1)

4.3.1.2 Pedalstill (1.1.1)

4.3.1.3 Fotbromsventil (1.1.7)

4.3.14 Handreglage (1.1.5)

Kontroll Funktion, fastséittning, skador, kirvning, tithet. Med
reglage avses pedal och handreglage for fardbroms, samt
fotbromsventil i pneumatiskt bromssystem.

Metod Okulérkontroll under frimre huv och fran undersidan av
latt atkomlig fotbromsventil.

Funktionskontroll vid enkel provkérning och i samband

med bromskontroll.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfdrs kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- Pa pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

4.3.2 Huvudcylinder (1.1.10)

4.3.2.1 Bromsservo (1.1.10)

4.3.2.2 Bromsviitskebehallare (1.1.10, 1.8)

4323 Trycksting (1.1.10)

Kontroll Fastséttning, skador, tithet, kirvning, vitskeniva.

Metod Okulirkontroll under framre huv och frén undersidan av
latt atkomlig huvudcylinder, bromsservo med ledningar
och bromsvitskebehéllare.

Funktionskontroll vid enkel provkdérning och i samband
med bromskontroll.

Téthetskontroll genom att tendenser till sjunkande pedal
observeras vid hogt och 1agt tryck.

Bedomning

Grund for beddmning (4.3 Fardbroms - mandvrering) | Bil Slap
Pataglig skada eller patagligt bristfallig fastséttning 2 2
Négot ldckage (bromsvitska, vakuum/tryckluft etc.) 2 2
Reglage:

- péataglig kdrvning/funktion osédker 2
Bromsservo:

- ur funktion 2
Bromsvitskeniva, 1ag 2x 2x




Bromsvitska patagligt fororenad 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

4.4 FARDBROMS - TRANSMISSION

4.4.1 Bromsledning (1.1.11, 1.1.12)

4.4.1.1 Bromsror (1.1.11)

4.4.1.2 Bromsslang (1.1.12)

44.1.3 Elbromsledning (1.1.15)

Kontroll Fastsiittning, skador, skaderisk, tithet.

Metod Okulédrkontroll underifran, under frimre huv och fran
sidan via hjulhus. Vrid hjulen mellan fulla hjulutslag och
kontrollera skaderisk. Kontroll med fulla rattutslag pa bil
med flera styrbara axlar gors enbart om det enkelt gar att
lyfta de styrbara axlarna samtidigt.

Téthetskontroll

- Pa hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P4 pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

4.4.2 Linksystem (1.1.15)

4.4.2.1 Stag (1.1.15)

4.4.2.2 Vajer (1.1.15)

4423 Tryckstingsled (1.1.15)

4.4.2.4 Nockaxel (1.1.15)

4.4.2.5 Nockaxellagring (1.1.15)

Kontroll Skador, kirvning, glapp, slitage, lasning.

Metod Okulirkontroll av stag, vajer, leder, nockaxel, hdvarmar
mm i fairdbromssystem.

Glappkontroll sker pd fordon som har tryckluftbromsar
med bromshdvarmar. Krafter anbringas pd bromshivarm
med hjélp av verktyg.

Mitning av glapp i ldnksystem sker vid osdkerhet om
bedomning.

443 Bromshivarm (1.1.15)

4.4.3.1 Fixpunkt (1.1.18)

4.4.3.2 Automatjustering (1.1.18)

Kontroll Funktionsméjlighet, skador, kirvning, glapp, lasning.
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Metod

4.4.4
4.4.4.1

Kontroll

Metod

4.4.5

4.4.5.1
4.4.5.2
4453

Kontroll

Metod

4.4.6

4.4.6.1
4.4.6.2
4.4.6.3

Kontroll

Okulirkontroll av bromshidvarm, hdavarmens fixpunkt och
automatjusteringens funktionsmojlighet.

Glappkontroll sker genom att krafter anbringas pa
bromshdvarm med hjélp av verktyg.

Mitning av glapp - bromshdvarm/fixpunkt - sker vid
osdkerhet om beddmning.

Bromscylinder (1.1.16)
Fjaderbromscylinder (1.1.16)

Fastsittning, skador, tithet.

Okularkontroll.

Téthetskontroll pa pneumatiskt system genom att lyssna
efter lickage med systemet trycksatt (Parkeringsbroms
lossad - fardbroms ansatt).

Miitning av bromscylinders slagliangd gors vid tveksamhet
om bedémning.

Rostskadekontroll med verktyg utférs da rostangrepp
konstateras.

Bromsventil (1.1.7)

Reléventil (1.1.7)
Snabblossningsventil (1.1.7)
Tryckbegrinsningsventil (1.1.7)

Fastsiittning, skador, tithet.

Okulirkontroll av ventiler i hydrauliskt och pneumatiskt
system (reldventil, snabblossningsventil, tryckbegréns-
ningsventil m.m.). Kontroll underifrén, under frimre huv
och fran sidan.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

Uttag (1.1.8)

Bromsuttag (1.1.8)

Mituttag (1.1.8, 1.1.22)

Utrustning, luftmandvrerad (1.1.19)

Funktion, fastséittning, skador, tithet.
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Metod Okulirkontroll av mituttag och bromsuttag.

Funktionskontroll gors i de fall mituttag/bromsuttag
anvénds i samband med bromskontroll.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Bedomning
Grund for beddmning (4.4 Fardbroms - transmission) Bil Slap
Bromsledning:
- patagligt bristféllig fastsdttning 2 2
- pataglig skada eller risk for skada 2 2
Négot lickage 2 2
Ur funktion 2 2
Lasning oséker eller saknas 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade detaljer 2 2
Pataglig kdrvning (ingen atergdng) 2 2
Léanksystem mellan bromscylinder och nockaxel:
- totalt glapp > 10 mm 2 2
Enskild led/fixpunkt i fardbromssystem:
- glapp > 3 mm 2 2
Bromshévarm:
- patagligt skadad/sliten 2 2
Automatjustering (1974):
- saknar mojlighet att fungera 2 2
- bristfillig funktion 2 2
Bromscylinder:
- patagligt bristféllig fastsdttning/montering 2 2
- patagligt skadad/nagot lackage 2 2
Bromsventil:
- patagligt bristféllig fastséttning 2 2
Maituttag (1974):
- ur funktion/kdrvar 2 2
Bromsuttag:
- patagligt bristfzllig fastséttning 2 2
- patagligt skadat/kérvar 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.5 FARDBROMS - REGLERING
4.5.1 Lastkinnande ventil (1.1.17)
Kontroll Funktionsmajlighet, fastséittning, skador, tithet.
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Metod

Bedomning

4.5.2

4.5.2.1
4.5.2.2
4523

Kontroll

Metod

Bedomning

Okuléirkontroll av litt kontrollerbar lastkdnnande ventil.

Pa mekaniskt styrd ventil kontrolleras dven lanksystem.

Observera att lastkdnnande ventil far vara bortkopplad,

demonterad eller vara last i fullastlige pa

- tungt fordon t.o.m. 1994 ars modell, och

- fordon med ABS-system oavsett totalvikt och typ av
bromssystem t.o.m. 2009-04.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomférs kontrollen genom
okuldrkontroll efter tryckprov.

- P4 pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Vid efterkontroll p.g.a. fel pa lastkdnnande ventil ska
demontering av ventilen inte godtas (bedoms med 2 om det
inte géller fall som beskrivs ovan).

ABS-system (1.6)
ABS-indikering (1.6, 1.7)
Reglerventil for ABS (1.6)
Kontaktdon (1.6)

Funktionsmdjlighet pa varningsanordning och
komponenter for ABS. Med “ABS” avses samtliga
elektroniska antilassystem (t.ex. EBS).

Skador, tithet pa komponenter for ABS.

Befintlighet, skador péa sirskilt kontaktdon for samman-
koppling av elektroniskt antildssystem. Avser separat
kontakt av ISO-typ for sammankoppling av elektroniskt
antildssystem mellan dragande fordon och slépvagn.
Sarskilt kontaktdon for antildssystem ska finnas pa

bil med; elektroniskt antildssystem och sldpvagnskoppling
for T > 3 500 kg - &rsmodell 2005 och senare, och
slapvagn; T >3 500 kg, elektroniskt antildssystem -
arsmodell 2005 och senare.

Okulirkontroll. Kontroll underifran och fran sidan av latt
kontrollerbara komponenter i ABS-system.

Téthetskontroll

P4 hydrauliskt system genomférs kontrollen genom
okuldrkontroll efter tryckprov.

P& pneumatiskt system genomfdrs kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Om ABS-systemet griper in vid kdrning i 1&g hastighet
utan att hjulen dr ndra blockeringsgrinsen ska fordonet



provkoras. Finns reaktionen dven vid hastigheter 40 — 50
km/h ska ABS-systemet underkénnas.

4.5.3 Paskjutsanordning (1.1.23)

4.53.1 Svingningsddmpare (1.1.23)

4.5.3.2 Backspérr (1.1.23)

Kontroll Funktion pa svingningsddmpare.

Funktionsméjlighet pa backspérr.

Skador, glapp, kirvning, fastsiittning pé pdskjutsanordning.
Vid anmérkning mot sddan brist i svingningsddmparens
fastsittning anges: Féardbroms svédngningsddmpare, fast-
sattning/1asning bristfallig.

Metod Okuléirkontroll av  skador och  backspérrens

funktionsmojlighet. Skador och kérvning kontrolleras
ocksa vid bromskontroll i bromsprovare. Glapp kontrolleras
genom att med handkraft lyfta och trycka pa kulhandsken
(sldpvagnen frankopplad).
Funktionskontroll av svingningsddmpare vid enkel prov-
korning eller genom att en medhjélpare ger akt pa sviang-
ningsddmparens reaktion vid korning och bromsning
(mycket lag hastighet). Tendenser pa svag ddmpverkan
bedoms vid enkel provkorning.

Bedomning

Grund for beddmning (4.5 Fardbroms - reglering) Bil Slap
Lastkénnande ventil:
- patagligt bristféllig fastsdttning 2 2
- nagot lackage 2 2
- patagligt skadad 2 2
- ur funktion/saknar mgjlighet att fungera 2 2
- bortkopplad (1995) 2 2
- métuttag ur funktion 2x 2x
ABS:
- saknar mojlighet att fungera 2 2
- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet 2
- ledning/komponent, patagligt skadad/
négot lackage 2 2
Kontaktdon:
- saknas (2005) 2x 2x
- patagligt skadat 2x 2x
Paskjutsanordning:
- patagligt glapp/skadad/kdrv 2
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Grund for beddmning (4.5 Fardbroms - reglering) Bil Slap
- ndgot bristfallig fastséttning/10s 2
- svingningsddmpare,  pétagligt  svag
dédmpverkan 2
- backspdrr, saknar mdjlighet att fungera 2x
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.6 FARDBROMS - ENERGIFORSORJNING
4.6.1 Tryckluftsystem
4.6.1.1 Kompressor (1.1.3)
4.6.1.2 Trycklufttank (1.1.9)
4.6.1.3 Driineringsanordning (1.1.9)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, tithet, Kkapacitet,
forekomst av vatten/olja.
Metod Okulirkontroll av fastsittning och skador pé tryck-
lufttank.
Téthetskontroll genom att lyssna efter lickage med
matarsystemet trycksatt.
Funktionskontroll: frén 1974 av drineringsanordning
genom att Oppna trycklufttankens avtappningskran eller
annan motsvarande anordning som kan Oppnas utan
verktyg. Kontrollera samtidigt forekomst av vatten/olja i
tank.
Miitning av kompressors kapacitet sker vid tecken pé for
lag kapacitet. Mitningen utférs genom att fran utgangs-
trycket 0,6 MPa i trycklufttankarna och med motorn pa
halva maxvarvtalet kontrollera tiden som atgar for att
uppna 0,7 MPa. Eventuell slipvagn ska vid provet vara
frankopplad.
4.6.2 Frysskydd (1.1.21)
4.6.2.1 Lufttork (1.1.21)
4.6.2.2 Frysskyddsvitskebehallare (1.1.21)
Kontroll Funktion, vitskeniva.
Metod Okulirkontroll. Vitskenivd kontrolleras pa bil med I4tt
atkomlig frysskyddsvitskebehallare.
Funktionskontroll gors pd bil med lufttork genom att
véttank eller kretstank dppnas och forekomst av vatten/olja
observeras.
4.6.3 Vakuumsystem
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4.6.3.1 Vakuumtank (1.1.3)
4.6.3.2 Vakuumpump (1.1.3)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, tithet.
Metod Okulirkontroll av fastséttning och skador.
Téthetskontroll genom att lyssna efter ldckage.
4.6.4 Varningsanordning (1.1.4)
4.6.4.1 Tryckmiitare (1.1.4)
4.6.4.2 Lagtrycksindikator (1.1.4)
Kontroll Funktion.
Metod Okulirkontroll av méitare for tryckluft/vakuum i samband
med korning.
Funktionskontroll av lagtrycksindikator (optisk eller
akustisk signal) genom att trycket i en bromskrets sénks till
0,35 MPa.
Bedomning
Grund for beddmning (4.6 Fardbroms - Bil Slap
energiforsdrjning)
Trycklufttank:
- patagligt bristféllig fastsdttning/skadad 2 2
- nagot lackage 2 2
- nagot vatten/olja i tank pa bil med lufttork 2
- mycket vatten/olja i tank utan
lufttork 2x 2x
Dréneringsanordning (1974):
- ur funktion 2
Kompressor:
- kapacitet for lag, tid fran 0,6 till
0,7 MPa > 60 sek 2
Frysskyddsanordning (1974):
- ur funktion/saknas 2
(P) Frysskyddsvétskebehéllare:
- tom under vinterhalvaret nir temperatur
under + 5° kan forekomma 2x
Vakuumtank:
- pataglig bristfdllig fastsittning 2
- ndgot lackage 2
Vakuumpump:
- ur funktion 2
Mitare for tryckluft/vakuum:
- ur funktion 2x
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Grund for beddmning (4.6 Fardbroms - Bil Slap
energiforsorjning)
Lagtrycksindikator:
-varnar inte for tryck under 65 % av
berdkningstrycket (0,35 MPa) 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.7 PARKERINGSBROMS
4.7.1 Bromsfunktion (1.1.15)
4.7.1.1 Bromsverkan (1.4.1, 1.4.2)
4.7.1.2 Rorelsereserv (1.1.6)
4.7.1.3 Reservbroms (1.3.2)
Kontroll Funktion med avseende pa parkeringsbromsens totala
bromskraft, anliggning, rorelsereserv.

Funktion pa reservbroms avser bilar dir parkeringsbroms

anvinds som reservbroms (parkeringsbroms pd minst tva

axlar). Alla axlar med parkeringsbroms kontrolleras.

Metod Bromskontroll i rullbromsprovare utfors pa bilar som far
provas i rullbromsprovare och péa sldpvagnar déar
ansdttningen kan ske successivt

- Mekaniskt mandvrerad broms beddoms med hénsyn till
erforderlig mandverkraft.

- Fjaderbromssystem beddms med hénsyn till broms-
kraft/funktion.

- Elektriskt mandvrerad broms ansitts snabbt med full
kraft vilket krdver sérskild uppmidrksamhet for att
snabbt kunna lossa bromsen.

- Anliggning kontrolleras som avslutande moment.

- Vid tecken pa anliggning lyfts axeln (om mojligt) for
kontroll.

Vid ojimn bromsverkan pé reservbromssystem gors

beddmning vid enkel provkdrning.

4.7.2 Transmission (1.1.6)

4.7.2.1 Reglage (1.1.6)

4.7.2.2 Parkeringsbromsventil (1.1.7)

4.7.2.3 Spéarrmekanism (1.1.6)

4.7.2.4 Stag (1.1.6)

4.7.2.5 Vajer (1.1.6)

Kontroll Funktion, fastsittning, skador, kdrvning, slitage, tithet.
Metod Okulérkontroll underifran.

Funktionskontroll



Téthetskontroll pa pneumatiskt system genom att med
lossad parkeringsbroms lyssnar efter lackage.

4.7.3 Hjulbroms (1.1.13, 1.1.14)
4.7.3.1 Bromstrumma (1.1.14)
4.7.3.2 Bromsskiva (11.1.14)
4.7.3.3 Bromsbeligg (1.1.13)
Kontroll Fastsittning, skador, slitage.
Metod Okuléirkontroll underifran och frén sidan.
Bedomning Kan inte rorelsereserven sdkert faststillas gérs bedomning
forst da hela slaget utnyttjats.
Grund for bedomning (4.7 Parkeringsbroms) Bil Slap
Total bromskraft < 16 % av fordonets totalvikt (1974) | 2 2
Patagligt svag verkan (1973 och tidigare) 2 2
Ingen verkan pé en sida 2 2
Rorelsereserv:
- < 1/4 av hela slaget 2 2
Pataglig kdrvning/anliggning 2 2
Sparrmekanism:
- funktion oséker eller ur funktion 2 2
Reservbroms:
- retardation <2,5m/s’ eller pataglig
sneddragning 2
Lasning:
- osdker/saknas 2 2
Mycket bristfallig fastséttning 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade/
demonterade detaljer 2 2
Négot lickage 2 2
5. STYRSYSTEM
5.1 STYRMEKANISM
5.1.1 Ratt (2.2.1)
5.1.1.1 Rattjustering (2.2.1)
Kontroll Fastsiittning, skador.
Metod Okulirkontroll och kdnn att ratten sitter fast. Har ratt

5.1.3
5.1.3.1

bytts ut och korbarheten kan ifragaséttas gors kontroll vid
enkel provkorning.

Rattaxel (2.2.2)
Rattaxelknut (2.2.2)

TSFS 2017:54
Bilaga 1

59



TSFS 2017:54
Bilaga 1

60

Kontroll

Metod

5.14

5.14.1
5.14.2
5.14.3
5.14.4
5.14.5

Kontroll

Metod

5.1.5
5.1.5.1

Kontroll

Metod

5.1.6

Kontroll

Fastsiittning, skador, glapp, kdrvning.

Okuléirkontroll frin forarplats, under frdmre huv och fran
undersidan. Om mojligt - kinn pé detaljen.

Glappkontroll sker genom att pafora krafter via ratt-
/hjulvridning eller med framvagnsplattan. Vid misstanke
om glapp eller 10s medbringare ansétts krafter i rattaxelns
langdriktning (via ratten).

Styrviixel (2.1.1)

Styrservo (2.1.5)

Skyddsbilg (2.1.3)
Styrservoledning (2.1.5)
Styrdimpare (2.1.1)

Elektrisk servostyrning (EPS) (2.6)

Funktion, fastsiittning, skador, glapp, kiirvning, tithet.

Funktionsmdjlighet pd varningsanordning och komponen-
ter for EPS.

Okuléarkontroll underifran, under frimre huv och fran
sidan via hjulhus. Skador kontrolleras ocksa genom att
tendenser till kdrvning/lagerskador observeras da hjulet
vrids mellan fulla rattutslag pa axel som lyfts (undvik slag i
dndlage). Kontroll med fulla rattutslag pa bil med flera
styrbara axlar gors enbart om det enkelt gar att lyfta de
styrbara axlarna samtidigt.

Glappkontroll sker genom att vrida pa ratten och genom
att anbringa krafter pa hjulet med handkraft eller med hjélp
av framvagnsplattan. Aven styrviixelns fastsittning
kontrolleras i samband med glappkontroll. Pa bilar med
styrservo beddms glapp i styrvixel med motorn i gang.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning.

Systemfunktion
Styrning (2.1.4)

Funktion, skador, kirvning.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning. Avser brister
som uppticks vid korning eller hjulvridning och inte med
sakerhet kan hirledas till viss position/komponent.

Kulvindkrans (2.5)

Fastsiittning, skador, glapp, kdrvning.



Metod Okuléirkontroll av skruvar och skador. Kontrollera
rorelsen (dndring av spaltavstdnd) i kulvéndkrans samt
kransens fastsdttning genom att anbringa krafter vertikalt.
Samtidigt kontrolleras dven skador i ram och tvirbalkar.

Bedomning I de fall en kérvning kan antas vara orsakad av skador i
rattlas (stoldskydd) ska dvervigas om skadan kan innebédra
risk for funktionsbortfall i styrsystemet.

Grund for bedomning (5.1 Styrmekanism) Bil Slap
Ratt:
- nagot bristfallig fastséttning 2
- &ndrad/skadad sa att korbarhet patagligt
forsdmras 2
Rattjustering:
- ndgot bristfillig 1dsning 2
Rattaxel:
- patagligt skadad 2
Rattaxelknut/medbringare:
- nagot bristfallig fastséttning 2
- pétagligt glapp/kérv 2
- patagligt skadad 2
Styrvixel:
- patagligt oljelackage 2
- nagot bristfillig fastsittning/16s 2 2
- patagligt kirv/skadad/glapp 2 2
Styrservo:
- patagligt oljelackage 2 2
- ror/slang/elledning patagligt skadad 2 2
EPS:
- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet 2
Styrddmpare:
- mycket 16s 2x 2x
Skyddsbalg:
- mycket skadad 2 2
Styrning:
- pataglig kdrvning 2 2
- hjul néter mot andra detaljer 2 2
Kulvéandkrans:
- enstaka skruv/mutter nagot 16s 2x
- patagligt bristfzllig fastsdttning/nagot 16s 2
- patagligt skadad/kdrv/radiellt glapp 2
- axiellt > 5 mm 2
Brist som medfor risk for separation/ funktionsbortfall
3 3

5.2 LANKAGE
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5.2.1

5.2.1.1
5.2.1.2
5.2.1.3
5.2.14
5.2.1.5

Kontroll

Metod

5.2.2
5.2.2.1

Kontroll

Metod

Arm/stag (2.1.3)
Sektorarm (2.1.3)
Styrarm(2.1.3)
Styrarmslagring (2.1.3)
Styrstag (2.1.3)
Styrlink (2.1.3)

Fastséttning, skador, glapp.

Okulirkontroll av fastsdttning och skador. P& tunga
fordon kontrolleras medstyrande axel nér krafter ansitts
med kraftplattan.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors pd styrarm
av plétprofil nér rostangrepp konstateras.

Glappkontroll av styrarmslagring sker genom att krafter
ansitts vixelvis i styrsystemet eller direkt pa lagringen.

Styrled (2.1.3)
Tétning (2.1.3)

Fastséttning, skador, glapp/slitage.

Okuliarkontroll av skador pa styrleder och péa
permanentsmorda  kulleders  titning. Kontroll av
fastsdttning sker okuldrt i samband med glappkontroll. Pa
kulled kontrolleras kulans ldge i kulhuset genom att ledens
langd bedoms. (Kulleder kan ha stort slitage utan att
motsvarande glapp marks).

Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp

Litta bilar

- Axiellt glapp kontrolleras genom att drag och tryck-
krafter paférs leden med handkraft eller verktyg ndr
hjulen &r i korldge. Kontroll gors ndr kulans ldge eller
ledens konstruktion/skick ger anledning.

- Radiellt glapp kontrolleras genom att leden utsétts for
véixelvisa sidokrafter med hjulen i rakt-fram-lage.
Krafterna dstadkoms genom rattvridning eller genom att
krafter anbringas pa hjulet. Korlage efterstravas.

Tunga fordon

- Axiellt glapp kontrolleras genom att drag och tryck-
krafter pa fors leden med verktyg nédr hjulen ar i
korlage.

- Radiellt glapp kontrolleras genom att leden utsitts for
véxelvisa sidokrafter med hjulen i rakt-fram-lige.

Krafterna &stadkoms genom rattvridning. Korldge



efterstravas. Styrleder pa medstyrande axel kontrolleras
dven med hjdlp av kraftplatta.

Bedomning
Grund for beddmning (5.2 Léankage) Bil Slap
Sektorarm/styrarm:
- ndgot 16s eller patagligt skadad 2 2
Styrarm:
- mjukrost, rosthal eller felaktig reparation 2 2
Styrarmslagring:
- mycket glapp 2 2
- patagligt skadad 2 2
Styrstag/styrlank:
- patagligt skadat 2 2
Styrled:
- nagot 16s eller patagligt skadad 2 2
- patagligt glapp/mycket sliten 2 2
Tétning pa permanentsmord led:
- mycket skadad eller saknas 2 2
Brist som medfor risk for funktionsbortfall/separation | 3 3
6 KAROSSERI
6.1 KAROSSENS UTSIDA
6.1.1 Dorr (6.2.3)
6.1.1.1 Dorrlas (6.2.3)
6.1.1.2 Sikerhetsspiirr (6.2.3)
6.1.1.3 Dorrgangjirn (6.2.3)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador pa dorrgdngjarn och
dorrlas.
Skador pé dorr.
Metod Okularkontroll.
Funktionskontroll sker genom att dorren GSppnas och
stings till halvlast och hellast ldge. Vid indikation om
brister pa gangjarn gors kontroll genom att med négot
Oppen dorr lyfta i dorren. Samtliga sidodorrar for forare
och passagerare ska kunna Gppnas.
6.1.2 Friamre huv (6.2.9)
6.1.2.1 Huvlés (6.2.9)
6.1.2.2 Sékerhetsspiirr (6.2.9)
6.1.2.3 Huvgangjirn (6.2.9)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, kirvning pa huvlas.
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Metod

6.1.3

6.1.3.1
6.1.3.2
6.1.3.3

Kontroll

Metod

6.1.4
6.1.4.1

Kontroll

Metod

6.1.5
6.1.5.1
6.1.5.2

Kontroll

Metod
Bedomning

Fastsattning skador pa huvgangjérn.
Skador pa huv.

Okularkontroll.

Funktionskontroll av huvlas, sékerhetssparr och reglage
for huvlds. Kontrollera dven atergang pa reglage, 1ds och
Sparr.

Kaross (6.2.1)
Hytt (6.2.1)
Stotfangare (6.1.4)
Fotsteg (6.2.8)

Fastsiittning, skador.

Okuliarkontroll av karosseri och karosseridetaljer
underifran, fram-/bakifran och fran sidan.

Stiinkskydd (6.2.10)
Stiinkskirm (6.2.10)

Fastsiittning, skador, tickande funktion.

Observera att stankskydd péd dragbil for pahéngsvagn och
dolly med vidndskiva kan sakna viss del ovanfor axeln.
Sadant upptill 6ppet skydd ska godtas eftersom det av
utrymmesskdl kan vara svart att montera heltickande
skydd.

Okularkontroll

Mitning av stinkskydds hojd over marken sker vid
osédkerhet om beddmning.

Ruta
Vindruta (3.2)
Sidoruta (3.2)

Skador, genomsikt.

Okulérkontroll av repor/skador skador i forarens siktfalt.
Anmérkning riktas mot fargat skikt/film (genomsikt) om

bedémning gors att ljusgenomsléppligheten &r for lag.

6.1.6
6.1.6.3
6.1.6.4

Parkeringsstod (6.2.9)
Stodben (6.2.9)
Stodhjul (6.2.9)



Kontroll Fastsiittning.

Metod Okuliirkontroll av stodben for tipp kran m.m. och stodhjul
med avseende pa risken for att stodben/stddhjul fills ut

eller faller ner under kdrning.

Bedomning
Grund for beddmning (6.1 Karossens utsida) Bil Slap
Dorrgéngjérn/-1s:
- pétagligt bristfalligt/funktion osdker 2 2
- patagligt 16st 2x 2x
Dorr:
- gér inte att 6ppna 2
- skarpa kanter som medfor risk for
personskada 2 2
Huvlas:
- osdker funktion/atergang 2
Huvgéngjam:
- mycket bristfalligt 2
Sédkerhetsspérr (halvlasldge):
- ur funktion 2x
- kérvar 2x
Kaross/huv/hytt/fotsteg:
- patagligt bristféllig fastséttning 2 2
- skarpa kanter som medfor risk for
Personskada 2 2
Skarm skadad pa sédant satt att:
- tdckande funktion patagligt forsdmrats 2x 2x
- skarpa  kanter medfor risk  for
personskada 2 2
- fastsdttningen dr mycket bristféllig 2 2
Stinkskydd:
- tdcker inte déckets slitbana 2x 2x
- for enkelmonterat hjul med diameter
<75cm som slutar >20cm  Over
hjulcentrum 2x 2x
- for hjul pad bil med drivning pa samtliga
axlar som slutar > 20 cm dver hjulcentrum 2x
- for dubbelmonterat hjul samt hjul med
diameter >75cm som slutar <10 cm
under navcentrum 2x 2x
- energiabsorberande  eller  luft/vatten
separerande slutar >25cm Over marken
(lastbil T > 7 500 kg,
slapvagn T > 3 500 kg) (2005) 2x 2x

Vindruta/frimre sidoruta:
- repor/skador i foOrarens siktfilt som
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Grund for bedomning (6.1 Karossens utsida) Bil Slap
pétagligt forsdmrar sikten 2x
- fargat skikt/film eller dekal i forarens siktfdlt | 2
- mycket skadad 2
Vindruta:
- spricka/storre stenskott i siktfaltet rakt
framfor forare 2x
Parkeringsstdd:
- pétagligt 16st/oséker 1asning 2 2
Risk for att karosseridelar lossnar 3 3
6.2 PERSONUTRYMME
6.2.1 Sikerhetsbilte (7.1.2)
6.2.1.1 Sékerhetsbiltesband (7.1.2)
6.2.1.2 Sikerhetsbilteslas (7.1.2)
6.2.1.3 Upprullningsdon (7.1.2)
6.2.14 Biltesstrackare (7.1.4)
Kontroll Personbil och lastbil
Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i personbil och
lastbil som ska ha sdkerhetsbélten enligt "Grund for be-
domning". I fordon som har ldtt urtagbara siten dér antalet
passagerarplatser inte stimmer med uppgifter i vigtrafik-
registret far kontrollen begrénsas till de sdten som finns i
fordonen.
Funktion, fastsiittning, skador kontrolleras pa alla sitt-
platser i personbil och lastbil som har sidkerhetsbélten.
Buss
Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i buss som ska
ha balten enligt f6ljande; Buss inrdttade for >22
passagerare och huvudsakligen eller uteslutande avsedda
for sittande passagerare samt buss inrédttade for < 22 passa-
gerare och som inte 4r utformade for befordran av
staplatspassagerare (klass III samt B enligt direktiv
2001/85/EG, bilaga 1).
Funktion, fastsittning, skador kontrolleras i mindre
bussar - upp till 10 passagerare - pd samtliga platser. I
Ovriga bussar, > 10 passagerare, kontrolleras stickprovsvis
minst 10 bélten.
Metod Okulirkontroll av skador och fastséttning. Storre delen av

biltesbandet rullas ut for kontroll. Fastsdttning avser latt
kontrollerbara fastskruvar.

Funktionskontroll:



6.2.2

6.2.2.1
6.2.2.2
6.2.2.3
6.2.2.6
6.2.2.7

Kontroll

Metod

- Upprullningsdon kontrolleras genom snabba ryck i
béltesbandet.

- Bilteslas kontrolleras genom att béltet kopplas i
laslage.

Observera

- Sékerhetsbilte kan ha enbart retardationskdnnande las.

- Sékerhetsbélte behovs inte for sittplats pa lingsgaende
séte, bakatvant site eller klaffsits (< 2004).

- Mittbélte bak ska inte krdvas i vanlig personbil med tre
pass bak nér bilen dr av 1983 ars modell eller éldre.

- Bilten bak kan ha en extra lasfunktion for fastséttning
av bilbarnstol som gor att biltesbandet inte kan dras ut
nér lasfunktionen dr aktiverad. Lasfunktionen aktiveras
nér baltesbandet dras till helt utdraget lage. Nér bandet
rullas in hors ett svagt klickande ljud som tecken pa att
sakerhetsbéltet dr i1 lasldge. Béltesldset atergar till
normal lasfunktion om bandet rullas in helt.

Forar-/passagerarplats (6.2.9)
Siite, spiarranordning (6.2.5)
Forarsite (6.2.5,9.4.2)
Passagerarsiite (6.2.6, 9.4.1)
Defroster (3.6, 9.2)

Solskydd (9.4.2)

Funktion, fastséittning, skador.

Téthet genom att kontrollera skador och eventuella
andringar som medfor risk att avgaser trdnger in i
personutrymme.

(P) Defroster kontrolleras endast i de fall en anmérkning
finns fran flygande inspektion.

Solskydd kontrolleras endast pé buss.

Funktionskontroll av spérranordning. Fillbart sdte och
fallbart ryggstdd ska ha sjdlvlasande sparr och mandverdon
som nds av passagerare for passage.

- personbil 1971.

- buss, lastbil 2004.

Okularkontroll av siten.

Téthet kontrolleras vid kontroll under huv och vid
overredskontroll (exempelvis frémre mellanvigg, lastdorr
bak). Om otétheter misstinks utdkas kontrollen med
fullstéindig provkorning.
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6.2.3
6.2.3.1
6.2.3.2
6.2.3.3
6.2.3.4
6.2.3.5
6.2.3.6
6.2.3.7
6.2.3.8
6.2.3.9
6.2.3.12
6.2.3.13
6.2.3.14

Kontroll

Metod

6.2.4

6.2.4.2
6.2.4.4
6.2.4.5
6.2.4.6
6.2.4.7
6.2.4.8

Kontroll

Metod

Utrustning (6.2.9)
Mobiltelefon (6.2.9)

Fiste, mobiltelefon (6.2.9)
Taxameter (6.2.9)
Kommunikationsradio (6.2.9)
Radioutrustning (6.2.9)
Skyddsbur (6.2.9)

Hégtalare (6.2.9, 9.8)
Varningsmirke-krockkudde (7.1.5)
Brandslickare (7.2)
SRS-indikering (7.1.6)
Stoldskydd (7.3)
Antisladdsystem (ESC) (7.12)

Skaderisk, fastsattning avser risk for personskada genom
dndrad, monterad eller bristfalligt fastsatt utrustning.

Befintlighet av brandslédckare i gengasdriven person- eller
lastbil, indikering och varningsmirke for krockkudde i bil
som har krockkudde pé passagerarsidan (beteckning
”Airbag” eller ”SRS”) och av stldskydd.

Funktionsmdjlighet av varningsanordningar.

Okularkontroll.

Kollektivtrafikutrustning
Virme/ventilation (9.2)
Innerbelysning (9.5)

Hammare (9.1.2)

Automatisk dérrbroms (9.10.1)
Dorr, kléiimskydd (9.10.1)

Déorr, stingningsfunktion (9.1.1)

Buss i yrkesmdssig trafik med T > 5 000 kg

Befintlighet av hammare eller likvardigt verktyg erfordras
endast i buss som dr forsedd med krossbara nodutgangs-
fonster och ska finnas i anslutning till nddutgéngsfonstret.
Funktion péd innerbelysning, dorrbroms, kldmskydd och
dorrstéingning.

Funktionsmdjlighet pa virme/ ventilationssystem.

Okulédrkontroll av stolplacering och befintlighet av
hammare. Oversiktlig kontroll av funktionsméjlighet pé
vérme/ ventilationssystem.

Funktionskontroll av
- innerbelysning genom oversiktlig kontroll,



- dorrbroms (héllplatsbroms) genom att 6ppna en dorr nér
bussen kors i mycket 1ag hastighet och kontrollera att
bromsen ansitts,

- klamskydd genom att stinga dorren med ett 6 cm hogt
och 3 cm brett foremal placerat 15 cm ovanfor dorrens
nedre kant respektive pd mitten av dorren, kontrollen
gors pa sidoddrrar som inte kan iakttas fran forarplats,
och

- dorrens stingningsfunktion genom att med stdngd dorr
trycka mot dorrbladets insida med en kraft av ca 250 N.
Kontrollen gors pa samtliga dorrar for passagerare.

6.2.5 Utrustning for funktionshindrad

6.2.5.1 Ramp (9.11.1)

6.2.5.2 Lyftanordning (9.11.1)

6.2.5.3 Fastséttning av rullstol (9.11.2)

Kontroll Bil i fardtjinst och yrkesmdssig trafik
Funktionskontroll att utrymningsdorr, pd bil med ramp
eller lyftanordning, 14tt kan Gppnas dven nér elsystemet &r
ur funktion. Kontrollen giller bil som har rullstolsplats/
platser, ddr ramp eller lyftanordning i fOrvaringslige,
tiacker utrymningsdorr.
Funktionskontroll bil med ramp
Kontrollera att utrymningsddrrens Oppningshandtag I4tt
kan anvidndas fran ut- och insidan med rampen i for-
varingslage och att rampen kan flyttas fran Oppningen sa
att utrymningsvagen frilaggs.
Funktionskontroll bil med lyftanordning
Kontrollera att fungerande reglage finns, ut- och invindigt
i nirheten av utrymningsdorren, for att evakuera trycket i
lyftanordningens hydraulsystem och att lyftanordningen
kan flyttas fran dorrGppningen sd att utrymningsvigen
frilaggs.

Metod Funktionskontroll av dorrhandtag och reglage for
lyftanordning.

Bedomning

Grund for bedémning (6.2 Personutrymme) Bil Slép

Sékerhetsbilte saknas:
- framsite i personbil (1970)
- framatvint bakséte i personbil (1971)
- framsite i latt lastbil (1984)
- framatvant baksite i latt lastbil (2005)

NN
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Grund for beddmning (6.2 Personutrymme) Bil Slap

- framéatvint baksite 1 husbil (1986) 2

- bakatvinda séten i personbil, buss < 5000 kg

(2005) 2

- buss (2004, huvudsakligen for sittande

passagerare; klass II, III och B i
registeruppgift) 2

- tung lastbil (2004) 2
Biilteslas:

- laser inte pa normalt sétt 2

- kan 6ppnas vid ryck i bandet 2
Kontroll kan inte utforas for att bélte/bélteslas saknas E
Upprullningsdon:

- sparrar inte vid ryck i bandet 2

- skadat sé att upprullning/

anvindning forsvaras 2
Béltesstrackare:

- strackare av engéngstyp har 16st ut 2
Biltesband:

- skadat s& att upprullning/anvindning

forsvéras 2

- hal eller kantskador pa > 5 mm 2
Sékerhetsbilte:

- nagot bristfillig fastsittning 2
Forar-/passagerarsite/fastséttning av rullstol:

- patagligt bristfallig fastséttning 2

- sparranordning, funktion osédker 2x

- ryggstod, patagligt skadat eller funktion

osidker 2
(P) Defroster:

- ur funktion 2x
Solskydd (buss):

- ur funktion 2x
Avgaser i personutrymme 2
Utrustning, sé utformad eller placerad att:

- patagligt okad risk for personskada

foreligger 2
Varningsmaérke for krockkudde:

- saknas/felplacerat 2
Brandslackare:

- saknas i1 gengasdriven person- eller lastbil 2x
SRS-indikering:

- indikering, ur funktion/varnar for fel i

systemet 2
Antisladdsystem (ESC):

- indikering, ur funktion/varnar for fel i 2

systemet

- varnar for fel i systemet via elektroniska




Buss i yrkesmissig trafik:
- varme/ventilation, saknar mojlighet
att fungera 2x
innerbelysning delvis ur funktion (mer &n 2x
25 % av samtliga innerbelysningar)
- hammare saknas (samtliga i bruk

Grund f6r beddmning (6.2 Personutrymme) Bil Slap
fordonsgrinssnittet 2

Stoldskydd:
- saknas 1 personbil, latt lastbil (1976) 2
- ur funktion, funktion osidker 2

fr.o.m. 2004-03) 2x
- hammare saknas (> 20 passagerare i bruk

fore 2004-03) 2x
- automatisk dorrbroms ur funktion 2x
- automatisk dorrbroms urkopplad 2x
- dorr, klamskydd ur funktion 2x
- dorr, kvarhalls inte i stdngt lage 2

Ramp/Lyftanordning i férvaringslage (1989):

- pa- och avstigningsddrr gar inte att Gppna 2
- svar att flyttas frdn dorrdppning vid

nddsituation 2

6.3 LASTHANTERING

6.3.1 Lastutrymme (6.2.1)

6.3.1.1 Lastplan (6.2.1)

6.3.1.2 Sidobalk (6.1.1)

6.3.1.3 Tviérbalk (6.2.2)

6.3.1.4 Lasanordning (6.1.1)

6.3.1.5 Tippanordning (6.2.9)

6.3.1.6 Tippbéraxel (6.1.1)

6.3.1.7 Tipplas (6.1.1)

Kontroll Fastsiittning, skador, tithet.
Fordonsmonterade stodben for tippanordning m.m. bedéms
enligt position 6.1.6 Parkeringsstod.

Metod Okulirkontroll underifran och frén sidan av fastsittning,

skador och tithet. Vid tecken pa brister som giller
fastsédttning gors kontroll genom att krafter pafors
infastningspunkten med hjélp av verktyg. I kontroll av
fastséttning ingdr ocksa tippbaraxel, tipplas och las for
lastbérare.

Rostskadekontroll med verktyg utfors ndr rostangrepp
konstaterats.

Bedomning Skador pa lastutrymme ska kontrolleras
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och bedémas med hénsyn till den last som fordonet &r
avsett for, det dr lastutrymmets egenskaper att uppbédra och
kvarhélla last som ska vara avgérande. Lastutrymme som
utsdtts  for  punktbelastning ska  dgnas  sérskild
uppmirksamhet. Uppticks skadat golv i t.ex. fordon for
hésttransport gors, om mdjligt, kontroll invéndigt genom
att lyfta pa mattor. Lasanordning for lastbdrare far inte vara
i sadant skick att anordningen kan Oppnas genom
vibrationer eller annan oavsiktlig paverkan.

6.3.2 Piabyggnadsram (6.2.1)

6.3.2.1 Sidobalk (6.2.1)

6.3.2.2 Tvirbalk (6.2.1)

Kontroll Fastséttning, skador.

Metod Okulirkontroll underifran och fran sidan av fastsdttning

och skador. Vid tecken pé brister som giller fastséttning
gors kontroll genom att krafter pafors infastningspunkten
med hjélp av verktyg.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstaterats.

6.3.3 Lastbegriinsande anordning (6.2.9)
6.3.3.1 Framstam (6.2.9)

6.3.3.2 Lastforskjutningsskydd (6.2.9)
6.3.3.3 Sidolim (6.2.3)

6.3.3.4 Sidovigg (6.2.9)

6.3.3.5 Bakldm (6.2.3)

6.3.3.6 Lastdorr (6.2.3)

6.3.3.7 Géangjarn (6.2.3)

6.3.3.8 Lamlas (6.2.3)

6.3.3.9 Sidostotta (6.2.9)

6.3.3.10 Hornstolpe (6.2.9)

6.3.3.11 Delningsstolpe (6.2.9)

Kontroll Fastsittning, skador pa framstam, lastforskjutningsskydd,

sidoldm, bakldm, sidostétta m.m. Lyftplattform som utgdr
baklédm ska ha mekanisk eller hydraulisk l&sanordning. Vid
anmérkning mot l&sanordning anges; Baklam, lyftplatt-
form, lasning osdker eller Bakldm, lyftplattform, lasning
saknas.

Metod Okulirkontroll. Pa sidoldm och bakldm far kontrollen
begrénsas till skador pa fastsédttningsanordningar.

6.3.4 Lastsdkringsutrustning (6.2.9)
6.34.1 Surrningsanordning (6.2.9)
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6.3.4.2 Surrningsspéinnare (6.2.9)

Kontroll Fastséttning, skador.

Metod Okuliirkontroll av fordonsmonterad utrustning pé fordon
med T > 3 500 kg. Kontrollen avser utvindig och invindig
utrustning. I tdckta karosserier gors kontroll om tilltrdde
kan ske genom lastdorr, bakldm eller motsvarande och utan
att utrustning demonteras.

6.3.5 Lastanordning (6.2.9)

6.3.5.1 Kran (6.2.9)

6.3.5.2 Lyftplattform (6.2.9)

Kontroll Fastsittning, skador, tithet.

I de fall lyftplattform utgér lastbegransande anordning ska
ndgon form av ldsanordning finnas (hydraulisk eller
mekanisk). Anméirkning ska foras pa 6.3.3.5 Bakldm.
Fordonsmonterade stodben for kran m.m. bedéms enligt
6.1.6 Parkeringsstod.

Metod Okulirkontroll. Krafter pafors infastningspunkterna med
hjélp av verktyg vid tecken pa brister i fastsdttningen.

Bedomning

Grund for beddmning (6.3 Lasthantering) Bil Slap
Lastutrymme/pabyggnadsram:

- enstaka fiste nagot 16st 2x 2x

- patagligt 16st/skadat 2 2
Lésanordning for lastbdrare:

- patagligt skadad/glapp 2 2

- lasning osdker 2 2
Langsgaende/tviargdende balkar 1 lastutrymme/
pabyggnadsram:

- skador som innebér > 25 % forsvagning 2 2
Lastbegransande anordning/utrustning:

- patagligt 16s 2x 2x

- patagligt skadad 2x 2x
Tipp-/lastanordning:

- patagligt bristféllig fastséttning 2 2

- lasning osiker 2 2

- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x
Lyftplattform:

- lasning saknas, som utgdr forstingning

bakat (se 6.3.3)

Lastsékringsutrustning:

- patagligt bristféllig 2 2

- lasning osédker 2 2

TSFS 2017:54
Bilaga 1

73



TSFS 2017:54
Bilaga 1

74

Grund for beddmning (6.3 Lasthantering) Bil Slap
Lésanordningar/géngjarn:
- ptagligt bristfdlliga/saknas 2 2
Brist som medfor risk for att lastbarare/karosseri/
utrustning eller lastbegrinsande anordning lossnar 3 3
6.4 EXTRA UTRUSTNING
6.4.1 Tillbehor (6.2.9)
6.4.1.1 Verktygslada (6.2.9)
6.4.1.2 Reservhjulshéllare (6.1.5)
6.4.1.3 Spridningsaggregat (6.2.9)
6.4.1.4 Plogfiste (6.2.9)
6.4.1.5 Slangskap (6.2.9)
6.4.1.6 Mitarskap (6.2.9)
6.4.1.7 Reservhjul (6.1.5)
6.4.1.8 Virmare (6.2.9)
6.4.1.9 Utrymmen for livsmedelsberedningar (6.2.9)
6.4.1.10 Hygienutrymmen (6.2.9)
Kontroll Fastsiittning
Metod Okuléirkontroll underifrdn och frén sidan av tillbehdr/
utrustning sasom: verktygslada, reservhjulshallare, sprid-
ningsaggregat, plogfaste, slangskép, métarskdp m.m.
Krafter pafors infastningspunkterna med hjdlp av verktyg
vid tecken pd brister i fastsdttningen. Med virmare avses
extra anordning for uppvdrmning av motor- och passa-
gerarutrymme.
Bedomning Brénsle- eller avgaslickage for vdrmare beddms enligt
system 13 for buss och for 6vriga fordon enligt system 3.
Grund for beddmning (6.4 Extra utrustning) Bil Slap
Patagligt bristfallig fastsittning 2x 2x
Lasning oséker 2x 2x
Utrymmen, s utformad eller placerad att:
- pataglig okad risk for personskada
foreligger under fard 2x
Brist som medfor risk att tillbehor/utrustning lossnar 3 3
6.5 GASKONTROLL
6.5.1.2 Gastank (6.1.3)
Kontroll Fastsiittning.
Metod Okulirkontroll underifran av fastséttning.
Bedomning



Grund for beddmning (6.5 Gaskontroll) Bil Slap
Gastank:
- pétagligt bristfalligt fastsatt 2 2

7 KOMMUNIKATION

7.1 SIKTHJALPMEDEL

7.1.1 Rengorare (3.4)

7.1.1.1 Vindrutetorkare (3.4)

7.1.1.2 Torkarblad (3.4)

7.1.1.3 Vindrutespolare (3.5)

7.1.1.4 Reglage (3.4, 3.5)

Kontroll Funktion, skador som paverkar rengoringseffekten

Metod Okulirkontroll, funktionskontroll genom att ren-
goringseffekt, svephastighet och spolning observeras.
Kontrollen sker med vat ruta. Vid tveksamhet om
bedomning av svephastighet kontrolleras tiden for
5 dubbelslag. (Max 12 sek vid laddningsvarv.) Vindrute-
spolare kontrolleras inte vid kall véderlek (under
ca 10 minusgrader).

7.1.2 Backspegel (3.3)

7.1.2.1 Backspegel utvindig (3.3)

7.1.2.2 Backspegel invindig (3.3)

7.1.2.3 Vidvinkelspegel (3.3)

7.1.2.4 Nirzonsspegel (3.3)

7.1.2.5 Frontspegel (3.3)

Kontroll Fastsittning, skador

Befintlighet pé tung lastbil som tagits i bruk den 1 januari

2000 eller senare:

- Vidvinkelspegel (passagerarsida), krivs pa lastbil med
en totalvikt > 7,5 ton.

- Vidvinkelspegel och nérzonsspegel (passagerarsida),
krdvs pa lastbil med en totalvikt <7.,5ton, om
montering av ndrzonsspegel dr mdjlig pa en hojd av
minst 2,1 m (olastad) 6ver markplanet och att spegeln
ar fullt synlig fran forarplatsen.

- Narzonsspegel (passagerarsida), krivs pa lastbil med
en totalvikt > 7,5 ton, om montering av spegeln &r
mdjlig pad en hojd av minst 2 m dver markplanet och att
spegeln ar fullt synlig fran forarplatsen.

Befintlighet av frontspegel pé tung lastbil > 7,5 ton som
tagits i bruk den 26 januari 2007 eller senare. Observera att
bilen kan ha annan anordning for indirekt sikt.
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Metod

7.1.3

7.1.3.1
7.1.3.2
7.1.3.3
7.1.3.4
7.1.3.5
7.1.3.6
7.1.3.7

Kontroll

Metod

Okulirkontroll av skador och fastséttning. Fastsdttning
kontrolleras genom att kdnna pa spegeln eller genom
kontroll vid korning.

Huvudstralkastare for hel- och halvljus (4.1.1)
Halvljus (4.1.1, 4.1.2, 4.1.3, 4.1.4, 4.1.5, 4.1.6)
Helljus (4.1.1)

Reflektor (4.1.1)

Glas (4.1.1)

Kontrollampa helljus (4.9.1, 4.9.2)
Omkopplare (4.1.3)

Reglage (4.1.3)

Funktion, fastsittning, skador, firg, instillning, antal.
Observera att utryckningsfordon och bussar i yrkesméssig
linjetrafik far ha en extra strilkastare - undantaget giller
endast 1984 och tidigare drsmodeller.

Okulirkontroll av stralkastarens glas och reflektor.
Fastséttning kontrolleras genom att kénna pé stralkastaren.

Funktionskontroll utférs genom att pd ljusmétnings-
instrumentets métskdrm bedoma ljusbildens farg, ljusstyrka
och form. I funktionskontroll ingdr &ven reglage och
omkopplare samt kontrollampa for helljus. Funktions-
kontroll och mitning enligt nedan ska ske med stral-
kastarna manuellt paslagna (inte i automatiskt lage). Vid
tveksamhet om ljusstyrka sker bésta kontrollen visuellt pa
nagra meters avstand (med generator pa laddningsvarv).

Gasurladdningslampa (xenon) med en styrka > 2000
lumen: Funktionskontroll pa automatisk ljusnivareglering
anses vara utford om strdlkastarna har ratt instédllning.
Upptécks brister spontant pa utrustning for nivareglering
som innebar att den inte fungerar eller har mdjlighet att
fungera gors bedomning enligt "Grund for bedémning"
nedan.

Mitning med ljusmitningsinstrument utfors for att
kontrollera strélkastarens instillning. Instdllningen beddms
med hénsyn till stralkastarens hojd enligt nedan.
Stralkastarens  hojd méts  frdn  markplanet  till
ljusmorkergransens  horisontella  del.  Bil  med
stralkastarh6jd fran 0,8 — 1,0 m och med uppgift (pé bilen)
om grundinstillning av halvljus i intervallet 1,5 —2,0 %,
bedoms enligt regler for stralkastarhdjd >1,0m (se
”Beddmning”).

Dimstralkastare (4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4)



Kontroll

Metod

7.1.5

Kontroll

Metod

7.1.6
Kontroll

Metod

7.1.7
7.1.7.1

Kontroll

Metod

Bedomning

Fastsiittning, firg, instillning, inkoppling, antal.

Okuliirkontroll. Fastséttning kontrolleras genom att kdnna

pa stralkastaren.

Inkoppling avser kontroll av att

- dimstrdlkastare inte kan lysa utan att bakre positions-
lyktor samtidigt lyser, och

- dimstrdlkastare kan sldckas nir bilens halvljusstrdl-
kastare lyser.

Firg kontrolleras i samband med “métning”.

Mitning med ljusmitningsinstrument utférs for att
kontrollera dimstralkastares instillning (bléndning).

Fjarrstralkastare (4.12)

Inkoppling. Avser kontroll av att fjarrstralkastare inte kan
lysa tillsammans med halvljus.

OKkulédrkontroll.

Backningsstrilkastare (4.6.1, 4.6.2, 4.6.3)
Inkoppling, funktion

Okulirkontroll. Pa Iitt bil och latt slip fran 1984
kontrolleras att backljuset inte lyser da frildge eller vixel
framét ar ilagd.

Funktionskontroll av kontrollampa péd tung lastbil, ndr
backningsstralkastare kan tdindas med separat strombrytare.

Arbetsbelysning (4.12)
Kontrollampa (4.9)

Funktion pa kontrollampa for arbetsbelysning (1984) samt
kontroll av att arbetsbelysning géar att slacka.

Okularkontroll.

Bléindande

For bilar med en stralkastarhdjd upp till 1 m ska halvljuset
anses blindande om nedvinklingen &r <5 cm/10 m, samt
for bilar med en strélkastarhdjd hogre dn 1 m ska halvljuset
anses blindande om nedvinklingen &r < 10 cm/10 m. For
bilar med en stralkastarhéjd frén 0,8 m och upp till 1 m dér
grundinstillningen enligt tillverkarens uppgift &r mellan
1,5-2,0 % ska halvljuset ocksd anses blindande om
nedvinklingen 4r <10 cm/10 m. Dimstralkastare anses
bldndande om nedvinklingen dr < 10 cm/10 m. Om bristen
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felaktig ljusbild/felriktad i sidled samtidigt ger blandande
ljus ska dessutom ”Blindande ljus” med beddmning
2 anges.

Nedvinkling

For bilar med en stralkastarhdjd upp till 1 m ska halvljusets
nedvinkling anses for stor om nedvinklingen &ar
> 25 cm/10 m samt for bilar med stralkastarh6jd hogre &n
I m ska halvljusets nedvinkling anses for stor om
nedvinklingen &r >30cm/10 m. For bilar med en
strilkastarhdjd fran 0,8 m och upp till 1m dir
grundinstdllningen enligt tillverkarens uppgift dr mellan
1,5-2,0 % ska halvljuset nedvinkling anses vara for stor
om nedvinklingen dr > 30 cm/10 m.

Andrat utforande

Avser avsiktlig édndring av det godkidnda utforandet

exempelvis

- stralkastaren forses tape som skymmer del av
ljusdppningen,

- montering av stenskottsskydd som ger patagligt svagt
ljus (fargat stenskottsskydd ska inte godkénnas), eller

- ndr det klart kan konstaterats att konventionella stral-
kastare (halv- och dimstrélkastare) har bytts mot xenon-
stralkastare.

Vattenfylld stralkastare anses som “glas/reflektor patagligt

skadad”.

Grund for bedémning (7.1 Sikthjélpmedel) Bil Slap
Vindrutetorkare:

- otillrdcklig rengdringseffekt 2x

- ur funktion 2

- svephastighet < 25 dubbelslag/min

pa vt ruta 2x

- gér inte att parkera utanfor forarens siktfalt 2x
Vindrutespolare:

- ur funktion (1971) 2
Backspegel:

- saknas helt (in- och utvindigt) 2

- glas patagligt skadat 2x

- péatagligt 16s 2x

- pataglig forvringning av reflekterad bild 2x
Utvindig backspegel:

- saknas pa vinster sida (1969) 2x

- saknas péd hoger sida, tung lastbil och buss

(1969) 2x

Vidvinkel/nérzonspegel:




Grund for bedomning (7.1 Sikthjdlpmedel) Bil Slap
- otillrackligt siktfdlt pd passagerarsida, tung
lastbil/saknas (2000) 2
Frontspegel (2007-02):
- otillrickligt siktfdlt/saknas 2
Stréalkastare:
- olika férg pa ljuset (hdger/vanster sida) 2x
- dndrat utforande (fdrgat glas, tape, otillatet
stenskottsskydd etc.) 2
- patagligt svagt ljus 2
- glas/reflektor patagligt skadad 2x
- ur funktion (bade halv- och positionsljus) 2
Helljusstrélkastare:
- ur funktion 2x
- kontrollampa ur funktion 2x
- kontrollampa saknas (1985) 2x
- patagligt bristféllig fastsdttning/saknas 2x
- patagligt felriktad 2x
Halvljusstralkastare:
- en sida ur funktion 2x
- béda sidor ur funktion 2
- patagligt felaktig ljusbild (inte bléndande) 2x
- patagligt felriktad i sidled (inte blaindande) 2x
- patagligt bristféllig fastsdttning/saknas 2
- bldndande ljus (fel ljusbild eller felriktat i
sidled) 2
- nedvinkling for stor 2x
- fler 4n tvd lyser samtidigt (géller inte
utryckningsfordon och bussar i yrkesmissig
linjetrafik t.o.m. 1984) 2x
- gasurladdningslampa, automatisk ljusniva-
reglering ur funktion 2
- gasurladdningslampa, strélkastarrengorare
saknas 2
Reglage/omkopplare:
- funktion oséker 2
Dimstrélkastare:
- felaktig inkoppling 2
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser 2
- blandande ljus, < 10 cm/10 m 2
- patagligt bristfzllig fastséttning 2x
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2x
- fler &n tvd lyser samtidigt (géller inte
utryckningsfordon och bussar i yrkesmissig
linjetrafik t.0.m.1984) 2x
Fjarrstralkastare:
- kan téndas tillsammans med halvljus 2
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2x

TSFS 2017:54
Bilaga 1

79



TSFS 2017:54

Bilaga 1

Grund for bedomning (7.1 Sikthjdlpmedel) Bil Slap
Backningsstrélkastare:

- lyser utan att backvixeln dr ilagd (1984)/

kontrollampa saknas (tung lastbil) 2x 2x

- ur funktion (2015) 2x
Arbetsbelysning:

- kontrollampa ur funktion 2x

- kontrollampa saknas (1984) 2x 2x

- kan inte slédckas 2x

7.2 MARKERINGAR

7.2.1 Positionslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

Kontroll Funktion, farg, fastsittning, inkoppling.

Positionslykta fram

- Farg: vitt eller gult ljus.

- Befintlighet bil: fran arsmodell 1976.

- Befintlighet sldp: vagnar vars bredd ar > 160 cm, frén
arsmodell 1977.

Metod Okulirkontroll, funktionskontroll. Bakre positionslykta
ska kontrolleras med tdnda huvudstralkastare, stopplyktor
och korvisare. Vid beddmning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och koras pa tomgéng.
Kontroll av inkoppling innebdr kontroll av att bakre
positionslykta lyser samtidigt med huvudstralkastare
(7.1.4 Dimstralkastare). Observera att kontrollen dven avser
automatiska och spanningsreducerade huvudstralkastare.

7.2.2 Sidomarkering (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

7.2.2.1 Sidomarkeringslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

7.2.2.2 Sidomarkeringsreflex (4.8.1, 4.8.2)

Kontroll Funktion, skador, firg, fastsittning, inkoppling.

80

Befintlighetskrav

- Lykta krdvs péd lastbil/buss/slipvagn vars lingd &r
> 6 m.

- Reflex kridvs péd personbil/lastbil/buss vars lingd &r
> 6 m samt pé sldpvagn oavsett langd.

Observera att

- sidomarkering ska ha orangegul farg,

- bakre sidomarkeringslykta och bakre sidomarkerings-
reflex far vara roda (grupperade/kombinerade med
bakre positionslykta),

- buss av 1972 eller tidigare ars modell far godkénnas
med en sidomarkeringslykta placerad pad den mittersta
tredjedelen av bussen, och



Metod

7.2.3
Kontroll

Metod

7.2.4

7.24.1
7.2.4.2
7.2.4.4

Kontroll

TSFS 2017:54
Bilaga 1

- bakre sidomarkering krévs inte pa dragbil for pdhiangs-
vagn (krav pa minsta avstand fran bakre begransnings-
plan géller inte dragbil for pahdngsvagn).

Vidare tillater EG-reglerna att

- markeringen placeras 3 m frén fordonets framre del och
Im fran fordonets bakre del (nationella krav
=2 m), och

- avstdndet mellan markeringarna far hogst vara 3 resp.
4 m beroende pa konstruktion (nationella krav = 6 m).

Okulirkontroll av farg pa lykta och reflex samt av skador
pa reflex. Kontroll av inkoppling innebdr kontroll av att
sidomarkeringslykta lyser samtidigt med positionslyktor.

Funktionskontroll pé sldpvagn oavsett 1dngd samt pa lastbil
och buss > 6 m.

Skyltlykta (4.7.1, 4.7.2)
Funktion.

Funktionskontroll.

Reflex (4.8.1, 4.8.2)

EG-reflex (4.8.1, 4.8.2)
LGF-skylt (4.8.1, 4.8.2)
Konturmérkning (4.8.1, 4.8.2)

Skador, firg, typ.

Med typ av reflex avses

- trianguldr eller icke trianguldr reflex,

- EG-reflex, och

- LGF-skyilt.

Observera att slip, utdver trianguldr typ, dven far ha reflex

av typ icke trianguldr”. Rétt typ av rektanguldr reflex-

anordning baktill pa tung lastbil respektive tung sldpvagn.

Krav pd rektangulira EG-reflexer gdller inte

- lastbil och sldpvagn med totalvikt < 3 500 kg,

- lastbil och sldpvagn av 1950 eller tidigare drsmodell,

- utryckningsfordon och sldpvagn kopplad till sadant
fordon,

- lastbil med karosserikod 76 eller 91 (béargningsfordon),
eller

- styraxel for pahdngsvagn.

Krav pa konturmdrkning gdller inte

- lastbil med totalvikt <7 500 kg,

- sldpvagn med totalvikt < 3 500 kg,

- dragbil for pahingsvagn,
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- icke fardigbyggda fordon, och

- chassi med hytt.

Metod Okulirkontroll.

7.2.5 Bakre dimlykta (4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4)

7.2.5.1 Kontrollampa (4.9.1, 4.9.2)

Kontroll Funktion pé kontrollampa, farg pd ljuset fran bakre dim-
lyktan samt att den bakre dimlyktan gar att slacka.

Metod Okulérkontroll.

7.2.6 Varsellykta ( 4.2.1, 4.2.3)

Kontroll Funktion, farg.

Vitt eller gult ljus.

P& bil av 1979 eller senare ars modell ska foreskrivna
lyktor bak och pé sidan vara tinda. Detta krav géller inte
varsellykta pa bil som uppfyller kraven i ECE-reglemente
48 eller bil av 1978 ars modell eller tidigare. Varsellykta
(DRL) ska slickas eller gé ner i ljusstyrka nér foreskriven
stralkastare tinds.

Metod Okulédrkontroll, funktionskontroll.

7.2.7 Annan lykta (4.12)

7.2.7.1 Breddmarkeringslykta (4.2.1, 4.2.3)

7.2.7.2 Identifieringslykta (4.12)

Kontroll Firg, typ. Framre breddmarkeringslykta och identifierings-
lykta ska ha vitt eller gult ljus. Fordon av 1983 och tidigare
arsmodell far ha orangegult ljus.

Metod Okulérkontroll.

Bedomning

Grund for bedémning (7. 2 Markeringar) Bil Slap
Markering:

- skymd 2x 2x

- &ndrat utforande (farg, tape etc.) 2 2

- patagligt bristfallig fastséttning 2x 2x
Positionslykta fram:

- en sida/bada sidor ur funktion/saknas 2x 2x

- annan féarg pé ljuset dn vitt/gult 2x 2x
Positionslykta bak:

- en sida ur funktion/saknas/patagligt svagt

ljus 2x 2x
- en eller flera lyktor ur funktion (fordons-




Grund for beddmning (7. 2 Markeringar) Bil Slap
bredden markeras osymmetriskt) (1987) 2x 2x
- bada sidor ur funktion/saknas/
patagligt svagt ljus 2 2
- inte inkopplad tillsammans med huvud-
/dimstralkastare 2
- funktion felaktig vid samtidig anvidndning
med stopplykta/korriktningsvisare 2 2
- annan férg &n rott 2x 2x
Sidomarkeringslykta (buss, lastbil och sldp med léngd
> 6 m):
- felaktig inkoppling 2 2
- en eller flera ur funktion/saknas 2x 2x
- samtliga (>1) pé en sida, ur funktion/saknas 2 2
- annan férg 4n orangegult 2x 2x
Sidomarkeringsreflex (bil med langd > 6 m samt slédp):
- en eller flera patagligt skadad/-e/saknas 2x 2x
- samtliga (>1) pé en sida, skadade/saknas 2 2
- aterkastar fel farg (féreskriven reflex) 2x 2x
Skyltlykta:
- ur funktion 2x 2x
- saknas 2 2
- skadad/felmonterad (vitt ljus bakat) 2x 2x
Reflex framtill:
- patagligt skadad 2x
- saknas pa en sida 2x
- saknas helt 2
- aterkastar fel farg 2x
Reflex baktill:
- patagligt skadad 2x 2x
- saknas pé en sida 2x 2x
- saknas helt 2 2
- aterkastar fel farg 2x 2x
- av triangular typ 2x
- triangular typ, saknas 2x
Rektangulédr reflexanordning, s.k. EG-reflex (1950 —
2010-07):
- patagligt skadad 2x 2x
- saknas 2x 2x
- fel typ 2x 2x
Konturmérkning (2011-08):
- patagligt skadad 2x 2x
- fel typ 2x 2x
Bakre dimlykta:
- kontrollampa ur funktion 2x
- fel férg 2x 2x
- kan inte sldckas 2x 2x
Varsellykta:
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Grund for beddmning (7. 2 Markeringar) Bil Slap
- felaktig inkoppling 2x
- en sida ur funktion 2x
Annan lykta:
- fel farg 2x 2x
- inte tillaten lykta 2x 2x

7.3 SIGNALER

7.3.1 Korriktningsvisare (4.4.1, 4.4.3, 4.4.4)

7.3.1.1 Sidokoérriktningsvisare (4.4.1, 4.4.3, 4.4.4)

7.3.1.2 Kontrollanordning (4.9.1, 4.9.2)

7.3.1.3 Reglage (4.4.2)

Kontroll Funktion, firg, fastsittning (funktion giller dven reglage
och kontrollanordning).

Observera att

- korriktningsvisare ska avge orangegult ljus,

- for flyttsak och for 1975 och tidigare drsmodell godtas
vitt ljus framat och rott bakat,

- separat sidokdrriktningsvisare kridvs frén 1986 ars
modell (undantag flyttsak), och att

- bilar av &rsmodell 1983 och tidigare kan ha fdllbara
korriktningsvisare med fast sken péd fordonets sida.

Metod Okulirkontroll, funktionskontroll. Korriktningsvisare
ska kontrolleras med tinda huvudstralkastare och
stopplyktor. Vid bedomning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och koras pa tomgang. Vid
tveksamhet om bedomning av blinkfrekvens kontrolleras
antalet blinkningar/15 sek.(10 — 35 blinkningar pa 15 sek
vid tomgéangs- och laddningsvarv.) Kontrollanordning ska
vara optisk eller akustisk.

Bedomning Reglage som inte kvarstér i paslaget ldge (vid korning rakt
fram) bedoms som "funktion osdker" enligt ”Grund for
bedémning”.

7.3.2 Stopplykta (4.3.1, 4.3.2,4.3.3)

7.3.2.1 Extra stopplykta (4.3.1, 4.3.2, 4.3.3)

Kontroll Funktion, firg, fastsiittning.

Firg: Rott ljus samt for 1975 och tidigare &rs modell
godtas gult ljus.

Metod Okulirkontroll, funktionskontroll. Stopplykta ska

kontrolleras med tinda huvudstrilkastare och kor-
riktningsvisare. Vid beddmning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och koras pa tomgéng.
I funktionskontroll ingar ocksa kontroll av att stopplyktan
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tédnds vid 1ag retardation (< 2 m/s? ). Vid tecken pé att hogt
pedaltryck fordras for att tdnda stopplyktan ska kontrollen
utforas i bromsprovare.

7.3.3 Signalanordning (7.7)
7.3.3.1 Reglage (7.7)
Kontroll Funktion.
Metod Funktionskontroll av foreskriven ljudsignalanordning.
7.3.4 Varningstriangel (7.4)
Kontroll Befintlighet och skador av varningstriangel.
Metod Okulirkontroll.
7.3.5 Larmanordning (7.7)
7.3.5.1 Reglage (7.7)
Kontroll Funktion.
Metod Funktionskontroll.
7.3.6 (P) Skolskjuts, blinklykta (9.10.2)
Kontroll Blinklykta for skolskjuts kontrolleras om polis vid
flygande inspektion anmérkt pd denna.
Metod Funktionskontroll, okulidrkontroll
Bedomning
Grund for beddmning (7. 3 Signaler) Bil Slap
Signal:
- skymd 2x 2x
- dndrat utforande (férg, tape etc.) 2 2
- patagligt bristfzllig fastséttning 2x 2x
Korriktningsvisare:
- fel férg 2x 2x
- en sida, fram eller bak, ur funktion 2x 2x
- bada sidor, fram eller bak, ur funktion 2 2
- en sida, fram och bak, ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- blinkfrekvens <40 eller
> 140 blinkningar/min 2
- kontrollanordning ur funktion 2x
- funktion felaktig vid samtidig anvindning
med positions-/stopplykta 2 2
Sidokorriktningsvisare (1986):
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Grund for bedomning (7. 3 Signaler) Bil Slap
- ur funktion 2x
- annan férg &n orangegult 2x
Stopplykta:
- fel farg 2x 2x
- en sida ur funktion (dven osymmetri) 2x 2x
- béda sidor ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- tdnds inte vid 14g retardation 2
- funktion felaktig vid samtidig anvéndning
med positionslykta/korriktningsvisare 2 2
- extra, ur funktion (dven osymmetri) 2x 2x
Signalanordning:
- ur funktion/saknas 2x
- otillfredsstillande ljudstyrka 2x
Larmanordning:
- ur funktion eller otillfredsstillande
ljudstyrka 2
- monterad pa bil som inte &r
utryckningsfordon 2
Reglage:
- funktion osdker 2
Varningstriangel:
- saknas 2x
- patagligt skadad 2x
Skolskjuts, blinklykta:
- en lykta ur funktion 2x
- patagligt svagt ljus/ur funktion 2
7.13 (B) 112-BASERAT ECALL-SYSTEM
Kontroll Montering och Kkonfigurering, skick, funktion.

Kontroll av 112 baserat eCall system ska utforas pa fordon
som omfattas av kraven enligt Transportstyrelsen foreskrif-
ter och allmédnna rad (TSFS 2016:22) om bilar och slip-
vagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010

eller senare.

Metod Okulér kontroll, kompletterad med anvindning av ett
elektroniskt grinssnitt nir sd dr mdjligt med héansyn till
fordonets tekniska egenskaper och om nddvandiga uppgift-
er fran fordonstillverkare gors tillgéngliga.

Bedomning
Grund for bedémning (7. 13 112 baserat eCall system) | Bil Sliap
112 baserat eCall system:
- system eller ndgon komponent saknas 2




Grund for beddmning (7. 13 112 baserat eCall system) | Bil Slap

- felaktig programvaruversion 2x
-felaktig systemkodning 2x
-system eller komponenter skadade 2x
-varningslampan for eCall anger fel pd | 2x
systemet
-fel pa den elektroniska styrenheten for eCall 2x
-fel pd mobilkommunikationsutrustning 2x
-fel pd GPS-signal 2x
-audiokomponenter &r inte anslutna 2x
Stromkélla &r inte ansluten eller otillrdckligt | 2x
laddad
-systemet anger fel via det elektroniska for- | 2x
donsgranssnittet
-felaktig minsta uppsittning data (MSD, | 2x
Minimum set of data)
-audiokomponenter fungerar inte 2x

8 INSTRUMENTERING

8.1 FARDINSTRUMENT

8.1.1 Hastighetsmiitare (7.8)

Kontroll Funktion, dven skalgradering.

Metod Okulirkontroll, funktionskontroll vid enkel prov-

korning. Ingen sdrskild kontroll av att hastighetsmatare gar
att avldsa i morker - anmarkning enligt nedan gors ndr
detta uppticks spontant.

Om fordonet har vigmaétare kontrolleras avldst vigmatarstdllning mot de
tidigare registrerade vagmatarstillningarna.

Bedomning

Grund for beddmning (8.1 Féirdinstrument) Bil Slap

Hastighetsmitare:
- gér inte att avldsa i morker
- ur funktion
- pataglig felvisning/endast miles-graderad
- saknas (1956)
- avlést vigmatarstéllning ar inte hogre &n de

)
SN R,

tidigare vagmatarstédllningarna

9 OVRIGT

9.1 KOPPLINGSANORDNING

9.1.1 Kulkoppling (6.1.6)

9.1.1.1 Dragkula (6.1.6)

9.1.1.2 Kopplingsdel demonterbar (6.1.6)
9.1.1.3 Kopplingsdel vridbar (6.1.6)

TSFS 2017:54
Bilaga 1

87



TSFS 2017:54
Bilaga 1

88

9.1.14
9.1.1.5

Kontroll

Metod

9.1.2

9.1.2.1
9.1.2.2
9.1.2.3
9.1.2.4
9.1.2.5
9.1.2.6
9.1.2.7

Kontroll

Metod

9.1.3
9.1.3.1

Kontroll

Metod

Kopplingsdel féllbar (6.1.6)
Dragram (6.1.6)

Funktion, fastsittning, skador, slitage.

Okuliarkontroll av fastséttning, skador och slitage.
(P) Skyddskapa for kuldelens fastséttning i1 dragram
kontrolleras om polis vid flygande inspektion anmérkt pd
denna.

Rostskadekontroll med verktyg utférs ndr rostangrepp
konstaterats.

Mitning utfors da slitage konstateras.

Funktionskontroll av ldsning pa féllbar, vridbar och
demonterbar kopplingsdel.

Bygelkoppling (6.1.6)
Kopplingsbult (6.1.6)
Horisontalbult (6.1.6)
Underhalsbussning (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Gummielement (6.1.6)
Luftmanévrering (6.1.6)
Fiangmun (6.1.6)

Funktion, fastséittning, skador, slitage.

Okulirkontroll av fastsittning, skador och slitage.
Fastséttning  géller ocksd kopplingsdelar — t.ex.
lasmekanismens fastséttning i bygel.

Mitning utfors da slitage konstaterats.

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och
lasanordning genom att mandvrera kopplingen till &ppet
och last lage samt genom att kopplingsbulten trycks uppét
med verktyg. I l&sanordning ingar forsta- och andraldsning.

Krokkoppling (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)

Funktion, fastsittning, skador, slitage.
Okulirkontroll av fastséttning, skador och slitage.

Mitning utfors da slitage konstaterats.



9.14

9.14.1
9.14.2
9.14.3
9.14.4

Kontroll

Metod

Bedomning

9.1.5
9.1.5.1

Kontroll

Metod

9.1.6

Kontroll

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och las-
anordning. I ldsanordning ingr forsta- och andralésning.

Vindskiva (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Lagring (6.1.6)
Slitring (6.1.6)

Fiste flyttbar (6.1.6)

Funktion, fastsittning, skador, slitage.

Okulirkontroll av fastsittning, skador och slitage. Sér-
skild uppmairksamhet ska dgnas at vindskivans inféstning i
fordon.

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och las-
anordning genom att tillkoppla sldpvagn eller mandvrera
kopplingen med hjdlp av sérskilt verktyg. Slitage i
lasanordning kontrolleras genom att gunga dragbilen eller
genom att anbringa krafter i langdled pé verktyget. I
lasanordning ingar forsta- och andraldsning.

Mitning utfors vid osdkerhet om beddmning.

I vindskivans lagringar, finns konstruktivt en relativt stor
rorelse. Anmérkning mot glapp i véndskivans lagringar
gors endast i uppenbara fall.

Vindskiva monterad pa kulvdndkrans ska ha stopp som
begrinsar vridrérelsen till hogst +20° i forhallande till
fordonets langdriktning. For en kulvindkrans som é&r ca
I m i diameter innebdr +20° att rorelsen vid kransens
periferi far vara hogst 35 — 40 cm.

Dragbalk (6.1.6)
Gavelplit (6.1.6)

Fastsiittning, skador.

Okuléirkontroll av fastséttning och skador.

Rostskadekontroll med verktyg utférs nir rostangrepp
konstaterats.

Slipvagnskontakt (4.10)

Funktion, skador.
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Metod

9.1.7
9.1.7.1
9.1.7.2

Kontroll

Metod

9.1.8
9.1.8.1

Kontroll

Metod

9.1.9
9.1.9.1
9.1.9.2

Kontroll

Metod

90

OKkulédrkontroll.

Funktionskontroll. Kontaktens funktion kontrolleras i de
fall sldpvagn medfoljer vid besiktningen.

Kulhandske (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Kontrollanordning (6.1.6)

Funktion, fastséittning, skador, slitage.

Okuléirkontroll av fastséttning, skador och slitage med
frankopplad sldpvagn.

Funktionskontroll av kopplingens mandver- och las-
anordning. I lasanordning ingar forsta- och andralasning
och i vissa fall kontrollanordning. Lasfunktionen kontroll-
eras genom att mandvrera kopplingen till 6ppet och last
lage samt genom att med lampligt verktyg anbringa krafter
i kulhandskens kulskal. Nér kulhandsken &r i last lage far
inte lasning 6ppnas nér denna belastas.

Slitage, sdsom glapp mellan kula och kulhandske,
kontrolleras vid lyft under dragstang.

Dragogla (6.1.6)
Slitring (6.1.6)

Fastsiittning, skador, slitage.

Okulirkontroll. Med fastsdttning avses oOglans fast-
sttning i dragstdngen och slitringens fastséttning i drag-
oglan.

Mitning utfors da slitage konstaterats.

Dragstang (6.1.6)
Dragstangslagring (6.1.6)
Forlingningsmekanism (6.1.6)

Fastsittning, skador, slitage, glapp.

Okulérkontroll av fastsittning skador och slitage.

Rostskadekontroll med verktyg utfors ndr rostangrepp
konstaterats.

Glappkontroll av dragstdngslagring och forldngnings-
mekanism. Kontrollen sker genom att sldpvagnen bromsas
och gungas med dragbilen.



9.1.10 Tapp (6.1.6)

9.1.10.1 Slitplat (6.1.6)

Kontroll Fastsiittning, skador, slitage.

Metod Okulirkontroll av fastsdttning, skador och slitage med
frankopplad sldpvagn. Fastséttning kontrolleras ocksé
genom att knacka pé tappen och fastsdttningsskruvar som
dr mojliga att komma &t utan demontering.

Mitning av ovalitet utfors da slitage konstaterats. Tappens
langd under slitplat méts om skador pé tapp eller vindskiva
(mekanism) tyder pa att tappen har fel langd.

Anordning som kan vara monterad pé 2"-tapp for att passa
i vindskiva for 3,5" ska demonteras for kontroll av tappens
slitage.

9.1.11 Kopplingsklasskylt (6.1.6)

Kontroll Skador, (P) Befintlighet.

Metod Okulérkontroll av skyltens ldsbarhet.

9.1.12 Multifunktionskoppling (6.1.6)

9.1.12.1 Kopplingsenhet (6.1.6)

9.1.12.2 Dragkil (6.1.6)

9.1.12.3 Display (6.1.6)

Kontroll Funktion, fastséittning, skador, slitage.

Metod Okulirkontroll av fastséttning, skador och slitage.
Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och
lasanordning genom att mandvrera kopplingen till Gppet
och last lage.

Bedomning Har kopplingsanordning (baktill) sddana brister att slép-
vagn inte med sdkerhet kan tillkopplas anges pa besikt-
ningsprotokollet: risk - sldpvagn far inte tillkopplas”.

Grund for bedémning (9.1 Kopplingsanordning) Bil Slép
Kopplingsanordning:

- kontroll kan inte utforas 2 2

- nagot bristfallig fastséttning/16s 2 2

- felaktig montering eller reparation 2 2
Kula/tapp:

- ovalitet > 1 mm 2 2

- patagligt skadad 2 2
Slitplat:

- mycket sliten 2
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Grund for beddmning (9.1 Kopplingsanordning)

Bil

Slap

Demonterbar-/vrid-/féllbar kopplingsdel:

- l&sning osdker/patagligt kirv

- patagligt glapp i last lige
Bygel-/krokkoppling:

- ptagligt sliten eller sliten > tillaten gréins

- patagligt kérv eller skadad

- l&sning osidker

- kontrollstift skadat
Luftmandvrering:

- kan inte goras trycklos

- reglage kérvar/funktion oséker

- funktion oséker genom skadad ventillada

- ombyggd/dndrad

- nagot lackage

- patagligt bristfallig fastséttning/16s
Fangmun, integrerad i bygelkopplingen:

- patagligt skadad
Fangmun:

- saknas
Vindskivans mekanism:

- patagligt kérv eller skadad

- patagligt sliten eller 1asning osédker
Vindskiva:

- lagring patagligt sliten/glapp

- anliggningsyta mycket sliten

- slitring skadad eller 16s

- felaktigt lage
Fiste for flyttbar (vindskiva):

- nagot bristfillig fastsittning/16s

- lasning osdker/patagligt sliten
Kulhandske:

- lasning osdker/patagligt kérv

- patagligt skadad/sliten
Dragogla:

- patagligt sliten eller sliten > tilldtna

gransvirden

- patagligt skadad

- slitring 16s eller felaktigt monterad/fastsatt
Dragram/dragbalk/dragstang:

- patagligt skadad/sprickor

- deformerad

- mjukrost eller rosthal
Dragstangslagring:

- patagligt glapp
Dragstang, forlangningsmekanism:

- patagligt glapp/sliten
Sldpvagnskontakt:

[\S}

[NSI NS ST \S]

[NST NS I S I (ST (S I \S)

\S)

[\ NS NS N I ST \S I \S) NS S I NS I\

NN
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Grund for beddmning (9.1 Kopplingsanordning) Bil Slap
- saknas 2x 2x
- pétagligt skadad 2x 2x
- funktion osdker 2x 2x
Kopplingsklasskylt:
- skadad 2x 2x
- felaktiga uppgifter 2x 2x
-saknas 2x 2x

Multifunktionskoppling:

- nagot glapp 2 2

- patagligt sliten 2 2

- patagligt skadad 2 2

- reglage kdrvar/funktion oséker 2 2
Dragkil:

- pétagligt glapp i kulleden 2x

- patagligt glapp i kulleden (justering i botten) 2
Kopplingsanordning

- risk for haveri (avser framtill) 3
Brist som medfor risk for haveri eller att sldpvagn | 2 2

lossnar (se ovan)

9.2

9.2.1

9.2.1.1
9.2.1.2
9.2.1.3
9.2.14

Kontroll

Metod

TRAFIKFARLIGA ANORDNINGAR

Utskjutande detalj (6.2.9)
Spoiler (6.2.9)
Viltfangare (6.2.9)
Antennfaste (6.2.9)
Prydnadsféremal (6.2.9)

Fastséttning, skaderisk. Med utskjutande detalj avses
fasten, skadade fordonsdelar och eftermonterad utrustning
som vid pakorning pétagligt okar risken for personskada pa
oskyddad trafikant

Observera att

- forbudet omfattar inte husvagnsspoiler, smutsavvisare
for bakruta, fasten och skydd for extraljus samt
fastanordning och avbirare for frontmonterad vinsch,

- det for prydnadsforemél finns ett generellt undantag
som giller originalmonterat “ornament" pd huv och
originalmonterad spoiler for personbil av 1972 &rs
modell eller tidigare, och att

- vingmuttrar for hjuls fastséttning &r tillatna t.o.m. 1967
ars modell.

Okuliirkontroll. Att avgdra om en s.k. spoiler eller vilt-
fingare dr godkdnd dr inte enkelt eftersom de kan vara
nationellt godkénda, godkidnda enligt ECE-reglemente,
uppfylla direktiv 92/114/EEG eller ingé i ett helfordons-
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godkdnnande (direktiv 70/156/EEG, direktiv 2007/46/EG
eller forordning (EU) 2018/858). Négon forteckning over
konstruktioner som godkénts finns inte. Spoiler och vilt-
fangare ska dérfér underkénnas enbart om de har en
oldmplig utformning som medfor risk fér personskada.

Bedomning
Grund for bedémning (9.2 Trafikfarliga anordningar) | Bil Slap
Utskjutande detalj som medfor risk for personskada:
- konventionellt faste for demonterbar antenn 2x
- Ovriga 2 2
Utformning/placering oldmplig (risk for personskada) | 2 2
Inte tilldten anordning 2 2
Patagligt bristfillig fastsittning 2 2
Risk for att delar lossnar 3 3
9.3 REGISTERUPPGIFT
9.3.1 Identitet (0.2)
9.3.1.1 Registreringsskylt (0.1)
9.3.1.2 Fordonsidentifieringsnummer (0.2)
93.14 Identifieringsmérke (0.1)
Kontroll Overensstimmelse betriffande chassi- och registrerings-
nummer samt dversiktlig kontroll av fordonet.
Metod Okuléirkontroll.
Identifiering ska ske genom kontroll av att
- fordonets instansade fordonsidentifieringsnummer
(skylt i vissa fall fore 1982) Overensstimmer med
uppgift i vagtrafikregistret,
- registreringsnumret tillhor fordonet, och
- fordonet inte har dndrats i sddan omfattning att det
viasentligt avviker fran tidigare godkédnt utférande
(oversiktlig kontroll).
Fordon med personlig skylt ska dven ha "identifierings-
marke", dvs. uppgift om fordonets ordinarie registrerings-
nummer. For personbil ska denna uppgift (normalt) finnas
pé insidan av bilens bakre hogra sidoruta.
Bedomning Om fordonet kan identifieras pa ett tillfredsstdllande satt

trots att instansad fordonsidentifieringsnummer &r svaravlast
ska fordonet foreldggas enligt 6 kap. 18 § fordonsforord-
ningen (2009:211). Om fordonsidentifieringsnummer inte
kan hittas, ska fordonet underkdnnas enligt 6 kap. 20 §
fordonsforordningen (2009:211).



9.3.2
9.3.2.1
9.3.2.2
9.3.2.3
9.3.2.4
9.3.2.5
9.3.2.7
9.3.2.8
9.3.2.9
9.3.2.10
9.3.2.11

Kontroll

Metod

Bedomning

Fordonsédgaren ska informeras om ldmplig plats for
asdttande av inslaget fordonsidentifieringsnummer samt att
fordonet ska genomgd en registreringsbesiktning for
asdttande av textkod T16A och placering. Informationen ska
framga av besiktningsprotokollet.

Om fordonet inte kan identifieras pa ett tillfredsstéllande sétt
ska det underkénnas. Det besiktade fordonet ska ges en
tillfallig identitet i avvaktan pa utredning. Fordon som inte
kan identifieras ska foreldggas om registreringsbesiktning.

Andring (0.2)

Kopplingsanordning (0.2)
Taxiutrustning (6.2.9)
Dubbelkommando (0.2)
Larmanordning (0.2)

Utrustning for funktionshindrad (0.2)
Motor (6.1.9)

Karosserikod (0.2)

Sparvidd (5.2.2)

Hjuldimension (5.2.2)
Hastighetsbegrinsande anordning (7.10)

Overensstimmelse/avvikelse mellan fordon och registre-

rade uppgifter betraffande

- kopplingsanordning,

- karosserikod,

- drivmedel,

- uppgifter i végtrafikregistret som har betydelse for
kontrollbesiktningen, och

- farg.

Pa bil ombyggd till traktor ska dven forekomsten av

vixellddor samt barlastflak kontrolleras.

Okuldrkontroll. Vid firgavvikelse ska den ritta firgen
rapporteras till vigtrafikregistret.

Mitning av fordonets hogsta hastighet som det &r
konstruerat for att koras.

Fordonet ska foreldggas om registreringsbesiktning nir det
visar sig att fordonet har &ndrats i icke ovésentlig grad fran
identitets-, trafiksékerhets- eller miljosynpunkt och i for-
héllande till tidigare godként utférande. Ett fordon som har
latt urtagbara sdten dir antalet passagerarplatser vid
forrattningen &r 1dgre dn angivet i vigtrafikregistret pa grund
av att sdtena &r urtagna, ska inte anses ha dndrats pa ett
sadant sétt att det ska foreldggas om registreringsbesiktning.
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Foreldggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om #ndringen resulterar i en bristféllighet, som
fordonsédgaren avser eller har mdojlighet att enkelt dterstélla
till tidigare godként utforande. Exempel pa siddan &ndring
kan vara utbyte till hjul som inte tdcks av fordonets
stankskydd (stdnkskadrm).

Registreringsskyltar tillhandahélls av Transportstyrelsen.
Naér det dr uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt av
annat utforande ska detta bedomas som registreringsskylt
"felaktig" enligt nedan. Registreringsskylt ska monteras
framtill och baktill. Skylt som monterats innanfor vindruta
eller bakrutan ska darfor inte accepteras (bedéms som
svaravldst enligt nedan).

Grund for beddmning (9.3 Registeruppgift) Bil Slap
Registreringsskylt:
- saknas 2x 2x
- svéravlast 2x 2x
- felaktig 2x 2x
- bristfillig fastsittning 2x 2x
Fordonsidentifieringsnummer:
- svéravlast 2x 2x
- saknas R R
Identifieringsmérke for personliga fordonsskyltar:
- saknas 2x 2x
Andring:
- brist som ska atgédrdas genom aterstéllande 2 2
9.4 PROVKORNING
9.4.1 Funktioner (2.1.1, 2.4, 5.1.1, 6.2.7)

Kontroll

Funktion, skador, kédrvning, korbarhet. Vid korning gors
slutlig kontroll av system 1-8 med bland annat
iakttagelser/felindikationer som grund. Om provkdrning
utfors fore kontroll av system 1-8 ska iakttagelser/
felindikationer ligga till grund for fortsatt kontroll.

Brist som kan hénforas till viss position ska foras dar.

Exempel pé brister som konstaterats vid besiktningen, och

som ddrmed kan hénforas till en viss position, dr

- konstaterad skada/skevhet i stomme eller hjulupp-
héngning som medfor forsamrad korbarhet,

- pataglig sneddragning vid bromsning pa vig, eller



- tecken pa felaktig bromskraftfordelning som forstérks
vid provkorning, pulserande bromsverkan som forstérks
vid provkorning.

Metod Enkel och fullstiindig provkorning.
Bedomning
Grund for beddmning (9.4 Provkdrning) Bil Slap
Brister vid korning som inte konstaterats eller gett
nagra felindikationer/iakttagelser vid besiktningen:
- drar patagligt i sidled vid normal kdrning 2 2
- pétaglig kérvhet i styrning vid mandvrering
eller instabilitet vid korning 2 2
- mycket kraftigt missljud frdn fram- resp.
bakvagn 2 2
- patagligt svar att mandvrera vid normal
korning 2 2
- mycket svar att mandvrera (uppenbar
trafikfara) 3 3
9.5 (P) SAMTLIGA KOMPONENTER/UTRUSTNING
9.5.1 Skador vid trafikolycka
9.5.2 Samverkande brister
Kontroll Skador
Metod Okulirkontroll av eventuella skador (P) som tidigare har
underkénts vid flygande inspektion och som normalt inte
ingdr 1 den ordinarie kontrollbesiktningen. Fordon som
belagts med korforbud ska alltid genomgé en fullstindig
kontrollbesiktning.
Bedomning

utrustning)

Grund for beddmning (9.5 Samtliga komponenter/ | Bil Slap

Risk for haveri

(P) Frén trafiksdkerhetssynpunkt vésentlig utrustning:
- Patagliga skador 2 2
- Mycket omfattande skador

w
w

13
13.1

13.1.1
13.1.1.3

BRANDSKYDDSKONTROLL AV BUSS
KRAFTKALLA

Motor (8.4.1)
Motorrum (8.4.1)
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13.1.14
13.1.1.5

Kontroll

Metod

13.1.2

13.1.2.1
13.1.2.2
13.1.2.3
13.1.2.4
13.1.2.5
13.1.2.6
13.1.2.7

Kontroll

Metod

13.1.3
13.1.3.1

Drivremmar (6.1.7)
Oljetank/behaillare (8.4.1)

Tithet, ventilation, brinnbara imnen, remspéinning,

slitage

Kontrollen avser

- oljeldackage fran motor,

- oljebemingd motor med avseende pa brandrisk, med
hinsyn till motorplacering, oljans utbredning och
avstand till heta motordelar, (t.ex. avgasturbo,
avgasgrenror),

- fukt pa grund av brénsle-/oljelickage i motorutrymme
inklusive isolermaterial i viggar och tak,

- att sérskilda 6ppningar for ventilation inte &r igensatta,

- bridnnbara &mnen i motorrum (olja, spolarvétska, extra
drivremmar o.d. far inte forvaras i motorrummet), och

- remspédnning och slitage pa drivcemmar till all
utrustning som drivs direkt frdn motorn eller fran axel
som utgdr fran motorn (exempel; generator, komp-
ressor, pumpar m.m.)

Okulirkontroll i motorrum och underifran. Lucka &ver
motor demonteras/Oppnas. Kontroll gors ocksd genom
luckor fran sidan samt underifran.

Brinslesystem (6.1.3)
Brinsletank (6.1.3)
Tankband (6.1.3)
Brinsleror (6.1.3)
Briinsleslang (6.1.3)
Brinslepump (6.1.3)
Brinslefilter (6.1.3)
Tanklock (6.1.3)

Fastsiittning, skador, skaderisk, tithet.

Okulérkontroll av tank, ledningar, pump, filter m.m. i

brénslesystemet.

- Lucka 6ver motor demonteras/dppnas.

- Kontroll gors ocksd genom luckor fran sidan samt
underifran.

- P& stillen dir det finns risk for skavskador gors om
mojligt en utdkad kontroll genom att roér och slangar
frilaggs.

- Sérskild uppmidrksamhet ska riktas mot slang som har
en metallomspunnen flita.

Avgassystem (6.1.2)
Grenror (6.1.2)



13.1.3.2
13.1.3.3
13.1.3.5

Kontroll

Metod

13.1.4

13.1.4.1
13.1.4.2
13.1.4.3
13.1.4.4
13.1.4.5
13.1.4.6
13.1.4.7
13.1.4.8

Kontroll

Metod

13.1.6

13.1.6.1
13.1.6.2
13.1.6.3
13.1.6.4
13.1.6.5

Kontroll

Metod

Bedomning

Avgasror (6.1.2)
Ljuddimpare (6.1.2)
Turbo (6.1.2)

Fastsittning, tithet.

OKkulédrkontroll.

Elsystem (4.11)

Batteri (4.13)

Batterilada (4.13)
Elledning (4.11)

Reld (4.11)

Generator (4.11)
Startmotor (4.11)

Téandlas (7.3)
Huvudstrombrytare (4.11)

Fastsiittning, skador, skaderisk.

Okulirkontroll i motorrum, bagagerum och underifran av

ledningar och komponenter i elsystemet med avseende pa

fastsittning och skador som kan medfora risk for
kortslutning.

- P& stillen dir det finns risk for skavskador gors om
mdjligt en utdkad kontroll genom att ledningar frilaggs.

- Sérskild uppmirksamhet ska riktas mot eftermonterad
utrustning.

- Batteri som &r placerat pa "sldde" dras fram for kontroll
av batterikablar, kabelgenomforningar och eventuella
huvudstrombrytare. Batteriets poler ska vara skyddade
om det finns risk for att detaljer som placeras i
batteriutrymmet kan orsaka kortslutning.

Hydraulsystem (6.2.9)
Hydraultank/behallare (6.2.9)
Hydraulmotor (6.2.9)
Hydraulroér (6.2.9)
Hydraulslang (6.2.9)
Hydraulpump (6.2.9)

Fastsittning, tithet, skador, skaderisk. Kontrollen géller
hydraulsystem for: drivning av fordonet, kylfldkt, styr-
servo, lyftplattform m.m.

Okulérkontroll i motorrum och underifran. Vid anmark-
ning mot detaljer som inte finns som komponentdel gors
anmérkningen pd komponent 13.1.6 Hydraulsystem.
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Grund for bedomning (13.1 Kraftkélla) Bil Slap
Motor:
- nagot oljeldckage/oljebemingd 2
- drivrem otillrdckligt spénd eller patagligt
sliten 2
Motorrum:
- luftintag for ventilation patagligt igensatt 2
- forvaring av brinnbara &mnen 2x
- patagligt oljebemingt (dven isolermaterial) 2
- risk for brand 3
Avgassystem:
- patagligt bristfallig fastséttning 2
- patagligt lackage 2
- risk att lossna 3
Avgassystem, turbo:
- nagot oljeldckage 2
- patagligt avgasldckage 2
Komponenter i branslesystem:
- nagot lackage 2
- patagligt bristfallig fastséttning 2
- ror/slang patagligt skadad 2
- ror/slang risk for skada 2
- hog-/lagtrycksledning mellan pump och
insprutare nagot bristfallig fastsittning 2
- tanklock saknas 2x
Brinsletank:
- risk att lossna 3
Brénslesystem:
- risk for brand 3
Elsystem:
- skador/bristfillig fastsdttning med risk for
kortslutning 2
- risk for skada pé ledning 2
- batteri nagot bristfélligt fastsatt 2x
- Dbatteripoler saknar skydd, risk for
kortslutning 2
- batteri kan inte kontrolleras 2
- risk for brand 3
Hydraulsystem:
- nagot lickage 2
- komponent/ror/slang, négot bristfillig
fastséttning 2
- ror/slang patagligt skadad 2
- risk for brand 3
13.2 PERSON-, LAST- OCH MOTORUTRYMME
13.2.1 Utrustning
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13.2.1.1 Brandslickare (7.2)
13.2.1.2 Brandvarnare (7.2)
13.2.1.3 Sprinkler (7.2)
13.2.14 Virmare (9.3)
13.2.1.5 Luftkonditionering (9.3)
13.2.1.6 Nodutgang (9.1.2)
13.2.1.7 Nodoppningsreglage (9.1.2)
13.2.1.8 Utmirkning (9.1.2)
Kontroll Placering, klass, plombering av brandslickare (géller

dven extra brandslidckare)

- Minst en sldckare per vaningsplan ska vara dtkomlig i
forar-/passagerarutrymmet.

- Skylt om sldckarens placering krdvs om sléckare inte &r
vl synlig.

- Minst klass 34A 183B enligt svensk standard
SS-EN 3-1.

- Klass ABEII och ABCII godtas om det framgar att
sldckaren har minst 5 kg slickmedel.

Funktionsmdjlighet: avser sprinkler, brandslickare,
brandvarnare och noédutgéng. Brandvarnare: kontrolleras
genom att via nyckel, vred eller liknande kontrollera att
signal kan avges. Observera dock att kontrollmdjlighet kan
saknas.

Nodutgang, t.ex. fonster med hérdat glas, far inte forses
med metallnit eller dekaler/solfilm eller likvardigt. Vidare
géller foljande:

- Buss, > 20 passagerare, tagen i bruk fore den 1 mars
2004 ska ha fonster av hérdat glas som utgdr nddutgang
i bakrutan, eller en ruta pa varje sida i bussens bakre
del.

- Buss tagen i bruk den 1 mars 2004 eller senare ska ha
dorrar, fonster eller luckor som utgér nddutgangar.
Nodutgang ska finnas pa varje vaning. Nodutgédngarna
ska l4tt kunna anvédndas bade frén utsidan och insidan.

- Kontroll av att nddoppningsreglage fungerar.

- Kontroll av att nddutgéngar pa buss ar utmérkta.

Fastsiittning, skador, tithet: avser luftkonditionering och
viarmare.

Metod Okulédrkontroll i motorrum, utrymme for vdrmare och
invandigt i bussen.

Bedomning

Grund for bedomning (13.2 Person-, last- och | Bil Slap
motorutrymme)
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Grund for bedomning (13.2 Person-, last- och | Bil Slap
motorutrymme)
Brandsléckare:
- saknar mojlighet att fungera 2
- saknas 2
- inte l4tt atkomlig 2
- otillricklig effektivitet 2
- plombering saknas 2
- skylt om placering saknas 2x
Brandvarnare:
- saknar mdjlighet att fungera 2
Sprinkler:
- saknar mdjlighet att fungera 2
Luftkonditionering:
- kompressor, nagot bristfallig fastséttning 2
Virmare:
- nagot brinsle-/avgasldckage 2
- avgasror patagligt skadat 2
- risk for brand 3
Nodutgang:
- blockerad/saknar mojlighet att fungera 2
- nddoppningsreglage, saknar mojlighet att | 2
fungera (2005)
- utmérkning saknas (2005) 2
30 MILJOKONTROLL
30.1 AVGASRENING - UTRUSTNING, INJUSTERING
OCH FUNKTION
30.1.1 Vevhusventilation (8.2.1.1)
Kontroll Funktionsméjlighet, tithet pa slutet system:

Metod

30.1.2
Kontroll

Metod

Motorer med bensindrift — 14tt bil fr.o.m. 1969.

Motorer med dieseldrift - kravet géller endast ldtt bil
fr.o.m. arsmodell 1989 med motor som avgascertifierats
med vevhusventilation. Kontroll av vevhusventilation ska
darfor endast gélla bil som har sidan utrustning.

Okularkontroll.

Katalysator (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet pé katalysator.

Okuléirkontroll pa bil som enligt foreskrivna miljokrav
ska ha katalysator.



30.1.3
Kontroll

Metod

30.14
Kontroll

Metod

30.1.5
Kontroll

Metod

30.1.6
Kontroll

Metod

30.1.7
Kontroll

Metod

30.1.9

30.1.9.1

Kontroll
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Syresensor (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet pd syresensor.

Okuliirkontroll av syresensor med ledningar och
anslutningar.

EGR-system (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet.

Okuliirkontroll. Oversiktlig kontroll av EGR-ventil med
ledningar och anslutningar.

Luftpump (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet.

Okuliirkontroll. Oversiktlig kontroll av luftpump med
ledningar och anslutningar.

Pulsair-system (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet.

Okuliirkontroll. Oversiktlig kontroll av pulsair-system.

Avdunstning (8.2.1.1)
Funktionsméjlighet.

Okuliirkontroll. Oversiktlig kontroll av komponenter med
ledningar och anslutningar.

Omborddiagnossystem (OBD) (8.2.1.1)

Felindikator (8.2.1.1)

Funktion pa felindikator/varningslampa for motor-

elektronik och omborddiagnossystem, géller

- Dbensindriven personbil och lastbil med totalvikt av
hogst 3 500 kg fr.o.m. 2002,

- dieseldriven personbil med hogst 4 passagerare och
med en totalvikt av hogst 2 500 kg fr.o.m. 2004,

- dieseldriven personbil med 5 passagerare eller fler och
med en totalvikt av hogst 2 500 kg fr.o.m. 2006, och

- dieseldriven personbil med en totalvikt 6ver 2 500 kg
samt lastbil och buss med en totalvikt av hogst 3 500 kg
fr.o.m. 2008.
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Metod

Bedomning

30.1.10
(8.2.2.1)

Kontroll

Metod

Bedomning

30.1.11
Kontroll

Metod

Bedomning

Funktionskontroll av att felindikatorn/varningslampan
tdnds fore start av motorn och att den slicks ndr motorn
startat.

Underkdnnande genom avldsta emissionsrelaterade
felkoder med OBD-utrustning, ska endast ske nér
felindikatorn/ varningslampan samtidigt indikerar for fel i
systemet eller i samband med utsldppsvirden som
overstiger griansvdarden 1 30.2.1, 30.2.2 och 30.3.1.
Underkdnnande enligt ovan ska endast ske av koderna
P0001-P0499 samt P0650 enligt SS-ISO 15031-6:2015.

System som anvinder forbrukningsbart reagens

Funktionsmdjlighet.
Okulérkontroll.

Underkdnnande ska ske nir reagensdmne (t.ex. Urea)
saknas, har frusit eller om systemet saknar mdjlighet att
fungera.

Partikelfilter (8.2.2.1)

Funktionsmdjlighet pa partikelfilter.

Okulirkontroll pa bil som enligt foreskrivna miljokrav
ska ha partikelfilter.

Grund for bedomning (30.1 Avgasrening - utrustning, | Bil Slap
injustering och funktion)

Vevhusventilation (T <3 500kg, bensindrift 1969,

dieseldrift 1989):

- inte slutet system 2
- saknar mdjlighet att fungera 2
Pataglig brist i motorns injustering:

- tomgéngsvarvtal 2
- avregleringsvarvtal 2

Grund for bedomning (30.1 Avgasrening - utrustning, | Bil Slap
injustering och funktion)

Avgasrening:

Omborddiagnossystem (EOBD):

- bristfillig eller saknar mdjlighet att | 2
fungera

- bristfallig funktion hos en eller flera
komponenter/system 2




Grund for bedéomning (30.1 Avgasrening - utrustning, | Bil Slap

injustering och funktion)

Vevhusventilation (T <3 500kg, bensindrift 1969,
dieseldrift 1989):

- inte slutet system 2
- saknar mojlighet att fungera 2
Pataglig brist i motorns injustering:

- tomgéngsvarvtal 2
- avregleringsvarvtal 2

Grund for bedéomning (30.1 Avgasrening - utrustning, | Bil Slap

injustering och funktion)

Felindikator:

System som anvénder forbrukningsbart reagens :

Partikelfilter:

30.2

30.2.1
30.2.1.1
30.2.1.2

Kontroll

Metod

- bekriftad felkod PO001 — P0499 samt
P0650 och samtidigt som felindikatorn 2
indikerar for fel i det avgasrenande

- saknar mojlighet att fungera 2
- indikerar fel i det avgasrenande | 2
systemet

- reagens, ur funktion eller saknar

mojlighet 2
att fungera

- uppenbart manipulerad 2

- saknar mojlighet att fungera (2011) 2

AVGASER BENSINDRIVEN

Tomgéng (8.2.1.2)
CO-halt (8.2.1.2)
HC-halt (8.2.1.2)

Halten koloxid vid tomgéing. Halten kolviten vid
tomgang

Mitning utfors pa bil som kors pa bensin, bensin/etanol-
blandning eller enbart etanol. Bil som drivs av bensin/gas
ska provas pé bensin. Bil med enbart gas som drivmedel
ska inte maétas.

Mitning utfors inte vid patagligt avgasldckage och inte pa
2-taktsmotorer.

Mitning ska ske utan inverkan av avgasutsuget. Vid
métningen ska sondslangen till métare for avgaser vara
instucken minst 30 cm i avgasroret. Bilens motor ska vara
driftvarm och ha normalt tomgangsvarv. Métaren ska
avldsas ndr stabilt viarde erhalls, dock senast efter 30 sek.
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30.2.2
30.2.2.1
30.2.2.2

Kontroll

Metod

Uppticks ett patagligt ldckage efter métning gors
bedémning av CO- och HC i de fall mitningen visar for
héga halter. Vid godkidnda virden (och lidckande
avgassystem) ska métningen betraktas som ogiltig (Se
bedémning 3.1.3; Avgassystem: - patagligt lickage, avgas-
métning inte utford 2).

Justering av CO-halt

Pa en del éldre bilar kan justering av CO-halten utforas i

samband med besiktningen. Justeringen kan utféras om

foljande forutséttningar dr uppfyllda:

- Dbilen dr av 1975 ars modell eller tidigare,

- manuell vixellada och koppling,

- enkelforgasare, och

- vid normalt tomgéngsvarvtal.
Justering gors till omkring 4 %. Sénks CO-halten till ett for
lagt viarde kan allvarliga driftstorningar uppsta. For lag CO-
halt pd édldre motorer kan &ven innebdra att andra
fororeningar i avgaserna Okar.

Forhojd tomgéng (8.2.1.2)
CO-halt (8.2.1.2)
Lambdavirde (8.2.1.2)

Halten koloxid vid rpm > 2 000.
Lambdavirde.

Mitning utférs pa bil med drivmedel bensin, bensin/
etanolblandning eller enbart etanol. Bil som drivs av
bensin/gas ska provas pd bensin. Bil med enbart gas som
drivmedel ska inte métas.

Mitning utfors inte vid patagligt avgasliackage och inte pa
2-taktsmotorer. Métning utfors heller inte nédr det p.g.a.
konstruktion finns risk for skador pa motor/kraftoverforing.

Kontrollera att avgassystem och eventuellt avgaskontroll-
system ar komplett, i tillfredstillande skick och att det inte
finns nagra ldckor. Konstateras pétagliga lickor som kan
ge upphov till utspadning av avgaserna och leda till fel-
aktigt mitresultat, ska métning inte utforas.

Mitning ska ske utan inverkan av avgasutsuget. Vid
matningen ska sondslangen till méitare for avgaser vara
instucken minst 30 cm i avgasroret. Bilens motor ska vara
driftvarm och ha normalt tomgangsvarv. Bilens motor ska
vid métning vid forhojt motorvarvtal, arbeta med ett
konstant varvtal inom intervallet 2 000 till 3 000 rpm eller
enligt tillverkares anvisning. Vid métning av manuellt



Bedomning

vixlade bilar ska vixelspaken vid provet placeras i
neutralldge och kopplingspedalen ska inte vara nedtryckt.
Vid mitning av automatvixlade bilar ska véxelviljaren
stéllas i neutral- eller parkeringslédge.

Maitaren ska avldsas nér stabilt virde erhalls, dock senast
efter 30 sek. Har bilen flera avgasror ska métning utforas i
de olika avgasréren var for sig eller forenas med en
gemensam ledning med tdta anslutningar i vilken métning
utfors. Matresultatet utgérs av det sdmsta virdet som
erhallits i de olika avgasroren.

Uppticks ett patagligt ldckage efter miétning gors
bedomning av CO- och lambdavirde i de fall métningen
visar underkdnda virden. Vid godkdnda virden (och
lickande avgassystem) ska mitningen betraktas som
ogiltig (se bedomning 3.1.3 Avgassystem: - patagligt
lackage, avgasmatning inte utférd 2). Observera att redan
mycket sma avgasldckage eller sprickor i avgassystem kan
paverka lambdavérdet avsevirt uppat.

Fordon med totalvikt upp till 3500 kg ska underkdnnas om
griansvérdet i tabellen nedan dverskrids.

I stillet for kraven i tabellen nedan, far utsldppen i avga-

serna vid tomgang inte Overstiga 4,5 volymprocent kol-

monoxid for

- amatorbyggd bil (TSFS 2013:63, kap. 41),

- rallybilar av standardtyp (TSFS 2025:3), eller

- bil som utgdr flyttsak eller har forvérvats fran utlandet
genom arv eller testamente (TSFS 2010:106, kap. 2).

Grund for bedomning (30.2 Avgaser bensindriven)

Emissioner vid tomgang: Kolmonoxid Kolviten Beddmning
(volymprocent)

Bilar < 1992 4,5

Bilar 1993-2001 0,5 200

Bilar > 2002 0,3 200

Emissioner vid forh6jd Kolmonoxid Lambdavirde

tomgang: (volymprocent)

Bilar 1993-2001 0,3 1,00 £ 0,039 2

Bilar > 2002 0,2 1,00 £ 0,039 2

a)  Eller vdrde angivet av tillverkaren.
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30.3

30.3.1
30.3.1.1
30.3.1.2

Kontroll

Metod

AVGASER DIESELDRIVEN

Mitning (8.2.2.2)
K-virde (8.2.2.2)
Svirtning (8.2.2.2)

Opacitetsméitning pd avgaser.

Opacitetsmdtning ska inte utforas om

- motorns mekaniska skick med hinsyn till motorljud,
funktion hos varvtalregulatorn eller dylikt beddms vara
sddant att en mitning inte kan genomfdras utan
betydande risk for motorhaveri,

- motorn inte har uppnatt arbetstemperatur, efter rimlig
uppvarmningstid, eller

- fordon av arsmodell frén och med det kalenderar som
infaller 20 ér efter fordonsaret enligt végtrafikregistret,
eller dldre.

- Mitning ska i dessa fall ersdttas av okuldrkontroll av de
rokbegransade anordningarna. Detta kan da inkludera
en visuell bedomning av avgaserna. Fordonet ska
underkdnnas om funktionen hos de rokbegransande
anordningarna beddms vara bristféllig.

Opacitetsmitning. Kontrollera att avgassystem och
eventuellt avgaskontrollsystem dr komplett, 1 till-
fredstillande skick och att det inte finns nagra ldckor.
Konstateras patagliga lickor som kan ge upphov till
utspadning av avgaserna och leda till felaktigt métresultat,
ska métning inte utforas.

Mitning far utforas pd fordon utan konditionering, om
motorn har uppnatt arbetstemperatur och dr i tillfreds-
stdllande mekaniskt skick.

Vid mitning ska provsonden foras in sa langt i avgasroret att
utspddning av avgasprovet med luft via avgasrorsmynningen
inte uppstar. Lampligt insticksdjup &r minst 300 mm. Kan
tillrckligt  insticksdjup inte &stadkommas ska en
forlangningsledning med tdt anslutning till avgasroret
anordnas.

Har bilen flera avgasror ska métning utforas i de olika
avgasroren var for sig eller forenas med en gemensam
ledning med tdta anslutningar i vilken mitning utfors.
Mitresultatet utgors av det simsta vardet som erhallits i de
olika avgasroren.

Motorn ska ga pa tomgang innan varje fri accelerationscykel
(uppvarvning) paborjas. For tunga dieseldrivna fordon



innebdr detta minst 10 sek efter det att gaspedalen sldppts
upp.

Den forsta accelerationscykeln bor ske langsamt for att
bedoma om avregleringen av motorvarvet sker korrekt.
Gaspedalen sldpps efter det att avregleringsvarvtalet
uppnatts.

For att igdngsitta varje fri accelerationscykel ska gaspedalen
snabbt och i en rorelse tryckas till fullgaslidge for att uppna
maximal insprutning fran insprutningspumpen.

Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen

slépps upp ska motorn komma uppné

- maximivarvtal,

- det varvtal som anges av tillverkaren ndr det giller
automatvixlade bilar, eller

- 2/3 av maximivarvtalet.

Antalet accelerationscykler far begrénsas till en, om uppmatt
vérde ligger mycket under angivet griansvérde.

Antalet accelerationscykler far begrénsas till tva, om uppmatt
virde ligger mycket Over angivet grinsvirde. Ar ett
underkédnt médtvirde patagligt ldgre dn foregdende métvérde,
ska tillfdlle ges for urblasning for att rensa avgassystemet
fore ett slutligt stéllningstagande.

Bedémning Uppticks ett patagligt lickage ska mitningen inte utféras och
bilen underkdnnas (se bedomning 3.1.3 Avgassystem:
- patagligt ldckage, avgasmitning inte utford 2).
Avgasernas roktithet avseende opacitet (ljusabsorptions-
koefficient) ska vid métning under fri acceleration inte
Overstiga det viarde som anges i tabellen.
Grund for beddmning (30.3 Avgaser dieseldriven) Bil Slap
Anordning for roktdthetsbegransning:
Absorptionskoefficien
t (m-1)
Opacitet dverskrider -
gransvarden enligt
nedan:
Sugmotor 2,5 2
Turboladdade motorer 3,0 2
2007 1,5 2
Motorer som uppfyller euro 6 | 0,7 2
och VI
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Grund for beddmning (30.3 Avgaser dieseldriven)

Bil

Slap

Svirtning: |

Patagligt hog roktéthet, okulér kontroll

Mitning kan inte utforas p.g.a. fel pa
motorfunktion(fordon av drsmodell till och med det
kalenderdr som infaller 20 ar efter fordonsaret enligt

végtrafikregistret)

30.4
30.4.1

(B) KOLDMEDIE

Kontrollrapport (6.2.9)
For genomforande av kontroll enligt 30.4 géller de forut-
sattningar som anges i forordningen (2016:1128) om
fluorerade vixthusgaser.

Kontroll Befintlighet
Metod Okulérkontroll
Kontrollrapport ska uppvisas om aggregatet innehaller
> 5 ton koldioxidekvivalenter f-gas eller HCFC. Mingden
koldmedier och typ av f-gas framgir av skylt pa
aggregatet. Kontrollrapporten ska vara upprittad av
certifierad personal och vara daterad under de senaste
12 manaderna. For fordon med besiktningsintervall enligt 6
kap. 6 § punkt 1 fordonsférordningen (2009:211) ska inte
kontrollrapport krivas vid den forsta kontrollbesiktningen.
Bedomning For aggregat som enbart har koldioxid (beteckning CO,)
som koldmedie krdvs ingen Kkontrollrapport. Dessa
aggregat har enbart en stor tank for koldioxid och saknar
bade motor och kompressor.
Grund for bedomning (30.4 K6ldmedie) Bil Slap
Godtagbar kontrollrapport saknas 2 2
30.5 (P) FJARRANALYS
30.5.1 Avgaser bensindriven (8.2.1.2)
30.5.2 Avgaser dieseldriven (8.2.2.2)
Kontroll Utsliippsvirde
Metod Mitning av avgaser under fird, nédr fordonet passerar
utrustning for fjdrranalys av avgaser.
Bedomning (B) Uppfyller fordonet kraven enligt 30.2 eller 30.3 ska
fordonet godkdnnas vid kontrollbesiktning.
Grund for beddmning (30.5 Fjdrranalys) Bil
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Bilaga 2. Kontrollprogram — motorcykel

Motorcykel med billiknande konstruktioner bedoms i tillimpliga delar
enligt kontrollprogrammet for bil.

1 STOMME

1.1 BARANDE KONSTRUKTION

1.1.1 Ram (6.1.1)

1.1.1.7 Bakvagnsram (5.1.1)

1.1.1.8 Ramhuvud (6.1.1)

Kontroll Fastsiittning, skador.

Metod Okulirkontroll. Finns skador som tyder pa skevhet utfors
sparkontroll. Sparning kontrolleras okuldrt pa nagra meters
avstand (se dven 2.1.2 Filg). Slutlig bedomning sker efter
provkorning dér skevhetens inverkan pa korbarheten ska
vara avgorande.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors nér rostan-
grepp konstateras.

Bedomning

Grund for beddmning (1.1 Barande konstruktion) 2hjul | >3
Patagligt bristfillig fastséttning eller nagot 16s 2 2
Pataglig forsvagning genom deformation 2 2
Skevhet som medfor patagligt forsdmrad korbarhet

(spérar inte) 2 2
Sprickor 2 2
Mjukrost eller pataglig rostskada 2 2
Brott eller skador som medfor risk for haveri 3 3

1.2

1.2.1

1.2.1.1
1.2.1.2
1.2.1.3
1.2.14
1.2.1.5
1.2.1.6
1.2.1.9

1.2.2

1.2.2.1
1.2.2.2
1.2.2.3

1.2.3

INFASTNING

Inféistning, hjulsystem (6.1.1)
Framvagn (6.1.1)

Bakvagn (6.1.1)

Lankarm (6.1.1)

Fjaderben (6.1.1, 5.3.1)
Stotdampare (5.3.2)

Fjader (5.3.1)

Axel (6.1.1)

Infiistning, drivsystem (6.1.7, 6.1.8)
Motor (6.1.8)

Vixellada (6.1.7)

Brinsletank (6.1.3)

Infistning, bromssystem (1.1.21)
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1.2.3.1 Huvudcylinder (1.1.16)

1.2.5 Infistning, karosseri (6.2.2)
1.2.5.13 Sidvagn (6.2.1)

Kontroll Skador.

Metod Okulérkontroll av inféstningar.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs ndr rost-
angrepp konstateras.

Bedomning
Grund for bedémning (1.2 Inféstning) 2hjul | >3
Sprickor 2 2
Skador i infdstningsomrdde som innebdr > 25 %
forsvagning 2 2
Brott eller skador som medfor risk for haveri 3 3

2 HJULSYSTEM

2.1 HJUL

2.1.1 Dick (5.2.3)

Kontroll Skador i slitbana och sidor.

Monsterdjup i huvudmonstret pa hela slitbanan.
Dicktyp, korbarhet.

Metod Okulirkontroll om mdjligt med hjulet upplyft. Dacktyp
avser ett bildick eller traktorddck med oldmplig utform-
ning for en tvéhjulig motorcykel. Ddckets anliggningsyta
mot vigbanan kontrolleras genom att motorcykeln lutas.
Mitning av monsterdjup gors vid tveksamhet om
beddmning.

Vid kombination av déck, t.ex. landsvigsdiack — terrdng-
dack, kontrolleras kdrbarheten vid provkorning.

2.1.2 Filg (5.2.2)

2.1.2.1 Hjulfrigang (5.2.3)

2.1.2.2 Ekrar (5.2.2)

Kontroll Fastsittning, skador, hjulfriging, sparning.



Metod Okulirkontroll. Ekrarnas fastséttning kontrolleras genom
att kdnna pa ekrarna. Sparning kontrolleras okuldrt pa
ndgra meters avstand.

2.13 Hjullager (5.1.3)

Kontroll Missljud/skador, glapp.

Metod Ljudkontroll vid hjulspinning till ca 60 km/h pd samtliga
hjul som inte &r drivande (om lyftning kan ske pa ett sékert
sétt). Rotationsriktningen ska vara framat for att inte
riskera skador pa broms och hastighetsmétardrivning. Vrid
pa styret for att belasta lagret med hjélp av gyroverkan.
Ljudkontroll vid provkorning pé fordon déir det 4r mojligt.
Glappkontroll med upplyft hjul genom att krafter ansétts
vixelvis pa hjulet (om lyftning kan ske pa ett sdkert sétt).

2.14 Hjulbalans (5.2.2)

Kontroll Obalans.

Metod Okuléirkontroll vid hjulspinning till ca 60 km/h péd
samtliga hjul som inte 4r drivande (om lyftning kan ske pa
ett sikert sdtt). Rotationsriktningen ska vara framat for att
inte riskera skador pa broms och hastighetsmétardrivning.

Bedomning

Grund {6r bedémning (2.1 Hjul) 2hjul | >3
Dick:
- monsterdjup < 1,0 mm pa ett ddck 2x 2x
- monsterdjup < 1,0 mm pa tva dick 2 2x
- monsterdjup < 1,0 mm pa tre dack 2
- brott pd cordvdven eller sa slitet/skadat, att
cordviven blottas 2 2
- kombination som ger patagligt forsdmrade
koregenskaper 2 2
- olamplig utformning 2
Slitbana:
- pataglig separation 2 2
Filg:
- patagligt bristfallig fastséttning eller nigot
0 2 2
- patagligt skadad eller skev 2 2
Ekrar:
- patagligt 16sa eller flera saknas 2 2
Pataglig avvikelse i spdrning mellan fram och bakhjul | 2 2
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Grund f6r beddmning (2.1 Hjul) 2hjul | >3
Hjul néter mot andra detaljer 2 2
Hjullager:
- patagligt missljud 2 2
- patagligt glapp 2 2
Pataglig obalans 2 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.2 FJADERSYSTEM
2.2.1 Fjadring (5.3.1)
2.2.1.1 Fjader (5.3.1)
Kontroll Fastsiittning, funktion, skador.
Metod Okulirkontroll. Kontroll sker genom att gunga och

belasta motorcykeln.

Funktionskontroll vid provkorning.

2.2.3 Stotdampare (5.3.2)

2.2.3.1 Stotdimparléink (5.3.3)

Kontroll Fastséttning, funktion, glapp, kdrvning, tithet.
Metod Okulérkontroll

Funktionskontroll sker genom att gunga fram respektive
bak. Stotddmpare fram gungas med ansatt frambroms.
Stotddmparfunktionen kontrolleras dven vid provkdrning.
Observera att stotdimpare kan saknas pa vissa fjader-
system.

Glappkontroll pa stotddmparldnk genom att lyfta under
bakhjul med verktyg (om bakhjul kan lyftas pé ett sdkert
sdtt). Observera att vid lyft under bakhjulet i utfjadrat lige
kan det pa vissa fjadersystem finnas en rorelse som inte ska
forvixlas med glapp.

2.2.5 Framgaffel (5.3.3)

2.2.5.1 Gaffelkrona (5.3.3)

2252 Gaffelled (5.3.3)

2.253 Gaffelbenslagring (5.3.3)

Kontroll Fastsittning, funktion, skador, glapp, skevhet.
Metod Okulirkontroll/glappkontroll.

Fastsdttning, glapp kontrolleras genom att
- upplyft, anbringa vixelvisa krafter pa gaffelns undre del
1 motorcykelns ldngdriktning,



- upplyft, vrida péa styret med motkraft ansatt pa hjulet

(lyftning ska ske pa ett sékert sétt), och

- nedsdinkt, ansitta frambroms och gunga framit och

bakat med styret i rakt fram ldge.

Funktionskontroll vid provkorning.

Bedomning
Grund for bedémning (2.2 Fjddersystem) 2hjul | >3
Fjider:
- mycket utmattad 2 2
- skadad/dndrad sa att funktionen patagligt
forsdmrats 2 2
- ur funktion, mycket kérv 2 2
Stotddmpare:
- patagligt svag verkan 2 2
- patagligt kdrv/lackage 2 2
- fastsdttning pétagligt glapp/16s 2 2
Stotddmparlénk:
- patagligt glapp 2 2
Framgaffel:
- pétagligt glapp 2 2
- patagligt skadad/férsvagad 2 2
- patagligt skev 2 2
- patagligt bristfillig funktion 2 2
- pataglig kdrvning eller stum i fjadring 2 2
- pétagligt forsimrade koregenskaper (som é&r
att hinfora till framgaffelns konstruktion) 2 2
- patagligt bristféllig fastsittning/lasning 2 2
Brist som medfor risk for separation/haveri 3 3

2.3 AXEL/LANKAGE

233 Liankarm (5.3.3)

2.3.3.1 Linkarmslagring (5.3.3)
Kontroll Fastséttning, skador, glapp.
Metod Okuléirkontroll.

Glappkontroll genom att vixelvisa krafter ansétts pa
hjulet (sa langt fran lagringen som mdjligt). Observera att
vissa konstruktioner bor kontrolleras med hjulet upplyft

(om lyftning kan ske p4 ett sdkert sétt).

2.34 Spindelled (5.3.4)
2.34.1 Tétning (5.3.4)
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Kontroll Fastsiittning, skador, glapp, slitage.

Metod Okularkontroll.

Glappkontroll. Axiellt glapp kontrolleras genom att med
verktyg lyfta under hjulet (leden avlastad). Slitage
kontrolleras genom att bedoma kulans lage i kulhus.

Bedomning
Grund for beddmning (2.3 Axel/linkage) 2hjul | >3
Lankarm:
- nagot bristfallig fastsittning/16s 2 2
- patagligt skadad 2 2
- mjukrost eller rosthal 2 2
Léankarmslagring:
- pétagligt glapp 2 2
Spindelled:
- patagligt glapp eller mycket sliten 2 2
- nagot bristfdllig fastsdttning/lés eller
felmonterad 2 2
Tétning pa permanentsmord kulled:
- mycket skadad eller saknas 2 2
Brist som medfor risk for separation/haveri 3 3
3 DRIVSYSTEM
3.1 KRAFTKALLA
3.1.1 Motor (6.1.8, 8.4.1)
3.1.1.1 Gasreglage (6.2.7)
3.1.1.2 Motorfiste (6.1.8)
Kontroll Fastséttning, tithet, funktion.
Metod Okulédrkontroll av motorfisten och forekomst av
oljeldckage fran motor.
Funktionskontroll av gasreglage - forst med motorn
avstangd och dérefter vid kdrning. Observera att automatisk
atergdng av gasreglaget inte kan krdvas. Konstruktion dér
gasreglaget manuellt maste regleras at bada héllen é&r
saledes tillaten.
3.1.2 Brinslesystem (6.1.3)
3.1.2.1 Brinsletank (6.1.3)
3.1.2.3 Brinsleror (6.1.3)
3.1.24 Brinsleslang (6.1.3)
3.1.25 Brinslepump (6.1.3)
3.1.2.6 Brinslefilter (6.1.3)
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3.1.2.7 Tanklock (6.1.3)
Kontroll Fastsittning, tithet.
Metod Okuliirkontroll av tank, ledningar och komponenter i
brénslesystemet.
3.13 Avgassystem (6.1.2)
3.1.3.1 Grenror (6.1.2)
3.1.3.2 Avgasror (6.1.2)
3.1.33 Ljuddimpare (8.1.1)
3.1.34 Ljudniva (8.1.1)
Kontroll Fastsittning, ljudniva.
Metod Okulirkontroll.

Ljudkontroll vid provkoérning. Nar avgasljudet uppfattas
som patagligt hogre &n vad som &dr normalt, ska métning
ske av verkliga ljudnivder. Om motorcykeln ar EU
helfordonstypgodkénd eller provad och godkdnd avseende
ljudenivder mot kraven i direktiv 92/61/EEG, direktiv
97/24/EG, direktiv 2002/24/EG, forordning (EU) nr
168/2013 eller forordning (EU) nr 134/ 2014 och har
referensvirden framtagna for stationdr ljudmétning vid ett
angivet varvtal, och att virdena (ljudnivd och varvtal)
redovisats pa sarskild tillverkarskylt eller framgar i falt
"Ljudnivéa stilla" i registeruppgiften ska uppmitt virde
jdmforas med dessa uppgifter. Motorcykeln far inte ha
ljudnivaer som dr mer dn 5 dB(A) hdgre dn dessa viarden
for att den ska anses vara godkénd.

Om motorcykeln &r dldre och inte har referensvérden for
ljudniva faststdllda enligt EU-réttsakt ska métning genom-
foras vid ett varvtal som utgdr ifrdn motorcykelns
slaglingd enligt kraven for stationdr matning (Bilaga 5).
Motorcykeln fér da inte ha ljudnivaer som &r hogre dn 103
dB(A) for att den ska anses vara godkénd.
Pa motorcyklar, ddr relevanta uppgifter saknas eller dir
varvtal inte kan kontrolleras fir subjektiv bedomning ske
genom avlyssning. Underkdnnande sker forst nér det ar helt
uppenbart att ljudnivdn &r "mycket hogre &n vad som
accepteras vid stationdr médtning" t.ex. att fordonet saknar
konventionell ljudddmpare, dr forsedd med raka ror eller s.k.
megafon.

Mitning ska utforas i form av forenklad ljudnivékontroll pa
lamplig miétplats enligt kraven for stationdr métning
(Bilaga 5). Om grénsviardet klart Overskrids innan

119


http://eterbrus.bilprovningen.se/www/hbkb.nsf/LookupByID/KB0903JEW16125846?opendocument

TSFS 2017:54
Bilaga 2

méitvarvtalet uppnatts ska métningen avbrytas och

motorcykeln underkdnnas. Mikrofon ska placeras

- pd samma hojd som avgasrorets mynning, dock lagst
0,2 meter dver marken,

- sa avstandet mellan mikrofon och mynning &r 0,5 meter,
och

- utifrén avgasernas huvudriktning ska vinkeln 45° + 10°
bildas ut fran motorcykelns sida.

3.14 Elsystem (4.11)

3.14.1 Batteri (4.13)

3.14.2 Batterilada (4.13)

3.14.3 Elledning (4.11)

3.144 Reli (4.11)

3.14.5 Generator (4.11)

3.1.4.6 Startmotor (4.11)

3.14.7 Téndléas (7.3)

Kontroll Fastséttning, skador, funktion.

Metod Okuléirkontroll av ledningar och komponenter i
elsystemet med avseende pa fastsdttning och skador som
kan medfora risk for kortslutning. Kontroll d&ven under I4tt
uppfillbar sadel/dyna.

Funktionskontroll av tindlas om sédant finns monterat.

Bedomning

Grund for beddmning (3.1 Kraftkilla) 2hjul | >3
Motor:

- patagligt bristfallig fastséttning 2 2

- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x
Gasreglage:

- osdker funktion 2 2

- risk for allvarlig funktionsstérning 3 3
Brénsletank/ledning:

- nagot lickage 2 2

- patagligt bristfallig fastsittning 2x 2x

- tanklock saknas 2x 2x
Brinsletank:

- risk att lossna 3 3
Brénslesystem:

- risk for brand 3 3
Avgassystem:

- patagligt bristfallig fastsittning/upphéngning | 2x 2x

- risk att lossna 3 3
Ljudniva:
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Grund for beddmning (3.1 Kraftkilla) 2hjul | >3
- Overskrider grinsvirde 2 2
- mycket hogre &n vad som accepteras vid
stationdr métning 2 2
Provisorisk 16sning pd ljudddmpning som uppenbart
inte &r lampad for normal kdrning 2 2
Elsystem:
- skador/bristfallig fastsdttning med risk for
kortslutning 2 2
- osdkerhet 1 funktioner som paverkar
trafiksdkerheten 2 2
- batteri patagligt bristfalligt fastsatt 2x 2x
- risk for brand 3 3
3.2 DRIVNING
3.2.1 Vixlingssystem (6.1.7)
3.2.1.1 Frikoppling (6.1.7)
3.2.1.2 Vixellada (6.1.7)
3.2.13 Startspérr (7.3)
Kontroll Funktion, skador, tithet.
Metod Okuliirkontroll av skador och forekomst av oljeldckage

fran vixellada.

Funktionskontroll vid provkdrning. P4 automatvixlad
motorcykel gors startforsok vid drivldge och eventuellt

backlage.
3.2.2 Kraftoverforing (6.1.7)
3.2.2.1 Kardanaxel (6.1.7)
3.2.2.2 Kardanaxelknut (6.1.7)
3.2.24 Drivaxel (6.1.7)
3.2.25 Drivaxelknut (6.1.7)
3.2.2.6 Slutviixel (6.1.7)
3.2.2.7 Kedja (6.1.7)
3.2.2.8 Kedjedrev (6.1.7)
3.2.29 Kedjeskydd (6.2.9)
3.2.2.10 Kedjelas (6.1.7)
3.2.2.11 Ryckutjéimnare (6.1.7)
3.2.2.12 Drivrem (6.1.7)
3.2.2.13 Remskiva (6.1.7)
3.2.2.14 Remskydd (6.2.9)
Kontroll Fastsiittning, funktion, skador, glapp/slitage, kedje-

/remspéinning, tithet.

Metod OKkulédrkontroll.
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Kedja och drev kontrolleras ldmpligen genom att
bakifran litta kedjan frén drevet. Aven drevets/
remskivans fastséttning kontrolleras.
Kedjespanning/remspéanning kontrolleras med
motorcykeln nér den &r belastad.

Glapp kontrolleras genom att motorcykeln gungas

framat/
bakat med 1ag vixel ilagd.
- Forekomst av oljeldckage.

- Fastsittning av kedjeskydd. Avsaknad av kedjeskydd
bedoms enbart i de fall forare/passagerare kan skadas

vid oftivillig beréring.

Funktionskontroll vid provkorning.

Bedomning
Grund for beddmning (3.2 Drivning) 2hjul | >3
Vixellada:
- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x
Automatvéxlad motorcykel:
- kan startas i vixelldge 2
Vixlingssystem:
- funktionsbrist som pétagligt fOrsvarar
korning 2 2
- skador som medfor risk for funktionsbortfall | 2 2
Kedja, kedjelas, kedjedrev:
- patagligt slitage (> 3/4 av kuggen &r synlig da
kedjan lyfts) 2 2
- felaktig kedjespdnning eller ligger snett pa
drev 2x 2x
- patagligt bristfallig fastséttning/lasning 2 2
- patagligt skadat 2 2
Ryckutjamnare:
- mycket slitage 2 2
Drivrem, remskiva:
- mycket slitage/skadad 2 2
- felaktig remspanning eller slirar 2x 2x
- patagligt bristfallig fastsédttning/lasning 2 2
Kedjeskydd, remskydd:
- patagligt bristfalligt 2x 2x
- patagligt 16st eller saknas 2x 2x
Glappa, 16sa, eller skadade detaljer i kraftoverforingen
som:
- patagligt forsvarar korning 2 2
- ger risk for funktionsbortfall 2 2
Slutvéxel:
- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x




4 BROMSSYSTEM
4.1 FARDBROMS - PRESTANDA
4.1.1 Retardation (1.2.2)
Kontroll Retardationsforméga.
Metod Bromskontroll genom retardationsprov ska utforas.
Prov kan genomféras om det finns en betong- eller
asfalterad bromsstracka pa ca 20 meter tillgédnglig, som é&r
plan, jamn och fri fran sand eller annat 16st material.
Retardationsmditare
Montera och nollstéll retardationsmétaren i fordonet. Vilj
en ingangshastighet till bromsstrickan pa 30 — 50 km/h.
Bromsa sa hart det gar utan att hjulen blockerar och avlis
retardationen.
Bromsstricka
Faststéll fordonet hastighet, 30 — 50 km/h, och ansétt
bromsen s& hart det gar utan att hjulen blockerar. Mit
effektiv bromsstricka. Ingangshastighet/retardationskrav
> uppmatt bromsstracka.
Funktionskontroll vid provkorning. Vid 1ag hastighet
kontrolleras funktionen pa fram- och bakbroms var for sig.
Bedémning
Grund for beddmning (4.1 Fiardbroms — prestanda) 2 hjul | >3
(B) Motorcykel (L3e) (2004):
- retardation < 5,0 m/s? 2
(B) Motorcykel (L4e) (2004):
- retardation < 4,6 m/s? 2
(B) Motorcykel (L5e, L7¢) (2004):
- retardation < 4,4 m/s? 2
(B) Moped (L1e-B) (2005):
- retardation < 4,2 m/s? 2
(B) Moped (L2e, L6e) (2005):
- retardation < 4,0 m/s? 2
(B) Motorcykel, (L3e) (1974):
- bakbroms < 2,5 m/s? 2
(B) Motorcykel, (L4e) (2004):
-bakbroms < 2,5 m/ s? 2
(B) Moped (L1e-B) (2005):
- bakbroms < 2,5 m/s? 2
Motorcykel (1974 tom 2003):
- retardation < 4,5 m/s? 2 2
Motorcykel (fom1974):
- retardation < 3,5 m/s? 3 3
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Moped (1974 tom 2004):

- retardation < 4,5 m/s? 2 2
Moped (fom 1974):

- retardation < 3,5 m/s? 3 3
Motorcykel (fore 1974):

- retardation < 3,5 m/s? 2 2

- retardation < 2,5 m/s? 3 3
Moped (fore 1974):

- retardation < 3,5 m/s? 2 2

- retardation < 2,5 m/s? 3 3
Fram- eller bakbroms oavsett &rsmodell:

- mycket svag bromsverkan 2 2

4.2 FARDBROMS - FUNKTION

4.2.1 Bromskraftfordelning (1.2.1)

Kontroll Funktion med avseende pa bromskraftfordelning mellan
hjulen p& samma axel och mellan axlarna kontrolleras pa tre-
och fyrhjuliga motorcyklar. Kontroll av bromskraftfordel-
ning mellan axlarna utfors dven pa tvéhjuliga motorcyklar
utrustade med hydraulsystem som verkar pa bade fram- och
bakhjul.

Metod Funktionskontroll vid provkorning fran 14dgst 30 km/h.

4.2.2 Systemfunktion (1.2.1)

Kontroll Funktion med avseende pé foljsamhet.

Téthet med avseende pa inre lickage (sjunkande reglage/
pedal).

Metod Téthetskontroll pa hydrauliskt system innefattar kontroll
vid bade lagt och hogt tryck. Vid téthetskontroll och
speciellt vid lagtryckskontrollen, ska tendenser till
sjunkande pedal/reglage noga observeras.
Légtryckskontroll sker genom en létt ansdttning av
bromsen under 10 — 15 sek.

Hogtryckskontroll ska ske genom ansittning av bromsen
med en mandverkraft pd pedalen/reglaget som motsvarar
en fullbromsning under 5 — 10 sek.

Téthetskontroll ska foljas av okuldrkontroll for att avsloja
eventuella lackage.

4.2.3 Rorelsereserv (1.1.2)

4.2.3.1 Pedalvégsreserv (1.1.2)
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4.2.3.2 Spakvigsreserv (1.1.2)

Kontroll Funktion med avseende pa bromsreglagets rorelsereserv
och fritt utrymme for mekaniska delar.

Metod OKkulédrkontroll.

Funktionskontroll vid korning.

4.2.4 Hjulbroms (1.1.14)

4.24.1 Bromstrumma (1.1.14)

4.2.4.2 Bromsskiva (1.1.14)

4.24.3 Bromsbeligg (1.1.13)

4.2.4.4 Hjulcylinder (1.1.16)

4.2.4.5 Bromsok (1.1.21)

4.2.4.6 Bromsskold (1.1.21)

Kontroll Fastséttning, skador, slitage pa bromstrumma, bromsskiva,

bromsbeldgg, bromsok. Pa bromsskold kontrolleras enbart
skador som paverkar fastséittning av bromskomponenter.
Observera att det finns hjulbroms med "flytande
fastsdttning" av bromsskivan vilket pa vissa konstruktioner
innebdr en relativt stor rorelse pa skivan bade i sidled och
framat/bakét.

Funktion, tithet.

Metod Okuléarkontroll med upplyft hjul (om lyftning kan ske pé ett
sdkert sitt).

Téthetskontroll genom okuldrkontroll efter tryckprov.

Funktionskontroll vid provkorning foér kontroll och
bedomning av foljsamhet, pulserande bromsverkan och

anliggning.
Bedomning

Grund for bedémning (4.2 Fardbroms — funktion) 2hjul | >3
Pataglig sneddragning vid bromsning pa vig 2
Mycket stor sneddragning vid bromsning pa vig 3
Patagligt  felaktig = bromskraftférdelning  fram-
/bakaxeln 2 2
Reglage/pedal sjunker 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
Rorelsereserv pa pedal/reglage/transmission:

- < 1/4 av hela slaget 2 2

- gar 1 botten utan att bromsverkan erhalls 3 3
Bromsfunktion:
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Grund for beddmning (4.2 Fardbroms — funktion) 2hjul | >3
- pétagligt pulserande bromsverkan 2 2
- hugger vid anséttning 2 2
- patagligt anliggande broms 2 2
Bromskomponent:
- patagligt bristfallig fastsittning/montering 2 2
- patagligt skadad eller sliten 2 2
Bromsbeldgg:
- patagligt oljebemingda/skadade/helt utslitna | 2 2
- kvarvarande friktionsmaterial < 1 mm 2x 2x
- ptagligt bristfdllig fastsittning/l1asning 2x 2x
- rorelsen begrinsas av kontrollanordning eller
motsvarande 2x 2x
Hydrauliskt system:
- nagot lackage 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.3 FARDBROMS - MANOVRERING
4.3.1 Reglage (1.1.1)
4.3.1.1 Bromspedal (1.1.1)
4.3.1.2 Pedalstill (1.1.1)
4.3.14 Handreglage (1.1.5)
Kontroll Funktion, fastsittning, kdrvning. Med reglage avses pedal
och handreglage for fardbroms.
Metod Okulérkontroll.
Funktionskontroll vid provkorning.
4.3.2 Huvudcylinder (1.1.10)
4.3.2.2 Bromsvitskebehallare (1.1.10, 1.8)
4.3.2.3 Trycksting (1.1.10)
Kontroll Fastsittning, tithet, skador, Kkirvning, vitskeniva,
bromsviitska.
Metod Okulirkontroll av litt atkomlig huvudcylinder med led-
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ningar och bromsvitskebehallare. Kontrollera foérorening
eller missfargning av bromsvétska dér detta dr mgjligt utan
demontering.

Funktionskontroll vid provkorning.

Téthetskontroll pa hydrauliskt system innefattar kontroll
vid bade lagt och hogt tryck. Vid tdthetskontroll och
speciellt vid lagtryckskontrollen, ska tendenser till sjunk-
ande pedal/reglage noga observeras.



Lagtryckskontroll sker genom en ldtt anséttning av

bromsen under 10-15 sek.

Hogtryckskontroll ska ske genom ansdttning av bromsen
med en mandverkraft pd pedalen/reglaget som motsvarar

en fullbromsning under 5-10 sek.

Téthetskontroll ska foljas av okuldrkontroll for att avsloja

eventuella lackage.

Bedomning
Grund for beddmning (4.3 Fardbroms — mandvrering) | 2 hjul | >3
Reglage:
- pataglig kdrvning/osdker funktion 2 2
- patagligt bristféllig fastsdttning 2 2
- svirmandvrerat 2 2
Huvudcylinder (sjunkande pedal/reglage, se 4.2.2
systemfunktion):
- synligt lackage 2 2
- nagot kérv (kdrvar i atergangen) 2 2
- patagligt skadad/nagot bristfillig fastsittning | 2 2
Bromsvitskebehallare:
- ndstan tom 2x 2x
Bromsvitskebehallare/ledning:
- nagot lackage 2 2
-bromsvitska patagligt fororenad 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.4 FARDBROMS - TRANSMISSION
4.4.1 Bromsledning (1.1.11, 1.1.12)
4.4.1.1 Bromsror (1.1.11)
4.4.1.2 Bromsslang (1.1.12)
Kontroll Fastsiittning, skador, skaderisk, tithet.
Metod Okulirkontroll. Kontroll av frigang vid fulla styrutslag

och vid fjadringsrorelser.

Téthetskontroll genom okuldrkontroll efter tryckprov.

4.4.2 Lénksystem (1.1.15)

4.4.2.1 Stag (1.1.15)

4.4.2.2 Vajer (1.1.15)

Kontroll Skador, kirvning, glapp, slitage, lasning.
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Metod Okulirkontroll av stag, vajer, leder, hdvarmar m.m. i
fardbromssystem. Krafter framat och bakat pafors via
styret med respektive broms ansatt. Kompletterande
kontroll vid kérning.

4.4.3 Bromshivarm (1.1.15)

Kontroll Fastsiittning, skador.

Metod Okulirkontroll.

4.4.5 Bromsventil (1.1.7)

Kontroll Fastsiittning, skador, tiithet.

Metod Okulirkontroll av ventiler i hydrauliskt system (efter
tryckprov).

Bedomning

Grund for beddmning (4.4 Fardbroms — transmission) | 2 hjul | >3
Bromsledning:
- patagligt bristfallig fastséttning 2 2
- pataglig skada eller risk for skada 2 2
Hydrauliskt system:
- nagot lackage 2 2
Léanksystem:
- patagligt skadade slitna eller felmonterade
delar 2 2
- pataglig kérvning (ingen atergang) 2 2
- lasning osidker/saknas 2 2
Bromshévarm:
- pataglig kérvning (ingen atergang) 2 2
- patagligt skadad/sliten 2 2
- nagot bristfillig fastsittning/16s 2 2
Bromsventil:
- patagligt bristfallig fastsittning 2 2
- patagligt skadad eller nagot lickage 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall/ofrivillig
hjullésning 3 3

4.5 FARDBROMS - REGLERING
4.5.2 ABS-system (1.6)

4.5.2.1 ABS-indikering (1.6, 1.7)
4.5.2.2 Reglerventil for ABS (1.6)



Kontroll

Metod

Bedomning

Funktionsméjlighet pa varingsanordning och komponenter
for ABS. Med "ABS” avses samtliga elektroniska antilas-
system (t.ex. CBS).

Fastsattning, skador, tithet pa komponenter for ABS.

Okuliirkontroll. Kontrollera att lampan f6r ABS ténds nir
startstrom slas pa och att den inte lyser under korning.
Kontroll av ldtt kontrollerbara komponenter i ABS-system.

ABS-system far vara ur funktion/demonterat pa

- Motorcyklar som fran fabrik &r utrustade med sérskilt
reglage for i- och urkoppling av ABS-systemet, och

- Motorcyklar med system som inte dr urkopplingsbart
om fordonet genomgér registreringsbesiktning och till-
verkare/generalagent intygar att bromskraven uppfylls
dven utan ABS.

Téthetskontroll genom okuldrkontroll efter tryckprov.

Grund for beddmning (4.5 Fardbroms — reglering) 2hjul | >3

ABS:

- saknar mojlighet att fungera 2 2

- ledning/komponent, patagligt skadad/nagot
lackage 2 2

- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet 2 2

Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

4.7

4.7.1
4.7.1.1

Kontroll

Metod

4.7.2

PARKERINGSBROMS

Bromsfunktion (1.1.15)
Bromsverkan (1.4.1, 1.4.2)

Funktion med avseende pa parkeringsbromsens totala
bromskraft och anliggning.

Funktionskontroll. Kontrollen géller tre- och fyrhjulig
motorcyklar. Motorcyklar med sidvagn behdver inte ha
parkeringsbroms men ska beddémas enligt nedan om brister
uppticks (frivillig utrustning). Bromskraften uppskattas
med hinsyn till erforderlig mandverkraft. Beroende péa
konstruktion sker kontrollen stillastiende eller vid lag
hastighet. Observera att vissa konstruktioner inte kan
ansdttas vid korning. Anliggning Kkontrolleras som
avslutande moment.

Transmission (1.1.6)
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4.7.2.1 Reglage (1.1.6)
4.7.2.3 Spéarrmekanism (1.1.6)
4.7.2.4 Stag (1.1.6)
4.7.2.5 Vajer (1.1.6)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, slitage.
Metod Okuléirkontroll.
Funktionskontroll pa reglage samt sparrmekanism.
4.73 Hjulbroms (1.1.13, 1.1.14)
4.7.3.1 Bromstrumma (1.1.14)
4.7.3.2 Bromsskiva (1.1.14)
4.73.3 Bromsbeligg (1.1.13)
Kontroll Fastsiittning, skador, slitage.
Metod Okulirkontroll.
Bedomning
Grund for bedomning (4.7 Parkeringsbroms) 2hjul | >3
Patagligt svag bromsverkan 2
Pataglig kdrvning/anliggning 2
Sparrmekanism:
- funktion oséker eller ur funktion 2
Mekaniska delar:
- patagligt skadade/slitna eller felmonterade 2
- pataglig kérvning (ingen atergang) 2
- mycket bristfallig fastséttning 2
- l&sning osdker/saknas 2
5 STYRSYSTEM
5.1 STYRMEKANISM
51.2 Styre (2.2.1)
5.1.2.1 Styrlager (2.1.1)
5.1.2.2 Styrdimpare (2.1.1)
51.2.3 Styrstopp (2.1.4)
Kontroll Fastsiittning, skador, glapp, kirvning, korbarhet.
I korbarhet ingér ocksa styrets utrymme for mandvrering.
Metod Okuléirkontroll. Styrets fastsittning kontrolleras genom

att ansétta frambromsen och vrida pé styret samt genom att
gunga framit - bakat. Aven handtagens fastsittning
kontrolleras. Kompletterande kontroll vid provkorning.
(Justerbar styrddmpare inte ansatt.)



Skador och kidrvning i styrlager kontrolleras genom att
vrida styret mellan fulla styrutslag i belastat och obelastat
lage samt kontroll vid kérning. I det fall en kérvning kan
antas vara orsakad av skador i ratt-/styrlas (stoldskydd) ska
Overviagas om skadan kan innebédra risk for funktions-
bortfall i styrsystemet.

Styrutslag och styrddmpare kontrolleras genom att styret
vrids mellan fulla styrutslag (D& motorcykeln ar
stillastdende).

Glappkontroll genom att

- upplyft - anbringa vixelvisa krafter pa gaffelns undre
del i motorcykelns langdriktning (om lyftning kan ske
pa ett sdkert sétt), och

- nedsdnkt - ansitta frambroms och gunga framat och
bakat med styret i rakt fram ldge.

Bedomning
Grund {or bedémning (5.1 Styrmekanism) 2hjul | >3
Styre:
- nagot bristfallig fastséttning 2 2
- &dndrat/skadat s& att korbarheten patagligt
forsamrats 2 2
- mycket bristféllig fastsattning/16st 3 3
- utformning oldmplig eller mandverutrymme
otillrdckligt 2 2
- patagligt skadat eller fOrsvagat genom
ingrepp/reparation 2 2
Handtag:
- fastsdttning patagligt bristfallig 2 2
Styrlager:
- patagligt glapp 2 2
- pataglig kdrvning/lagerskada 2 2
Styrdampare:
- ndgot bristfillig fastsittning 2 2
Styrning:
- kérvning/skada som medfor risk for allvarlig
funktionsstdrning 2 2
Brist som medfor risk for funktionsbortfall 3 3
6 KAROSSERI
6.1 KAROSSENS UTSIDA
6.1.4 Stankskydd (6.2.10)
6.1.4.1 Stinkskéirm (6.2.10)
Kontroll Fastsiittning, skador.
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Metod Okulirkontroll.
6.1.5 Ruta
6.1.5.1 Vindruta (3.2)
6.1.5.2 Sidoruta (3.2)
Kontroll Skador, genomsikt.
Metod Okulérkontroll.
6.1.6 Parkeringsstod (6.2.9)
6.1.6.1 Centralstod (6.2.9)
6.1.6.2 Sidostod (6.2.9)
Kontroll Fastsiittning, lasning pa centralstod och sidostod.
Metod Okulirkontroll av stod med avseende pa risken for att

stodet faller ner under kdrning.

Bedomning
Grund for bedomning (6.1 Karossens utsida) 2hjul | >3
Stinkskarm:
- fastséttning pétagligt bristféllig 2x 2x
- skadad (risk for personskada) 2 2
Ruta:
- repor/skador som patagligt forsdmrar sikten 2x 2x
Central-/sidostod:
- risk for att stodet faller ner under kdrning 2
Risk att delar lossnar 3 3
6.2 PERSONUTRYMME
6.2.2 Forar-/passagerarplats (6.2.9)
6.2.2.2 Forarsite (6.2.5)
6.2.2.3 Passagerarsite (6.2.6)
6.2.2.4 Fotstod (6.2.9)
6.2.2.5 Sittdyna (6.2.5)
Kontroll Fastsiittning, skador, korstéillning.
Placering, skador, halkrisk pa fotstod.
Metod Okulérkontroll samt kontroll vid provkorning.
6.2.3 Utrustning (6.2.9)
6.2.3.1 Mobiltelefon (6.2.9)
6.2.3.2 Fiste, mobiltelefon (6.2.9)
6.2.3.4 Kommunikationsradio (6.2.9)
6.2.3.5 Radioutrustning (6.2.9)
6.2.3.7 Hogtalare (6.2.9)
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6.2.3.10 Kipa (6.2.9)
6.2.3.11 Vindskydd (6.2.9)
Kontroll Skaderisk avser risk for personskada pa forare/passagerare

genom &ndrad eller monterad utrustning. I de fall ett
vindskydd har funktionen som ruta ska dven brister enligt
6.1.5 ”Ruta” beddmas.

Metod OKkulédrkontroll.
Bedomning
Grund for bedomning (6.2 Personutrymme) 2hjul | >3
Forarsite/passagerarsite:
- patagligt bristféllig fastséttning 2 2
- korstallning pétagligt oldmplig 2 2
Fotstdd pa forarplats:
- patagligt 16st 2x 2x
- saknas 2 2
- uppenbart felplacerat 2x 2x
- pataglig halkrisk 2x 2x
Utrustning:
- sa utformad eller placerad att patagligt 6kad
risk for personskada foreligger 2 2
- fastsdttning mycket bristfillig 2 2
7 KOMMUNIKATION
7.1 SIKTHJALPMEDEL
7.1.1 Rengorare (3.4)
7.1.1.1 Vindrutetorkare (3.4)
7.1.1.2 Torkarblad (3.4)
7.1.1.3 Vindrutespolare (3.5)
7.1.14 Reglage (3.4, 3.5)
Kontroll Funktion, skador som paverkar rengdringseffekten. Kon-

trollen géller motorcyklar med vindruta (monterad pad mo-
torcykel med karosseri).

Metod Okulérkontroll, funktionskontroll genom att rengdrings-
effekt svephastighet och spolning observeras. Kontrollen
sker med vat ruta. Vid tveksamhet om beddmning av
svephastighet kontrolleras tiden for 5 dubbelslag. (Max
12 sek vid laddningsvarv.)

7.1.2 Backspegel (3.3)
7.1.2.1 Backspegel utvindig (3.3)
7.1.2.2 Backspegel inviindig (3.3)
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Kontroll

Metod

7.1.3

7.1.3.1
7.1.3.2
7.1.3.3
7.1.3.4
7.1.3.5
7.1.3.6
7.1.3.7

Kontroll

Metod

7.1.4
Kontroll

Metod

Fastsattning, skador. Krav giller tre- och fyrhjuliga motor-
cyklar med forarhytt eller slutet karosseri och motorcyklar
utan karosseri fr.o.m. den 1 januari 2004.

Okuliéirkontroll. Fastséttning kontrolleras genom att kdnna
pa spegeln eller genom kontroll vid kdrning.

Huvudstralkastare for hel- och halvljus (4.1.1)
Halvljus (4.1.1, 4.1.2, 4.1.3, 4.1.4, 4.1.5, 4.1.6)
Helljus (4.1.1)

Reflektor (4.1.1)

Glas (4.1.1)

Kontrollampa helljus (4.9.1, 4.9.2)
Omkopplare (4.1.3)

Reglage (4.1.3)

Funktion, fastsittning, skador, farg, instillning, antal.

Okulirkontroll av stralkastarens glas och reflektor.
Fastséttning kontrolleras genom att kénna pé stralkastaren.
Observera att skador pa reflektorns undre del enbart
paverkar helljuset och har darfor inte lika stor betydelse
som skador i reflektorns halvljusomrade.

Funktionskontroll utférs genom att med ljusmétnings-
instrument eller motsvarande beddma ljusbildens férg,
ljusstyrka och form. I funktionskontroll ingéar dven reglage
och omkopplare samt kontrollampa for helljus. Vid tvek-
samhet om ljusstyrka sker bédsta kontrollen visuellt pa
nagra meters avstand (med generator pa laddningsvarv).

Undantag: Kontrollampa helljus behdvs inte pé
motorcyklar registrerade for tdvlingsformerna Enduro och
Trial.

Mitning med ljusmétningsinstrument utférs for att
kontrollera stralkastarens instdllning. Instrumentet ska
placeras framfor strilkastaren enligt instrumenttill-
verkarens anvisningar. Detsamma géller placeringen med
avseende pa tilldten avvikelse i sid- och héjdled mellan
stralkastarcentrum och instrumentet. Motorcykeln belastas
med forare.

Dimstralkastare (4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4)
Fastsittning, firg, instillning, inkoppling, antal.

Okulérkontroll. Fastsittning kontrolleras genom att om
mojligt kinna pé stralkastaren.
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Inkoppling avser kontroll av att

- dimstrdlkastare inte kan lysa utan att bakre
positionslykta samtidigt lyser, och

- dimstralkastare kan sldckas nér halvljusstralkastare
lyser.

Mitning med ljusmitningsinstrument utférs for att
kontrollera dimstralkastares instillning (bléndning).

7.1.5 Fjarrstralkastare (4.12)
Kontroll Inkoppling.
Metod Okulirkontroll. Inkoppling avser kontroll av att

fjarrstrilkastare inte kan lysa tillsammans med halvljus.

Bedomning Halvljuset anses blindande om ljusets nedvinkling &r
<5cm/10 m.
Halvljusets nedvinkling anses for stor om nedvinklingen &r
> 25 cm/10 m.
Framre dimlykta anses blindande om nedvinklingen é&r
<10 cm/10 m.
Om bristen felaktig ljusbild/felriktad i sidled samtidigt ger
blandande ljus ska dessutom bedémning 2, blandande ljus

anges.

7.1.8 Frimre dimlykta (4.5)

Kontroll Fastséttning, firg, instillning, inkoppling, antal.

Metod Okuliirkontroll. Fastsittning kontrolleras genom att om

mdjligt kénna pa lyktan.

Inkoppling avser kontroll av att

- frimre dimlykta inte kan lysa utan att bakre positions-
lykta samtidigt lyser, och

- framre dimlykta kan sldckas nér halvljusstralkastare
lyser.

Mitning med ljusmétningsinstrument utfors for att kontrollera framre dim-
lyktas instdllning (bldndning).

Grund for beddmning (7.1 Sikthjdlpmedel) 2 >3
hjul
Vindrutetorkare:
- otillrdcklig rengdringseffekt 2x 2x
- ur funktion 2 2
- svephastighet
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Grund for bedomning (7.1 Sikthjdlpmedel) 2 >3
hjul
<25 dubbelslag/min  pd  vat | 2x 2x
ruta
- gar inte att parkera utanfor | 2x 2x
forarens siktfilt
Vindrutespolare:
- ur funktion (1971) 2x 2x
Backspegel:
- saknas helt 2 2
- saknas pé en sida/invindigt 2x 2x
- glas patagligt skadat 2x 2x
- patagligt 16s 2x 2x
- pataglig forvrdngning av | 2x 2x
reflekterad bild
Stralkastare eller lykta:
-olika firg pd ljuset (hoger/vin- 2x
ster sida)
- dndrat utforande (fargat glas,
tape, otillatet stenskottsskydd etc.) | 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- glas/reflektor patagligt skadad 2x 2x
- fler 4n tillatet antal lyser sam- | 2x 2x
tidigt
Helljusstrélkastare:
- ur funktion 2x 2x
- kontrollampa ur funktion (1988) | 2x 2x
- kontrollampa saknas (1988) 2x 2x
- patagligt bristfallig fastséttning 2x 2x
Halvljusstrélkastare:
- ur funktion 2
- en sida ur funktion 2x
- bdda sidor ur funktion 2
- patagligt felaktig ljusbild 2x 2x
- patagligt felriktad i sidled 2x 2x
- patagligt bristfallig fastséttning 2 2
- blandande ljus (fel ljusbild eller | 2 2
felriktat i sidled)
- nedvinkling for stor 2x 2x
Reglage/omkopplare:
- funktion oséker 2 2
Framre dimlykta:
- felaktig inkoppling 2 2
- kan lysa wutan att bakre | 2 2
positionslykta lyser
- blandande ljus 2 2
- patagligt bristfallig fastséttning 2x 2x
- felplacerad, skymmer fore- | 2x 2x
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Grund for beddmning (7.1 Sikthjdlpmedel) 2 >3

hjul

Fjarrstralkastare (Extra helljusstralkastare):

skriven belysning

- kan tindas tillsammans med | 2 2
halvljus
- felplacerad, skymmer f6re- | 2x 2x
skriven belysning

7.2
7.2.1

Kontroll

Metod

7.2.3
Kontroll
Metod
7.2.4

Kontroll

Metod

7.2.5
7.2.5.1

Kontroll

Metod

MARKERINGAR
Positionslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

Funktion, farg, inkoppling.

Okulirkontroll, funktionskontroll. Bakre positionslykta
ska kontrolleras med huvudstrilkastare, stopplykta och
korvisare samtidigt péaslagna. Vid beddmning av fel som
kan bero pa spdnningsfall ska motorn startas och koras pa
tomgang.

Kontroll av inkoppling innebér kontroll av att bakre posi-
tionslykta lyser samtidigt med huvudstralkastare (framre
dimlykta, se 7.1.4). Observera att kontrollen &ven avser
automatiska och spénningsreducerade huvudstralkastare.

Kontroll av frimre positionslykta géiller motorcyklar med
tvé hjul framtill och motorcyklar med sidvagn.

Firg: positionslykta fram vitt eller gult ljus.
Skyltlykta (4.7.1, 4.7.2)

Funktion.

Funktionskontroll.

Reflex (4.8.1, 4.8.2)

Skador, firg, typ.

Okuléirkontroll. Observera att motorcykeln inte far ha
reflex av triangulér typ.

Bakre dimlykta (4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4)
Kontrollampa (4.9.1, 4.9.2)

Funktion pa kontrollampa for bakre dimlykta.

Funktionskontroll.
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7.2.6 Varsellykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)
Kontroll Inkoppling.
Metod Funktionskontroll.
7.2.7 Annan lykta (4.12)
Kontroll Firg, typ.
Metod Okulérkontroll.

Bedomning Har positionslykta bak flyttats/dndrats ska kravet pa
symmetrisk placering (och god funktion) 4nd& vara upp-
fyllt. Text i besiktningsprotokoll "ur funktion (osymmetrisk
markering)” med beddmning 2x.

Grund for bedémning (7.2 Markeringar) 2hjul | >3
Markering:
- skymd 2x 2x
- &ndrat utférande (fargat glas, tape etc.) 2 2
Positionslykta fram:
- en sida/bada sidor ur funktion 2x
- annan férg pa ljuset dn vitt/gult/orangegult 2x 2x
Positionslykta bak:
- ur funktion/ patagligt svagt ljus 2
- en sida ur funktion 2x
- patagligt svagt ljus 2x
- bada sidor ur funktion/pétagligt svagt ljus 2
- inte inkopplad tillsammans med huvud-
stralkastare 2 2

/framre dimlykta
- funktion felaktig vid samtidig anvéndning

med stopplykta/korriktningsvisare 2 2

- annan farg an rott 2x 2x
Skyltlykta:

- ur funktion 2x 2x

- saknas 2 2

- skadad (vitt ljus bakét) 2x 2x

- felmonterad (vitt ljus bakat) 2x 2x
Reflex baktill:

- patagligt skadad 2x 2x

- en sida saknas 2x

- saknas helt 2 2

- aterkastar fel farg 2x 2x

- av triangular typ 2x 2x
Kontrollampa for bakre dimlykta:

- ur funktion 2x 2x
Varsellykta:
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Grund for beddmning (7.2 Markeringar) 2hjul | >3

- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser

Annan lykta:
- fel férg 2x 2x
- inte tillaten lykta 2x 2x

2x 2x

7.3

7.3.1
7.3.1.2
7.3.1.3

Kontroll

Metod

7.3.2
7.3.2.1

Kontroll

Metod

SIGNALER

Korriktningsvisare(4.4.1, 4.4.3, 4.4.4)
Kontrollanordning (4.9.1, 4.9.2)
Reglage (4.4.2)

Funktion, firg, (funktion giller &ven reglage och
kontrollanordning).

Okulérkontroll, funktionskontroll. Fran och med 1976:
Korriktningsvisare ska kontrolleras med tdnda huvud-
stralkastare och stopplyktor. Vid beddmning av fel som
kan bero pa spinningsfall ska motorn startas och koras pa
tomgéng. Vid tveksamhet om beddmning av blinkfrekvens
kontrolleras antalet blinkningar/15 sek. (10-35 blinkningar
pa 15 sek vid tomgéngs- och laddningsvarv.)

Firg: Orangegult ljus. For flyttsaksfordon och for 1975
och tidigare arsmodell godtas vitt ljus framat och rott
bakat.

Observera att

- krav pa kontrollanordning géller nér foraren inte kan se
korriktningsvisaren fran forarplats,

- Kkorriktningsvisare inte behdvs pa motorcyklar
registrerade for tavlingsformerna Enduro och Trial, och

- det finns ett antal motorcyklar av mérket HD som é&r
godkdnda vid registreringsbesiktning med reglage som
manuellt maste héllas i paslaget ldge for att korvisaren
ska fungera. Sadant reglage ska godtas dven vid
kontrollbesiktning.

Stopplykta (4.3.1, 4.3.2, 4.3.3)
Extra stopplykta (4.3.1, 4.3.2,4.3.3)

Funktion, firg.

Okulérkontroll, funktionskontroll. Fran 1975
bakhjulsbroms. Fran 1978 fram- och bakhjulsbroms.
Stopplykta ska kontrolleras med paslagna huvud-
stralkastare och korriktningsvisare. Vid bedémning av fel
som kan bero pé spanningsfall ska motorn startas och koras
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pa tomgang. I funktionskontroll ingar ocksé kontroll av att
stopplyktan tinds vid 1ag retardation (< 2 m/s?). Vid tecken
pa att lyktan tinds vid for hog mandverkraft sker kontroll i
samband med bromsprov.

Firg: Rott ljus. For flyttsaksfordon och for 1975 och
tidigare arsmodell godtas gult ljus.

Undantag: Stopplykta behover inte tindas ndr fram-
bromsen anvdnds pa motorcyklar registrerade for
tavlingsformerna Enduro och Trial.

7.3.3 Signalanordning (7.7)

7.3.3.1 Reglage (7.7)

Kontroll Funktion.

Metod Funktionskontroll.

7.3.4 Varningstriangel (7.4)

Kontroll Befintlighet och skador av varningstriangel géller tre- och

fyrhjuliga motorcyklar och motorcyklar med sidvagn.

Metod Okulérkontroll

7.3.5 Larmanordning (7.7)
7.3.5.1 Reglage (7.7)
Kontroll Funktion.

Metod Funktionskontroll.

Bedomning Har korriktningsvisare flyttats/andrats kontrolleras att

- korriktningsvisaren tydligt kan ses frdn en plats 5 meter
mitt framfor/bakom motorcykeln,

- avstandet mellan de lysande ytorna fram &r minst
2,4 dm, bak minst 1,8 dm for tvahjulig motorcykel,

- placering i hojdled lagst 3,5 dm, hogst 12 dm (tre- och
fyrhjulig motorcykel 15 dm), och

- bakre korriktningsvisare finns (korriktningsvisare pa
styret far inte ersitta bakre korriktningsvisare pa dndrat
fordon).

Har stopplykta flyttats/dndrats ska kravet pd symmetrisk
placering (och god funktion) dndé vara uppfyllt.

Grund for bedémning (7.3 Signaler) 2hjul | >3
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Grund for beddmning (7.3 Signaler) 2hjul | >3
Signal:
- skymd 2x 2x
- &ndrat utforande (férgat glas, tape etc.) 2 2
Korriktningsvisare:
- fel férg 2x 2x
- en sida, fram eller bak, ur funktion 2x 2x
- bada sidor, fram eller bak, ur funktion 2 2
- en sida, fram och bak, ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- blinkfrekvens <40 eller
> 140 blinkningar/min 2 2
- kontrollanordning ur funktion 2x 2x
- funktion felaktig vid samtidig anvéndning
med positions-/stopplykta 2 2
Stopplykta:
- fel férg 2x 2x
- en sida ur funktion 2x
- helt ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- tinds inte vid 14g retardation 2 2
- funktion felaktig vid samtidig anvédndning
med positionslykta/korriktningsvisare 2 2
- extra, ur funktion 2x 2x
Signalanordning:
- ur funktion 2x 2x
- otillfredsstéllande ljudstyrka 2x 2x
Larmanordning:
- ur funktion eller otillfredsstéllande ljudstyrka | 2 2
- monterad pd en motorcykel som inte ar
utrycknings- 2 2
fordon
Reglage:
- funktion oséker 2 2
Varningstriangel:
- saknas 2x
- patagligt skadad 2x
8 INSTRUMENTERING
8.1 FARDINSTRUMENT
8.1.1 Hastighetsmiitare (7.8)
Kontroll Funktion (skala).
Metod Okulidrkontroll (fran 1975), funktionskontroll vid
provkorning.
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Undantag: Motorcyklar registrerade for tivlingsformerna
Enduro och Trial.

Bedomning
Grund for bedémning (8.1 Firdinstrument) 2hjul | >3
Hastighetsmatare:
- gér inte att avldsa i morker 2x 2x
- ur funktion 2 2
- pataglig felvisning/endast miles-graderad 2 2
- saknas (1975) 2 2
9 OVRIGT
9.1 KOPPLINGSANORDNING
9.1.1 Kulkoppling (6.1.6)
9.1.1.1 Dragkula (6.1.6)
9.1.1.5 Dragram (6.1.6)
Kontroll Fastsiittning, skador, slitage.
Metod Okulirkontroll av fastséttning och skador.
Mitning utfors da slitage konstateras.
9.1.6 Sldpvagnskontakt (4.10)
Kontroll Funktion, fastséittning, skador.
Metod Okulirkontroll av fastséttning och skador.

Funktionskontroll. Kontaktens funktion kontrolleras i de
fall sldpvagn medfoljer vid besiktningen.

Bedomning Har kopplingsanordning sédana brister att sldpvagn inte
med sédkerhet kan tillkopplas anges 1 besiktnings-
protokollet: "risk - sldpvagn far inte tillkopplas”.

Grund for bedémning (9.1 Kopplingsanordning) 2hjul | >3
Kopplingsanordning:
- ndgot bristfallig fastséttning/16s 2 2
- mycket skadad 2 2
- felaktig montering eller reparation 2 2
Kula:
- ovalitet > 1 mm 2 2
- patagligt skadad 2 2
Dragram:
- patagligt skadad/sprickor 2 2
Slapvagnskontakt:
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- saknas 2x 2x
- patagligt skadad 2x 2x
- funktion oséker 2x 2x
Brist som medfor risk for haveri eller att sldpvagn
lossnar (se ovan) 2 2
9.2 TRAFIKFARLIGA ANORDNINGAR
9.2.1 Utskjutande detalj (6.2.9)
9.2.1.3 Antennfiste (6.2.9)
9.2.1.4 Prydnadsforemal (6.2.9)
Kontroll Fastsittning, skaderisk. Med utskjutande detalj avses

fasten, skadade fordonsdelar och eftermonterad utrustning
som vid pakorning patagligt okar risken for personskada pa

oskyddad trafikant.
Metod Okulérkontroll.
Bedomning
Grund for beddmning (9.2 Trafikfarliga anordningar) 2 hjul | >3
Utskjutande detalj som medfor risk for personskada:
- konventionellt faste for demonterbar antenn 2x 2x
- Ovriga 2 2
Utformning/placering oldmplig (risk for personskada) | 2 2
Inte tilldten anordning 2 2
Patagligt bristfillig fastsdttning 2 2
Risk for att delar lossnar 3 3
9.3 REGISTERUPPGIFT
9.3.1 Identitet (0.2)
9.3.1.1 Registreringsskylt (0.1)
9.3.1.2 Fordonsidentifieringsnummer (0.2)
Kontroll Overensstimmelse betriffande chassi- och registrerings-

nummer samt dversiktlig kontroll av fordonet.

Metod Okulirkontroll.

Identifiering sker genom kontroll av att

- fordonets instansade fordonsidentifieringsnummer
(skylt i vissa fall) &verensstimmer med uppgift i
végtrafikregistret,

- registreringsnumret tillhor fordonet, och

- fordonet inte har dndrats i sadan omfattning att det
vasentligt avviker frén tidigare godkédnt utférande
(oversiktlig kontroll). Identiteten kan ifragasittas nir
ombyggnaden &r sd omfattande att fordonet kan
jémstéllas med amatdrbyggt fordon.
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9.3.2

9.3.2.1
9.3.24
9.3.2.5
9.3.2.7
9.3.2.8

Kontroll

Metod

Bedomning

Fordon med personlig skylt ska dven ha "identifierings-
mérke", dvs. uppgift om fordonets ordinarie registrerings-
nummer.

Om fordonet kan identifieras pé ett tillfredsstdllande sétt
trots att instansad fordonsidentifieringsnummer &r svaravlast
ska fordonet foreliggas enligt 6 kap. 18 § fordons-
forordningen (2009:211). Om fordonsidentifieringsnummer
inte kan hittas, ska fordonet underkénnas enligt 6 kap. 20 §
fordonsforordningen (2009:211).

Fordonsdgaren ska informeras om ldmplig plats for
asdttande av inslaget fordonsidentifieringsnummer samt att
fordonet ska genomgd en registreringsbesiktning for
asdttande av textkod T16A och placering. Informationen ska
framga av besiktningsprotokollet.

Andring (0.2)

Kopplingsanordning (0.2)
Larmanordning (0.2)

Utrustning for funktionshindrad (0.2)
Motor (6.1.9)

Karosserikod (0.2)

Overensstimmelse/avvikelse — mellan  fordon  och
registrerade uppgifter betraffande

- kopplingsanordning,

- karosserikod,

- drivmedel,

- uppgifter i végtrafikregistret som har betydelse f{or

kontrollbesiktningen, och
- férg om sddant finns registrerad.

Motorcykeln ska foreldggas registreringsbesiktning om det
visar sig att den har &ndrats i icke ovésentlig grad frdn iden-
titets-, trafiksdkerhets- eller miljosynpunkt och i forhéllande
till tidigare godként utforande.

Foreldaggande om registreringsbesiktning behover inte
meddelas om &dndringen resulterar i en bristféllighet vid
kontrollbesiktning, som fordonsdgaren avser eller har
mojlighet att enkelt aterstilla till tidigare godként utférande.

Okulirkontroll.

Fordonet ska foreldggas om registreringsbesiktning nar det
visar sig att fordonet har dndrats i icke ovésentlig grad fran
identitets-, trafiksékerhets- eller miljosynpunkt och i
forhallande till tidigare godként utférande.



Foreldaggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om dndringen resulterar i en bristfallighet, som
fordonsédgaren avser eller har mojlighet att enkelt aterstilla
till tidigare godként utférande. Exempel pa sadan &ndring
kan vara utbyte till eftermarknadsavgassystem som vid
métning inte uppfyller kraven.

Registreringsskyltar tillhandahélls av Transportstyrelsen.
Nér det dr uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt
av annat utforande ska detta bedomas som registrerings-
skylt "felaktig" enligt nedan. Registreringsskylt ska
monteras baktill.

Grund for beddmning (9.3 Registeruppgift) 2hjul | >3
Registreringsskylt:
- saknas 2x 2x
- svéravlast 2x 2x
- felaktig 2x 2x
- bristféllig fastsittning 2x 2x

Fordonsidentifieringsnummer:

- svéravlast 2x 2x

- saknas R R
Andring:

- brist som ska atgirdas genom aterstillande 2 2

9.4 PROVKORNING

9.4.1 Funktioner (2.1.1, 2.4, 5.1.1, 6.2.7)

Kontroll Funktion, skador, kdrvning, kérbarhet.

Metod Vid korning gors slutlig kontroll av system 1 - 8 med bland
annat iakttagelser/felindikationer som grund. Om prov-
korning utfors fore kontroll av system 1-8 ska
iakttagelser/felindikationer ligga till grund for fortsatt
kontroll.

Brist som kan hanforas till viss position ska foras dar.
Exempel pa brister som konstaterats vid besiktningen, och
som dédrmed kan hénf6ras till en viss position, &r
konstaterad skada/skevhet i ram eller hjulupphingning
som medfor forsamrad korbarhet,
pataglig sneddragning vid bromsning pé vég,
tecken péa felaktig bromskraftfordelning som forstérks
vid provkdrning, eller
pulserande bromsverkan som forstérks vid provkdrning.
Bedémning
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Grund for beddmning (9.4 Provkdrning) 2hjul | >3
Brister vid korning som inte konstaterats eller gett
nagra felindikationer/iakttagelser vid besiktningen:
- drar patagligt i sidled vid normal kdrning 2 2
- pataglig kédrvhet i styrning vid mandvrering
eller instabilitet vid kérning 2 2
- mycket kraftigt missljud frdn fram- eller
bakvagn 2 2
- patagligt svar att mandvrera vid normal
korning 2 2
- mycket svir att mandvrera (uppenbar
trafikfara) 3 3

9.5 (P) SAMTLIGA KOMPONENTER/UTRUSTNING

9.5.1 Skador vid trafikolycka

9.5.2 Samverkande brister

Kontroll Skador.

Metod Okulirkontroll av eventuella skador (P) som tidigare har
underkénts vid flygande inspektion och som normalt inte
ingdr 1 den ordinarie kontrollbesiktningen. Fordon som
belagts med korforbud ska alltid genomgé en fullstindig
kontrollbesiktning.

Bedomning

utrustning)

Grund for bedomning (9.5 Samtliga komponenter/ | 2 hjul | >3

Risk for haveri

(P) Frén trafiksdkerhetssynpunkt vésentlig utrustning:
- Pétagliga skador 2 2
- Mycket omfattande skador

W
W

30

30.1

30.1.2
Kontroll

Metod

Bedomning

MILJOKONTROLL

AVGASRENING - UTRUSTNING, INJUSTERING
OCH FUNKTION

Katalysator (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet pa befintlig katalysator.

Okularkontroll.

| Grund for bedéomning (30.1 Avgasrening - utrustning,

2 hjul | >3
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injustering och funktion)

Komponent/system:
- saknas eller saknar mdjlighet att fungera 2 2
- skadat eller patagligt modifierat 2 2
30.2 AVGASER BENSINDRIVEN
30.2.1 Tomgéng (8.2.1.2)
Metod Okuliirkontroll Kontroll sker genom en visuell

bedéomning av avgaserna. Fordonet ska underkénnas om
funktionen hos den utsldppsbegrdnsande anordningen
bedoms vara bristfillig.

Bedomning
Grund for bedomning (30.2 Avgaser bensindriven) 2 >3
hjul
Emissioner vid tomgang:
- patagligt tit avgasrok,
okulér kontroll 2 2

(TSFS 2021:17)
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Bilaga 3. Kontrollprogram — tung terringvagn, traktor,
traktor b, motorredskap och slipfordon till dessa samt
EG-mobilkran och skip till dessa

1 STOMME

1.1 BARANDE KONSTRUKTION
1.1.1 Ram (6.1.1)

1.1.1.1 Rambalk (6.1.1)

1.1.1.2 Ram, lisanordning (6.1.1)
1.1.1.3 Ramtvérbalk (6.1.1)

1.1.14 Framaxelbalk (6.1.1)

1.1.1.5 Framvagnsram (5.1.1)

1.1.1.6 Bakaxelbalk (6.1.1)

1.1.1.7 Bakvagnsram (5.1.1)

1.1.1.9 Ram, midja (6.1.1)

Kontroll Fastsittning, skador. Med fastsdttning avses é&ven

gummikuddar och liknande som anvénds for fastsdttning
av t.ex. fram-/bakvagnsram.

Metod Okulirkontroll underifrin och frén sidan. Uppticks
skador som tyder pa skevhet gors jamforelsemétning.
Slutlig bedomning sker efter provkorning dir skevhetens
inverkan pa korbarheten ska vara avgorande.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

Bedomning Med rostskada menas, mjukrost eller godsbortfall pa grund
av skadan. Mjukrost i form av sddan jésning eller skiktning
som forekommer t.ex. mellan ramflins och forstarkning
ska 1 normalfallet endast bedomas i kombination med
annan skada, t.ex. sprickor.

Ovriga skador som ska beddmas foérutom sprickor #r
deformationer.

Omfattningen pa en rostskada i separat ram bestdms genom
att uppskatta skadans inverkan pad ramens Dbérighet.
Vid bedéomning av godsbortfall riknas ramens flédnsar var

for sig.
1.1.2 Balkprofil (6.1.1)
1.1.2.1 Sidobalk (6.1.1)
1.1.2.2 Hyttsidobalk (6.2.1)
1.1.2.3 Tvirbalk (6.2.1)
1.1.24 Dérrstolpe-A (6.2.1)
1.1.2.5 Déorrstolpe-B (6.2.1)
1.1.2.6 Dorrstolpe-C (6.2.1)
1.1.2.7 Dérrstolpe-D (6.2.1)
1.1.2.8 Hyttvirbalk (6.2.1)
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Kontroll

Metod

Bedomning

1.1.3
1.1.3.1
1.1.3.2

Kontroll

Metod

Bedomning

Skador.

Okulidrkontroll underifran, under frimre huv och fran
utsidan via hjulhus och dérroppning. Upptécks skador som
tyder pa skevhet gors jimforelsemétning.

Slutlig bedémning sker efter provkorning dér skevhetens
inverkan pa korbarheten ska vara avgdrande.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da rost-
angrepp konstateras.

Mitning utfors vid tveksamhet om bedomning.

Med rostskada i balkprofil menas rosthal och omraden med
pataglig mjukrost. Nérbeldgna rostskador ska samman-
riknas dven om mindre omraden med frisk plat (upp till
cal5cm) finns mellan rostskadorna. Ar avstandet klart
> 15 cm beddms varje skada for sig. Ovriga skador som
ska bedomas dr sprickor och deformationer.

Korforbud ges dé& skadorna dr s& omfattande att det finns
risk for haveri eller att komponenter lossnar.

Platyta (6.2.1)
Golv (6.2.4)
Hjulhus (6.2.1)

Skador pé golv, hjulhus. Med golv avses golv i person-
/bagageutrymme och motorrum. Skador som enbart
paverkar tithet mot avgaser i forar-/passagerarutrymme, se
vidare 6.2.2 Forar-/passagerarplats.

Okulédrkontroll underifran, under frimre huv och fran
sidan via hjulhus.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rost-
angrepp konstateras.

Mitning utfors vid tveksamhet om bedémning.

Mitning avser en rostskadas utbredning. Utbredning av en
rostskada i balk bestims genom att berdkna bade skadans
andel av balktvérsnittets omkrets, och skadans ldngd i cm.
Bedomningen ska baseras péd det alternativ som ger den
storsta omfattningen.

Utbredningen pa en rostskadad platyta (golv, hjulhus,
mellanvdgg) berdknas genom att skadans storsta
utbredning i tva riktningar méts och adderas.



Nérbeldgna rostskador ska sammanridknas 4ven om mindre
omrdden med frisk pldt (inom 15cm) finns mellan

skadorna.

Grund for beddmning (1.1 Barande konstruktion) Mdf Slap
Patagligt bristfillig fastséttning eller nagot 16s 2 2
Pataglig forsvagning genom deformation 2x 2x
Skevhet som medfor patagligt forsamrad korbarhet 2 2
Ram:

- pétagliga sprickor 2x 2x

- patagligt skadad 2 2
Balkprofil, platyta:

- patagligt skadad 2x 2x
Brott eller skador som medfor risk for haveri 3 3

1.2 INFASTNING

1.2.1 Infistning, hjulsystem (6.1.1)
1.2.1.1 Framvagn (6.1.1)

1.2.1.2 Bakvagn (6.1.1)

1.2.1.3 Lénkarm (6.1.1)

1.2.14 Fjaderben (6.1.1, 5.3.1)
1.2.1.5 Stotdampare (5.3.2)

1.2.1.6 Fjider (5.3.1)

1.2.1.7 Kringningshimmare (5.3.1)
1.2.1.8 Tvérstag (6.1.1)

1.2.1.9 Axel (6.1.1)

1.2.2 Inféistning, drivsystem (6.1.7, 6.1.8)
1.2.21 Motor (6.1.8)

1.2.2.2 Vixellida (6.1.7)

1.2.2.3 Brinsletank (6.1.3)

1.23 Infistning, bromssystem (1.1.21)
1.2.3.1 Huvudcylinder (1.1.16)

1.24 Inféistning, styrsystem (2.1.2)
1.24.1 Styrviixel (2.1.2)

1.2.4.2 Styrarmslagring (2.1.2)
1.24.3 Kulviindkrans (2.5)

1.24.5 Styrcylinder (2.1.2)

1.2.5 Infiistning, karosseri (6.2.2)
1.2.51 Sikerhetsbilte (7.1.1)

1.2.5.2 Forarsite (6.2.5)

1.2.5.3 Passagerarsiite (6.2.6)

1.2.5.4 Dérrgangjirn (6.2.3)
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1.2.5.5 Huvgangjirn (6.2.3)
1.2.5.6 Hytt (6.2.2)
1.2.5.7 Kaross (6.2.2)
1.2.5.8 Lastutrymme (6.2.1)
1.2.5.9 Pibyggnadsram (6.2.1)
1.2.5.10 Framstam (6.2.1)
1.2.5.11 Lastanordning (6.2.1)
1.2.5.12 Lastséikringsutrustning (6.2.1)
1.2.6 Infiistning, kopplingsanordning (6.1.1)
1.2.6.1 Dragbalk (6.1.1)
1.2.6.2 Dragram (6.1.1)
1.2.6.3 Dragstang (6.1.1)
Kontroll Skador.
Metod Okulirkontroll av infistningar synliga underifran, under
motor huv, frén utsidan via hjulhus och dorrdppning.
Tunga fordon kontrolleras &ven ndr krafter ansitts pa
hjulen i olika riktningar.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.
Mitning utfors vid tveksamhet om bedomning. Matning
avser rostskadans avstand fran inféstningspunkt.
Bedomning Infastningsomrddet omfattar kraftupptagande material
cal5cm omkring infdstningspunkten. Observera att
platyta kan finnas t.ex. i nirheten av en forstidrkning utan
att den har betydelse for infastningen. Med viktiga
infastningsomrdden  avses  komponenter med fi
inféstningspunkter.
Grund for beddmning (1.2 Inféstning) Bil Slap
Skador i inféstningsomrade, > 25 % forsvagning 2 2
Skada (mjukrost, rosthal) i viktiga infastningsomraden
2 2
Brott eller skada som medfor risk for haveri/
funktionsbortfall 3 3
2 HJULSYSTEM
2.1 HJUL
2.1.1 Dick (5.2.3)
Kontroll Skador i slitbana och décksidor.



Metod

2.1.2
2.1.2.1

Kontroll

Metod

2.13
2.1.3.1

Kontroll

Metod

Okulirkontroll underifran och fran utsidan. Vid kontroll
ska dicket roteras ett hjulvarv pa axel som lyfts. Vid
kontroll som sker i filt p4 fordon med hog bruttovikt, far
okulérkontroll ske utan att en eller flera av fordonets axlar
har lyfts med hjélp av separat domkraft.

Filg (5.2.2)
Hjulfrigang (5.2.3)

Fastsiittning, skador, hjulfriging.

Okulirkontroll i samband med kontroll av dick.
Hjulfrigang kontrolleras nér hjulen vrids mellan fulla
rattutslag pa axel som lyfts.

Hjullager (5.1.3)
Navkapa (5.1.3)

Skador (missljud), glapp

Ljudkontroll vid enkel provkdrning/provkorning. Finns
ljud som bedoms komma fran ett hjullager gors
kompletterande kontroll genom att kdnna pa axel eller
annan "fast" punkt ndra lagret. Bedémning “pétagligt
missljud” gors forst nér tydliga vibrationer konstateras (i
kombination med missljud).

Glappkontroll utfors pa samtliga axlar, genom att krafter
ansdtts véxelvis pd hjul som kan lyftas. P4 tunga fordon
(T > 7 ton) pafors kraften med hjélp av verktyg (spett) och
anbringad s att hjulets underkant pressas inat.

Uppticks (utan sérskild kontroll) att navkapa saknas eller
ar 16s ska anmérkning ske enligt nedan. Bedomning

Grund for bedomning (2.1 Hjul) Mdf Slap

Monsterdjup < 1,6 mm (tung terrdngvagn > 30 km/h,
motorredskap klass I):
- pa ett dick, annat &n yttre vid dubbelmonterat | 2x
- pa tva eller flera dick, annat an yttre vid | 2

dubbelmonterat
Slitbana:

- pataglig separation 2x 2x
Brott i cordvéven eller sa slitet/skadat att cordvdven
blottats 2 2
Punkterat dack:

- ett vid dubbelmontage 2x 2x

- Ovriga fall 2 2
Filg:

- skruv/mutter saknas 2X 2x
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Grund f6r bedomning (2.1 Hjul) Mdf Slap
- ptagligt skadad 2x 2x
- patagligt bristfdllig fastséttning 2x 2x
Hjullager:
- patagligt missljud eller mycket glappt 2 2
- navkdpa saknas 2x 2x
Hjul ndter mot annan detalj 2x 2x
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.2 FJADERSYSTEM
2.2.1 Fjadring (5.3.1)
2.2.1.1 Fjider (5.3.1)
2.2.1.2 Fjiderblad (5.3.1)
2.2.13 Fjiaderlagring (5.3.1)
2.2.14 Fjiderhinke (5.3.1)
2.2.1.5 Fjiderdon (5.3.1)
2.2.1.6 Fjaderbilg (5.3.5)
2.2.1.7 Ledning (5.3.5)
2.2.1.8 Ventil (5.3.5)
2.2.1.9 Regulator (5.3.5)
2.2.1.10 Fjiderfiste (5.3.1)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, kdrvning, glapp, tithet.
Metod Okulirkontroll underifran, fran sidan samt fran sidan via
hjulhus.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras pa komponenter i pneumatiskt och
hydrauliskt system.
Funktionskontroll sker vid enkel provkorning.
Glappkontroll genomfors nédr krafter ansétts med
kraftplatta eller verktyg.
2.2.2 Fjadersite (5.3.1)
Kontroll Skador, fastsiittning.
Metod Okuléirkontroll.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rost-
angrepp konstateras.
2.2.3 Stotdampare (5.3.2)
Kontroll Funktion, fastsittning, kirvning, glapp.



Metod Okulirkontroll av fastséttning och glapp genomférs med
verktyg om kraftplatta saknas och glapp kan misstdnkas.

Funktionskontroll sker vid enkel provkérning.

Bedomning
Grund for beddmning (2.2 Fjadersystem) Mdf Slap
Fjader:
- mycket utmattad 2x 2x
- brusten/skadad/dndrad sa att funktionen
patagligt forsdmrats 2 2
- ur funktion, mycket kérv 2x 2x
- hjdlpfjdder, brusten 2x 2x
Fjéaderlagring/-hénke:
- mycket glapp 2 2
- mycket 10s 2 2
Pneumatiskt/hydrauliskt fjddersystem:
- patagligt lackage 2x 2x
- ur funktion 2 2
Fjaderbdlg/-don/-ledning:
- patagligt skadad 2 2
Fjadersite:
- patagligt forsvagat 2 2
Fjaderfaste:
- patagligt  skadat/patagligt  bristfillig
fastsdttning 2 2
Stotddmpare:
- mycket svag verkan/saknas 2x 2x
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.3 AXEL/LANKAGE
2.3.1 Axel (5.1.1)
2.3.1.2 Hjulinstillning (5.2.2)
2.3.13 Kringningshimmare (5.3.1)
2.3.14 Framaxel (5.1.1)
2.3.1.5 Bakaxel (5.1.1)
2.3.1.6 Axellagring (5.1.1)
2.3.1.7 Boggilagring (5.1.1)
2.3.1.8 Fjaderkrampa (5.3.1)
2.3.19 Forskjutbar axel, lasanordning (5.1.1)
2.3.1.10 Boggilyft (5.1.1)
Kontroll Fastsiittning, skador, glapp, tithet, hjulinstillning,
funktion.

TSFS 2017:54
Bilaga 3

155



TSFS 2017:54
Bilaga 3

Metod

2.3.2
2.3.2.1

Kontroll

Metod

233
2.3.3.1
2.33.2

Kontroll

Metod

234
2.3.4.1

Kontroll

156

Okulirkontroll av axel och axellagring. P4 boggilyft
kontrolleras férekomst av oljeldckage samt att upplyftbar
axel gér att sidnka.

Glappkontroll utfors pa axel som lyfts. Avlastning gors
med domkraft eller brytverktyg. Vid kontroll som sker i
falt pd fordon med hog bruttovikt, far okuldrkontroll ske
utan att en eller flera av fordonets axlar har lyfts med hjilp
av separat domkraft.

Mitning av hjulskrdnkning sker vid osdkerhet om
beddmning.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

Tvirstag (5.3.3)
Tvirstagslagring (5.3.3)

Fastsiittning, skador, glapp.

Okuléirkontroll

Glappkontroll sker med hjidlp av framvagnsplatta/
kraftplatta eller brytverktyg.

Lankarm (5.3.3)
Linkarmslagring (5.3.3)
Linkarmsstag (5.3.3)

Fastsiittning, skador, glapp.

Okuléirkontroll av fastsittning och skador pd ldnkarm,
lankarmsstag och lankarmslagring.

Glappkontroll utfors pa linkarmslagringar som enkelt kan
avlastas. Kontrollen gors manuellt med upplyft axel eller
med hjilp av framvagnsplatta/kraftplatta. Lagringar som
inte enkelt kan avlastas kontrolleras enbart okuldrt genom
att lagringens centrering bedoms.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.

Spindelled (5.3.4)
Tétning (5.3.4)

Fastsiittning, skador, glapp, slitage.



Metod

235
2.3.5.1

Kontroll

Metod

Bedomning

Okulirkontroll av ledens fastséttning och vid nymonterad
led dven monteringssétt. P4 kulled kontrolleras dessutom
kulans ldge i kulhuset genom att ledens lingd bedoms.
(Kulleder kan ha stort slitage utan att motsvarande glapp
mirks.) Tétning pa permanentsmord kulled kontrolleras
betraffande skador.

Glappkontroll. Leden bor vara avlastad och i korldge.

Undre icke tyngdbdrande led kontrolleras med centralt
upplyft axel. Radiellt glapp kontrolleras med véxelvisa
krafter pa hjulet anbringade med verktyg. Axiellt glapp
kontrolleras med brytverktyg genom att linkarmen pressas
uppat och nedat.

Ovre icke tyngdbirande led kontrolleras radiellt med
kraften anbringad p& hjulet med verktyg. Ar kring-
ningshdmmare monterad pd Ovre ldnkarm kontrolleras
leden dven i axiell riktning genom att med brytverktyg
anbringa krafter uppat och nedat.

Undre tyngdbdrande led Xontrolleras axiellt med
brytverktyg. Krafter ansitts bade uppat och nedat. Axeln
ska om mojligt vara upplyft.

Ovre tyngdbirande led kontrolleras axiellt med
brytverktyg. Axeln ska om mdjligt vara upplyft och krafter
ansitts under hjulet.

Spindeltapp (5.1.2)
Spindeltappslagring (5.1.2)

Glapp

Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp och gors om
mojligt med upplyft axel. Vixelvisa krafter pafors upptill
och nedtill pd hjulet med brytverktyg. Axiella krafter
pafors genom att lyfta under hjulet med brytverktyg.

Grund for beddmning (2.3 Axel/linkage) Mdf Slap

Axel:

Forskjutbar axel, 1dsanordning:

- nagot bristfillig fastséttning/16s 2 2
- pataglig skada (mjukrost, rosthél) 2 2
- lagring mycket glapp 2 2
- fjaderkrampa nagot 16s 2x 2x
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Grund for beddmning (2.3 Axel/linkage) Mdf Slap
- pétagligt sliten/ur funktion 2 2
Hjulinstédllning mycket felaktig 2x
Boggilyft:
- pétagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x
- upplyftbar axel gar inte att sdnka 2 2
Kriangningshammare:
- mycket glapp 2
- brusten 2
Tvérstag:
- patagligt bristfallig fastsittning/16s 2 2
- pataglig skada 2 2
- lagring, mycket glapp 2 2
Lankarm/stag:
- nagot bristfillig fastsittning/16s 2 2
- pataglig skada (mjukrost, rosthal) 2 2
Léankarmslagring:
- pataglig skada/mycket glapp 2
Spindelled:
- patagligt glapp eller mycket sliten 2
- nagot bristfdllig fastsdttning/los eller
felmonterad 2
Tétning pa permanentsmord kulled:
- mycket skadad/saknas 2
Spindeltapp/-lagring:
- mycket axiellt/radiellt glapp 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3
3 DRIVSYSTEM
3.1 KRAFTKALLA
3.1.1 Motor (6.1.8, 8.4.1)
3.1.1.1 Gasreglage (6.2.7)
3.1.1.2 Motorfiste (6.1.8)
Kontroll Funktion, fastsittning, tithet.
Metod Okuléirkontroll i motorrum och underifran av motorfésten

och forekomst av oljeliackage fran motor.

Funktionskontroll av gasreglage vid enkel provkorning.

3.1.2 Brinslesystem (6.1.3)
3.1.2.1 Brinsletank (6.1.3)
3.1.2.2 Tankband (6.1.3)
3.1.2.3 Brinsleror (6.1.3)
3.1.24 Brinsleslang (6.1.3)
3.1.25 Brénslepump (6.1.3)
3.1.2.6 Brinslefilter (6.1.3)



3.1.2.7
Kontroll

Metod

3.13

3.1.3.1
3.1.3.2
3133

Kontroll

Metod

3.14

3.14.1
3.14.2
3.143
3.14.4
3.14.5
3.1.4.6
3.1.4.7

Kontroll

Metod

3.1.6

3.1.6.1
3.1.6.2
3.1.6.3
3.1.6.4
3.1.6.5

Kontroll

Tanklock (6.1.3)
Fastsittning, tithet, skada.

Okulidrkontroll i motorrum och underifrdn av tank,
ledningar, pump, filter m.m. i brianslesystem. Gas avsldjas
sikrast uppifran (t.ex. 1 motorrum, forar-/passager-
arutrymme, lastutrymme). Verktyg fir inte anvéndas for att
bedoma eventuella skador.

Avgassystem (6.1.2)
Grenror (6.1.2)
Avgasror (6.1.2)
Ljuddimpare (8.1.1)

Fastsiittning, tithet, slutrors riktning.

Okulirkontroll av fastsdttning och skador som tyder pa
otdthet. Slutrors riktning kontrolleras med avseende pa
risken for att avgaser trdnger in i forar- eller passagerar-
utrymme.

Elsystem (4.11)
Batteri (4.13)
Batterilada (4.13)
Elledning (4.11)
Reld (4.11)
Generator (4.11)
Startmotor (4.11)
Téndlas (7.3)

Funktion, fastséittning, skador.

Okulirkontroll i motorrum och underifran av ledningar
och komponenter i elsystemet med avseende pa fastsitt-
ning och skador som kan medfora risk for kortslutning.

Funktionskontroll av tindlas.

Hydraulsystem (6.2.9, 8.4.1)
Hydraultank/behéllare (6.2.9)
Hydraulmotor (6.2.9)
Hydraulror (6.2.9)
Hydraulslang (6.2.9)
Hydraulpump (6.2.9)

Fastsittning, tithet, skador. Avser utrustning i hydraul-
system som inte finns upptagen i annat system och utrust-
ning vars systemtillhdrighet inte med sdkerhet kan
bestdmmas.
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Metod Okuléirkontroll.
Bedomning
Grund for beddmning (3.1 Kraftkilla) Mdf Slap
Motor:
- mycket bristfallig fastséttning 2
- pétagligt oljeldckage (olja droppar) 2x
Gasreglage:
- funktion osdker 2x
- risk for allvarlig funktionsstdrning 3
Komponenter i branslesystem:
- patagligt lackage (vétska) 2
- nagot lickage (metangas > 0,2 vol%) (endast | 2
traktor b)
- patagligt bristfallig fastséttning 2x
- tanklock saknas 2x
Briénsletank:
- risk att lossna 3
Brénslesystem:
- risk for brand 3
Avgassystem:
- patagligt bristfallig fastséttning 2x
- patagligt lackage 2
- risk att lossna 3
Avgasror:
- utmynnar oldmpligt (risk for avgaser i
personutrymme) 2
Elsystem:
- skador/bristféllig fastsdttning med risk for
kortslutning 2 2
- batteri patagligt bristfalligt fastsatt 2x
- risk for brand 3 3
Hydraulsystem:
- patagligt lackage (olja droppar) 2x 2x
- komponent/ror/slang, patagligt bristfallig
fastséttning/patagligt skadad 2x 2x
- risk for brand 3 3
3.2 DRIVNING
3.21 Vixlingssystem (6.1.7)
3.2.1.1 Frikoppling (6.1.7)
3.2.1.2 Vixellada (6.1.7)
Kontroll Funktion, skador, tithet.
Metod Funktionskontroll vid enkel provkdrning.




Okulirkontroll i motorrum och underifran av skador och
forekomst av oljeldckage frdn vixellada.

3.2.2 Kraftéverforing (6.1.7)

3.2.241 Kardanaxel (6.1.7)

3.2.2.2 Kardanaxelknut (6.1.7)

3.223 Stodlager (6.1.7)

3.2.24 Drivaxel (6.1.7)

3.2.2.5 Drivaxelknut (6.1.7)

3.2.2.6 Slutvixel (6.1.7)

3.2.2.15 Kraftuttag (6.1.7)

3.2.2.16 Fordelningslada (6.1.7)

Kontroll Funktion, fastsittning, skador, glapp, tithet.

Metod Okulirkontroll av axlar och driv-/kardanaxelknutar
betrdffande fastsdttning skador och glapp samt forekomst
av oljeldckage fran slutvixel.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning.

Bedomning

Grund for bedomning (3.2 Drivning) Mdf Slap
Vixellada/slutvaxel/fordelningslada:

- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x
Vixlingssystem:

- funktionsbrist som patagligt fOrsvarar

korning 2

- risk for funktionsbortfall 2
Glappa, 16sa, skadade detaljer i kraftoverforing som:

- patagligt forsvarar kdrning 2 2

- ger risk for funktionsbortfall 2 2
Kraftuttag:

- skydd saknas 2

4 BROMSSYSTEM

4.1 FARDBROMS - PRESTANDA

4.1.1 Retardation (1.2.2)

Kontroll Retardationsformaga.

Metod Bromskontroll genom retardationsprov utfors pa motor-

drivna fordon och sldp. Prov kan genomféras om det finns
en betong-, asfalt- eller likvdrdig bromsstricka pa ca 50 m
tillgdnglig, som é&r plan, jaimn och fri fran sand eller annat
16st material.
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Retardationsmditare

Montera och nollstéll retardationsmétaren i fordonet. Vilj
en ingangshastighet till bromsstrickan pd 20 —50 km/h
beroende pé fordonets maxhastighet. Bromsa sa hart det
gr utan att hjulen blockerar och avlis retardationen i m/s’.
Bromsstricka

Faststédll fordonets hastighet, 20 — 50 km/h, och ansitt
bromsen s& hart det gar utan att hjulen blockerar. Mt
effektiv bromsstracka.

Bromskontroll i rullbromsprovare far utféras pa fordon
som far koras i rullbromsprovare. Kontrollen ska goras vid
sd hoga bromskrafter som mojligt men far inte Gverstiga
15 kN per enkelmonterat hjul. For dubbelmonterade dack
och breddéck giller 20 kN. Gréinsvirdenas syfte dr for att
undvika dicksskador vid kontrollen. Medelbromskraft
under ett hjulvarv ska ligga till grund for bedémning.

Helt eller delvis hydraulisk transmission

Den totala bromskraften bedoms med hénsyn till
erforderlig pedalkraft. Vid tveksamhet om bromsférmagan
ska en utokad kontroll goras vid provkorning.

Bromssystem med pneumatiska bromscylindrar

Sambandet mellan bromskraft - mandvertryck faststills
och uppriknas enligt faststélld formel till garanterat tryck.
Berdkningen kan utféras manuellt eller med datoriserad
bromsprovare. Mandvertrycksmétare ansluts nédra en
bromscylinder efter de ventiler/anordningar som paverkar
mandvertrycket. Strdvan ska vara att nd ett mandvertryck
som dr minst 0,20 MPa och som ger en bromskraft nira
hjulblockering utan att overskrida gillande dickskade-
granser. Berdkning vid mandvertryck under 0,20 MPa,
dock lagst 0,15 MPa, far endast ske nidr fordonets
konstruktion eller andra, inte péaverkbara forhallanden,
forhindrar att ett hogre mandvertryck uppnas.
Lastsimulering ska anvindas for att uppnd acceptabla
manovertryck. Observera att inte mer belastning &n
nddvindigt ska anvédndas for att nd grénsen till
hjulblockering (géller dven fordon som &ar dellastat).
Manovertryck < 0,15 MPa far inte anvindas for
berdkning/beddmning av retardation.

Retardationen blir summan av alla hjuls extrapolerade
bromskrafter dividerat med fordonets totalvikt eller,
betrdffande slédpkédrror och pahingsvagnar, den del av
totalvikten som vilar pé respektive fordons axlar eller, om
uppgifterna saknas, fordonets garanterade axelbelastningar.



Pdskjutsbroms

Kontroll av péskjutsbroms sker genom ansittning av
bromsen med hjélp av sérskilt verktyg. Den totala broms-
kraften bedoms med héansyn till erforderlig mandverkraft
pé verktyget.

Funktionskontroll vid enkel provkorning utfors pa alla
motordrivna fordon.

Grund for beddmning (4.1 Fardbroms — prestanda) Mdf Slap
Traktor < 30 km/h (1994 och tidigare):

- retardation < 2,5 m/s’ 2

- retardation < 2,0 m/s’ 3
Traktor (1995) eller > 30 km/h:

-S> (V¥116) + 0,15V 2

-S> ((V¥116) +0,15V)1,2 3
Terrdngvagn:

-S> (V¥150) + 0,2(V+5) 2

-S> ((V¥150) + 0,2(V+5)1,2 3

Motorredskap klass IT och bil ombyggd till
motorredskap klass II:

- retardation < 2,5 m/s’ 2
- retardation < 2,0 m/s’ 3
Motorredskap klass I (inte mobilkran):
-S> (V?/150) + 0,2(V+5) 2
-S> ((V¥150) + 0,2(V+5))1,2 3
Motorredskap klass I, mobilkran (karosserikod 90),
< 60 km/h:
-S> (V#¥92)+ 0,15V 2
-S> ((V¥92) +0,15V)1,2 3
Motorredskap klass I (1991), karosserikod 90,
> 60 km/h:
-S> (V¥130) + 0,15V 2
-S> ((V¥130) +0,15V)1,2 3

Motorredskap klass I (1990 och tidigare),
karosserikod 90, > 60 km/h:

-S> (V¥116) + 0,15V 2

-S> ((V¥116) +0,15V)1,2 3
EG-mobilkran:

- S>(V¥130)+0,15V 2

- S>((V¥130)+0,15V)1,2 3

Sldpvagn som dras av tung terrdngvagn < 30 km/h,
traktor eller motorredskap klass II (2005):

-S> (V¥116) + 0,15V 2

-S> ((V¥116) +0,15V)1,2 3
Sléapvagn som dras av tung terrdngvagn > 30 km/h
eller motorredskap klass I (2005) eller av EG-
mobilkran:

-S> (V¥150) + 0,2(V+5) 2
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-S> ((V¥/150) + 0,2(V+5))1,2 | | 3 |

4.2 FARDBROMS - FUNKTION

4.2.1 Bromskraftfordelning (1.2.1)

Kontroll Funktion med avseende pa bromskraftférdelning mellan
hjulen pa samma axel och mellan axlarna.

Metod Bromskontroll: Bromskraftférdelning kontrolleras genom
provkorning eller i rullbromsprovare.
Oavsett om retardationsformagan bedoms tillrdcklig enligt
4.1 Fardbroms - prestanda ska anmérkning ske nir broms-
kraften pd en enskild axel patagligt understiger den
bromskraft som axeln ska svara for.
Om fordonets sneddragning kréver att foraren styr emot
patagligt vid normal anséttning av fdardbromsen, for att
bibehalla kursen rakt fram inom en zon som &r 3,5 m bred,
ar sneddragningen att anse som pataglig.
Kontroll i rullbromsprovare
Kontroll av bromskraftférdelning mellan hjulen pad samma
axel sker genom att bromsarna ansitts tills det mest
bromsade hjulet uppnatt en bromskraft i ndrheten av
blockering eller maximalt 15 kN pa enkelmonterat hjul,
20 kN pa dubbelmonterat och breddédck. Lat bromskraften
stabiliseras fore avldsning. Medelbromskraft under ett
hjulvarv ska ligga till grund for bedomning.
Berdkningen utfors 1 datoriserad bromsprovare eller
manuellt. Bromskrafter under 0,5 kN (pa det mest
bromsade hjulet) eller bromskrafter vid mandvertryck
< 0,20 MPa bor inte anvidndas fér beddmning av ojimn
bromsverkan om inte
- skillnaden i bromskraft klart kan hérledas till ett

tekniskt fel i systemet, eller

- bromskraften pa ett av hjulen dr minst 5 kN.
Funktionskontroll vid enkel provkorning utfors pa alla
motordrivna fordon.

4.2.2 Systemfunktion (1.2.1)

4.2.2.1 Ansiittningstid (1.2.1)

4.2.2.2 Lossningstid (1.2.1)

Kontroll Funktion med avseende pé foljsamhet, forlust- och

lossningstid.



Metod

4.2.3

4.2.3.1
4.2.3.2
4.2.3.3
4.2.3.4

Kontroll

Téthet med avseende pa inre ldckage (sjunkande pedal)
och ldckage pa pneumatiskt system som inte kan hinforas
till annan viss komponent ska noteras under denna rubrik.

Bromskontroll. Vid bromskontroll observeras tendenser
till lang ansattnings-/lossningstid for vidare uppfoljning vid
underredskontroll (igensatta/skadade ventiler). Startryck i
bromscylinder kontrolleras pd fordon med pneumatiska
bromsar.

Téthetskontroll

- Pa hydrauliskt system genomfors kontrollen genom att
tendenser observeras pa sjunkande pedal vid hogt och
lagt tryck. Tathetskontroll ska foljas av okuldrkontroll
for att avsldja eventuellt lackage.

- Pa pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt. Konstateras
lackage startas motorn (tomgangsvarvtal), matartryck
0,6 MPa, med firdbromsen ansatt. Okar trycket eller &r
konstant ska ldckaget anses vara “ndgot”, minskar
trycket ska en bedomning av lackagets storlek goras
och om ldckaget kan medfora risk for bromsbortfall.
Vid tveksamhet om vilket fordon som orsakar lickage,
kopplas sldpets slangar loss och ny kontroll utférs med
enbart dragande fordon.

Pé& vissa fordon kan vakuumpumpens och bromsservons

arbete uppfattas som inre lickage. Problemet mérks tydlig-

ast pa fordon med hog forstarkningsfaktor. Vid tveksamhet
utfors tathetskontroll med avstingd motor och utan under-
tryck i bromsservon.

Rorelsereserv (1.1.2)
Pedalvigsreserv (1.1.2)
Spakvigsreserv (1.1.2)
Slaglingdsreserv (1.1.2)
Paskjutsreserv (1.1.2)

Funktion - rorelsereserv:

- Med pedalvigsreserv avses bromspedalens (-reglagets)
rorelsereserv pa hydrauliskt bromssystem.

- Med slaglingdsreserv avses tryckstangens kvarvarande
rorelseutrymme efter bromsansittning pad pneumatiskt
bromssystem. Vid ldng slaglingd pa ett fordon med
automatjustering i bromshédvarm, ska bristféalligheten
antecknas under position 4.4.3 Bromshdvarm.

- Med paskjutsreserv avses tryckstdngens rorelsereserv
pa paskjutsbroms.
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Metod

4.24

4.2.4.1
4.24.2
4243
4.2.4.4
4.24.5
4.2.4.6

Kontroll

Metod

4.2.5
4.2.5.1
4.2.5.2

Kontroll

Bromskontroll. Pedalvigs-, spakvigs- och péskjutsreserv
kontrolleras och bedéoms vid den hogsta bromskraft som
uppnds under bromskontrollen. Vid tveksamhet sker
bedémning av pedalvégsreserv vid kdrning.

Okuliirkontroll av rorelsen pa bromscylinderns trycktang.

Mitning av bromscylinders slagldngd gors vid tveksamhet
om. Angivet viarde for slaglingd giller trycksatt system.
For bromssystem av typ Z-kam géller 1/5 slaglangdsreserv.

Hjulbroms (1.1.14)
Bromstrumma (1.1.14)
Bromsskiva (1.1.14)
Bromsbeligg (1.1.13)
Hjulcylinder (1.1.16)
Bromsok (1.1.21)
Bromsskold (1.1.21)

Funktion vad avser foljsamhet, pulserande bromsverkan
och anliggande broms.

Fastsittning, skador, slitage pad bromstrumma, broms-
skiva, bromsbeldgg, bromsok samt tithet pd hjulbroms. P&
bromsskold kontrolleras skador som enbart paverkar
fastsdttning av bromskomponenter.

Bromskontroll. Pulsering och f6ljsamhet kontrolleras
genom att bromsen ansitts gradvis till ett sa hogt virde
som mojligt utan hjulblockering. Anliggning kontrolleras
som avslutande moment.

Okulirkontroll fran in- och utsidan. Vid tecken pa
anliggande broms goérs om mgjligt kontroll med upplyft
axel.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- Pé pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Funktionskontroll vid enkel provkérning for kontroll och
beddmning av pulsering gors pa motordrivna fordon.

Tillsatsbroms (1.1.19, 1.5)
Retarder (1.1.19, 1.5)
Avgasbroms (1.1.19, 1.5)

Funktionsmajlighet, tithet.



Metod Okulirkontroll for att avsldja dndringar/skador som pé-
verkar bromsens funktion. Har tillsatsbroms inte mojlighet
att fungera far fordonet 4ndé& godkénnas under forutséttning
att sdrskilt reglage for anordningen demonterats och ingen
notering finns kvar i trafikregistret.

Téthetskontroll pa pneumatisk mandvrering sker genom
att lyssna efter ldckage.

4.2.6 Katastrofbroms (1.1.20)

4.2.6.1 Katastrofbromsvajer (1.1.20)

Kontroll Funktion (pneumatisk). Funktionsméjlighet (mekanisk).

Metod Funktionskontroll pad pneumatiskt system genom att
bromsslangar kopplas loss fran dragfordonet. Dra forsiktigt
med dragande fordon for att kontrollera anséttningen.
Okulérkontroll av mekanisk katastrofbroms.

Bedomning

Grund for beddmning (4.2 Fiardbroms — funktion) Mdf Slap

axlar

Skillnad i bromskraft mellan hjulen pd samma axel
> 50 % av mest bromsat hjul
Patagligt felaktig bromskraftférdelning mellan olika

2 2
Mycket l1ag bromskraft pa en eller flera axlar 2 2
En hjulbroms, ur funktion, pa en axel 2 2
Pataglig sneddragning vid bromsning pa vig 2 2
Mycket stor sneddragning vid bromsning pé vig 3 3
Patagligt okontrollerbar ansittning (hugger) 2 2
Patagligt pulserande bromsverkan 2 2

Bromstrumma/-skiva:

N
\S]

Patagligt anliggande broms 2x 2x
Patagligt lang ansittning-, forlust- eller lossningstid 2 2
Pedalvigs-/spakviags-/paskjutsreserv:

- < 1/4 av hela slaget 2 2
Slaglangdsreserv:

- < 1/3 av hela slaget 2 2
Bromskomponent:

- patagligt bristfillig fastsdttning/montering 2 2

- patagligt skadad 2 2

- nagot lackage 2 2

- saknas 2 2
Hydraulsystem:

- pedal sjunker eller nagot lackage 2 2
Pneumatiskt system:

- nagot lackage 2 2
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Grund for beddmning (4.2 Fardbroms — funktion) Mdf Slap
- ptagligt skadad eller sliten 2 2
Bromsbeldgg:
- kvarvarande friktionsmaterial < 2 mm 2x 2x
- patagligt bristfdllig fastséttning 2x 2x
- ptagligt bristfallig l&sning 2x 2x
- patagligt oljebeméngda/skadade eller helt
utslitna 2 2
Tillsatsbroms:
- saknar mgjlighet att fungera 2x
- ndgot lackage 2
Katastrofbroms, mekanisk:
- saknar mgjlighet att fungera 2
Katastrofbroms, pneumatisk:
- ur funktion 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.3 FARDBROMS - MANOVRERING
4.3.1 Reglage (1.1.1)
4.3.1.1 Bromspedal (1.1.1)
4.3.1.2 Pedalstill (1.1.1)
4.3.1.3 Fotbromsventil (1.1.7)
4.3.14 Handreglage (1.1.5)
Kontroll Funktion, fastséttning, skador, kdrvning, tithet.

Med reglage avses pedal och handreglage for fiardbroms,
samt fotbromsventil i pneumatiskt bromssystem.

Metod Okulidrkontroll under huv och fran undersidan av latt
atkomlig fotbromsventil.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning och i samband
med bromskontroll.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

4.3.2 Huvudcylinder (1.1.10)

4.3.2.1 Bromsservo (1.1.10)

4.3.2.2 Bromsvitskebehallare (1.1.10, 1.8)

4.3.2.3 Tryckstiang (1.1.10)

Kontroll Fastsittning, skador, tithet, kiirvning, vitskeniva.
Metod Okulirkontroll under huv och frin undersidan av latt

atkomlig huvudcylinder, bromsservo med ledningar och
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bromsvitskebehallare.

Funktionskontroll vid enkel provkoérning och i samband
med bromskontroll.

Téthetskontroll genom att tendenser till sjunkande pedal
observeras vid hogt och lagt tryck.

Bedomning
Grund for bedémning (4.3 Fardbroms — mandvrering) | Mdf Slép
Pataglig skada eller patagligt bristfallig fastséttning 2 2
Négot ldckage (bromsvitska, vakuum/tryckluft etc.) 2 2
Reglage:

- pataglig kdrvning/funktion osiker 2
Bromsservo:

- ur funktion 2
Bromsvitskeniva, 1ag 2x 2x
Bromsvitska pétagligt fororenad 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

4.4 FARDBROMS - TRANSMISSION

4.4.1 Bromsledning (1.1.11, 1.1.12)

4.4.1.1 Bromsror (1.1.11)

4.4.1.2 Bromsslang (1.1.12)

4413 Elbromsledning (1.1.15)

Kontroll Fastsiittning, skador, skaderisk, tithet.

Metod Okulérkontroll underifran, under huv och fran sidan via
hjulhus. Vid osékerhet om bedomning rengors rostangripna
ytor. Rengjorda ror som godkdnns ska  rost-
skyddsbehandlas. Vrid hjulen mellan fulla hjulutslag och
kontrollera skaderisk. Kontroll med fulla rattutslag péa
fordon med flera styrbara axlar gors enbart om det enkelt
gér att lyfta de styrbara axlarna samtidigt.

Téthetskontroll

- P4 hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

4.4.2 Lénksystem (1.1.15)

4.4.2.1 Stag (1.1.15)

4.4.2.2 Vajer (1.1.15)

4423 Tryckstingsled (1.1.15)

4.4.2.4 Nockaxel (1.1.15)
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4.4.2.5 Nockaxellagring (1.1.15)
Kontroll Skador, kirvning, glapp, slitage, lisning.
Metod Okulirkontroll av stag, vajer, leder, nockaxel, hdvarmar

mm i fardbromssystem.

Glappkontroll sker pd fordon som har tryckluftbromsar
med bromshévarmar. Krafter anbringas pa bromshdvarm
med hjélp av sdrskilt brytverktyg.

Mitning av glapp i lanksystem genomfors vid osdkerhet
om bedémning.

4.4.3 Bromshivarm (1.1.15)

4.4.3.1 Fixpunkt (1.1.18)

4.4.3.2 Automatjustering (1.1.18)

Kontroll Funktionsmaéjlighet, skador, kdrvning, glapp, lasning.
Metod Okuléirkontroll av bromshdvarm, hdvarmens fixpunkt och

automatjusteringens funktionsmojlighet.

Glappkontroll sker genom att krafter anbringas pé
bromshdvarm med hjélp av sarskilt brytverktyg.

Mitning av glapp - bromshdvarm/fixpunkt - genomfors
vid osékerhet om beddmning

4.4.4 Bromscylinder (1.1.16)
4.44.1 Fjaderbromscylinder (1.1.16)
Kontroll Fastsiittning, skador, tiithet.
Metod Okulérkontroll.

Téthetskontroll pd pneumatiskt system genom att lyssna
efter lickage med systemet trycksatt (P-broms lossad,
fardbroms ansatt).

Mitning av bromscylinders slaglangd gors vid tveksamhet
om beddmning.

Rostskadekontroll med verktyg utférs da rostangrepp

konstateras.
4.4.5 Bromsventil (1.1.7)
4.4.5.1 Reléventil (1.1.7)
4.4.5.2 Snabblossningsventil (1.1.7)
4453 Tryckbegrinsningsventil (1.1.7)
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Kontroll Fastsiittning, skador, tiithet.

Metod Okuliirkontroll av ventiler i hydrauliskt och pneumatiskt
system (reldventil, snabblossningsventil, tryckbegréins-
ningsventil m.m.). Kontroll underifrén, under huv och fran
sidan.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P4 pneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter ldckage med systemet trycksatt.

4.4.6 Uttag (1.1.8)

4.4.6.1 Bromsuttag (1.1.8)

4.4.6.2 Mituttag (1.1.8, 1.1.22)

4.4.6.3 Utrustning, luftmanévrerad (1.1.19)

Kontroll Funktion, fastséittning, skador, téithet.

Metod Okuléirkontroll av mituttag och bromsuttag.
Funktionskontroll gors i de fall mdituttag/bromsuttag
anvénds 1 samband med bromskontroll.

Téthetskontroll

- Pa hydrauliskt system genomftrs kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- Pa pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Bedomning

Grund for beddmning (4.4 Fiardbroms — transmission) | Mdf Slap
Bromsledning:

- patagligt bristfzllig fastséttning 2x 2x

- pataglig skada eller risk for skada 2 2
Négot lackage 2 2
Lasning oséker eller saknas 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade detaljer 2 2
Pataglig kdrvning (ingen atergang) 2 2
Léanksystem mellan bromscylinder och nockaxel:

- totalt glapp > 10 mm 2 2
Enskild led/fixpunkt i fardbromssystem:

- glapp > 3 mm 2 2
Bromshévarm:

- patagligt skadad/sliten 2 2
Automatjustering:

- bristféllig funktion 2 2
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Grund for beddmning (4.4 Fardbroms — transmission) | Mdf Slap
Bromscylinder:
- patagligt bristfallig fastsittning/montering 2 2
- patagligt skadad/nagot lackage 2 2
Bromsventil:
- ptagligt bristfdllig fastséttning 2 2
Maituttag:
- ur funktion/kérvar 2x 2x
Bromsuttag:
- patagligt bristfallig fastséttning 2 2
- patagligt skadat/karvar 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.5 FARDBROMS - REGLERING
4.5.1 Lastkinnande ventil (1.1.17)
4.5.2 ABS-system (1.6)
4.5.2.1 ABS-indikering (1.6, 1.7)
4.5.2.2 Reglerventil for ABS (1.6)
4.5.2.3 Kontaktdon (1.6)
Kontroll Funktionsméjlighet pa varningsanordning for ABS. Med
”ABS” avses samtliga elektroniska antilassystem (t.ex.
EBS).
Skador, tithet pa komponenter.
Metod Okulérkontroll av 1itt kontrollerbar lastkénnande ventil. Pa
mekaniskt styrd ventil kontrolleras &ven ladnksystem.
Kontroll underifran och fran sidan av litt kontrollerbara
komponenter i ABS-system.
Téthetskontroll
- Pa hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.
- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.
453 Paskjutsanordning (1.1.23)
4.53.1 Svingningsddmpare (1.1.23)
4.5.3.2 Backspiirr (1.1.23)
Kontroll Funktion pa svingningsddmpare.

Funktionsméjlighet pa backspérr.

Skador, glapp, kirvning, fastsittning pa paskjuts-
anordning.



Metod Okulirkontroll av skador och backspiarrens funktions-
mojlighet.
Funktionskontroll av svidngningsddmpare vid enkel
provkdrning.
Bedomning
Grund {or bedémning (4.5 Fardbroms — reglering) Mdf Slép
Lastkédnnande ventil:
- pétagligt bristfallig fastséttning 2 2
- nagot lackage 2 2
- patagligt skadad 2 2
- ur funktion/saknar mdjlighet att fungera 2 2
ABS:
- saknar mojlighet att fungera 2x 2
- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet 2x
- ledning/komponent, patagligt skadad/négot
lackage 2x 2x
Kontaktdon:
- patagligt skadat 2x 2x
Paskjutsanordning:
- patagligt glapp/skadad/kdrv 2
- nagot bristfallig fastséttning/16s 2
- svingningsddmpare,  patagligt  svag
ddmpverkan 2x
- backspirr, saknar mgjlighet att fungera 2x
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.6 FARDBROMS - ENERGIFORSORJINING
4.6.1 Tryckluftsystem
4.6.1.1 Kompressor (1.1.3)
4.6.1.2 Trycklufttank (1.1.9)
4.6.1.3 Driineringsanordning (1.1.9)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, tithet, kapacitet,
forekomst av vatten/olja.
Metod Okulirkontroll av fastséittning och skador péa tryck-

lufttank.

Téthetskontroll genom att lyssna efter ldckage med
matarsystemet trycksatt.

Funktionskontroll: Kontrollera forekomst av vatten/olja i
tank om drédneringsanordning finns och den kan 6ppnas
utan verktyg.
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Mitning av kompressors kapacitet sker vid tecken pé for
lag kapacitet. Méatningen utfors genom att frdn utgdngs-
trycket 0,6 MPa i trycklufttankarna och med motorn pé
halva maxvarvtalet kontrollera tiden som atgir for att
uppnd 0,7 MPa. Eventuell sldpvagn ska vid provet vara

frénkopplad.
4.6.2 Frysskydd (1.1.21)
4.6.2.1 Lufttork (1.1.21)
4.6.2.2 Frysskyddsvitskebehallare (1.1.21)
Kontroll Funktion, vitskeniva.
Metod Okulirkontroll. Vitskeniva kontrolleras pa fordon med

latt atkomlig frysskyddsvitskebehéllare.

4.6.3 Vakuumsystem

4.6.3.1 Vakuumtank (1.1.3)

Kontroll Funktion, vitskeniva.

Metod Okulirkontroll. Vitskeniva kontrolleras pa fordon med

latt atkomlig frysskyddsvitskebehéllare.

4.6.4 Varningsanordning (1.1.4)

4.6.4.1 Tryckmitare (1.1.4)

4.6.4.2 Lagtrycksindikator (1.1.4)

Kontroll Funktion.

Metod Okuléirkontroll av métare for tryckluft/vakuum i samband

med korning.

Funktionskontroll av lagtrycksindikator (optisk eller
akustisk signal) genom att trycket i en bromskrets sénks till

0,35 MPa.
4.6.5 Reservbroms (1.3.1)
Kontroll Funktion.
Metod Funktionskontroll genom att ansétta fardbromsen nér

motorn dr avstingd.

Bedomning
Grund for beddmning (4.6 Fardbroms — | Mdf Slap
energiforsdrjning)
Trycklufttank:
- patagligt bristfallig fastséttning/skadad 2x 2x
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Grund bedomning (4.6  Fiardbroms — | Mdf Slap
energiforsorjning)
- pétagligt ldckage 2 2
- nagot vatten/olja i tank pa fordon med
lufttork 2x
- mycket vatten/olja i tank utan lufttork 2x
Dréneringsanordning:
- ur funktion 2x 2x
Kompressor:
- kapacitet for 1ag, tid fran 0,6 till 0,7 MPa
> 60 sek 2
Frysskyddsanordning:
- ur funktion 2x
Vakuumtank:
- pataglig bristféllig fastsdttning 2x 2x
- nagot lackage 2 2
Mitare for tryckluft/vakuum:
- ur funktion 2x
Lagtrycksindikator:
- varnar inte for tryck under 65 % av
berdkningstrycket (0,35 MPa) 2x
Reservbroms:
- ur funktion 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.7 PARKERINGSBROMS
4.7.1 Bromsfunktion (1.1.15)
4.7.1.1 Bromsverkan (1.4.1, 1.4.2)
4.7.1.2 Rorelsereserv (1.1.6)
4.7.1.3 Reservbroms (1.3.1)
Kontroll Funktion med avseende pa parkeringsbromsens totala
bromskraft, anliggning, rorelsereserv.
Funktion pé reservbroms avser fordon dir parkerings-
broms anvinds som reservbroms.
Metod Bromskontroll utfors pad fordon vid provkdrning eller i
rullbromsprovare om sédan finns tillgénglig.
4.7.2 Transmission (1.1.6)
4.7.2.1 Reglage (1.1.6)
4.7.2.2 Parkeringsbromsventil (1.1.7)
4.7.2.3 Spirrmekanism (1.1.6)
4.7.2.4 Stag (1.1.6)
4.7.2.5 Vajer (1.1.6)
Kontroll Funktion, fastsiittning, skador, kirvning, slitage, tithet.

TSFS 2017:54
Bilaga 3

175



TSFS 2017:54
Bilaga 3

Metod Okulirkontroll underifran.
Funktionskontroll.

Téthetskontroll pad pneumatiskt system genom att med
lossad parkeringsbroms lyssna efter lickage.

4.7.3 Hjulbroms (1.1.13, 1.1.14)

4.7.3.1 Bromstrumma (1.1.14)

4.7.3.2 Bromsskiva (1.1.14)

4.7.3.3 Bromsbeligg (1.1.13)

Kontroll Fastsiittning, skador, slitage.

Metod Okuléirkontroll underifran och frén sidan.

Bedomning Kan inte rorelsereserven sdkert faststillas gors bedémning

forst da hela slaget utnyttjats.

Grund for beddmning (4.7 Parkeringsbroms) Mdf Slap

Traktor, Terrdngvagn, Motorredskap klass II, Bil
ombyggd till Motorredskap Klass II (1974) och
Motorredskap klass I (mobilkran karosserikod 90):
- parkeringsbroms beddéms ha otillrdcklig
bromskraft for att kunna kvarhalla fordonet i
14 % lutning 2x
Motorredskap klass I:
- parkeringsbroms héller inte kvar fordonet i
16 % lutning 2x
Bil ombyggd till Motorredskap Klass 11, sldpvagn som
dras av terrdngvagn > 30 km/h eller av Motorredskap

klass I:
- parkeringsbroms beddéms ha otillrdcklig
bromskraft for att kunna kvarhélla fordonet i
8 % lutning 2x 2x
Ingen verkan pa en sida 2x 2x
Ur funktion 2 2
Rorelsereserv:

- < 1/4 av hela slaget 2x 2x
Pataglig kdrvning/anliggning 2 2x
Sparrmekanism:

- funktion osdker eller ur funktion 2 2
Lésning:

- oséker/saknas 2 2
Mycket bristfallig fastséttning 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade/
demonterade detaljer 2 2
Nagot lickage 2 2
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Grund for beddmning (4.7 Parkeringsbroms) Mdf Slap
Terrdngvagn, Motorredskap klass I:

- reservbroms S > (V?/75) + 0,4(V+5) 2 2
Motorredskap klass I (mobilkran karosserikod 90):

- reservbroms S > (V?/46) + 0,15V 2

5 STYRSYSTEM

5.1 STYRMEKANISM

511 Ratt (2.2.1)

5.1.1.1 Rattjustering (2.2.1)

Kontroll Fastsiittning, skador, glapp, kdrvning.

Metod Okulirkontroll fran fo6rarplats, under huv och fran

undersidan. Om mojligt - kiann pé detaljen.
Glappkontroll sker genom att péafora krafter via
styrmekanismen. Vid misstanke om glapp eller 16s
medbringare ansitts krafter i rattaxelns lédngdriktning
(via ratten).

5.1.3 Rattaxel (2.2.2)

51.3.1 Rattaxelknut (2.2.2)

Kontroll Fastsiittning, skador.

Metod Okulirkontroll och kdnn att ratten sitter fast. Har ratt
bytts ut och korbarheten kan ifragasittas gors kontroll vid
enkel provkorning.

514 Styrvixel (2.1.1)

5.14.1 Styrservo (2.1.5)

51.4.2 Skyddsbalg (2.1.3)

5143 Styrservoledning (2.1.5)

5.14.4 Styrdimpare (2.1.1)

5.14.6 Styrcylinder (2.1.1)

Kontroll Funktion, fastsiittning, skador, glapp, kiirvning, tithet.

Metod Okulérkontroll underifran, under huv och fran sidan via

hjulhus. Skador kontrolleras ocksé genom att tendenser till
kédrvning/lagerskador observeras di hjulet vrids mellan
fulla rattutslag pa axel som lyfts (undvik slag i dndldge).
Kontroll med fulla rattutslag pa fordon med flera styrbara
axlar gors enbart om det enkelt gar att lyfta de styrbara
axlarna samtidigt. Vid kontroll som sker i félt pa fordon
med hog bruttovikt, far okuldrkontroll ske utan att en eller
flera av fordonets axlar har lyfts med hjdlp av separat
domkraft.
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Glappkontroll sker genom att vrida pa ratten och genom
att anbringa krafter pa hjulet med handkraft. Aven
styrvixelns fastsédttning kontrolleras i samband med
glappkontroll. P4 fordon med styrservo beddms glapp i
styrvixel med motorn i gang.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning.

5.15 Systemfunktion

5.1.5.1 Styrning (2.1.4)

Kontroll Funktion, skador, kirvning.

Metod Funktionskontroll vid enkel provkérning. Avser brister

som uppticks vid korning eller hjulvridning och inte med
sakerhet kan hérledas till viss position/komponent.

5.1.6 Kulvindkrans (2.5)
Kontroll Fastsiittning, skador, glapp, kdrvning.
Metod Okulirkontroll av skruvar och skador. Kontrollera

rorelsen (dndring av spaltavstand) i kulvéndkrans samt
kransens fastséttning genom att anbringa krafter vertikalt.

51.7 Alternativ styrning (2.6)

5.1.7.1 Spakstyrning (2.6)

Kontroll Fastsiittning, skador, glapp, kirvning, funktion.

Metod Okuléirkontroll frén forarplats, under framre huv och fran

undersidan. Om mojligt - kénn pé detaljen.

Glappkontroll sker genom att péafora krafter via

styrmekanismen.
5.1.8 Nodstyrning (2.1.1)
Kontroll Fastsiittning, skador, funktion.
Metod Okulérkontroll fran forarplats, under huv och frén

undersidan. Om mojligt - kinn pé detaljen.

5.1.9 Midjestyrning (2.1.1)
Kontroll Fastsittning, skador, glapp, kiirvning.
Metod Okulirkontroll av skruvar och skador. Kontrollera

rorelsen (dndring av spaltavstdnd) i midjans led och lagring
genom att anbringa véxelvisa krafter.

Bedomning
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Grund for bedomning (5.1 Styrmekanism) Mdf Slap
Ratt:
- nagot bristfallig fastséttning 2
- #ndrad/skadad s& att korbarhet pétagligt
forsamras 2
Rattjustering:
- ndgot bristfillig 1sning 2
Rattaxel:
- patagligt skadad 2
Rattaxelknut/medbringare:
- nagot bristfallig fastséttning 2
- patagligt glapp/kdrv 2
- patagligt skadad 2
Styrvixel:
- patagligt oljelackage 2 2
- nagot bristfillig fastséttning/16s 2 2
- patagligt kirv/skadad/glapp 2 2
Styrservo:
- ror/slang/elledning patagligt skadad 2 2
Styrdampare:
- mycket 16s 2x 2x
Skyddsbalg:
- mycket skadad 2 2
Styrning:
- pataglig kdrvning 2 2
Hjul ndter mot andra detaljer 2 2
Kulvandkrans/midjestyrning:
- enstaka skruv/mutter nigot 16s 2x 2x
- patagligt bristféllig fastsdttning/négot 16s 2 2
- patagligt skadad/kdrv/glapp 2 2
Alternativ styrning:
- nagot bristfallig fastséttning 2
- &dndrad/skadad sa att korbarhet patagligt
forsdmras 2
Nodstyrning:
- ndgot bristfillig fastsittning 2
- &dndrad/skadad sa att korbarhet patagligt
forsamras 2
- ur funktion 2
Brist som medfor risk for separation/funktionsbortfall | 3 3
5.2 LANKAGE
5.2.1 Arm/stag (2.1.3)
5.2.1.1 Sektorarm (2.1.3)
5.2.1.2 Styrarm (2.1.3)
5.2.1.3 Styrarmslagring (2.1.3)
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5.2.14 Styrstag (2.1.3, 2.3)

5.2.1.5 Styrlank (2.1.3, 2.3)

Kontroll Fastsiittning, skador, glapp

Metod Okulirkontroll av fastséttning och skador.
Rostskadekontroll utférs pd styrarm av platprofil nédr
rostangrepp konstateras.

Glappkontroll av styrarmslagring sker genom att krafter
ansitts vixelvis i styrsystemet eller direkt pa lagringen.

5.2.2 Styrled (2.1.3)

5.2.2.1 Tétning (2.1.3)

Kontroll Fastsiittning, skador, glapp/slitage.

Metod Okulirkontroll av skador pd styrleder och pa
permanentsmorda  kulleders  tdtning.  Kontroll av
fastséttning sker okulédrt i samband med glappkontroll. P4
kulled kontrolleras kulans ldge i kulhuset genom att ledens
langd bedoms.

Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp
Litta fordon
Axiellt glapp kontrolleras genom att drag och tryck-
krafter paférs leden med handkraft eller verktyg nér
hjulen &r i korldge. Kontroll gors ndr kulans ldge eller
ledens konstruktion/skick ger anledning.
Radiellt glapp kontrolleras genom att leden utsétts for
véixelvisa sidokrafter med hjulen i rakt-fram-lage.
Krafterna dstadkoms genom rattvridning eller genom att
krafter anbringas pa hjulet. Korldge efterstrivas.
Tunga fordon
Axiellt glapp kontrolleras genom att drag och tryckkrafter
péfors leden med verktyg nér hjulen &r i korlage.
Radiellt glapp kontrolleras genom att leden utsitts for
vixelvisa sidokrafter med hjulen 1 rakt-fram-ldge.
Krafterna 4astadkoms genom rattvridning. Korlage
efterstrivas.

Bedomning

Grund for bedomning (5.2 Lankage) Mdf Slap
Sektorarm/styrarm:

- patagligt 16s eller mycket skadad 2 2
Styrarm:

- mjukrost, rosthél eller felaktig reparation 2 2




Grund for bedomning (5.2 Liankage) Mdf Slap
Styrarmslagring:
- mycket glapp 2 2
Styrstag/styrlank:
- mycket skadad 2 2
Styrled:
- patagligt 16s eller patagligt skadad 2 2
- mycket glapp/sliten 2 2
Tétning pa permanentsmord led:
- mycket skadad eller saknas 2x 2x
Brist som medfor risk for funktionsbortfall/separation | 3 3
6 KAROSSERI
6.1 KAROSSENS UTSIDA
6.1.1 Dorr (6.2.3)
6.1.1.1 Dorrlas (6.2.3)
6.1.1.3 Dérrgangjirn (6.2.3)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador pa doérrgiangjirn och
dorrlas.
Metod Okulérkontroll

Funktionskontroll sker genom att dorren Oppnas och
stangs. Vid indikation om brister pa gangjérn gors kontroll
genom att med nagot oppen dorr lyfta i dorren. Samtliga

sidoddrrar for forare och passagerare ska kunna Gppnas.

6.1.2 Frimre huv (6.2.9)

6.1.2.1 Huvlis (6.2.9)

6.1.2.3 Huvgéangjirn (6.2.9)

Kontroll Funktion, fastséittning, skador, kirvning pa huvlas.

Fastséttning skador pd huvgangjarn.
Skador pé huv.

Metod Okularkontroll.

Funktionskontroll av huvléas och reglage for huvlas, dven

atergdng pa reglage och las.

6.1.3 Kaross (6.2.1)

6.1.3.1 Hytt (6.2.1)

6.1.3.2 Stotfangare (6.1.4)
6.1.3.3 Fotsteg (6.2.8)
Kontroll Fastsiittning, skador.
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Metod Okulirkontroll under-, fram- och bakifran samt fran sidan
av karosseri och karosseridetaljer.

6.1.4 Stiankskydd (6.2.10)

6.1.4.1 Stinkskirm (6.2.10)

Kontroll Fastsiittning, skador, tiickande funktion.

Metod Okulirkontroll.

Mitning av stinkskydds hojd Over marken sker vid
osdkerhet om beddmning.

6.1.5 Ruta

6.1.5.1 Vindruta (3.2)

6.1.5.2 Sidoruta (3.2)

Kontroll Skador, genomsikt.

Metod Okuléirkontroll.

6.1.6 Parkeringsstod (6.2.9)

6.1.6.3 Stodben (6.2.9)

6.1.6.4 Stodhjul (6.2.9)

Kontroll Fastsiittning.

Metod Okuléirkontroll av stodben for tippkran m.m. och stodhjul
med avseende pé risken for att stodben/stodhjul fills ut
eller faller ner under kdrning.

Bedomning

Grund for bedomning (6.1 Karossens utsida) Mdf Slap
Dorrgangjérn/-1as:
- patagligt bristfalligt/funktion oséker 2x 2x
- patagligt 16st 2x 2x
Dorr:
- gar inte att Oppna 2
- skarpa kanter som medfor risk for
personskada 2 2
Huvlas:
- osdker funktion /atergang 2
Huvgangjarn:
- mycket bristfalligt 2
Kaross/huv/hytt:
- patagligt bristfallig fastséttning 2x 2x
- skarpa kanter som medfor risk for
personskada 2 2
- fotsteg/fotstegsram till hytt, bristfallig | 2
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Grund for beddmning (6.1 Karossens utsida) Mdf Slap

fastséttning (endast traktor b)

Skdrm skadad pa sédant sitt att:

- skarpa kanter medfor risk for personskada 2x 2x

- fastséttningen &r mycket bristfallig 2x 2x
Foreskrivet stankskydd:

- ticker inte déckets slitbana 2x 2x

Vindruta/framre sidoruta:
- repor/skador/dekaler i forarens siktfdlt som

patagligt forsdmrar sikten 2x
Parkeringsstdd:
- patagligt 16st/osdker lasning 2x
Risk for att karosseridelar lossnar 3 3

6.2 PERSONUTRYMME

6.2.1 Sédkerhetsbilte (7.1.2)

6.2.1.1 Sékerhetsbiltesband (7.1.2)

6.2.1.2 Sikerhetsbilteslas (7.1.2)

6.2.1.3 Upprullningsdon (7.1.2)

6.2.14 Biltesstrackare (7.1.4)

Kontroll Funktion, fastsittning, skador kontrolleras pa alla
sittplatser som har sékerhetsbalten.

Metod Okulirkontroll av skador och fastséttning. Stérre delen av
baltesbandet rullas ut for kontroll. Fastsdttning avser latt
kontrollerbara féastskruvar.

Funktionskontroll:

Upprullningsdon  kontrolleras genom snabba ryck i
béltesbandet.

Bilteslas kontrolleras genom att béltet kopplas i 1asldge.

6.2.2 Forar-, passagerarplats (6.2.9)

6.2.2.1 Forarsite, spiarranordning (6.2.5)

6.2.2.2 Forarsite (6.2.5)

6.2.2.3 Passagerarsite (6.2.6)

Kontroll Fastsiittning, skador.

Téthet genom att kontrollera skador och eventuella
andringar som medfor risk att avgaser trdnger in i
personutrymme.

Metod Okulédrkontroll av forarsite i samband med enkel

provkorning. Ingen sérskild kontroll av passagerarsite
(bedoms endast i uppenbara fall).
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Om otédtheter finns gors kontroll vid fullstindig
provkorning for att, s langt mojligt, avgoéra om avgaser
kommer in i personutrymme.

Bedomning
Grund for bedémning (6.2 Personutrymme) Mdf Sliap
Biilteslas:
- laser inte pa normalt sétt 2x
- kan &ppnas vid ryck i bandet 2x
Upprullningsdon:
- spérrar inte vid ryck i bandet 2x
- skadat s att upprullning/anviandning
forsvéaras 2x
Biltesstréckare:
- striickare av engéngstyp har 16st ut 2x
Biltesband:
- skadat s att upprullning/anviandning
forsvéras 2x
- hél eller kantskador pd > 0,5 cm 2x
Sékerhetsbalte:
- nagot bristfillig fastsittning 2x
Forar-/passagerarsite:
- patagligt bristfallig fastséttning 2x
- sparranordning, funktion oséker 2
- ryggstod, patagligt skadat eller funktion
osidker 2
Avgaser i personutrymme 2
Utrustning, s utformad eller placerad att:
- patagligt dkad risk for personskada
foreligger 2x
6.3 LASTHANTERING
6.3.1 Lastutrymme (6.2.1)
6.3.1.1 Lastplan (6.2.1)
6.3.1.2 Sidobalk (6.1.1)
6.3.1.3 Tvirbalk (6.2.2)
6.3.1.4 Lasanordning (6.1.1)
6.3.1.5 Tippanordning (6.2.9)
6.3.1.6 Tippbéraxel (6.1.1)
6.3.1.7 Tipplas (6.1.1)
Kontroll Fastsiittning, skador, tiithet.

Fordonsmonterade stodben for tippanordning m.m. bedoms
enligt position 6.1.6 Parkeringsstod.

Metod Okulédrkontroll underifrdn och fran sidan av fastséttning,
skador och tithet. Vid tecken pé brister som géller fast-



6.3.2
6.3.2.1
6.3.2.2

Kontroll

Metod

6.3.3
6.3.3.1
6.3.3.2
6.3.3.3
6.3.3.4
6.3.3.5
6.3.3.6
6.3.3.7
6.3.3.8
6.3.3.9
6.3.3.10
6.3.3.11

Kontroll

séittning gors kontroll genom att krafter pafors infést-
ningspunkten med hjélp av verktyg. I kontroll av fast-
sattning ingdr ocksd tippbéraxel, tipplds och 1is for
lastbérare.

Rostskadekontroll med verktyg utfors ndr rostangrepp
konstaterats.

Skador pé lastutrymme ska kontrolleras och bedémas med
hinsyn till den last som fordonet ar avsett for, det &r
lastutrymmets egenskaper att uppbdra och kvarhalla last
som ska vara avgorande. Lastutrymme som utsitts for
punktbelastning ska dgnas sdrskild uppmairksamhet.
Uppticks skadat golv i t.ex. fordon for hésttransport gors,
om mdjligt, kontroll invéndigt genom att lyfta pd mattor.

Lasanordning for lastbdrare far inte vara i sadant skick att
anordningen kan Oppnas genom vibrationer eller annan
oavsiktlig paverkan.

Pabyggnadsram (6.2.1)
Sidobalk (6.2.1)
Tvirbalk (6.2.1)

Fastsiittning, skador.

Okulirkontroll underifran och fran sidan av fastsdttning
och skador. Vid tecken pé brister som giller fastséttning
gors kontroll genom att krafter pafors inféstningspunkten
med hjélp av verktyg.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstaterats.

Lastbegrinsande anordning (6.2.9)
Framstam (6.2.9)
Lastforskjutningsskydd (6.2.9)
Sidoldm (6.2.3)

Sidovigg (6.2.9)

Bakldm (6.2.3)

Lastdorr (6.2.3)

Géangjérn (6.2.3)

Léamlas (6.2.3)

Sidostotta (6.2.9)

Hérnstolpe (6.2.9)
Delningsstolpe (6.2.9)

Fastsittning, skador pa befintlig utrustning.
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Metod Okuléirkontroll. P4 sidolim och bakldm far kontrollen
begrénsas till skador pa fastsédttningsanordningar.
6.3.4 Lastséikringsutrustning (6.2.9)
6.3.4.1 Surrningsanordning (6.2.9)
6.3.4.2 Surrningsspéinnare (6.2.9)
Kontroll Fastséttning, skador.
Metod Okuliirkontroll av fordonsmonterad utrustning.
6.3.5 Lastanordning (6.2.9)
6.3.5.1 Kran (6.2.9)
6.3.5.2 Lyftplattform (6.2.9)
Kontroll Fastsittning, skador, tithet.
1 de fall lyftplattform utgoér lastbegransande anordning ska
ndgon form av ldsanordning finnas (hydraulisk eller
mekanisk). Eventuell anmérkning ska foras pd baklim
(position 6.3.3.5) Fordonsmonterade stodben for kran m.m.
beddms enligt position 6.1.6 Parkeringsstdd.
Metod Okulirkontroll. Krafter pafors infastningspunkterna med
hjélp av verktyg vid tecken pa brister i fastsittningen.
Bedomning
Grund for bedomning (6.3 Lasthantering) Mdf Slap
Lastutrymme/pabyggnadsram:
- enstaka féste patagligt 16st 2x 2x
- mycket 16st/skadat 2 2
Lésanordning for lastbdrare:
- patagligt skadad/glapp 2x 2x
- lasning osdker 2 2
Langsgaende/tviargdende balkar 1  lastutrymme/
pébyggnadsram:
- skador som innebir > 25 % forsvagning 2 2
Lastbegransande anordning/utrustning:
- mycket 16s 2x 2x
- mycket skadad 2x 2x
Tipp-/lastanordning:
- mycket bristféllig fastsittning 2x 2x
- lasning osdker 2 2
- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x 2x
Lastsékringsutrustning:
- mycket bristfallig 2 2
- mycket oséker 2 2
Lésanordningar/gangjérn:
- mycket bristfélliga/saknas 2 2




Grund for bedomning (6.3 Lasthantering) Mdf Slap
Brist som medfor risk for att lastbarare/karosseri/
utrustning eller lastbegrinsande anordning lossnar 3 3
6.4 EXTRA UTRUSTNING
6.4.1 Tillbehor (6.2.9)
6.4.1.1 Verktygslada (6.2.9)
6.4.1.2 Reservhjulshéllare (6.1.5)
6.4.1.3 Spridningsaggregat (6.2.9)
6.4.1.4 Plogfiste (6.2.9)
6.4.1.5 Slangskap (6.2.9)
6.4.1.6 Mitarskap (6.2.9)
6.4.1.7 Reservhjul (6.1.5)
6.4.1.8 Virmare (6.2.9)
Kontroll Fastséittning
Metod Okulérkontroll underifran och frén sidan av extra
utrustning. Krafter pafors infédstningspunkterna med hjélp
av verktyg vid tecken pé brister i fastséttningen.
Bedomning
Grund for beddmning (6.4 Extra utrustning) Mdf Slap
Patagligt bristfillig fastséttning 2x 2x
Lasning oséker 2x 2x
Brist som medfor risk att tillbehdr/utrustning lossnar 3 3
7 KOMMUNIKATION
7.1 SIKTHJALPMEDEL
7.1.1 Rengorare (3.4)
7.1.1.1 Vindrutetorkare (3.4)
7.1.1.2 Torkarblad (3.4)
7.1.1.3 Vindrutespolare (3.5)
7.1.14 Reglage (3.4, 3.5)
Kontroll Funktion, skador som paverkar rengoringseffekten.
Metod Okulirkontroll, funktionskontroll genom att rengdrings-
effekt, svephastighet och spolning observeras. Kontrollen
sker med vét ruta. Vindrutespolare kontrolleras inte vid
kall védderlek (under ca 10 minusgrader).
7.1.2 Backspegel (3.3)
7.1.2.1 Backspegel utviindig (3.3)
7.1.2.2 Backspegel invindig (3.3)
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Kontroll

Metod

7.1.3

7.1.3.1
7.1.3.2
7.1.3.3
7.1.3.4
7.1.3.5
7.1.3.6
7.1.3.7

Kontroll

Metod

7.1.4
Kontroll

Metod

7.1.5

Kontroll

Metod

Fastsiittning, skador
Befintlighet, Funktion pa foreskriven utrustning.

Okuléirkontroll av skador och fastsdttning. Fastséttning
kontrolleras genom att kénna pa spegeln.

Funktionskontroll utfors vid enkel provkorning.

Huvudstralkastare for hel- och halvljus (4.1.1)
Halvljus (4.1.1, 4.1.2, 4.1.3, 4.1.4, 4.1.5, 4.1.6)
Helljus (4.1.1)

Reflektor (4.1.1)

Glas (4.1.1)

Kontrollampa helljus (4.9.1, 4.9.2)
Omkopplare (4.1.3)

Reglage (4.1.3)

Funktion, fastséittning, skador, firg, instillning, antal.

Okulirkontroll av stralkastarens glas och reflektor.
Fastséttning kontrolleras genom att kénna pé stralkastaren.

Funktionskontroll. I funktionskontroll ingar dven reglage
och omkopplare samt kontrollampa for helljus. Funktions-
kontroll och mitning enligt nedan ska ske med stral-
kastarna manuellt paslagna (inte i automatiskt ldge). Vid
tveksamhet om ljusstyrka sker bésta kontrollen visuellt pa
nagra meters avstand (med generator pa laddningsvarv).

Mitning utférs for att  kontrollera strilkastarens
instéllning.

Dimstralkastare (4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4)
Fastsiittning, firg, instillning, inkoppling, antal.

Okulirkontroll. Fastsittning kontrolleras genom att kénna
pa stralkastaren.

Inkoppling avser kontroll av att dimstralkastare inte kan
lysa utan att bakre positionslyktor samtidigt lyser.

Firg.
Fjarrstralkastare (4.12)

Inkoppling. Avser kontroll av att fjérrstralkastare inte kan
lysa tillsammans med halvljus.

OKkulédrkontroll.



7.1.6 Backningsstrilkastare (4.6.1, 4.6.2, 4.6.3)

Kontroll Inkoppling, funktion

Metod Okulirkontroll.

7.1.7 Arbetsbelysning (4.12)

7.1.7.1 Kontrollampa (4.9)

Kontroll Funktion pa kontrollampa for arbetsbelysning (1984) samt

kontroll av att arbetsbelysning gér att sldcka.

Metod Okulérkontroll.
Bedomning
Grund for bedomning (7.1 Sikthjdlpmedel) Mdf Slap
Vindrutetorkare:
- otillrdcklig rengdringseffekt 2x
- ur funktion 2
- svephastighet < 20 dubbelslag/min pd vat
ruta 2x
- gér inte att parkera utanfor forarens siktfalt 2x
Vindrutespolare:
- ur funktion 2x
Backspegel:
- saknas helt 2
- glas patagligt skadat 2x
- pétagligt 16s 2x
Stralkastare:
- olika férg pa ljuset (hoger/vanster sida) 2x
- dndrat utforande (fargat glas, tape, otillatet
stenskottsskydd etc.) 2x
- patagligt svagt ljus 2
- glas/reflektor patagligt skadad 2x
Helljusstrélkastare:
- ur funktion 2x
- kontrollampa ur funktion 2x
- patagligt bristféllig fastsdttning/saknas 2x
- patagligt felriktad 2x
Halvljusstrélkastare:
- en sida ur funktion 2x
- bada sidor ur funktion 2
- patagligt felaktig ljusbild 2x
- patagligt felriktad i sidled 2x
- patagligt bristféllig fastsittning/saknas 2
- bldndande ljus 2
- nedvinkling for stor 2x
- fler 4n tva lyser samtidigt 2x
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- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2x
Backningsstrélkastare:
lyser wutan att backvdxeln &r ilagd,

Grund for bedomning (7.1 Sikthjdlpmedel) Mdf Slap
Reglage/omkopplare:
- funktion osédker 2
Dimstrélkastare:
- felaktig inkoppling 2
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser 2x
- blandande ljus, < 10 cm/10 m 2
- ptagligt bristfdllig fastséttning 2x
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2x
- fler &n tva lyser samtidigt 2x
Fjdrrstralkastare:
- kan tdndas tillsammans med halvljus 2x

kontrollampa saknas (1984) 2x 2x
- ur funktion (2015) 2x
Arbetsbelysning:
- kontrollampa ur funktion 2x
- kontrollampa saknas (1984) 2x
- kan inte sléckas 2x 2x

7.2 MARKERINGAR

7.2.1 Positionslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

Kontroll Funktion, firg, fastsiittning, inkoppling.

Metod Okuléirkontroll, funktionskontroll. Bakre positionslykta
ska kontrolleras med tédnda huvudstralkastare, stopplyktor
och korvisare. Vid bedéomning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och kéras pa tomgéng.

7.2.2 Sidomarkering (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

7.2.2.1 Sidomarkeringslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

7.2.2.2 Sidomarkeringsreflex (4.8.1, 4.8.2)

Kontroll Funktion, skador, firg, fastsittning, inkoppling.

Metod Okulirkontroll av farg pa lykta och reflex samt av skador
pé reflex. Kontroll av inkoppling innebir kontroll av att
sidomarkeringslykta lyser samtidigt med positionslyktor.
Funktionskontroll pa slipvagn som dras av fordon dver
30 km/h.

7.2.3 Skyltlykta (4.7.1, 4.7.2)

Kontroll Funktion.



Metod Funktionskontroll.

7.2.4 Reflex (4.8.1, 4.8.2)

7.2.4.1 EG-reflex (4.8.1, 4.8.2)

7.2.4.2 LGF-skylt (4.8.1, 4.8.2)

7.24.3 KM-skylt (4.8.1, 4.8.2)

Metod Okulérkontroll.

7.2.5 Bakre dimlykta (4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4)

7.2.5.1 Kontrollampa (4.9.1, 4.9.2)

Kontroll Funktion pa kontrollampa, firg pa ljuset fran bakre

dimlyktan samt att bakre dimlyktan gér att slécka.

Metod Okulirkontroll.
7.2.6 Varsellykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)
Metod Okulirkontroll.
7.2.7 Annan lykta (4.12)
7.2.7.1 Breddmarkeringslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)
7.2.7.2 Identifieringslykta (4.12)
Metod Okulérkontroll.
Bedomning
Grund for beddmning (7.2 Markeringar) Mdf Slap
Markering:
- skymd 2x 2x
- felplacerad (med hénsyn till redskap/
utrustning) 2x 2x
- &ndrat utforande (farg, tape etc.) 2x 2x
- patagligt bristféllig fastsdttning 2x 2x
Positionslykta fram:
- ur funktion 2x 2x
- annan férg pa ljuset an vitt/gult 2x 2x
Positionslykta bak:
- en sida ur funktion 2x 2x
- en eller flera Iyktor wur funktion
(fordonsbredden markeras osymmetriskt) 2x 2x
- bada sidor ur funktion/patagligt svagt ljus 2 2
- inte inkopplad tillsammans med huvud-/
dimstralkastare 2 2
- funktion felaktig vid samtidig anvindning
med stopplykta/korriktningsvisare 2x 2x
- annan farg an rott 2x 2x
Sidomarkeringslykta:
- fel férg 2x 2x
- en eller flera ur funktion 2x 2x
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Grund for beddmning (7.2 Markeringar) Mdf Slap
Sidomarkeringsreflex:
- en eller flera pétagligt skadad/-e/saknas 2x 2x
- aterkastar fel farg 2x 2x
Skyltlykta:
- ur funktion 2x 2x
- skadad/felmonterad (vitt ljus bakat) 2x 2x
Reflex framtill:
- pétagligt skadad 2x 2x
- aterkastar fel farg 2x 2x
Reflex baktill:
- patagligt skadad 2x 2x
- saknas pé en sida 2x 2x
- saknas helt 2 2
- aterkastar fel farg 2x 2x
- fel typ (rund vs triangulér) 2x 2x
Rektangulér reflexanordning s k EG-reflex (1950):
- patagligt skadad 2x 2x
- saknas 2x 2x
- fel typ 2x 2x
LGF-skylt:
- patagligt skada/saknas 2x 2x
- fel typ 2x 2x
KM-skylt:
- patagligt skadad/saknas 2x 2x
- fel typ 2x 2x
Bakre dimlykta:
- kontrollampa ur funktion 2x
- kan inte sléckas 2x 2x
Varsellykta:
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser 2x 2x
Annan lykta:
- fel farg 2x 2x
- inte tilldten lykta 2x 2x
7.3 SIGNALER
7.3.1 Korriktningsvisare (4.4.1, 4.4.3, 4.4.4)
7.3.1.1 Sidokoérriktningsvisare (4.4.1, 4.4.3, 4.4.4)
7.3.1.2 Kontrollanordning (4.9.1, 4.9.2)
7.3.1.3 Reglage (4.4.2)
Kontroll Funktion, fastsittning (funktion géller dven reglage och
kontrollanordning).
Metod Okuléirkontroll, funktionskontroll. Korriktningsvisare

ska kontrolleras med tdnda huvudstralkastare och stopp-
lyktor. Vid bedomning av fel som kan bero pa spinnings-
fall ska motorn startas och koras pad tomgéing. Vid tvek-



samhet om beddomning av blinkfrekvens kontrolleras
antalet blinkningar/15 sek. (10 — 35 blinkningar pa 15 sek
vid tomgéngs- och laddningsvarv.) Kontrollanordning ska
vara optisk eller akustisk.

7.3.2 Stopplykta (4.3.1, 4.3.2, 4.3.3)

7.3.2.1 Extra stopplykta (4.3.1, 4.3.2, 4.3.3)

Kontroll Funktion, fastsittning.

Metod Okuliirkontroll, funktionskontroll. Stopplykta ska
kontrolleras med tinda huvudstrilkastare och kor-
riktningsvisare. Vid bedomning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och kéras pd tomgéing.
I funktionskontroll ingar ocksa kontroll av att stopplyktan
ténds “vid lag retardation”.

7.3.3 Signalanordning (7.7)

7.3.3.1 Reglage (7.7)

Kontroll Funktion.

Metod Funktionskontroll.

7.3.4 Varningstriangel (7.4)

Kontroll Befintlighet och skador av varningstriangel.

Metod Okulérkontroll.

Bedomning

Grund for beddmning (7.3 Signaler) Mdf Slap
Signal:
- skymd 2x 2x
- éndrat utforande (férg, tape etc.) 2x 2x
- patagligt bristfzllig fastséttning 2x 2x
Korriktningsvisare:
- fel férg 2x 2x
- ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- blinkfrekvens <40 eller
> 140 blinkningar/min 2x 2x
Stopplykta:
- fel férg 2x 2x
- ur funktion 2x 2x
- patagligt svagt ljus 2x 2x
- tinds inte vid 14g retardation 2x 2x
Signalanordning:
- ur funktion/saknas 2x
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Grund for bedomning (7.3 Signaler) Mdf Slap
- otillfredsstéllande ljudstyrka 2x
Reglage:
- funktion osdker 2x
Varningstriangel:
- saknas 2x
- patagligt skadad 2x
8 INSTRUMENTERING
8.1 FARDINSTRUMENT
8.1.1 Hastighetsmiitare (7.8)
Kontroll Funktion
Metod Okulirkontroll, funktionskontroll vid enkel provkdrning.

Ingen sirskild kontroll av att hastighetsmitare gar att
avldsa i morker - anmérkning enligt nedan gors nér detta

uppticks spontant.

Bedomning
Grund for beddmning (8.1 Férdinstrument) Mdf Slap
Hastighetsmatare:
- gar inte att avldsa i morker 2x
- ur funktion 2x
- pataglig felvisning/endast miles-graderad 2x
9 OVRIGT
9.1 KOPPLINGSANORDNING
9.1.1 Kulkoppling (6.1.6)
9.1.1.1 Dragkula (6.1.6)
9.1.1.2 Kopplingsdel demonterbar (6.1.6)
9.1.1.3 Kopplingsdel vridbar (6.1.6)
9.1.14 Kopplingsdel fillbar (6.1.6)
9.1.1.5 Dragram (6.1.6)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, slitage.
Metod Okuléirkontroll av fastsittning, skador och slitage.

Rostskadekontroll med verktyg utférs nir rostangrepp

konstaterats.

Mitning utfors da slitage konstateras.

Funktionskontroll av lasning pa féllbar, vridbar och

demonterbar kopplingsdel.



9.1.2

9.1.2.1
9.1.2.2
9.1.2.3
9.1.2.4
9.1.2.5
9.1.2.6
9.1.2.7

Kontroll

Metod

9.1.3
9.1.3.1

Kontroll

Metod

9.14

9.14.1
9.14.2
9.14.3

Kontroll

Metod
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Bygelkoppling (6.1.6)
Kopplingsbult (6.1.6)
Horisontalbult (6.1.6)
Underhalsbussning (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Gummielement (6.1.6)
Luftmanévrering (6.1.6)
Fiangmun (6.1.6)

Funktion, fastsittning, skador, slitage.

Okulirkontroll av fastsdttning, skador och slitage. Fast-
séttning géller ocksa kopplingsdelar - t.ex. lasmekanismens
fastsittning i bygel.

Miitning utfors da slitage konstaterats.

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och las-
anordning genom att mandvrera kopplingen till 6ppet och
last lage samt genom att kopplingsbulten trycks uppat med
verktyg. I lasanordning ingar forsta- och andralasning.

Krokkoppling (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)

Funktion, fastséittning, skador, slitage.

Okulirkontroll av fastséttning, skador och slitage.
Mitning utfors dé slitage konstaterats.

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och las-
anordning. I lasanordning ingr forsta- och andralésning.

Vindskiva (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Lagring (6.1.6)
Slitring (6.1.6)

Funktion, fastsittning, skador, slitage.

Okuléirkontroll av fastsittning, skador och slitage. Sér-
skild uppmérksamhet ska dgnas at vindskivans inféstning i
fordon. Anmérkning mot glapp i véndskivans lagringar
gors endast i uppenbara fall.

Vindskiva monterad pd kulvdndkrans ska ha stopp som

begransar vridrorelsen till hogst +£20° i forhéllande till
fordonets langdriktning. For en kulvindkrans som &r ca
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9.1.5
9.1.5.1

Kontroll

Metod

9.1.6
Kontroll

Metod

9.1.7
9.1.7.1
9.1.7.2

Kontroll

Metod

9.1.8
9.1.8.1

196

1 m i diameter innebdr = 20° att rorelsen vid kransens
periferi far vara hogst 35 — 40 cm.

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och lasan-
ordning sker genom att tillkoppla sldpvagn eller mandvrera
kopplingen med hjélp av sérskilt verktyg. Slitage i l&san-
ordning kontrolleras genom att gunga dragande fordon
eller genom att anbringa krafter i lingsled med verktyg. I
lasanordning ingdr forsta- och andraldsning.

Mitning utfors vid osékerhet om bedomning.

Dragbalk (6.1.6)
Gavelplit (6.1.6)

Fastsiittning, skador.
Okulirkontroll av fastséttning och skador.

Rostskadekontroll med verktyg utférs ndr rostangrepp
konstaterats.

Slipvagnskontakt (4.10)
Funktion, skador.

Okularkontroll.

Funktionskontroll. Kontaktens funktion kontrolleras i de
fall sldpvagn medfoljer vid besiktningen.

Kulhandske (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Kontrollanordning (6.1.6)

Funktion, fastsittning, skador, slitage.

Okulérkontroll av fastséittning, skador och slitage med
frankopplad sldpvagn.

Funktionskontroll av kopplingens mandver- och las-
anordning. I lasanordning ingér forsta-, andraldsning och i
vissa fall kontrollanordning. Lésfunktionen kontrolleras
genom att mandvrera kopplingen till dppet och last lage
samt genom att anbringa krafter med verktyg. Slitage,
glapp mellan kula och kulhandske, kontrolleras vid lyft
under dragstang.

Dragogla (6.1.6)
Slitring (6.1.6)
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Kontroll Fastsiittning, skador, slitage.

Metod Okuliirkontroll. Med fastsdttning avses  Oglans
fastsdttning i1 dragstdngen och slitringens fastsdttning i
dragoglan.

Mitning utfors da slitage konstaterats.

9.1.9 Dragstang (6.1.6)

9.1.9.1 Dragstangslagring (6.1.6)

9.1.9.2 Forlingningsmekanism (6.1.6)

Kontroll Fastséttning, skador, slitage, glapp.

Metod Okulirkontroll av fastsittning skador och slitage.
Rostskadekontroll med verktyg utfors nér rostangrepp
konstaterats.

Glappkontroll av dragstangslagring och forldngnings-
mekanism. Kontrollen sker genom att sldpvagnen bromsas
och gungas med dragande fordon.

9.1.10 Tapp (6.1.6)

9.1.10.1 Slitplat (6.1.6)

Kontroll Fastsittning, skador, slitage.

Metod Okulirkontroll av fastsittning, skador och slitage med
frankopplad sldpvagn. Fastséttning kontrolleras ocksé
genom att knacka pé tappen och fastséttningsskruvar som
dr mojliga att komma &t utan demontering.

Mitning av ovalitet utfors da slitage konstaterats. Tappens
langd under slitplat méts om skador pa tapp eller vindskiva
(mekanism) tyder pa att tappen har fel ldngd.

Bedomning Har kopplingsanordning s&dana brister att sldpvagn inte
med sédkerhet kan tillkopplas anges pé Dbesiktnings-
protokollet: “risk - sldpvagn far inte tillkopplas”.

Grund for bedémning (9.1 Kopplingsanordning) Mdf Slap
Kopplingsanordning:

- ndgot bristfillig fastséttning/16s 2 2

- felaktig montering eller reparation 2 2
Kula/tapp:

- ovalitet > 1 mm 2 2

- patagligt skadad 2 2
Slitplat:
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Grund for beddmning (9.1 Kopplingsanordning) Mdf Slap

- mycket sliten 2
Demonterbar-/vrid-/féllbar kopplingsdel:

- lasning osdker/patagligt kérv 2

- patagligt glapp 1 13st lage 2
Bygel-/krokkoppling:

- patagligt sliten eller sliten > tillaten grins 2 2

- ptagligt kdrv eller skadad 2 2

- l&sning osidker 2 2

- kontrollstift skadat 2 2
Luftmandvrering:

- kan inte goras trycklos 2 2

- reglage kérvar/funktion osédker 2 2

- ombyggd/dndrad 2 2

- nagot lackage 2 2

- patagligt bristfallig fastséttning/16s 2 2
Vindskivans mekanism:

- patagligt kérv eller skadad 2 2

- patagligt sliten eller 1asning osédker 2 2
Vindskiva:

- lagring patagligt sliten/glapp 2 2

- anliggningsyta mycket sliten 2 2

- slitring skadad eller 16s 2 2

- felaktigt lage 2 2
Kulhandske:

- lasning osdker/patagligt kérv 2

- patagligt skadad/sliten 2
Dragogla:

- patagligt sliten eller sliten > tilldtna

gransvirden 2

- patagligt skadad 2

- slitring 16s eller felaktigt monterad/fastsatt 2
Dragram/dragbalk/dragstang:

- patagligt skadad/sprickor 2

- deformerad 2 2

- mjukrost eller rosthal 2 2
Dragstangslagring:

- pétagligt glapp 2 2
Dragstang, forlangningsmekanism:

- patagligt glapp/sliten 2
Slapvagnskontakt:

- patagligt skadad 2x 2x

- funktion oséker 2x 2x
Brist som medfor risk for haveri eller att sldpvagn
lossnar 2 2

9.2 TRAFIKFARLIGA ANORDNINGAR
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9.2.1 Utskjutande detalj (6.2.9)

Kontroll Fastsittning, skaderisk. Med utskjutande detalj avses
fasten, skadade fordonsdelar och eftermonterad utrustning
som vid pakorning pétagligt okar risken for personskada pé
oskyddad trafikant.

Metod Okularkontroll.

Bedomning
Grund for bedémning (9.2 Trafikfarliga anordningar) Mdf Slép

Utskjutande detalj som medfor risk for personskada 2 2
Risk for att delar lossnar 3 3
9.3 REGISTERUPPGIFT
9.3.1 Identitet (0.2)
9.3.1.1 Registreringsskylt (0.1)
9.3.1.2 Fordonsidentifieringsnummer (0.2)
Kontroll Overensstimmelse betriffande chassi- och registrerings-

nummer samt oversiktlig kontroll av fordonet.

Metod Okulirkontroll.

Identifiering sker genom kontroll av att

- fordonets instansade fordonsidentifieringsnummer
(skylt i vissa fall) Overensstimmer med uppgift i
végtrafikregistret,

- registreringsnumret tillhor fordonet, och

- fordonet inte har dndrats i sddan omfattning att det
visentligt avviker fran tidigare godkédnt utférande
(0versiktlig kontroll).

Fordon med personlig skylt ska dven ha "identifierings-
marke", dvs. uppgift om fordonets ordinarie registrerings-
nummer. Denna uppgift ska (normalt) finnas pa insidan av
fordonets bakre hogra sidoruta.

Bedomning Om fordonet kan identifieras pa ett tillfredsstillande sitt
trots att instansad fordonsidentifieringsnummer &r svéravlist
ska fordonet foreldggas enligt 6 kap. 18 §
fordonsférordningen (2009:211). Om fordonsidentifierings-
nummer inte kan hittas, ska fordonet underkdnnas enligt 6
kap. 20 § fordonsforordningen (2009:211).

Fordonsdgaren ska informeras om ldmplig plats for
asittande av inslaget fordonsidentifieringsnummer samt att
fordonet ska genomgd en registreringsbesiktning for
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asdttande av textkod T16A och placering. Informationen ska
framga av besiktningsprotokollet.

Om fordonet inte kan identifieras pé ett tillfredsstéllande satt
ska det underkédnnas. Det besiktade fordonet ska ges en
tillfallig identitet i avvaktan pa utredning. Fordon som inte
kan identifieras ska foreldggas om registreringsbesiktning.

9.3.2 Andring (0.2)

9.3.2.1 Kopplingsanordning (0.2)

9.3.2.7 Motor (6.1.9)

9.3.2.8 Karosserikod (0.2)

9.3.2.9 Sparvidd (5.2.3)

9.3.2.10 Hjuldimension (5.2.3)

Kontroll Overensstimmelse/avvikelse — mellan  fordon  och
registrerade uppgifter betriffande
- kopplingsanordning,
- karosserikod,

- drivmedel, och
- uppgifter i vigtrafikregistret som har betydelse for
kontrollbesiktningen.

Metod Okulirkontroll.

Bedomning Fordonsdgaren ska foreldggas registreringsbesiktning om
det visar sig att fordonet har éndrats i icke ovésentlig grad
frén identitets-, trafiksdkerhets- eller miljéosynpunkt och i
forhallande till tidigare godként utférande.

Foreldggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om &ndringen resulterar i en bristfallighet vid
kontrollbesiktning, som fordonsdgaren avser eller har
mojlighet att enkelt aterstdlla till tidigare godként
utfoérande. Exempel pé sddan &ndring kan vara utbyte till
hjul som inte ticks av fordonets stinkskydd (stdnkskdrm).

Registreringsskyltar tillhandahalls av Transportstyrelsen.
Nar det dr uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt
av annat utforande ska detta bedomas som registrerings-
skylt "felaktig" enligt nedan. Registreringsskylt som
monterats innanfor vindruta eller bakrutan ska inte
accepteras (beddms som svaravlast enligt nedan).

Grund for bedémning (9.3 Registeruppgift) Bil Sliap
Registreringsskylt:

- saknas 2x 2x

- svéravlést 2x 2x

- felaktig 2x 2x
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Grund for beddmning (9.3 Registeruppgift) Bil Slap

- bristfillig fastsittning 2x 2x
Fordonsidentifieringsnummer:

- svéravlast 2x 2x

- saknas R R
Andring:

- brist som ska dtgédrdas genom 4terstéllande 2 2

9.4 PROVKORNING

9.4.1 Funktioner (2.1.1, 2.4, 5.1.1, 6.2.7)

Kontroll Funktion, skador, kirvning, kérbarhet.

Metod Vid korning gors slutlig kontroll av system 1 - 8 med bland
annat  iakttagelser/felindikationer som grund. Om
provkorning utfors fore kontroll av system 1-8 ska
iakttagelser/felindikationer ligga till grund for fortsatt
kontroll.

Brist som kan hinforas till viss position ska foras dar.
Exempel pa brister som konstaterats vid besiktningen, och
som ddrmed kan hénfGras till en viss position, dr
- konstaterad skada/skevhet i stomme eller
hjulupphingning som medfor férsdmrad koérbarhet,
- pataglig sneddragning vid bromsning pé vég,
- tecken pa felaktig bromskraftfordelning som forstarks
vid provkdrning, eller
- pulserande bromsverkan som forstirks vid provkorning.
Bedomning
Grund for bedémning (9.4 Provkérning) Mdf Slép
Brister vid korning som inte konstaterats eller gett
nagra felindikationer/iakttagelser vid besiktningen:
- drar patagligt i sidled vid normal kérning 2 2
- mycket kérv i styrning vid mandvrering eller
instabilitet vid korning 2 2
- patagligt svar att mandvrera vid normal
korning 2 2
- mycket svar att mandvrera (uppenbar
trafikfara) 3 3
30 MILJOKONTROLL
Allmiint Kontrollen giller for EG-mobilkran.
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30.1

30.14
Kontroll

Metod

30.1.10
(8.2.2.1)
Kontroll

Metod

Bedomning

AVGASRENING - UTRUSTNING, INJUSTERING
OCH FUNKTION

EGR-system (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet.

Okuliirkontroll. Oversiktlig kontroll av EGR-ventil med
ledningar och anslutningar.

System som anvinder forbrukningsbart reagens

Funktionsmdjlighet.
Okulérkontroll.

Underkdnnande ska ske nir reagensdmne (t.ex. Urea)
saknas, har frusit eller om systemet saknar mdjlighet att
fungera.

Grund f6r bedomning (30.1 Avgasrening - utrustning, | Mdf Slap
injustering och funktion)

Avgasrening:
- bristfillig eller saknar mojlighet att fungera 2
- bristféllig funktion hos en eller flera
komponenter/system 2
System som anvénder forbrukningsbart reagens:
- reagens, ur funktion eller saknar mojlighet

att fungera 2

Pataglig brist i motorns injustering:

- avregleringsvarvtal 2

30.3 AVGASER DIESELDRIVEN

30.3.1 Miitning

30.3.1.2 Svirtning (8.2.2.2)

Metod Okuliirkontroll Kontroll sker genom en visuell
beddmning av avgaserna. Fordonet ska underkdnnas om
funktionen hos den utsldppsbegrinsande anordningen
bedoms vara bristfillig.

Bedomning
Grund for bedémning (30.3 Avgaser dieseldriven) Mdf | Slap

Anordning for roktithetsbegransning:

- patagligt hog roktithet,
okulér kontroll 2

(TSFS 2020:39)
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Bilaga 4. Korforbudsmiirke

Storlek (100 mm x 80 mm)

DETTA FORDON AR

W TRANSPORT
’A STYRELSEN

Framsida

Detta fordon med registreringsnummer (alt. chassinr.)
.............................................. nationalitet......... har den
..................... [ veeevsree ] ernee.. belagts med korforbud.

Det ir enligt lag forbjudet att skada eller ta bort detta mirke.
Miirket far endast tas bort av behorig tjéinsteman.

Besiktningsorgan
Polismyndigheten
Forrittningsman Ort
Baksida
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Bilaga 5. Forenklad ljudnivimétning

Vid forenklad ljudnivamétning ska métinstrument och fordon placeras enligt
tillamplig figur nedan.

Mitning ska ske pd ett Oppet omrdde med plan yta. Matomrddet ska
begrinsas av en rektangel vars sidor befinner sig minst 3 m fran fordonets
nirmaste del (se nedanstidende figur). Matomradets yta ska vara av betong,
asfalt eller annat hért material med motsvarande reflektionsgrad. (TSFS
2021:58)

Nivan pd ovidkommande ljud inom omradet ska vara minst 10 dB(A) under
den uppmitta ljudnivan for fordonet.

Vixelviéljare ska vara i neutrallige och motorn ska ha normal drifts-
temperatur.

Under métningen ska motorns varvtal hallas konstant pa det varvtal som
framgér av skylt pa fordonet eller uppgifter i végtrafikregistret for stationér
métning. (TSFS 2021:58)

Maitinstrumentets mikrofon ska héllas pd samma hdjd som avgasrorets
mynning, dock ldgst 0,2 m dver marken. Avstdndet mellan mikrofonen och
mynningen ska vara 0,5 m. Mikrofonens symmetriaxel ska vara parallell
med marken om inte annat angetts av maétinstrumentets tillverkare. Sym-
metriaxeln ska, raknat utat fran fordonets sida, bilda 45° vinkel (x 10° for
motorcykel, + 5° for bil) mot det vertikalplan som gér genom avgasernas
huvudriktning.

Har fordonet tva eller flera likvdrdiga avgasror, och ér avstdndet inbordes
mellan mynningarna for dessa < 0,3 m, ska métning endast goras mot den
mynning som dr ldngst ut at sidan rdknat fran fordonets mitt eller som é&r
hogst beligen. Ar avstdndet inbdrdes mellan mynningarna > 0,3 m eller
storre ska métning goras vid varje mynning. (7SFS 2021:58)

Varje mitning ska bestd av tre avldsningar med nedvarvning mellan varje
avldsning. Skillnaden mellan det hogsta och det ldgsta avlasta vérdet far inte
overstiga 2 dB(A). Det viarde som ar hogst ska anses som mdtresultat.
Mitresultatet ska avrundas till ndrmaste heltal. Decimalen 5 och hogre ska
avrundas uppat.
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Stationdr mdtning av personbil och lastbil. (TSFS 2021:58)
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Bilaga 6. Nomenklatur
STOMME

Benimning
Ram

Rambalk
Ramtvdrbalk

Ram, lasanordning
Fram-/bakaxelbalk
Fram-/bakvagnsram

Balkprofil

Sidobalk
Hyttsidobalk
Tvérbalk
Hyttvdrbalk
Ddrrstolpe

Golv

Hjulhus

Mellanvigg

Reservhjulslida

Inféstning

TSFS 2017:54
Bilaga 6

Forklaring

System av ldngs- och tvérgdende balkar med
stela knutpunkter (separat ram).

Langsgaende balk i konstruktion med separat
ram.

Tvirgéende balk i konstruktion med separat ram.

Lésanordning for balkar i forldngbar ram.
Tvérgaende balk for infastning av hjulsystem.
Ramkonstruktion for infdstning av hjulsystem.

Balk eller balkliknande profil som tjénstgor som
biarande eller forstyvande del i sjélvbdarande
karosseri.

Léangsgaende balk i sjdlvbarande karosseri.

Léangsgaende balk i hytt.
Tvérgaende balk i sjdlvbarande karosseri.
Tvirgéende balk 1 hytt.

Vertikal konstruktion i dérrdppning. Bendmns
A-stolpe, B-stolpe osv.

Botten i karosserikonstruktion. Aven
motorrumsgolv och bagagerumsgolv inrdknas i
begreppet. Lost lastgolv ingar inte.

Bédrande omrade som ingdr i sjdlvbdrande
karosseri och som ir placerat vid hjul. Aven
forstarkningar/forstyvningar inrdknas i
begreppet.

Tvirgéende vigg i karosserikonstruktion.

Utrymme for reservhjul som ingér i sjdlvbarande
karosseri.

Ca 15 cm brett kraftupptagande omrade omkring
vitala infastningspunkter.
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Bl'laga 6 stomme. [
NOMENKLATUR STOMME

Sidobalk, frimre Tvarbalk - iiobatk, bakre  Reservhjulslida

\ |
7 ‘ C

Sidobalk, inre
+ Golv
o v} :
A ‘
Tvirbalk, frimre Framaxelbalk Sidobalk, yttre Bakaxelbalk

Bakvagnsram

Fra mvagnsram

Fastsittning
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stopnme 2
NOMENKLATUR ST OMME
Tak
Idellanvags
Twarbalk,

framre éwre

Dérrstolpe-C
Dérrstolpe-B

Twarball, framre Drsrrstolpe-A

Hiulhus {med férstarkning)

Hyttvarkallk

; | g— Dorrstolpe-B

Hyttsidobalk

Hyttvarbalk

Doarrstolpe-4
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stomme.3

NOMENKLATUR STOMME

TSFS 2017:54
Bilaga 6

Darrstolpe-A

Ol Inn =
1

LIL] T LI

Underkorningsskydd Kryssforstirkning

Sidoskydd
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stonume 4

NOMENKLATUR ST OMME

Dragsting (9 Ovrigt)

Dragsting
(9 Curigt)

Rambalk
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HJULSYSTEM

Benimning
Hjulspindel

Spindelled
Kulled
Tyngdbdrande spindelled

Tyngdbdrande spindelled,
dragled

Tyngdbdrande spindelled,
tryckled

Fjdderben
Stotddmpare
Lénkarm
Tvirstag

Lagring

Forklaring

Infastningsdel mellan hjullagring och hjul-
upphéngning pd vilken hjulet &r monterat.

Led monterad pd hjulspindel som mojliggor
fjadrings- och styrrorelser.

Led bestdende av ledkula med kulskélar
inneslutna i ett kulhus.

Spindelled som &verfor fordonets tyngdkrafter
till hjulspindeln.

Tyngdbdrande kulled konstruerad s& att
fordonets tyngd ger en dragande kraft (hdnger) i
ledkulan.

Tyngdbdrande kulled konstruerad s& att
fordonets tyngd ger en kraft som trycker (vilar)
pa ledkulan.

Komponent som mojliggér och dédmpar fjad-
ringsrorelse samt utgér forbindelse mellan
hjulupphéngning och stomme.

Komponent som dimpar fjadringsrorelse.

Léank i hjulsystem som haller axel/hjul i lage i
forhallande till stomme. (Férekommer parvis.)
Tvérgaende stag som upptar sidokrafter mellan
hjulsystem och stomme.

Vridbar fastséttning av t.ex. lankarm.
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NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Fjaderben, fastsattning

Fiaderbenslagring ___ft b
féﬂ—ﬁfj e Infastning, fjaderben {1 Stomme)
=TT,

Fiadersite o1
\ﬁ_ . o Fiader

4— Erangningshémmare

M

Lankarm

Spindelled

Spindelled

LJ Lankarmslagring

215



TSFS 2017:54
Bilaga 6

Il 2
NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Stétdampare, fastséttning

TN
S

Spindelled Fratnaxzelbalk (1 Stomme)

L'\
L ) (dragled)

Infastning, fjaderben (1 Stomme)
Infastning, stétdampare (1 Stomme)

"l

;
I

Lankarmslagring

g
B

.yn\“.'ﬁ
ff

"
\
_

Fiadersate

;

Spindelled (St};;r;ileellde)d
(dragled)

i

r
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NOMENKLATUR HJULSYSTEM Bilaga 6

. Spindelled (tryckled)

| Hiulepindel

e | Spindelled

Stotdampare, fastséttning

Infastning, fiaderben (1 Stomme) g

Spindelled Infastning, stétdampare (1 Stomme)

e~
\ Spindelled LJ

Spindeltapp
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Tul 4

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Spindelled m
(tryckled) \

: : Lankarm slagring
Spindelled Fiaderben, fastsattning

Lankarmslagring

Fiaderben, fastsattning
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Wl S

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Spindelled

,.

Spindelled |

(dragled) " '\
Fiaderben, fastsattning

Spindeltapp

Infastning, lankarmsstag (1 Stomme)

Lankarmsstag, fastsattning
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Tl é

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Spindelled

T ——

1%.

/ /
/ ‘ Fiaderben
iy

b

__
:

"

=

o8 A ﬁ

Lankarm slagring, undre

I

karm slagring, dvre

Spindelled
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bl 7
NOMENKLATUR HIJULSYSTEM
Lankarm

Lankarm slagring

Twvarstagslagring

Fiadersate

Tva.rsta,g

0

Lanlkarm slagring
Erangningshammare,
Lankarmslagring ) fastsattring
L Erangningshammare +

Lankarmm,
fastsattning

) d
\__/ Fiadersite

Fjadersate

Fiaderben

Fiaderben, fastsattning

T on
/:ﬂﬁjl

Axel
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TSFS 2017:54 NOMENKLATUR HJULSYSTEM
Bilaga 6

Lankarm

. \ Wa—  Fiaderdon

Fiaderdon, fastsattning I

Lankarmslagring Erangningshammare

Spindelled

Fiaderben

Styrstag (vid

§ bakhjulsstyming)
win\.‘e 4— Lankarm {utan
i :a"" bakhiulsstyming)
Hjulspindel

Lankarmslagringar
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NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Slapvagnsaxzel med gummifijadring |
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NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Bogg med lastutjimning

% \ Lamkarmslagring f
__:>._ w

r"’!& » Azlar o
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Jpal 11

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

’,
Ilnf L, Fiaderbilg

|§|
il
wj"/r\ Fiadersate
Lankarm slagring \ Azelfastsittning /
. -

“~

“\\_‘__//
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Il 12

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Fiaderfaste

Fiaderlagring

Fiaderkrampa Bogpilagring
Fiaderhanke
Lankarm
- s

Fiaderfaste \\

Lankarmslagring Boggilagring
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Yl 13

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Fiaderbalg
Lankarm slagring
T Fjadersate Erangningshammare,
Erangningshammare fastsattning
Fiaderfaste Fiaderkrampa

Fiaderlagring \ / Fjaderlagring
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Igul 14

NOMENKLATUR HJULSYSTEM

Lankarm

Lankarm dlagring Lankarmslagring
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DRIVSYSTEM
Benimning Forklaring
Drivaxel Tvérgaende axel for 6verforing av drivkrafter.
Drivknut Led pé drivaxel som medger vinkelrorelser.
Kardanaxel Langsgaende axel for 6verforing av drivkrafter.
Kardanknut Led pé kardanaxel som medger vinkelrorelser.

drw1

NOMENKLATUR DRIVSYSTEM

Wazellida Fardanaxel Slutwanel

Kardanaxelknut

Skyddsbalg Divazellknut
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BROMSSYSTEM

Benimning

ABS-system

ABS-indikering

Reglerventil for ABS

EBS-system

EBS-system, Modulator

Automatjustering

Fixpunkt

Backspdrr

Bromscylinder

Fjdderbromscylinder

Bromsok

Bromsuttag

Bromsventil

Drdneringsanordning

Forklaring

Bromssystem med automatisk reglering for att
hindra hjullésning. (Anti-Block System)

Kontrollampa som varnar for fel i ABS-
systemet.

Ventil som péverkas av hjulets rotationshastighet
och som minskar bromskraften nér hjulet visar
tendens till lasning.

Bromssystem  med  elektriskt

transmission.

paverkad

Anordningen i EBS-system som paverkas av
hjulets rotationshastighet, axelbelastning m.m.
och minskar bromskraften ndr hjulet visar
tendens till lasning. (Ersétter reglerventilen i
konventionellt ABS-system.)

Automatisk justering for att kompensera den
o6kning av bromsbackens roérelse som upp-
kommer dé bromsbeladgget slits.

Referenspunkt for system med automatiskt
justerande bromshavarmar.

Anordning i paskjutsbromssystem  som
mojliggdr backning.

Cylinder for fardbroms som omvandlar
hydrauliskt- eller pneumatiskt tryck till mekanisk
kraft som ansétter hjulbromsen.

Bromscylinder for fardbroms och parkerings-
broms forsedd med en fjader som mekaniskt
ansitter hjulbromsen (parkeringsbromsen).

Anordning i hjulbroms pa skivbromsat hjul som
haller bromsbeldggen pé plats och som mdojlig-
gOr bromsansattning.

Anslutning f6r bromsledning mellan fordonen i
en fordonskombination.

Ventil i bromssystem. Bendmningen anvands nér
lamplig bendmning saknas eller nér viss ventil
inte med sékerhet kan identifieras.

Automatisk eller manuell anordning for
avskiljning av kondensvatten.



Fotbromsventil

Hjulbroms

Katastrofbroms

Katastrofbromsvajer

Lastkdnnande ventil

Lufttork

Mdtuttag

Reldiiventil

Reservbroms

Retardation

Skyddsbdlg

Svingningsddmpare

Tillsatsbroms

Transmission

Fotmandvrerad ventil 1 tryckluftsystem (i
undantagsfall dven 1 hydraulsystem) f{or
mandvrering av fardbroms.

Trumbroms eller skivbroms forbunden med
fordonets hjul och som vid aktivering minskar
fordonets hastighet och omvandlar fordonets
rorelseenergi till virme.

Automatisk ansittning av sldpvagnens broms vid
brott pd forbindelsen mellan dragfordon och
slépvagn.

Vajer for anséttning av katastrofbroms.

Ventil som anpassar bromskraften till den
belastning som axeln/axlarna for tillfdllet har.

Anordning for torkning av luft - fungerar som
tryckluftsystemets frysskydd.

Standardiserad anslutning for métapparatur.

Fjérrstyrd ventil for mandvrering av fardbroms
eller parkeringsbroms (minskar anséttningstid,
lossningstid och luftférbrukning).

Bromssystem pa bil avsett att anvdndas vid
kretsbortfall. Reservbroms kan utgdras av
parkeringsbromsen.

Hastighetsminskning. Retardationen anges i m/s’
som innebdr en hastighetsminskning per tids-
enhet.

Exempel: Retardationen 5m/s> betyder att
hastigheten, varje sekund som bromsningen
pagar, minskar med 5 m/s (18 km/h).

Flexibelt skydd for rorliga mekaniska delar.

Dimpare i péskjutsbroms som utjdmnar varia-
tioner i bromskraften och minskar risken for
Overbelastning i transmissionen.

Broms utdver bilens ordinarie fairdbromssystem.
Tillsatsbroms verkar 1 bilens drivsystem.
Exempel: Avgasbroms, retarder.

Kombination av komponenter i bromssystem
som har till uppgift att overfora energi frén
mandverorgan till hjulbroms. Transmissionen
kan vara mekanisk, hydraulisk, pneumatisk,
elektrisk eller en kombination av dessa.
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broms. 1

NOMENKLATUR BROMSSYSTEM

Bromsservo

Podatst

Bromspedal

Bromsviitskebehdllare

Bromsok Bromstrumma

\ Bromsskéld
y

.Qﬂ % Tryckstéing

Varnings- Bromsrér
lampa

Parkeringsbroms, reglage

Vajer

. stki venti
Bromsskiva Lastkinnande ventil

Hjulbroms
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NOMENKLATUR BROMSSYSTEM

Luftpafyllning Lufttork

E

E i Trycklufttank

Bromscylinder Reglerventil ABS

!

Kompressor

Fotbromsventil
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broms 5

NOMENKLATUR BROMSSYSTEM

Mockaxellagring

Lanksystem

Bromshivarm

Matuttag

Fiaderbromscylinder

Trycksting

Znabblossningsventil
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broans 4

NOMENKLATUR BROMSSYSTEM

Bromscylinder Tryckating

Tryckstingsled

Bromshavarm
{Automatistenng)

4— Fizpunkt
l
Mockaszel

Mockauellagring

Bromsbelagg

LB Actros

Eromsok

Eromshavarm

Bromsbelags

P

Bromeskiva

TSFS 2017:54
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hrams 5

NOMENKLATUR BROMSSYSTEM

Sy ddsbalg Trycksting

Swangningsdampare

Katastrofbromsvajer

Bromsvatskebehillare

Husudeylinder

Bromsskiva
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broms 6

NOMENKLATUR BROMSSYSTEM

Parkeringstroms, reglage

l

th-.,__,,_ Sparrmelkani sm
B e
W —

Katastrofbromsvajer
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STYRSYSTEM

Benimning
Styrstag

Styrlink
Styrled
Tdtning

Styrarm

Styrarmslagring
Styrlinkage
Sektorarm
Styrvixel
Rattaxel
Rattaxelknut
Skyddsbdlg

Kulvindkrans

Forklaring

Tvirgdende stag som Overfor styrrorelser.
Léangsgaende lank/stag som Overfor styrrorelser.
Led pa styrstag eller styrlank.

Flexibelt skydd pé kulled.

Arm som overfor styrrorelser  och
- ar fast forbunden med styrande hjul, eller
- utgdr upphéngning och lagringspunkt for
styrstag.

Lagring for styrarm.

Samlingsbegrepp for styrstag, styrled, styrarm
etc.

Arm som &verfor styrrorelser fran sektoraxel i
styrvéxel.

Vixel som Overfor rattrorelser fran rattaxel till
styrldnkage.

Axel mellan ratt och styrvixel.

Led eller koppling pa delad rattaxel.

Flexibelt skydd for rorliga mekaniska delar.
Anordning som bestdr av tva lagerbanor (en-
eller tvéradiga) med kulor, som mojliggdr

styrrorelser genom att axeln kan vridas i
forhallande till fordonets langdaxel.



styel

NOMENKLATUR STYRSYSTEM

Styrvazel

- ()

Styrlank Styrarmslagring

Styrstag

e N )

Styrstag

v

Sektorarm

Styrarm

Eattaxel

Styrarmslagring
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styr.2

NOMENKLATUR STYRSYSTEM

Fyrhjulsstyrning

Styrviixel . t
%G l-
‘49- Rattaxelknut [ —q} l

Ledbuss med styrning pi tredje axeln

Styrstag
Styrled 1 —|

Styrarm ;
|

- — = =
Styrlink [

 — —

)

Styrlink ) !
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styr.3

NOMENKLATUR STYRSYSTEM

\_) Q@ Skyddsbilg

Rattaxelknut
Styrvizel Styrservoledning
Styrled

Styrarm

!

Styrstag

Styrled
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styrd

NOMENKLATUR STYRSYSTEM

Kulwandkrans

Eulvandkrans (tviradig)
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KAROSSERI

Benimning

Bilbdilte

Upprullningsdon

Kollektivtrafikutrustning

Automatisk dorrbroms

Kldmskydd

Pabyggnadsram

Framstam

Lastforskjutningsskydd

Lastplan

Lyfiplattform

Forklaring

Skyddsanordning i bil avsedd att halla fast
forare/passagerare sd att personskada undviks
eller atminstone reduceras vid sammanstdtning
eller hastig inbromsning.

Don 1 vilket biltesband dr infast och 1 vilket
bandet rullas in nér bilbéltet inte anvénds.

Sarskild utrustning i buss som anvinds for
personbefordran i yrkesméssig trafik.

Kollektivtrafikutrustning som ansitter fard-
bromsen ndr dorr Oppnas i buss som star stilla
eller kors i mycket lag hastighet.

Kollektivtrafikutrustning som avbryter sting-
ningen och Oppnar dorren om ett foremal
kommer mellan doérrens kant och den yta som
dorren stinger mot.

Ramkonstruktion med ldngs- och tvirgdende
balkar som utgér faste for karosseripabyggnad,
viandskiva mm och dr monterad pa fordonets
ordinarie ram. Padbyggnadsram kan ocksa tjédna
som forstérkning.

Konstruktion som utgdr frimre begransning pa
Oppet lastutrymme.

Framre skapvigg, mellanvigg, galler, nit eller
liknande som  skiljer lastutrymme frén
personutrymme.

Yta som uppbér last. Exempel: hjulbanor for
biltransport, banke for timmertransport, flak,
golv i skép, golv i sldpvagn for histtransport.

Lastanordning bestdende av hdj- och sdnkbar
plattform.
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Bilaga 6 NOMENKLATUR KAROSSERI
Limlas
Gingjirn /
Lastplan Delningsstolpe
flak D
Sidolim \
Hirnstolpe Tipplas
Tviirbalk
Pabyggnadsram
Tippanordning
3 1 ol
Tippbiiraxel
Tippbiraxel
Lyftplattform

l
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NOMENKLATUR KAROSSERI

Framstam ___

Sidostotta

Lastplan
banke

Surrningsspinnare

<8
== b i
Gangjém\‘ Sidovigg
B
< Framstam
Lastdorr @
I ‘ T
Lastplan ‘:E:é > -“ Surrningsanordning
Golv i | S ‘& i
(53 |

0o

LD
; IJ n. ]
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Jearces 3

NOMENELATUR KEAROSSERI

Fratn stam

Lizanordning, lastbarare

Vandsliva (9 Ovrigt)

/

|

Pibyggnadsram
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kaross4

NOMENKLATUR KAROSSERI

Framstam

Lastplan
flak

Sidolim

Sidoviigg

Lastplan
golv

Baklim
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KOMMUNIKATION

Benimning

Stralkastare

Huvudstrdlkastare

Dimstralkastare

Backningsstrdlkastare

Lykta

Positionslykta

Breddmarkeringslykta

Identifieringslykta

Varsellykta

Koérriktningsvisare

Sidomarkeringslykta

Stopplykta

Dimbaklykta

Reflexanordning

Arbetsbelysning

Forklaring
Anordning avsedd att belysa végen.

Stralkastare som avger hel- och/ eller halvljus. I
begreppet stralkastare for helljus ingar kurv-
stralkastare och fjarrstralkastare.

Stralkastare som dr avsedd att anvidndas vid
korning i dimma/kraftig nederbord.

Strélkastare avsedd att anvdndas vid backning
for att belysa végen.

Anordning avsedd att goéra andra trafikanter
uppmaérksamma pa fordonet.

Lykta avsedd att markera fordons forekomst och
bredd.

Lykta avsedd att markera forekomst av fordon
vars bredd overstiger 2 100 mm. Far finnas pé
bil och sldpvagn vars bredd understiger
2 100 mm fore 1984.

Lykta avsedd att identifiera visst fordonsslag.
Féar endast finnas péd lastbil, buss och dartill
kopplad slépvagn.

Lykta avsedd att oka fordons synbarhet vid
korning i dagsljus.

Lykta avsedd att visa planerad &ndring av
korriktning.

Lykta avsedd att &t sidan markera fordons

férekomst.

Lykta avsedd att markera fiardbromsens
anséttning.

Lykta avsedd att markera fordons férekomst vid
korning i oklar sikt.

Anordning avsedd att aterkasta ljus frdn andra
fordons strélkastare.

Stralkastare avsedd att anvdndas som extra
belysning vid arbete i anslutning till fordonet.
Till arbetsbelysning riaknas dven sokarljus.



OVRIGT

Benimning
Kulkoppling

Dragram

Bygelkoppling

Gummielement

Krokkoppling
Viindskiva

Dragbalk

Gavelpldt

Dragstdng

Tapp

Kulhandske

Multifunktionskoppling

Forklaring
Kopplingsanordning med dragkula.

Anordning som monteras i fordonets chassi och i
vilken dragkulan &r fastsatt.

Koppling med bygel pa horisontell bult och med
en vertikalt rorlig kopplingsbult.

Mellanldagg  for
anordning.

gummilagrad  kopplings-

Kopplingsanordning med krok.

Kopplingsanordning dér sldpvagnens frimre del
vilar pa vandskivan.

Sarskild balk péd tungt fordon som &r infést i
fordonets chassi och i vilken kopplingsanord-
ningen &r fastsatt.

Sérskild pladt for infdstning av dragbalk i
fordonets chassi.

Ror- eller balkprofil (stel eller ledad) mellan
sldpvagnens kopplingsanordning och slép-
vagnens chassi.

Kopplingsanordning for pdhdngsvagn avsedd att
kopplas i vindskiva.

Kopplingsanordning for sldpvagn avsedd att
kopplas pa kula.

Kopplingsanordning som  dven  omfattar
sammankoppling av el, luft och hydraulik.
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&gt 1

NOMENKLATUR OVRIGT KULKOPPLING

Eopplingsdel, wridbar
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izt

NOMENKLATUR OVRIGT BY GELK OPPLING

st Homisontalbult

Eeopplingsbult

Horisontalbult

Eopplingsbult

[Framn 1y

Underhélsbussning Cummielement

Luftmansvrering

S T
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ovrigt. 3

NOMENKLATUR OVRIGT

Kontrollanordning

Kulhandske

Dragstangslagring Dragbalk

Dragsting /l

Forlangningsmekanism

Gavelplat

Dragigla

Vindskiva slitring

\ Lagring

Slitplat
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Gurigt 4

NOMENKLATUR OVRIGT
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Qurigt 5

NOMENKLATUR OVRIGT

Dragsting

\__
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Bilaga 7. Rapportering vid avbruten kontrollbesiktning

Vid avbruten kontrollbesiktning ska féljande kod eller koder anvindas vid
rapportering till vigtrafikregistret.

80
80.1

80.1.1

80.1.2

80.1.3

80.1.4

80.1.5

80.1.6

80.1.7

80.1.8

AVBRUTEN BESIKTNING
AVBRUTEN BESIKTNING KONTROLLMOMENT

Avbruten besiktning rullbromsprov
Avbruten besiktning underredskontroll
Avbruten besiktning framvagnskontroll
Avbruten besiktning 6verredskontroll
Avbruten besiktning bakvagnskontroll
Avbruten besiktning provkérning

Avbruten besiktning briinsletank (gasfordon)

Avbruten besiktning identitet

Grund for beddmning (avbruten kontrollbesiktning)

Avbruten besiktning rullbromsprov
Avbruten besiktning underredskontroll
Avbruten besiktning framvagnskontroll
Avbruten besiktning dverredskontroll
Avbruten besiktning bakvagnskontroll
Avbruten besiktning provkorning

Avbruten besiktning bréansletank (gasfordon)

Avbruten besiktning identitet

~ ~ A~~~ A A~ R~
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Bilaga 8 Rapportering vid foreliggande om
registreringsbesiktning

Vid foreldggande om registreringsbesiktning ska avvikelser anges enligt
foljande forteckning.

50 AVVIKELSER

50.1 REGISTRERADE UPPGIFTER
50.1.1 Allméiinna uppgifter
50.1.1.1 Fordonsslag

50.1.1.2 Fordonskategori
50.1.1.3 Fabrikat och typ
50.1.1.4 Fordonsidentifieringsnummer
50.1.1.5 Arsmodell

50.1.1.6 Fordonsar

50.1.1.7 Antal axlar

50.1.1.8 Antal passagerare
50.1.1.9 Drivmedel

50.1.1.10 Motoreffekt
50.1.1.11 Vixellida

50.1.2 Dimensioner
50.1.2.1 Liangd

50.1.2.2 Bredd

50.1.2.3 Hjulbas

50.1.2.4 Sparvidd

50.1.2.5 Déckdimension
50.1.2.6 Filgdimension
50.1.3 Vikter

50.1.3.1 Tjinstevikt

50.1.3.2 Skattevikt

50.1.3.3 Vigvinlig fjadring
50.1.4 Miljouppgifter
50.1.5 Kopplingsuppgifter
50.1.5.1 Kopplingsanordning
50.1.6 Ovriga uppgifter
Kontroll Overensstimmelse.
Metod Okulirkontroll. Om fordonet med stor sannolikhet

avviker frén registrerad uppgift kan maétning och/eller
végning utforas.
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Bedomning

Grund for bedémning (50.1.1 — 50.1.6 Registrerade uppgifter)

Fordonet kan inte sékert identifieras R
Fordonet 6verensstimmer inte med registrerad uppgift R

50.2 FORESKRIVNA KRAV

50.2.1 Motor

50.2.1.1 Konverterad for drift med etanolbriinsle

50.2.2 Briinslesystem

50.2.3 El- och elektroniksystem

50.2.4 Avgassystem

50.2.5 Hjulsystem

50.2.6 Styrning

50.2.7 Bromssystem

50.2.8 Hastighetsbegrinsande anordning

50.2.9 Karosseri

50.2.10 Stankskydd

50.2.11 Underkorningsskydd och sidoskydd

50.2.12 Belysning

50.2.13 Sitesfastsiittning

50.2.14 Sikerhetsbélten

50.2.15 Sikt och sikthjilpmedel

50.2.16 Hastighetsmiitare

50.2.17 Sirskilda krav pa bussar

50.2.18 Krav pa fordon for 6kad tillgianglighet for passagerare

med nedsatt forflyttningsformaga



50.2.19

50.2.20

50.2.21
50.2.22
50.2.22.1
50.2.22.2
50.2.22.3
50.2.23
50.2.24

Kontroll

Metod

TSFS 2017:54

Sédrskilda krav for ombyggda och amatorbyggda
personbilar och Litta lastbilar

Siirskilda krav for ombyggda och amatérbyggda
motorcyklar

Hastighetsbegrinsande anordning

Utrustning for sikring av last

Framstam (1978 — 2009-04-29)
Lastforskjutningsskydd (1971, 1978 — 2009-04-29)
Lastsékringsutrustning (1978 — 2009-04-29)
Epa-traktor (SFS 1940:440)
Lamplighetsbesiktning

Overensstaimmelse.

Okulirkontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning.

Grund {or bedémning (50.2 Foéreskrivna krav)

Foreskriven utrustning dndrad R
Foreskriven utrustning saknas R
Utrustning dndrad/saknas - fara for trafiksékerheten 3

(TSF'S 2020:39)
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Bilaga 9. Fordonsspecifika uppgifter

Uppgifter om system/komponenter fran fordonstillverkaren som ska beaktas
vid periodisk kontrollbesiktning.

— Bromssystem
— Miljokontroll
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Bilaga 10. Oversittningstabell for tillverkarspecifik information
for besiktning

Foljande tabell Oversétter numreringen av brister som anges i bilaga I i
direktiv. 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och
tillhorande slédpvagnars trafiksdkerhet och om upphdvande av direktiv
2009/40/EG  samt numreringen frdn bilagan 1 kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2019/621 om den tekniska information som
krdvs for trafiksékerhetsprovning av de komponenter som ska provas, om
anvindningen av de rekommenderade testmetoderna och om faststéllande av
detaljerade regler om dataformat och forfaranden for tillgdng till den
relevanta tekniska informationen, till den numrering som anvéinds i denna
foreskrift.

Numrering enligt direktiv = Motsvarande numrering enligt dessa
2014/45/EU och forordning (EU) foreskrifter
2019/621
1.1.3 4.6.1.1
4.6.3.1
4.63.2
1.1.6 4712
4.72
4721
4723
4.72.4
4.7.2.5
1.1.13 4243
4.73
4733
1.1.14 424
4241
4242
4.7.3
4.73.1
4732
1.1.16 1.23.1
4244
444
4441
1.1.17 451
1.1.18 443.1
4432
1.1.22 4.4.6.2
1.2.1 421
422
4221
4222
1.22 4.1.1
1.3.1 4.6.5

TSFS 2017:54
Bilaga 10
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1.4.1
1.5

1.6

1.7
222

2.6

412
413

4.1.5
4.1.6
4.2.1

4.13

264

4.7.1.1
425
4.2.5.1
4252
452
45.2.1
4522
4523
4521
5.1.3
5.13.1
5.1.4.5
5.1.7
5.1.7.1
7.1.3
7.13.1
7.13.2
7.1.3.3
7.13.4
7.13.1
7.13.1
7.1.3.6
7.1.3.7
7.1.3.1
7.1.3.1
7.2.1
7.2.2
7221
7.2.6
7.2.7.1
732
73.2.1
3.14
3.14.3
3.144
3.14.5
3.14.6
3.14.8
13.14
13.1.43
13.1.4.4
13.1.4.5
13.1.4.6
13.1.4.8
3.14.1
3.142
13.1.4.1
13.14.2



522

523

6.1.9
6.2.6

1.1.1.5
1.1.1.7
2.3.1
2314
23.1.5
23.1.6
23.1.7
23.19
2.3.1.10
9.4.1
2.12
2122
2.14
2.1.5
2.1.5.1
2152
2.1.5.3
2.154
2312
9329
9.3.2.10
2.1.1
2.1.2.1
1223
3.12
3.1.2.1
3.12.2
3.1.2.3
3.124
3.1.2.5
3.1.2.6
3.1.2.7
6.5.12
13.1.2
13.1.2.1
13.1.2.2
13.1.2.3
13.1.24
13.1.2.5
13.1.2.6
13.1.2.7
1.3.1
132
6.1.3.2
9327
1.2.5.3
6.2.2.3
1.2.5.1

TSFS 2017:54
Bilaga 10
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7.1.2 6.2.1
6.2.1.1
6.2.1.2
6.2.13

7.1.3 -

7.14 6.2.1.4

7.1.5 6.2.3.8

7.1.6 6.2.3.12

7.8 8.1.1

7.9 -

7.11 -

7.12 6.2.3.14

8.1.1 3.133
3.1.3.4

8.2.1.1 30.1.1
30.1.2
30.1.3
30.1.4
30.1.5
30.1.6
30.1.7
30.1.9
30.1.9.1

8.2.1.2 30.2.1
30.2.1.1
30.2.1.2
30.2.2
30.2.2.1
30.2.2.2
30.5.1

8.2.2.1 30.1.10
30.1.11

8.2.2.2 30.3.1
30.3.1.1
30.3.1.2
30.5.2

(TSFS 2020:39)
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