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Transportstyrelsens forfattningssamling P crvreisen

Foreskrifter TSFS 2016:52
om dndring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkon frin trycket
allminna rad (TSFS 2010:174) om transport av last %" 281 2016
pa fartyg och terminaler som anlops av fartyg som

lastar eller lossar fast bulklast; SJOFART

beslutade den 21 juni 2016.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 2 kap. 4 § fartygssékerhets-
forordningen (2003:438) att 1 kap. 2-5 §§ samt bilaga 1 till styrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2010:174) om transport av last pa
fartyg och terminaler som anlops av fartyg som lastar eller lossar fast
bulklast ska ha foljande lydelse samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap.

2 §' I dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

bulkfartyg — ett fartyg som &r byggt med enkelt dick, toppving-

tankar och hoppertankar i lastrummen och som huvud-
sakligen &r avsett att frakta fasta laster i bulk, eller

— ett malmfartyg, dvs. ett fartyg med enkelt déick
med tvd ldngsgaende skott och dubbel botten i hela
lastladan, och som &r avsett att frakta malm endast i de
mellersta lastrummen, eller

—ett kombinationsfartyg enligt definitionen i regel
11-2/3.14 1 1974 ars SOLAS-konvention

! Andringen innebir dven att definitionen av avlastare har tagits bort.
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container en transportanordning som ir

1. tillrdckligt motstandskraftig for att medge upp-
repad anvindning,

2. konstruerad for att underlétta godstransporter med
ett eller flera transportsétt utan att godset lastas om,

3. konstruerad for att 14tt kunna forankras och han-
teras och for de andamalen forsedd med en sérskild an-
ordning av dppningar och ytor, som 4r placerad pa con-
tainerns Over- eller undersida for att mojliggdra han-
tering, stapling eller férankring (hornbeslag), och

4. s& stor att den yta som omfattas av de fyra yttre
bottenhdrnen ir antingen minst 14 m* (150 kvadratfot)
eller, om containern ar forsedd med ovre hdornbeslag,
minst 7 m’ (75 kvadratfot)

CSS-koden koden for séiker stuvning och sikring av last?, antagen
genom IMO-resolution A.714(17), é&ndrad genom
IMO-cirkuldren MSC/Circ.664, MSC/Circ.691, MSC/-
Circ.740, MSC/Circ.812, MSC/Circ.1026 och MSC/-
Circ.1352

IMO den internationella sjofartsorganisationen (International
Maritime Organization)

kort resa under vilken
internationell — ett fartyg inte befinner sig ldngre dn 200 nautiska
resa mil frén en hamn eller en plats dér passagerarna och

besittningen kan foras i sékerhet,

— avstandet mellan hamnen dér resan borjar och den
slutliga destinationshamnen &r maximalt 600 nautiska
mil,

— dterresan ar maximalt 600 nautiska mil, och

—den slutliga destinationshamnen ar den sista an-
16pshamnen under den planerade resan, det vill sdga
den hamn dér fartyget paborjar aterresan till den hamn
dér resan borjade

lastbdrare fordon, vagnar, containrar, kassetter, transportlador,
transportbehallare eller motsvarande enheter avsedda
for godstransport

2 Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing.



timmerlastkoden 2011 ars kod for sdkerheten vid transport av timmer
som dickslast’, antagen genom IMO-resolution
A.1048(27) med rittelse

transportkopare  person som ingar ett godstransportavtal med en trans-
portdr eller i vars namn eller pd vars végnar ett sddant
avtal ingds

verifierad bruttovikten av en packad container bestimd genom
bruttovikt tillimpning av nagon av tva metoder enligt bilaga 1
(VGM)

3 §* Befilhavaren ska kunna sikerstilla att

1. olika typer av last dr kompatibla med varandra och tillrdckligt separe-
rade fran varandra,

2. lasten dr anpassad for fartyget,

3. lasten kan lastas, stuvas och sékras pa ett erforderligt sétt, och

4. containrar som lastas ombord har en verifierad bruttovikt (VGM).

Befdlhavaren ska dérfor i god tid fore lastning se till att han har
nodvindig information om lasten. For fartyg med en bruttodriktighet om
500 och dérdver ska informationen framgd av ett formuldr for lastinfor-
mation. Formuléret far vara i elektronisk form.

Kravet i forsta stycket 4 géller inte containrar pd nationell resa eller
containrar pa chassi eller trailer som kors pa eller av ett ro-ro-fartyg pa kort
internationell resa.

Allmiinna rad
Formuldret om lastinformation kan ha det utseende som framgar av
bilaga 1. Om ndgon annan typ av informationsbdrare anvinds ska
den informationen omfatta dtminstone samma uppgifter som framgadr
av formuldret i bilaga 1.

Riktlinjer for vilka uppgifter som bor finnas med i lastinforma-
tionen finns for respektive last i CSS-koden, i timmerlastkoden samt i
IMO-cirkuldr MSC/Circ.525, MSC/Circ.548 och MSC/Circ.663.

4§ Om styckegods eller last transporteras i lastbirare ska lastinforma-
tionen minst innehélla en allmén beskrivning av lasten, lastens eller last-
birarens bruttovikt och &vriga relevanta sdrskilda egenskaper som lasten
har.

Om lastbéraren dr en container som transporteras pa fartyg i interna-
tionell trafik, undantaget containrar pa chassi eller trailer som kors pé eller
av ett ro-ro-fartyg pa kort internationell resa, ska lastinformationen dven

3 Code of Safe Practice for Ships carrying Timber Deck Cargoes, 2011 (2011 TDC
Code).

4 Motsvarar SOLAS regel VI/1.2 och 2.1, 2.2, 2.4.

5> Motsvarar SOLAS regel V1/2.2 och 2.4.
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innehdlla uppgifter om containerns verifierade bruttovikt (VGM) enligt
bilaga 1.

Allméinna rdd

Beroende av lastens mdngd och art bor information om lasten anges
pd det sdtt som anges i 3 och 4 §§ dven pad fartyg med en brutto-
drdktighet under 500.

5§° Befilhavaren ska fore lastning forsikra sig om att bruttovikten hos de
containrar som omfattas av kravet pd uppgift om verifierad bruttovikt
(VGM) 1 4§ andra stycket overensstimmer med vad som &r angivet i
lastinformationen. Om lastinformationen for en container saknar uppgift om
verifierad bruttovikt far den inte lastas pa fartyg.

For ovriga lastenheter ska befdlhavaren, om sé dr praktiskt mojligt, fore
lastning forsdkra sig om att deras bruttovikt 6verensstimmer med den vikt
som finns angiven i transportdokumentationen.

Allménna rdd

Skyldigheten i 5§ forsta stycket kan uppfyllas antingen genom
kontrollvigning eller genom kontroll av dokumentation eller andra
uppgifter fran transportképaren som styrker att uppgift ldmnad i
lastinformationen dr tillforlitlig. Transportképaren kan exempelvis
visa att foretaget omfattas av ett kvalitetsledningssystem ddr process
for vigning ingdr.

Denna forfattning trédder i kraft den 1 juli 2016.
Pé Transportstyrelsens vignar
MARIA AGREN

Johan Troive
(Sj6- och luftfartsavdelningen)

¢ Motsvarar SOLAS regel V1/2.3 och 2.6.

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975



Bilaga 1. Bestimning av verifierad bruttovikt (VGM)
enligt metod 1 och metod 2

Beskrivning av vigningsmetoderna
Metod 1

Metod 1 innebér att en packad container vigs som en enhet for att faststélla
dess verifierade bruttovikt (VGM).
Bestdmmelser om vagar finns i Swedacs foreskrifter (STAFS 2016:7) om
automatiska vagar och Swedacs foreskrifter och allminna rdd (STAFS
2016:12) om icke-automatiska vagar.

Noggrannhetsklassen hos vagen ska vara ldmplig f6r &ndamaélet

Bestimmelser om &dterkommande kontroll av vagar finns i Swedacs
foreskrifter och allménna rad (STAFS 2007:19) om icke-automatiska véagar
och Swedacs foreskrifter (STAFS 2007:1) om automatiska vagar.

Under tiden fram till den 1 juli 2017 fér istdllet vigningsutrustning
anvindas som sdkerstéller en noggrannhet pa £ 1 ton.

Metod 2

Metod 2 innebdr att den verifierade bruttovikten (VGM) av en packad
container bestims genom summering av de ingdende delvikterna.

Anvindande av denna metod forutsitter att processen dr beskriven i ett
kvalitetsledningssystem eller i en separat certifierad process for vigningen.
Separat process for vigning ska vara certifierad av ett ackrediterat
certifieringsorgan.

Kvalitetsledningssystemet kan vara uppbyggt enligt SS-EN ISO 9001
eller motsvarande samt revideras enligt SS-EN ISO 19011 eller
motsvarande. Foretrddesvis ér kvalitetsledningssystemet certifierat av ett
ackrediterat certifieringsorgan. Vid egen végning enligt steg 1-3 nedan av
ingdende delvikter forutsitts det att industrin sedan tidigare &r utrustad med
végningsutrustning som har en noggrannhet som ldmpar sig for den vigning
som avses.

Vikten ska faststillas for alla delvikter, inklusive vikten av lastpallar,
forstangningsmaterial och andra lastsdkringsmaterial som ska inga i lasten i
containern. Containerns egenvikt adderas till summan av de individuella
vikterna.

Tillimpning av metod 2

Foljande steg vid tillimpning av metod 2 ska genomforas.

Steg 1 — lastens vikt

Den sammanlagda vikten av dellaster som ska transporteras ska bestimmas
genom summering av vikten for varje enskild dellast. Viktsuppgifterna
hémtas fran egen védgning eller fran tillforlitlig information fran leverantdren
av dellasten. Vad giller bulkvaror kan vikten ha blivit bestimd i produk-
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tionsprocessen antingen genom vigning med fyllningsutrustning eller
genom végning av produkten, med en noggrannhet som ldmpar sig for den
végning som avses.

Steg 2 — forpackningens vikt

Vikten av forpackningar summeras. Viktsuppgifterna hdmtas frén egen
végning, fran tillverkaren av forpackningen, eller fran en databas som stods
av ett kvalitetsledningssystem eller motsvarande. Under alla omsténdigheter
ska giltigheten av denna information vara sékerstélld.

Steg 3 —vikten av lastpallar, surrningsutrustning och forstingningsmaterial

Vikten av lastpallar och lastsékringsutrustning sasom spénnband, fast-
punkter och forstingningsmaterial summeras. Viktsuppgifterna hdmtas fran
egen vigning, fran tillverkaren eller fran en databas som stdods av ett
kvalitetsledningssystem eller motsvarande. Under alla omstdndigheter ska
giltigheten av denna information vara sikerstélld.

Steg 4 —vikten av tom container (taravikt)

Den uppgift pa egenvikt som anges pa containern ska anvéindas.

Steg 5 — bruttovikt av packad container

Vikter erhéllna genom steg 1 till 4 ska summeras.



FORMULAR FOR LASTINFORMATON Referensnr. ...........
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Transportkdpare: | Varumottagare:

Transportforetag:

Namn/typ av transport:

Instruktioner o.dyl.:

Avgéngshamn/-plats: Destinationshamn/-plats:

Allmén beskrivning av lasten (Typ av material/partikelstorlek):

Bruttovikt utan krav pA VGM [kg eller metriska ton]:

Verifierad bruttovikt, VGM Y for container kg eller metriska ton]:

O  Container Containernummer:
O  Styckegods
O  Lastenheter
O  Bulklast Specifikation av bulklast*
Stuvningsfaktor
Rasvinkel
Trimningsmetoder
Kemiska egenskapert vid ev. risk
*Om tilldmpligt

1 T.ex. IMO-klass, UN nr eller transportbendmning i enlighet med
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:166) om transport till sjoss av fast gods

i bulk (IMSBC-koden)

Speciella lastegenskaper av betydelse:

Ytterligare certifikat*

O  Certifikat 6ver fuktinnehall och fuktgréns for transport

O  Lutningscertifikat/Tétningscertifikat

O  Undantagscertifikat

O  Annat (specificera)

* vid behov

Y Container for internationell sjétransport utan verifierad bruttovikt (VGM) far inte lastas
ombord pa fartyg.

FORSAKRAN

Jag forsakrar harmed att lastpartiet dr fullstdndigt och noggrant beskrivet och att
noterade testresultat och andra specifikationer dr korrekta, savitt jag vet, och kan
anses typiska for det gods som ska lastas.

Undertecknat

Namn/befattning: Transportkdparens ombuds signatur
Foretag/organisation:

Ort och datum Ort och datum
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FORM FOR CARGO INFORMATION Transport Document No............

Shipper: | Consignee:

Carrier:

Name/Means of transport:

Instructions or other matters:

Port/Place of departure: Port/Place of destination:

General description of the cargo (type of material/particle size):

Gross mass without VGM-requirement [kg or tonnes]:

Verified gross mass, VGM for container[kg or tonnes]:

Container Container No:

General cargo

Load units

Oojojo|g

Bulk cargo Specification of bulk cargo*

Stowage factor

Angle of repose

Trimming procedures

Chemical properties if potential hazard+

*If applicable

T For example IMO class, UN No. or bulk cargo shipping name in accordance with
the Swedish Transport Agency’s Regulations (TSFS 2010:166) on maritime transport
of solid bulk cargoes (IMSBC).

Special properties of importance of the cargo

Additional certificate(s)*

O  Certificate of moisture content and transportable moisture limit

O  Weathering certificate

O  Exemption certificate

O  Other (specify)

* If required

Y Container for international transport by sea without verified gross mass (VGM) shall not be loaded
onboard the ship.

DECLARATION

I hereby declare that the consignment is fully and accurately described and that the given test results
and other specifications are correct to the best of my knowledge and belief and can be considered as
representative for the cargo to be loaded.

Signature
Name/status: Signature on behalf of the shipper




