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1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomréde

18 Dessa foreskrifter galler for de flygtrafikledningsenheter som utévar
alarmeringstjanst for luftfart och for den som driver flygraddningscentralen.
5 kap. 2026 8§ ska tillampas av befalhavare pa luftfartyg.

2 8 Flygtrafikledningsenheter ska endast tillampa dessa foreskrifter nar en
fraga inte regleras av kommissionens genomférandeforordning (EU)
nr 1035/2011 av den 17 oktober 2011 om gemensamma krav for tillhanda-
hallande av flygtrafiktjanster och om andring av forordningarna (EG) nr
482/2008 och (EU) nr 691/2010.

Grundlaggande bestammelser

38 Grundlaggande bestdmmelser om alarmeringstjanst finns i kommissio-
nens genomforandeférordning (EU) nr 1035/2011 av den 17 oktober 2011
om gemensamma krav for tillhandahallande av flygtrafiktjanster som han-
visar till ICAQO:s regler. Dessa bestaimmelser géllande alarmeringstjanst ter-
finns i Annex 11 (Air Traffic Services) 13th edition inklusive alla &ndringar
till och med nr 49 och i ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation
Services - Air Traffic Management, 15th edition inklusive alla &ndringar till
och med 6.

Information om omfattningen av det svenska ansvarsomradet for
alarmeringstjanst finns i bilaga 1 i dessa foreskrifter.

4 8 Grundlaggande bestdmmelser om flygraddningstjanst finns i
1. luftfartslagen (2010:500),
2. luftfartsforordningen (2010:770),
3. lagen (2003:778) om skydd mot olyckor, och
4. forordningen (2003:789) om skydd mot olyckor.
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Information om omfattningen av den svenska flygrdddningsregionen
finns i bilaga 1 i dessa foreskrifter.

Definitioner och forkortningar

58 | dessa foreskrifter anvdnds foljande begrepp med nedan angiven

betydelse.

ACC (Area Control Centre) enhet som utdvar omrades-
kontrolltjanst inom sitt ansvarsomréade

ACO (Aircraft Co-ordinator) befélhavare/enhet som ko-
ordinerar flygande SAR-enheter vid en raddnings-
insats

alarmerings- meddelande som lamnas fran flygtrafikledningsenhet

meddelande till flygraddningscentralen innehallande information

om luftfartyg i kritiskt lage

alarmeringstjanst  verksamhet med uppgift att underratta berdrda en-
heter nér ett luftfartyg behdver réddningstjénst samt i
nddvéandig omfattning stédja denna enhet

andra flygande enheter som har en kapacitet som kan anvéandas i en
raddningsenheter  flygraddningsinsats men som inte uppfyller kraven pa
en flygande SAR-enhet

ANS (Air Navigation Service) flygtrafiktjanst ett begrepp
som omfattar flygtrafikledningstjénst, flygvadertjénst,
flygbriefingtjanst, kommunikations-, navigations- och
6vervakningstjanster samt flygraddningstjénst

APP (Approach Control) enhet som utévar omradeskont-
rolltjanst och inflygningskontrolltjanst inom terminal-
omrade

ATS (Air Traffic Services) se flygtrafikledningstjanst

ATS-flygvag angiven flygvdg som uppréttats for att kanalisera

flygtrafik dar sd behovs for att utéva flygtrafik-
ledningstjénst

awvikelse onormal omstandighet, som har eller kan ha inverkat
pa flygsakerheten eller genomférandet av en flyg-
réddningsinsats, avseende teknik, forfaranden och
personal som satts samman for att skota en funktion
inom flygraddningstjénsten

befélhavare pilot som &r ansvarig for ett luftfartygs framforande
och sakerhet under flygning

beredskapslage situation under vilken man hyser oro for ett luft-
fartygs och de ombordvarandes sakerhet (interna-
tionell beteckning: ALERFA)



Cospas-Sarsat

efterforskning

efterforsknings-
uppgift

ELT

flygande SAR-
enhet

flygkontrolltjanst

flygréddnings-
central

flygraddnings-
region

flygréddnings-
tjanst

flygtrafik-
ledningstjanst

internationellt satellitsystem som detekterar och for-
medlar positionsberdknade nddsignaler till raddnings-
centraler

uppgift att faststélla position for luftfartyg som sak-
nas, havererat eller nédlandat

avgransad uppgift som av flygraddningscentral under
efterforskning kan tilldelas en enhet som utévar flyg-
trafikledningstjanst

(Emergency Locator Transmitter) nddsandare ombord
pé luftfartyg

luftfartyg som har sdrskild utrustning och bemanning
som &r utbildad och 6vad for att efterforska och
lokalisera nddstallda luftfartyg samt pejla nédsandare

(Air Traffic Control Service, ATC) sammanfattande
bendmning p& omradeskontrolltjanst, inflygnings-
kontrolltjanst och flygplatskontrolltjanst vilket &r en
tjanst som tillhandahélls i syfte att

a) forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

— mellan luftfartyg och ett hinder inom mandver-
omradet, samt

b) framja och bibehélla ett valordnat flygtrafik-
flode

(Aeronautical Rescue Co-ordination Centre, ARCC)
enhet som har ansvaret for att tillhandahalla en
effektiv flygraddningstjanst och for att koordinera
och leda flygrdddningsinsatser inom en flygradd-
ningsregion

definierat omrade inom vilket flygraddningstjanst
utbvas

(Search and Rescue, SAR) verksamhet med uppgift
att efterforska och lokalisera saknat luftfartyg samt
undsétta nodstdllda i Vénern, Vattern, Malaren och
till havs. Uppgiften innefattar dven att ansvara for de
insatser mot skador som behovs, nér ett luftfartyg ar
nddstéllt eller nér fara hotar lufttrafiken.

sammanfattande begrepp for flygkontrolltjanst, flygrad-
givningstjanst, flyginformationstjanst och alarmerings-
tjanst
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flygvadertjanst

formodat haveri

haveri
IAMSAR

insatsledare

JRCC

kritiskt 1age

kand haveriplats

larmcentral
LKP
luftbevakning

medelstor
flygraddnings-
insats

NLC
NOTAM

nodlage

de hjalpmedel och tjénster som forser luftfartyg med
flygvaderprognoser, presentationer och observationer
liksom all annan flygvaderinformation och data som
ICAO:s medlemsstater tillhandahaller fér anvéndande
inom luftfarten och en sammanfattande benamning pa
observationstjénst, prognostjanst, dvervakningstjanst och
delgivningstjanst

situation ndr ett luftfartyg férmodas ha havererat men
den exakta platsen inte &r k&nd enligt villkoren i
definitionen av “kdnd haveriplats”

olyckshéndelse med bemannat luftfartyg

International Aeronautical and Maritime Search and
Rescue Manual utgiven av ICAO och IMO

person vid en flygplats som p& uppdrag av den
kommunala raddningstjdnsten leder en raddnings-
styrka pé en flygplats

(Joint Rescue Co-ordination Centre) gemensam flyg-
och sjéraddningscentral

generell term som omfattar ovisshetsldge, bered-
skapslage eller nodlage

haveriplats vars exakta l4ge faststéllts genom att
ATS-personal direkt iakttagit platsen eller genom att
raddningsenhet kommit fram till och positionsangivit
platsen

enhet med uppgift att ta emot och vidarebefordra larm
(last known position) senast kdnda position
militar funktion som bevakar svenskt luftrum

efterforskning av luftfartyg i turbulenskategori M
(Medium), vilket innebar en maximal tillaten startvikt
lagre &n 136 000 kg men hdgre an 7 000 kg

polisens nationella ledningscentral

(Notices to Airmen) meddelande som distribueras via
telekommunikation och innehaller information om till-
komst, beskaffenhet eller férandring av anlaggningar,
tjanster, procedurer och riskkéllor for luftfart om
vilket kdnnedom i tid &r av vésentlig betydelse for
flygtrafiken

situation dar det ar skaligt att anta att ett luftfartyg
och de ombordvarande befinner sig i allvarlig och
overhangande fara eller behdver omedelbar hjélp
(internationell beteckning: DETRESFA)



omrédeskontroll-
tjénst
operator

ovisshetslage

pejlgrupp

PLB

restriktions-
omréade

raddningsledare

raddningsenhet

SAR

SAR-enhet

signifikant punkt

skiftledare
SS-meddelande

torn

UN-nr

flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar i ett
luftrumsblock

person, organisation eller ett foretag som bedriver
luftfartsverksamhet

situation under vilken ovisshet rader om ett luftfar-
tygs och de ombordvarandes sékerhet (internationell
beteckning: INCERFA)

utbildad personal med bérbar pejlutrustning och
utrustning for positionsangivelse

(personal locator beacon) portabel nddradiosandare
for allmént bruk och fér anvandning i luftfartyg eller
livflotte

avgransat luftrum éver en stats landomrade eller terri-
torialvatten, inom vilken ratten till luftfart &r
inskrankt enligt sérskilda bestdammelser

person som leder en raddningsinsats i enlighet med
lag (2003:778) om skydd mot olyckor

overgripande benamning pa enheter som kan med-
verka i en réddningsinsats

(Search and Rescue) efterforskning, lokalisering och
undsattning

mobil resurs som bestar av utbildad personal och som
har utrustning for att genomféra snabba och effektiva
efterforsknings- och raddningsinsatser

faststéallt geografiskt lage som anvénds for att defi-
niera en ATS-flygvég eller ett luftfartygs flygbana
samt for andra navigerings- och ATS-andamal

arbetsledare for pagaende skift

prioriterat meddelande som sénds via luftfartens fasta
fjarrskriftsnat

plats varifran flygtrafikledningstjanst for flygplats-
trafik i regel utdvas

fyrsiffrigt tal som identifierar &mnen och foremal, s.k.
farligt gods, vilka kan innebdra fara i samband med
transport och som kan tydliggora innehallet i t.ex.
forpackning eller fraktcontainer
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2 kap. Forberedande atgarder infor kritiska lagen
Grundlaggande krav flygraddningstjanst

18 Flygréddningscentralen ska vara bemannad dygnet runt av utbildade
flygraddningsledare s& att flygraddningstjanst alltid ska kunna tillhanda-
héllas i den svenska flygraddningsregionen.

28 Den som driver flygraddningscentralen ska sékerstalla att det finns
kapacitet att leda minst tvd samtidiga medelstora flygraddningsinsatser.

Verksamheten ska lpande analyseras och riskbedémas for att bibehélla
sékerhet och tillganglighet. Om analyser och riskbedomningar visar att
sakerhet och tillganglighet inte kan bibehallas ska den som driver flyg-
réddningscentralen meddela detta till Transportstyrelsen.

38 Den som driver flygraddningscentralen ska sakerstélla att det finns ett
ledningssystem for fordelat beslutsfattande i flera nivder anpassat for
flygraddningstjanst. Ledningssystemet ska reglera innehdllet i lednings-
uppgifterna pa olika nivaer och hur de relaterar till varandra. Lednings-
systemet ska vara samordnat med berdrda aktérer.

48 Den som driver flygraddningscentralen ska sakerstdlla att flyg-
réddningsledarna foljer upprattade kvalitetssékrade processer som inklu-
derar planering och samverkan med statliga och kommunala raddnings-
tjanster, ATS-leverantdrer i svensk flyginformationsregion och grannlénders
réddningscentraler.

58 Den som driver flygraddningscentralen ska, for de delar som péverkar
flygsékerheten, ha ett system for att kunna hantera avvikelser for att séker-
stélla en effektiv flygraddningstjanst.

68 Den som driver flygraddningscentralen ska sékerstalla att det finns
avbrottsplaner sd att operativ flygraddningstjanst vid behov tillfalligt kan
bedrivas i alternativa lokaler. Planerna ska omfatta bade lokala och
regionala avbrott.

Kompetens

78 Flygraddningsledarna pa flygraddningscentralen ska ha god och
aktuell kunskap om flygtrafikledningssystemet, luftfartyg och koordinering
av operativa funktioner samt behérska radiotelefoni.

Flygraddningsledarna ska ha de kunskaper i svenska och engelska som
kréavs for tjansten.

88 For att uppnd och bibehdlla hog sakerhet och effektivitet i flyg-
raddningstjansten ska flygraddningspersonalen ges regelbunden utbildning
och medverka i lampliga évningar.

98 Den som driver flygraddningscentralen ska sékerstélla att det finns en
utbildningsplan och ett kompetenssékringsprogram fér flygraddnings-
ledare. Planerna ska vara godkadnda av Transportstyrelsen. Kompetens-
sakringsprogrammet ska revideras och godkannas minst vart tredje Aar.



Underlag som legat till grund for utfardande av behérighet och resultat fran
genomford kompetenssékring ska finnas tillgangliga under minst 36 méanader.

Raddningsenheter

10 8 Flygraddningscentralen ska ha tillgang till flygande SAR-enheter och
andra flygande raddningsenheter som &r l&mpligt placerade och utrustade for
flygraddningsinsatser i flygraddningsregionen.

Den som driver flygraddningscentralen ska sakerstdlla att korrekt
information om flygande SAR-enheter finns publicerad i AIP (Aeronautical
Information Publication).

118 Flygraddningscentralen ska hélla sig informerad om flygande SAR-
enheters och andra flygande raddningsenheters beredskap, tillgéanglighet och
formaga.

Allmanna rad

Den som driver flygraddningscentralen bor sékerstélla att det finns
majlighet till efterforskning pa annat satt nar flygande SAR-enheter
och andra flygande raddningsenheter inte har mdéjlighet att verka.
Exempelvis via tillganglighet till pejl pa lampliga platser inom flyg-
raddningsregionen.

128 Den som driver flygraddningscentralen ska sékerstélla att minst ett av
de luftfartyg som deltar i en flygraddningsinsats ska medféra éverlevnads-
utrustning som kan fallas fran luften, forutom nar det ar kant att det inte
luftledes behover tillforas fornddenheter till Gverlevande med hjélp av luft-
fartyg. Overlevnadsutrustningen ska placeras vid lampliga flygplatser.

Kommunikation flygraddningstjanst

138 Den som driver flygrdddningscentralen ska sakerstalla att flyg-
raddningscentralen har en snabb och tillforlitlig tvAvagskommunikation med

1. flygtrafikledningsenheter,

2. r&ddningsenheter,

3. réddningscentraler for luftfart och sjofart i angrdnsande regioner,

4. leverantorer av flygvédertjénst,

5. radiostationer som &r beldgna vid kusten som kan meddela och
kommunicera med sjofarkoster i omradet dar sa ar lampligt,

6. larmcentraler (som foérmedlar kontakt med sjukvard och kommunal
réddningstjénst),

7. NLC och polismyndighet,

8. Cospas-Sarsat Mission Control Centre som betjanar flygraddnings-
regionen, och

9. luft- och sjobevakningscentraler.

Allmanna rad

Den som driver flygraddningscentralen bor sékerstélla att det finns
majlighet till dubbelriktad radiokommunikation pa 123,1 MHz inom
svensk flygraddningsregion.
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Grundlaggande krav alarmeringstjanst
Kommunikation n6d- och iltrafikmeddelanden

148 En flygtrafikledningsenhet ska sakerstélla dubbelriktad radio-
kommunikation p& 121,5 MHz inom kontrollerat luftrum samt trafik-
informationszon och trafikinformationsomrade for att sékerstalla mottagning
och kommunikation av nddtrafik- och iltrafikmeddelanden.

3 kap. Samverkan
Alarmeringstjanst

18 En flygtrafikledningsenhet har skyldighet att delta i flygraddnings-
tjanst, inklusive efterforskningsuppgifter, enligt 10 kap 1 § luftfartslagen
(2010:500). En flygtrafikledningsenhet kan efter samrad med flygraddnings-
centralen, paborja efterforskning vid formodat haveri i narheten av en

flygplats.

28 Nar kapaciteten pa en flygtrafikledningsenhet tillater ska enheten bista
flygraddningscentralen med

1. insamling av fakta och annan information av vikt, och

2. att vara sambandslank mellan flygraddningscentralen och raddnings-
enheter.

Nar kapaciteten pa en flygtrafikledningsenhet for flygplats tillater ska
enheten bistd flygraddningscentralen med att leda pejlgrupper alternativt
vara sambandslank mellan flygraddningscentralen och pejlgrupper nér dessa
finns tillgangliga.

Allmanna réd

En flygtrafikledningsenhet bor utse en kontaktperson for alarmerings-
och flygraddningstjanst som kan underlatta samarbetet med flyg-
raddningscentralen.

38 Flygraddningscentralen ska samverka med flygtrafikledningsenheter
som utdvar alarmeringstjanst.

Allmanna rad

For att underlatta samarbetet bor flygraddningsledarnas kunskaper
vidareutvecklas kontinuerligt. Det kan ske t.ex. genom erfarenhets-
utbyte vid studietjanstgéring pa flygtrafikledningsenheter och genom
deltagande vid SAR-seminarier.

Samverkan med andra myndigheter och organisationer

4 8 Flygraddningscentralen ska samarbeta med myndigheter och organi-
sationer som utreder tillbud och haverier.

58 Den som driver flygrdddningscentralen ska utse en kontakt som ska ta
emot nddinformation frn Cospas-Sarsat.
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Allmanna rad

En flygtrafikledningsenhet bor vidarebefordra information om
onormala handelser till berérda myndigheter och organisationer for
att effektivisera en eventuell réddningsinsats. Onormala héndelser
kan vara bransledumpning pa lag hojd, upptackt av skogsbrand, olja
pa vatten med mera. Vid tveksamhet om vem som ska kontaktas kan
informationen ges till flygraddningscentralen for vidare befordran.

4 kap. Information och instruktion - flygraddningscentralen
Information

18 Flygréddningscentralen ska alltid ha tillganglig och aktuell information
om

1. flygande SAR-enheter och andra flygande raddningsenheter,

2. SAR-enheter och andra rédddningsenheter inklusive medicinsk utrust-
ning, transportmedel och utrustning som kan vara anvéndbar i flygradd-
ningstjanst,

3. flygtrafikledningsenheter (6ppethallningstid, frekvenser, tillganglighet
till pejl, med mera),

4. kommunikationsmedel som kan anvandas i flygraddningstjansten,

5. adresser och telefonnummer till myndigheter och féretag och deras
utsedda representanter som kan anvéndas i flygraddningstjénst,

6. platser dar forrdd av nod- och dverlevnadsutrustning som kan fallas
fran luften forvaras, och

7. foremal som finns i naturen och som kan misstas for att vara ett
luftfartyg i nod, sarskilt om de ses fran luften.

28 Flygraddningscentralen ska ha tillgang till information fran lampliga
rapporteringssystem for sjofarten. Detta galler i havsomréden och syftet ar
att underlatta flygraddningsinsatser till havs.

38 Flygraddningscentralen ska ha tillgang till aktuell information som
finns i flygplatsernas “plan for rdddningsinsats vid flygplats”, nir sddana
planer finns, som kan vara av betydelse for utdvandet av flygraddningstjanst
i ndrheten av flygplatser. For kustnéra flygplatser géller det &ven vatten-
omraden.

Instruktioner

48 Flygraddningscentralen ska ha tillgang till detaljerade instruktioner for
flygréddningstjansten inom flygraddningsregionen. Instruktionerna ska Gver-
ensstdmma med de metoder som beskrivs i ICAQO:s och IMO:s gemen-
samma IAMSAR Manual Volume Il (Doc 9731-AN/958), utfardad 2013 nar
dessa ar tillampliga och omfatta

1. metoder foér hur flygraddningstjanst ska utféras i flygraddnings-
regionen,

2. anvandning av tillgéngliga kommunikationssystem och anldggningar,
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3. metoder for att samverka med andra raddningstjanstansvariga myndig-
heter och organisationer,

4. metoder for att larma luftfartyg och sjofarkoster pa stracka till havs,

5. skyldigheter och réttigheter for personer som tilldelats uppgifter inom
flygraddningstjansten,

6. metoder for att fa information som &r relevant for flygraddningstjanst,
exempelvis vaderrapporter, vaderprognoser och NOTAM,

7. metoder for radarsparning eller motsvarande,

8. atgarder som ska vidtas gemensamt med andra raddningscentraler,

9. metoder for att fran andra raddningscentraler begara den hjalp som
behovs, vilket omfattar luftfartyg, sjofarkoster, personer eller utrustning,

10. metoder for att hjalpa luftfartyg i nd som tvingas nodlanda pa vatten
att fa hjalp av sjofarkoster,

11. metoder for att bistd flygande SAR-enheter, raddningsenheter eller
andra luftfartyg att kunna na ett luftfartyg i nod,

12. atgarder som ska vidtas i samverkan med flygtrafikledningsenheter
och berdrda myndigheter i syfte att hjalpa luftfartyg som &r utsatt for, eller
tros vara utsatt for brottslig handling som kan paverka luftfartygets sékerhet,

13. metoder fér omflyttning av utrustning och resurser vilket kan kravas
pa grund av vader eller andra forutsattningar,

14. metoder for etablering av tillfalligt restriktionsomrade, och

15. metoder for att hantera ACO-uppgifter.

58 Instruktioner ska, i den man det & mojligt, beskriva tillganglighet till
flygplatser och hur service till rdddningsenheter som anvands i flygradd-
ningstjanst ska ges. Med tillganglighet avses exempelvis éppnande av flyg-
plats, tankning av luftfartyg och tillgdng till flygvaderinformation.
Instruktioner ska dven omfatta planering for de raddningsenheter som till-
handahélls av andra stater.

Allmanna réad

Den instruktion som beskriver undsattning av ett stort antal 6ver-
levande bor tas fram gemensamt med representanter fran operatorer
och andra offentliga eller privata organisationer, som kan bista i en
flygréaddningsinsats.

5 kap. Under kritiskt lage
Alarmeringstjanst flygtrafikledningsenhet

18 En enhet som utdvar flygtrafikledningstjanst ansvarar for alarmerings-
tjanst. Alarmeringstjanst omfattar att faststalla kritiskt Iage, larma och under-
ratta berdrda enheter och ska utdvas for alla

1. luftfartyg for vilka flygtrafikledningstjénst utovas,

2. andra luftfartyg som har lamnat in fardplan eller pa annat satt 4r kanda
av en flygtrafikledningsenhet, och

3. luftfartyg som ér, eller som antas, vara utsatta for brottslig handling.



Kritiskt lage

28 Kiritiskt lage (state of emergency) omfattar ovisshetslége, beredskaps-
lage och nddlage.

Ovisshetslage (uncertainty phase/INCERFA) rader

1. nar en flygtrafikledningsenhet inte har fatt ndgot meddelande fran ett
luftfartyg inom 30 minuter efter det att ett meddelande skulle ha tagits emot
eller efter ett misslyckat forsok att etablera kontakt med luftfartyget pa
tillgangliga frekvenser. De 30 minuterna raknas fran den tidigare av dessa
tidpunkter, eller

2. nér ett luftfartyg inte anlander inom 30 minuter frdn den beraknade
landningstid som senast meddelats till eller beréknats av en flygtrafik-
ledningsenhet. De 30 minuterna raknas fran den senare av dessa tidpunkter.

Ovisshetslage réder endast om det finns tvivel om sidkerheten for
luftfartyget och de ombordvarande.

Beredskapslage (alert phase/ALERFA) rader nar

1. ett ovisshetslédge foljs av upprepade misslyckade forsok att etablera
kontakt med luftfartyget eller f& fram information via andra relevanta kéllor,

2. ett luftfartyg har fatt landningstillstand men inte landar inom 5 minuter
frdn berdknad landningstid och kontakt med luftfartyget inte har kunnat
aterupprattas,

3. information som mottagits indikerar att ett luftfartygs mandver-
duglighet &r nedsatt, eller

4, ett luftfartyg &r eller antas vara utsatt for brottslig handling.
Nodlage (distress phase/DETRESFA) rader nar

1. ett beredskapslége foljs av upprepade misslyckade forsok att etablera
kontakt med luftfartyget eller av utbkade forsok att via andra relevanta
kéllor fa fram information om luftfartyget,

2. brénslet ombord beréknas vara forbrukat eller inte rdcker till for att
fora ett luftfartyg i sakerhet,

3. information mottagits som indikerar att ett luftfartyg & mandver-
odugligt,

4. information mottagits, eller det ar troligt, att ett luftfartyg kommer att
nddlanda eller har ngdlandat, eller

5. befalhavaren deklarerar nddlage.

Allménna rad

Ett kritiskt lage kan faststallas i samrad med flygraddningscentralen.
Exempel pd situationer, som kan ge ett stod till en flygtrafik-

ledningsenhet att avgdra om ett lage ar kritiskt finns i bilaga 2 till

dessa foreskrifter.

38 Vid ett kritiskt 1age ska en flygtrafikledningsenhet gora féljande:

1. Den som utdvar alarmeringstjanst i narheten av en flygplats ska larma
lokal raddningstjanst som ar knuten till aktuell flygplats.

2. Larma berdrd flygraddningscentral i form av ett alarmeringsmed-
delande.

3. Bista luftfartyget i kritiskt lge genom att:

a) nyttja alla tillgangliga kommunikationshjalpmedel for att etablera/upp-
ratthalla kontakt med luftfartyget och,
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b) fortsatta att sénda relevanta flygsékerhetsmeddelanden till luftfartyget
&ven om det inte svarar.

4. Bista raddningsenheter.

5. Informera berdrda och angrénsande flygtrafikledningsenheter nér det
ar tillampligt.

6. Plotta luftfartyget, markera senast kanda position (LKP) pa karta och
om mojligt folja luftfartyget.

7. Informera andra luftfartyg som befinner sig i néarheten av luftfartyget i
kritiskt lage. D4 ett luftfartyg ar utsatt for brottslig handling ska detta inte
kommuniceras med andra luftfartyg om inte det utsatta luftfartyget sjélv
kommunicerat den brottsliga handlingen.

8.Informera flygoperatdren.

9. Komplettera alarmeringsmeddelandet med nya uppgifter av betydelse.

10. Samverka med flygtrafikledningsenheter i grannlander.

11. Férmedla uppgifter om farligt gods till exempel UN-nr. UN-nr ska
om mojligt kompletteras med uppgifter om typ av farligt gods, ungeférlig
mangd och placering ombord. En flygtrafikledningsenhet i néarheten av
flygplats ska direkt informera berérda raddningsenheter vid flygplatsen om
situationen kraver det och darefter informera flygraddningscentralen.

12. Informera alla berdrda nar det kritiska laget upphor.

Alarmeringstjanst - i narheten av flygplats

4 8 Flygtrafikledningsenheter som utdvar alarmeringstjanst i ndrheten av
flygplats ska uppratta checklistor for kritiska lagen.

Checklistorna ska omfatta foljande situationer samt bendmnas enligt
foljande:

1. ”Haveri med kénd haveriplats”, r6d checklista.

2. ”Varningslarm”, gron checklista anvénds nar fara hotar luftfartyg.

3. ”Formodat haveri eller haveri med okénd haveriplats”, gul checklista.

4. ”Hot mot luftfartyg i luften”, bld checklista anvands vid brottslig
handling som paverkar ett luftfartygs sakerhet i luften.

Allménna rad
For att sakerstdlla likartad terminologi bor de engelska
bendmningarna som anvénds vid checklistor i narheten av flygplats
vara foljande:

1. Crash alert for ”Haveri med kéind haveriplats”, réd checklista.

2. Emergency alert for’Varningslarm”, gron checklista.

3. Missing aircraft location unknown for “Férmodat haveri eller
haveri med okdnd haveriplats”, gul checklista.

4. Unlawful interference for "Hot mot lufifartyg i luften”, bld
checklista.

58 Ett alarmeringsmeddelande fran en flygtrafikledningsenhet till flyg-
raddningscentralen ska innehalla information enligt faktarutorna i bilagorna
3-6 i dessa foreskrifter.



68§ Atgdrderna i checklistorna att utlésa larm, larma flygraddnings-
centralen, informera skiftledare vid ACC/APP och informera flygoperattr
ska prioriteras fore 6vriga atgarder.

7 8 Checklistor som uppréttas och dndras ska samordnas med flygradd-
ningscentralen, verksamhetsansvarig vid berord flygplats och berorda
larmcentraler.

Allmanna rad

For att sakerstalla samverkan mellan alarmeringstjanst och flyg-
raddningstjanst i narheten av flygplats bér checklistorna utformas i
enlighet med bilagorna 3-6 i dessa foreskrifter. Checklistorna kan
anpassas efter lokala forhallanden.

Alarmeringstjanst - i andra omraden dn i narheten av flygplats

8 8 Flygtrafikledningsenheter som utévar alarmeringstjanst i andra om-
raden an i narheten av flygplats ska uppratta checklistor for kritiska lagen.

Checklistorna ska omfatta féljande situationer och bendmnas enligt
féljande:

1. ”Varningslarm, férmodat haveri eller haveri med okdnd haveriplats”,
gron/gul checklista.

2. ”Hot mot luftfartyg i luften”, bld checklista. Anvands vid brottslig
handling som paverkar ett luftfartygs sakerhet i luften)

Allmanna rad

For att sakerstdlla likartad terminologi bdr de engelska
benamningarna som anvénds vid checklistor vid andra omraden an i
narheten av flygplats vara foljande:

1. Emergency alert, missing aircraft location unknown for
"Varningslarm, formodat haveri eller haveri med okand haveri-
plats”, gron/gul checklista).

2. Unlawful interference for "Hot mot luftfartyg i luften”, bld
checklista.

98 Checklistorna ska samordnas med flygréddningscentralen.

Allmanna réad

For att underlétta samarbetet mellan flygraddningscentralen och en-
heter som utévar alarmeringstjanst i andra omraden &n i narheten
av flygplats bor checklistorna utformas i enlighet med bilagorna 7-8
i dessa foreskrifter.

Flygraddningscentralens ansvar och atgarder vid kritiskt lage

108 Omedelbart efter att flygraddningscentralen har fétt information om
att ett luftfartyg befinner sig i ett kritiskt l4ge ska flygraddningsledaren
vardera informationen och bedéma omfattningen av de Aatgarder som
behover vidtas i enlighet med 14-16 §8.
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118 Nar flygraddningscentralen har fatt information om att ett luftfartyg
befinner sig i ett kritiskt lage fran ndgon annan kélla an fran en flyg-
trafikledningsenhet, ska flygraddningsledaren avgora vilket kritiskt l&ge som
foreligger och vidta lampliga atgarder i enlighet med 1416 §8.

12 8 En flygrédddningsledares alla beslut ska dokumenteras. Det kan exem-
pelvis vara att pabdrija eller inte paborja en flygraddningsinsats, samverkan
under en insats, tillfalligt avbrytande och avslutande av en insats.

Ovisshetslage

138 Nar det uppstar ett ovisshetslage ska flygraddningscentralen i storsta
mojliga man samarbeta med flygtrafikledningsenheter och med andra
lampliga myndigheter och organisationer for att snabbt kunna vérdera
inkommande rapporter och vidta nddvandiga atgarder.

Beredskapslage

148 Nar ett beredskapslage uppstar ska flygraddningscentralen omedel-
bart informera lampliga raddningsenheter och vidta nédvandiga atgarder.

Nodlage

158 Nar ett nodlage rader eller antas rdda ska flygraddningscentralen

1. omedelbart larma raddningsenheter i enlighet med lamplig instruktion,

2. faststdlla luftfartygets senast kdnda position, bedéma denna positions
noggrannhet och, pa grundval av den informationen och omstandigheterna
faststalla ett eventuellt efterforskningsomrade,

3. fortlépande félja luftfartygets position och vidta forberedande atgérder,

4. underratta operatéren, nar det & mojligt, och darefter I6pande hélla
operat6ren underrattad om utvecklingen,

5. underrétta andra raddningscentraler vars hjalp skulle kunna bli aktuell,
eller som kan ber6ras av raddningsinsatsen,

6. underrétta berord flygtrafikledningsenhet nér information om nodlaget
har tagits emot fran ndgon annan kalla,

7.1 ett tidigt skede begéra att luftfartyg, sjofarkoster och andra som inte
&r utpekade i instruktioner hjalper till att

a) lyssna efter sandningar fran det nodstéllda Iuftfartyget, fran Gver-
levnadsutrustning, ELT eller PLB,

b) bista det nadstallda luftfartyget s langt som majligt, och

¢) informera flygraddningscentralen om den vidare utvecklingen.

8. utifrdn den information som finns tillganglig, géra en detaljerad plan
for att leda flygraddningsinsatsen och kommunicera planen till de myndig-
heter, organisationer och andra aktdrer som berdrs av rdddningsinsatsen,

9. andra den detaljerade planen i den man det ar nédvandigt och i enlig-
het med héndelseutvecklingen, kommunicera andringarna med berérda, och

10. underrétta ldmpliga haveriutredande myndigheter och organisationer.



Flygréddningsinsats avseende luftfartyg vars position &r okand

16 8 Om ett kritiskt l14ge har deklarerats for ett luftfartyg vars position &r
okéand, och som kan berora andra flygrdddningsregioner &n den svenska,
galler foljande om inte Sverige dverenskommit annat i samarbetsavtal med
annan stat gallande flygraddning:

1. Nér flygraddningscentralen har underrattats om att det foreligger ett
kritiskt l4ge, men inte vet om andra raddningscentraler har vidtagit nagra
atgarder, ska den forutsatta att den ansvarar for att inleda lampliga insatser i
eget ansvarsomrade i enlighet med 13-15 §8.

2. Flygraddningscentralen ska samverka med réddningscentraler i an-
gransande stater. Raddningscentralerna ska komma overens om hur efter-
forskningen ska genomforas.

3. Nar flygraddningscentralen vid ett kritiskt lage fatt det dvergripande
koordineringsansvaret ska den informera alla raddningscentraler som kan
komma att bli delaktiga i insatsen om omstandigheterna kring det kritiska
laget och om den vidare utvecklingen av situationen. Flygraddnings-
centralen ska pa motsvarande satt informera en annan raddningscentral som
har det 6vergripande koordineringsansvaret.

Information till luftfartyg som deklarerat kritiskt lage

178 Néar det ar Il&mpligt ska flygraddningscentralen vidarebefordra
information om den pabdrjade insatsen till den flygtrafikledningsenhet som
betjanar det luftrum som luftfartyget befinner sig i, sé att den informationen
kan lamnas till luftfartyget.

Information till raddningsenheter fran andra stater

18 8 Flygréddningscentralen ska ge information som &r nddvandig for
tilltrade for raddningsenheter fran andra stater till svenskt territorium Aat
berdrda raddningsenheter och raddningscentraler.

Rutiner vid en olycksplats

198 Nar flera flygande raddningsenheter ar delaktiga i en flygraddnings-
insats, ska flygraddningscentralen vid behov utse en ACO som pa plats ska
koordinera insatsen for att uppnd sakerhet och effektivitet i luften.

Ansvar for befalhavare pa luftfartyg

Atgarder frén befalhavare pa ett luftfartyg som upptécker att ett luftfartyg,
en sjofarkost eller nagon annan ar i nod

208 | de fall en befalhavare for ett luftfartyg ska underratta en flyg-
raddnings- eller flygtrafikledningsenhet enligt 10 kap. 2 § luftfartsférord-
ningen (2010:770) ska befélhavaren till flygraddningscentralen eller till en
flygtrafikledningsenhet meddela sd mycket som mgjligt av foljande:
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1. Typ av luftfartyg eller sjofarkost i ndd, identifieringsbeteckning och
fartygets beldgenhet.

2. Positionen uttryckt i geografiska koordinater eller i avstand och ratt-
visande baring fran ett tydligt framtradande landmarke eller fran en
signifikant punkt.

3. Tidpunkten for observationen uttryckt som timmar och minuter i UTC.

4. Antalet personer som kunnat iakttas.

5. Om nagon har setts lamna det nodstallda luftfartyget eller sjcfarkosten.

6. Vaderforhallanden pa platsen.

7. De 6verlevandes synbara fysiska tillstand.

8. Den vdg som synbart ar mest lamplig for att na platsen for nédlaget.

218 Befdlhavaren pa det forsta luftfartyget som nar olycksplatsen ska
samordna ovriga luftfartygs insatser pa platsen som framgar av 10 kap. 2 §
tredje stycket luftfartsférordningen (2010:770) till dess att den forsta
flygande raddningsenheten nar platsen. Detta galler dock endast om det inte
innebar ndgon fara for det egna luftfartyget, besittningen eller passagerarna.

228 Om ett sadant luftfartyg som avses i 21 § under tiden inte kan
etablera kommunikation med en I&mplig raddningscentral eller en flygtrafik-
ledningsenhet, ska befilhavaren komma 6verens med befalhavaren pa ett
annat luftfartyg om att lamna Gver sadan kommunikation till ett luftfartyg
som kan etablera och uppratta sddan kommunikation till dess att den forsta
luftburna raddningsenheten nar platsen.

23§ Ett luftfartyg som maste dirigera en sjofarkost till den plats dar ett
annat luftfartyg eller en sjofarkost ar i ndd ska gora detta genom noggranna
anvisningar med tillgéangliga forbindelsemedel. Om det inte gar att uppratta
radioforbindelse ska luftfartyget anvanda lamplig signal enligt bilaga 9 i
dessa foreskrifter.

24 § Ett luftfartyg som maste lamna upplysningar till 6verlevande eller till
spaningspatruller pd marken nar dubbelriktad radioforbindelse inte ar till-
ganglig ska, om mdojligt, falla kommunikationsutrustning med vilken direkt
forbindelse kan uppréttas, eller kasta ned meddelandet.

258 Nar en sadan marksignal som anges i bilaga 9 i dessa foreskrifter har
lagts ut, ska ett luftfartyg visa om signalen ar uppfattad eller inte pa det satt
som anges i bilagan.

26 8§ Nar en sadan signal som anges i bilaga 9 i dessa foreskrifter iakttas,
ska de &tgarder som foljer av signalens innebdrd vidtas enligt bilagan.

Instruktion for flygraddningscentralen — avsluta och avbryta insats

27 8 Nar en flygraddningsinsats har genomforts, det kritiska laget upphort
eller néar den flygraddningsledare som ansvarar for flygraddningsinsatsen
bedomer eller informeras om att det inte langre foreligger nagot kritiskt lage
ska flygréaddningsinsatsen avslutas. Alla som har deltagit i, underrattats om
eller berorts av insatsen ska informeras pa lampligt stt.



Allmanna rad
Information fran andra lampliga myndigheter bor inhamtas i de fall
informationen kan paverka beslutet.

28 8 Om en flygraddningsinsats blir ogenomforbar och den flygraddnings-
ledare som ansvarar for flygraddningsinsatsen bedomer att det fortfarande
kan finnas Gverlevande, ska flygraddningscentralen tillfalligt avbryta paga-
ende aktiviteter och avvakta vidare utveckling. Flygraddningscentralen ska
ocksd informera alla andra som har deltagit eller underrattats pa lampligt
satt.

Ny, relevant information som tas emot ska utvarderas och flygraddnings-
insatsen ska aterupptas om det &r motiverat och genomforbart.

6 kap. Efter ett kritiskt lage
Utvardering och handelserapportering - flygraddningstjanst

18§ For att sakerstalla en effektiv flygraddningstjanst ska den som driver
flygrdddningscentralen utvérdera och félja upp den faktiska flygraddnings-
verksamheten i flygraddningsregionen. Vid behov ska utvardering goras i
samverkan med berorda myndigheter och organisationer sa snart som
mojligt efter flygrdddningsinsatsen. Utvarderingarna ska dven omfatta alla
relevanta avvikelser avseende den utrustning och de instruktioner som
anvands.

28 Nar en avvikelse som paverkar flygsakerheten uppmarksammas av
flygraddningscentralen, ska en h&ndelserapport skickas till Transportstyrelsen
inom 7 dagar. Rapporten ska vara kommenterad av arbetsledningen och i
forekommande fall innehalla information om de atgarder som omedelbart
vidtagits.

Allménna rad
Transportstyrelsens faststallda blankett’ bér anvandas vid handelse-
rapportering. Om den inte anvands bor rapporten minst innehalla
datum och tid for avvikelsen, en beskrivning av avvikelsen och
forslag till atgarder.

Héndelserapporten kan i efterhand, dock snarast mojligt, komp-
letteras med forslag till atgarder.

Handelserapportering alarmeringstjanst

Allmanna rad

Vid handelserapportering av alarmeringstjanst bér ALRS (alarme-
ringstjanst) anges i héndelserubriken for att forbattra maojligheten
till uppf6ljning av dessa handelser.

! Blankett for detta &ndamal finns att hitta pa Transportstyrelsens webbplats.
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7 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande och dvergangsbestammelser

TSFS 2015:51

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2015, dd Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2010:111) om flygraddningstjanst ska upphdra
att gélla.

2. Bestammelsen i 2 kap. 3 § ska tillampas senast fran och med den
1 oktober 2016.

3. Bestammelsen i 2 kap. 14 § ska tillampas senast fran och med den
31 december 2020.

4. Bestammelserna i 5 kap. 5-7 8§ ska tillampas senast fran och med den
1 april 2016.

TSFS 2015:61
Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2015.
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Bilaga 1. Svenskt ansvarsomréade for alarmeringstjanst och
flygraddningstjanst
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Bilaga 2. Situationslista

Denna situationslista &r en végledning for flygtrafikledningsenheter nar ett
luftfartyg har anmélt ”problem” eller tekniskt fel men inte deklarerat nod-
lage eller sént nddsignal.

Situationslistan ar uppdelad i tva delar, 1 och 2. | del 1 anges situationer
med svensk terminologi i alfabetisk ordning med &verséttning till engelska.
I del 2 anges samma situationer med engelsk terminologi i alfabetisk
ordning med Oversattning till svenska.

Anm. 1. Den engelska terminologin kan i praktiken variera. Exempelvis
anvands istéllet for failure ofta malfunction, trouble, problems eller out of
service. Begér fortydligande om det behdvs!

Anm. 2. Lat befalhavaren avgora (se nedan i listan) innebar att luftfartyget
tillfragas med frasen: Are you declaring an emergency?/Ar du i nddlage?

Listan upptar ett femtiotal olika situationer men gor inte ansprak pa att vara
fullsténdig. Vissa av dem &r odiskutabelt direkta ngdlagen, medan andra &r
av den karaktéren att befélhavaren eventuellt bedomer att det inte ror sig om
en allvarlig situation. Om tveksamhet kvarstar, larma!

Ett luftfartyg kan begéra prioritet for landning for att forhindra att en mindre
allvarlig situation hinner utvecklas till en allvarligare.
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Del 1
Lat
Situation svenska — engelska LARMAL! | befalh.
avgora
avisningsfel deicing failure X
batterifel battery failure X
bombhot luftfartyg utsatt for bomb threat, bomb warning X
brottslig handling
brand ombord (i luften) fire on board (in the air) X
bréanslebrist minimum fuel X
desorienterat luftfartyg aircraft lost X
dorrfel /dorr 6ppen door failure, unable to close X
door
elektriskt fel (utan precisering) | electrical failure X
fartmétarfel airspeed indicator failure X
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Lat
Situation svenska — engelska LARMA! | befalh.
avgora
fagelkollision bird collision X
fonsterruta sprackt window cracked X
generatorfel generator failure, alternator
- enmotorigt luftfartyg under failure X
morker eller vid
instrumentinflygn.
- i annat fall X
gyrofel gyro [instrument] failure X
hydraulfel (utan precisering) hydraulic failure X
héjdmatarfel altimeter failure X
héjdroderfel elevator [control] failure X
inflygningshjalpmedel i luft- ILS failure, VOR failure,
fartyget ur funktion i daligt ADF failure etc. X
vader, och luftfartyget kan inte
ga till alternativflygplats
instrumentfel, -bortfall instrument failure, loss of X
instruments
inkapabel forare pilot incapacitation X
klaffel flap failure, slats failure X
kompassfel compass failure, heading X
indicator failure
landstéllsfel: landing gear failure
- stallet kan inte féllas ut, eller |- unable to extend gear X
"tre grona” lyser inte
- missténkt punktering, - possible flat tyre, tyre burst X
décksexplosion
- misstankt fel pd - possible nose gear steering X
noshjulsstyrningen failure
- stallet kan inte féllas in efter - "unable to retract landing X
start, men "tre grona" lyser gear but we have three
greens" X
- tappat hjul - lost wheel
1agt bransletryck low fuel pressure, low fuel X
flow
1agt oljetryck low oil pressure X
lackage fran farligt gods dangerous goods leak X
lucka e.d. 16s eller 6ppen hatch loose or open X
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Lat
Situation svenska — engelska LARMA! | befalh.
avgora
luftkonditionering felaktig air conditioning failure X
motor ur funktion (avstangd, engine failure, engine
flojlad), motorstopp feathered
- en- och tvémotorigt luftfartyg X
- fler an tvamotorigt X
motorpumpning engine stall X
motorstorning engine trouble X
motorvibration engine vibrations X
-om tiden &r knapp X
ordningsproblem ombord disorder in cabin, unruly X
passanger
onormalt ljud abnormal noise X
pitotrérsvarme ur funktion pitot heating failure X
propellerfel prop(eller) failure X
reducerad motordragkraft reduced engine power
- enmotorigt luftfartyg X
- flermotorigt luftfartyg X
reverseringsfel engine reverser failure X
reverseringsfel, bromsvérden X
0,20 eller lagre
roderfel flight controls problem X
rok(utveckling) ombord (i smoke on board, in cabin etc. X
luften) (while airborne)
sidroderfel rudder [control] failure X
skadat luftfartyg, ex. efter aircraft damaged X
kollision i luften
skevroderfel aileron [control] failure X
stabilitetsproblem, ex. forskjuten | stability problems X
last
styrsystemfel (roderfel) flight control problems X
"stokig" passagerare unruly passenger X
svart nedisat luftfartyg aircraft severely iced-up X
tryckkabinfel cabin pressurization failure X
vibrationer vibrations X
vindruta sprackt windshield [windscreen] X
cracked
dverhettning overheating, overheated X
annat any other problem X
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Del 2
Lat
Situation engelska — svenska LARMA! | befélh.
avgora
abnormal noise onormalt ljud X
aileron [control] failure skevroderfel X
air conditioning failure luftkonditionering felaktig X
aircraft damaged skadat luftfartyg, ex. efter X
kollision i luften
aircraft lost desorienterat luftfartyg X
aircraft severely iced-up svart nedisat luftfartyg X
airspeed indicator failure fartmatarfel X
altimeter failure hojdmatarfel X
battery failure batterifel X
bird collision fagelkollision X
bomb threat, bomb warning bombhotat luftfartyg eller X
annan brottslig handling
cabin pressurization failure tryckkabinfel X
compass failure, heading kompassfel X
indicator failure
dangerous goods leak lackage fran farligt gods X
deicing failure avisningsfel X
disorder in cabin, unruly ordningsproblem ombord X
passanger
door failure, unable to close dorrfel eller dorr 6ppen X
door
electrical failure elektriskt fel, utan X
precisering
elevator [control] failure hoéjdroderfel X
engine failure, engine feathered | motor ur funktion
(avsténgd, flojlad),
motorstopp
- en- eller tvamotorigt X
- fler an tvamotorigt X
engine reverser failure reverseringsfel X
reverseringsfel, X
bromsvérden 0,20 eller
lagre
engine stall motorpumpning X




Lat
Situation engelska — svenska LARMA! | befélh.
avgora
engine trouble motorstorning X
engine vibrations motorvibration X
-om tiden &r knapp X
fire on board (in the air) brand ombord, i luften X
flap failure, slats failure klaffel X
flight control problems styrsystemfel (roderfel) X
generator failure, alternator generatorfel
failure - enmotorigt luftfartyg X
under morker eller vid
instrumentinflygning
- i annat fall X
gyro [instrument] failure gyrofel X
hatch loose or open lucka e.d. 16s eller 6ppen X
hydraulic failure hydraulfel, utan precisering X
ILS failure, VOR failure, ADF | inflygningshjalpmedel,
failure etc. vitalt i luftfartyget ur
funktion i daligt vader; X
luftfartyget kan inte ga till
alternativ
instrument failure, loss of instrumentfel, -bortfall X
instruments
landing gear failure landstallsfel:
- unable to extend gear - stéllet kan inte fallas ut, X
eller "tre grona” lyser inte
- possible flat tyre, tyre burst - misstankt punktering, X
déacksexplosion
- possible nose gear steering - misstank fel pa X
failure noshjulsstyrningen
- "unable to retract landing gear | - stallet kan inte fallas in X
but we have three greens” efter start, men "tre grona”
lyser
- lost wheel - tappat hjul X
low fuel pressure, low fuel flow | Iagt bransletryck eller — X
flode
low oil pressure Iagt oljetryck X
minimum fuel bréanslebrist X
overheating, overheated Overhettning X
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Lat
Situation engelska — svenska LARMA! | befélh.
avgora
pilot incapacitation inkapabel forare X
pitot heating failure pitotrorsvarme ur funktion X
prop(eller) failure propellerfel X
reduced engine power reducerad motordragkraft
- enmotorigt luftfartyg X
- flermotorigt luftfartyg X
rudder [control] failure sidroderfel X
smoke on board, in cabin etc. rokutveckling ombord, i X
(while airborne) luften
stability problems stabilitetsproblem, t.ex. X
forskjuten last
unruly passenger "stokig" passagerare X
vibrations vibrationer X
window, windshield vindruta spréckt X
[windscreen] cracked
any other problem annat X

Héandelser pa marken

For att paborja larm till berorda i ett tidigt skede bor haverilarm utlgsas vid

foljande handelser pa marken:

1. Brand i parkerat luftfartyg observerad, rapporterad eller missténkt (det

ar svart for ATS att avgora om det finns personer ombord).

2. Hard inbromsning efter sattning langt in pa banan eller efter avbruten
start (om det forekommer rokutveckling fran dacken).
3. Avdkning av bana vid start eller landning (personer ombord kan vara

skadade).
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Bilaga 3. Rdd torn

}‘ TRANSPORT Checklista ROD TORN
A STYRELSEN

Checklistan finns att himta pa: www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/tillbud-och-olyckor

Flygplats

ROD CHECKLISTA FAKTARUTA
Haveri med kiind haveriplats (crash alert) Fran tornet — Rod checklista
Signatur: Haveri med kiind haveriplats
Datum/Tid: Flygplantyp:
Anropssignal: Haveriplats:
Registrering: Totalt antal ombord:

Farligt gods (UN-nr):

Ovrigt:
Atgérd: informera enligt faktaruta Samband * Utford

1 Utlos haverilarm

2 Informera insatsledare

3 Larma larmcentral via trepartsamtal med
flygriddningscentralen

4 Informera skiftledare ACC/APP

Informera flygoperator
Inhéimta kompletterande uppgifter

6 Informera flygplatschef

Informera ATS arbetsledning

8 Inspektera banan vid behov

* Samband kan lokalt ersittas med separat telefonlista.

Rekommendationer:

Begir aterldsning nir information ges enligt faktarutan

Beakta stéingning eller nedklassning av flygplatskategori avseende flygplatsraddningstjédnstens kapacitet
Ev. utsindning av NOTAM.

Vid behov inkalla extra ATS-personal.

Hénvisa media till pressjour — tel-nr:

Avldsning och debriefing for berrd personal.

Vid behov - ge atermatning till insatsledaren.
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Bilaga 4. Gron torn

}‘ TRANSPORT Checklista GRON TORN
A STYRELSEN

Checklistan finns att hdimta pa: www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/tillbud-och-olyckor

Flygplats

GRON CHECKLISTA FAKTARUTA
Varningslarm (emergency alert) Fran tornet — Gron checklista
Signatur: Varningslarm
Datum/Tid: Flygplantyp:
Anropssignal: Larmorsak:
Registrering: Totalt antal ombord:

Position:

Beriknad landningstid:

Bana for landning:
SSR-kod:

Farligt gods (UN-nr):
Ovrigt:

Atgird: informera enligt faktaruta Samband * Utford Avlarmat

Utlés varningslarm

2 Informera insatsledare

3 Larma flygriddningscentralen via larmcentral
(Begiir — flygriddningen med trepartssamtal)
4 Informera skiftledare ACC/APP
5 Informera flygoperator
Inhiimta kompletterande uppgifter
6 Informera flygplatschef

7 Informera ATS arbetsledning

8 Haveri eller nédlandning — 6verga rod/gul
checklista
9 Avlarma — efter beslut av riiddningsledare

10 Inspektera banan vid behov

* Samband kan lokalt ersittas med separat telefonlista.

Rekommendationer:

Begir aterldsning nir information ges enligt faktarutan

Vid behov — inkalla extra ATS-personal

Meddela insatsledaren nir flygplanet ér nr 1 pa final

Ge fortlopande information till flygraddningscentralen
Hinvisa media till pressjour — tel-nr:

Vid behov - ge dtermatning till insatsledaren efter hindelsen
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Bilaga 5. Gul torn

}‘ TRANSPORT Checklista GUL TORN
A STYRELSEN

Checklistan finns att hamta pa: www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/tillbud-och-olyckor

Flygplats

GUL CHECKLISTA FAKTARUTA
Formodat haveri eller haveri med okiind Fran tornet — Gul checklista
haveriplats (missing aircraft location unknown) Formodat haveri/haveri med okiind haveriplats
Signatur: Flygplantyp:
Datum/Tid: Hindelse:
Anropssignal: Totalt antal ombord:
Registrering: Troligt/Senaste lige:

Kurs: Fart: Hojd:

Destination:

SSR-kod:

Farligt gods (UN-nr):

Ovrigt:
Atgird: informera enligt faktaruta Samband * Utford LEEERE:

resultat

1 Larma flygriddningscentralen via larmcentral,
(samrad kritiskt liige)
(Begir — flygriaddningen med trepartssamtal)
Flygriiddningscentralen beslutar i samrad med TWR
om/nér haverilarm ska utldsas

2 Larma pejlgrupper om dessa finns tillgiingliga

3 Informera skiftledare ACC/APP

4 Informera flygoperator
Inhiimta kompletterande uppgifter

5 Informera insatsledare

6 Informera flygplatschef

7 Samrad med flygriddningscentralen om
efterforskningsuppgifter

8 Informera ATS arbetsledning

9  Dd haveriplats blir kiind - dverga till
ROD checklista utan att utlésa haverilarm —
notera tid

10 Vid landning utan anmiirkning — avlarma efter
beslut av riiddningsledare

* Samband kan lokalt ersittas med separat telefonlista.

Rekommendationer:

Begiir aterldsning nér information ges enligt faktarutan

Vid behov — inkalla extra ATS-personal

Ge fortlopande information till flygriddningscentralen

Hinvisa media till pressjour — tel-nr:

Beakta stingning eller nedgradering av flygplatskategori avseende flygplatsriddningstjénstens kapacitet
Ev. utsindning av NOTAM

Avlosning och debriefing for berord personal
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Bilaga 6. Bla torn

}‘ TRANSPORT Checklista BLA TORN
A STYRELSEN

Checklistan finns att himta pa: www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/tillbud-och-olyckor

Flygplats
BLA CHECKLISTA FAKTARUTA
Hot mot luftfartyg i luften (unlawful interference) Fran tornet — Bla checklista
Hot mot luftfartyg i luften
Signatur Flygplantyp:
Datum/Tid: Hindelse:
Anropssignal: Totalt antal ombord:
Registrering: Position:
Destination:

Beriiknad landningstid:
Bana for landning:
SSR-kod:

Farligt gods (UN-nr):
Ovrigt:

Atgérd: informera enligt faktaruta Samband * Utford Mo v

1 Larma flygriddningscentralen via larmcentral
(Begiir - flygriiddningen med trepartssamtal)
Flygriddningscentralen larmar NLC/polisresurs

2 Utlos ev. varningslarm (samrad med
flygriddningscentralen)

3 Informera insatsledare

Informera flygplatschef/securityansvarig

n| &

Informera skiftledare ACC som informerar
enhet som séinder SS-meddelande till berérda
stater, giller endast vid kapning

Informera ATS arbetsledning

Informera flygoperator

| 2| &

Avlarma efter beslut av ansvarigt polisbefiil

9 Inspektera banan vid behov

* Samband kan lokalt ersiittas med separat telefonlista.
Rekommendationer:

Begir dterldsning nér information ges enligt faktarutan
Beakta rekommenderad uppstillningsplats

Vid behov inkalla extra ATS-personal

Ge fortlopande information till flygriaddningscentralen
Hinvisa media till pressjour — tel-nr:

Beakta stingning

Ev. utsindning av NOTAM

Avlosning och debriefing for berdrd personal
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Bilaga 7. Gron/gul APP/ACC

}‘ TRANSPORT Checklista GRON/GUL APP/ACC
A STYRELSEN

Checklistan finns att hamta pa: www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/tillbud-och-olyckor

APP/ACC

GRON/GUL CHECKLISTA FAKTARUTA
Varningslarm, formodat haveri eller haveri med Fran APP/ACC - Gron/Gul checklista
okiind haveriplats Varningslarm, formodat haveri eller haveri med
(emergency alert, missing aircraft location unknown) || okiind haveriplats
Signatur/Position: Flygplantyp:
Datum /Tid: Hindelse:
Anropssignal: Totalt antal ombord:
Registrering: Troligt/senaste lage:

Kurs: Fart: Hojd:

Startflygplats:

Destination:

SSR-kod:

Farligt gods (UN-nr):

Ovrigt:
Atgird: informera enligt faktaruta Samband * Utférd Meddolat

resultat

1 Larma flygriddningscentralen

2 Overlimning till overtagande ATS
Informera ATS pa planerad landningsflygplats

3 Informera ATS arbetsledning

4 Informera flygoperator
Inhiimta kompletterande uppgifter

5 Om faran upphéor — avlarma efter beslut av
riiddningsledare

* Samband kan lokalt ersittas med separat telefonlista.

Rekommendationer:

e Begir aterldsning nir information ges enligt faktarutan
Vid behov inkalla personalforstirkning

Ge fortlopande information till flygriddningscentralen
Hinvisa media till pressjour — tel-nr:

Avlosning och debriefing for berdrd personal
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Bilaga 8. Bla APP/ACC

}‘ TRANSPORT Checklista BLA APP/ACC
A STYRELSEN

Checklistan finns att himta pa: www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/tillbud-och-olyckor

APP/ACC
BLA CHECKLISTA FAKTARUTA
Hot mot luftfartyg i luften (unlawful interference) Fran APP/ACC - Bla checklista
Hot mot luftfartyg i luften
Signatur/Position: Flygplantyp:
Datum/ Tid: Hindelse:
Anropssignal: Totalt antal ombord:
Registrering: Position:
Landningsflygplats:
Destination:
SSR-kod:
[ Fartigt gods (UN-nr):
| Ovrigt:
I
Atgird: informera enligt faktaruta Samband * utférd Ll L

resultat

1 Larma flygriddningscentralen (som larmar
NLC/polisresurs)

Informera Luftbevakningen

3 Informera befilhavare (giller ej vid kapning)

4 Informera luftfartygets operator eller dennes
representant

5 Informera enhet som séinder SS-meddelande
till berorda stater, giiller endast vid kapning

Overlimning till dvertagande ATS

Om faran upphér — avlarma (efter samrad
med flygriddningscentralen/polis)

* Samband kan lokalt ersiittas med separat telefonlista.

Rekommendationer:

Begir aterldsning ndr information ges enligt faktarutan

Ge fortlopande information till flygriddningscentralen

Hinvisa media till flygriddningscentralen alt. pressjour — tel-nr:

Lat flygplanet ligga ostort pa egen frekvens (ex. 121,5 MHz)

Vid behov av tolk, kontakta polismyndighet

Beakta att Férsvarsmaktens incidentrote kan komma att medverka — info via flygriddningscentralen
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Bilaga 9 Signaler for flygraddningstjanst

Signaler fran luftfartyg till sjofarkost
Foljande mandvrer utforda i foljd av luftfartyg innebdr att det onskar
dirigera en sjofarkost till ett nodstéllt luftfartyg eller sjofarkost:

1. Flygning minst ett varv omkring sjéfarkosten.

2. Flygning pa lag hojd framfor sjofarkosten tvars dess avsedda fardlinje
och

a) vingtippning,

b) omvaxlande 6kning och minskning av gaspadrag, eller

c) andring av propellerinstéliningen.

3. Flygning i den riktning man 6nskar dirigera sjofarkosten.
Upprepning av ovanstdende mandévrer har samma innebord.

Foéljande mandver utférd av luftfartyg innebér att tidigare begdrd hjélp av
sjofarkost inte langre behdvs:

1. Flygning pa &g hojd tvars sjofarkostens kolvatten nara aktern och

a) vingtippning,

b) omvaxlande 6kning och minskning av gaspadrag, eller

c) andring av propellerinstallningen.

Signaler fran marken till luften som éverlevande lagt ut

Nr Meddelande Signal
1 Behdver hjélp V
2 Behdver lakarhjélp X
3 Nej eller nekande N
4 Ja eller jakande Y
5 Fortsatter i den har riktningen A

Signaler fran marken till luften som raddningspatruller lagt ut

Nr Meddelande Signal

1 Uppdraget slutfort. LLL

2 Alla ombordvarande funna LL

3 Endast en del av de ombordvarande funna | ++

4 Kan inte fortsétta. Atervanda till basen XX

5 Vi har delat upp oss i tva grupper som /_7‘
fortsatter i de angivna riktningarna.

6 Har fatt uppgift om att luftfartyget finns i —_—
den hér riktningen.

7 Inte funnit nagot. Fortsatter att soka. NN

Signaler fran luften till marken
Foljande signaler fran luftfartyg visar att marksignalerna har forstatts:

1. Under dager; genom vingtippning.

2. Under morker; genom att tanda och slacka strdlkastarna tva ganger.
Om luftfartyget inte &r utrustat med stralkastare, genom att sldcka och tanda
navigationsljusen tva ganger.

Om ovanstaende signaler inte ges innebér det att signalerna inte har
forstatts.

(TSFS 2015:61)
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