Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om sakerhet i vagtunnlar m.m.

beslutade den 18 maj 2015.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 3, 13, 23, 26, 29 och
35 88§ forordningen (2006:421) om sékerhet i vagtunnlar och 10 kap. 6 §
plan- och byggférordningen (2011:338) samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter innehaller bestammelser om tillimpningen av lagen
(2006:418) om sakerhet i vagtunnlar, forordningen (2006:421) om sékerhet i
vagtunnlar samt 3 kap. 8-10 88 plan- och byggférordningen (2011:338)
avseende sékerhet i vagtunnlar.

28§ Bestimmelserna i dessa foreskrifter ska tillampas frdn och med
projekteringsstadiet.

Allmanna rad
Projekteringsstadiet bor anses inlett nar arbetet med végplan eller
motsvarande har pabdrjats.

Definitioner

38 | dessa foreskrifter anvands foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

saker plats ett utrymme med en utgadng som inte leder till ett
tunnelrdr dar en olycka har skett och som ger till-
falligt skydd mot livshotande faror, inne i eller utan-
for tunneln, dar trafikanter kan soka skydd efter eller
under utrymning

trafikflode dimensionerande Aarsdygnstrafik med fordon raknat
per tunnelror

L Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om
minimikrav for sakerhet i tunnlar som ingar i det transeuropeiska vagnatet, i den
ursprungliga lydelsen.
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tunnel en minst 100 meter I&ng vag omsluten av jord eller
berg eller en konstruktion som medger att fordon kan
foras under t.ex. hogre beldgen mark, byggnader eller
vatten

utrymningsvag vég for utrymning till en séker plats som kan omfatta
dorrar i en nddutgang eller forbindelsevagar

I 6vrigt har beteckningarna i dessa foreskrifter samma betydelse som i
. véglagen (1971:948),

. lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

. forordningen (2001:650) om vagtrafikdefinitioner,
. lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,

. lagen (2006:263) om transport av farligt gods

. lagen (2006:418) om sékerhet i vagtunnlar,

. forordningen (2006:421) om sékerhet i vagtunnlar,
. vagmarkesforordningen (2007:90),

. plan- och bygglagen (2010:900), och

10. plan- och byggférordningen (2011:338).

OO ~NO OIS, WN P

Utmaérkning

4 8 | vagmarkesforordningen (2007:90) finns bestdmmelser om anvisningar
for trafik och utmarkning i tunnlar, pa andra vagar samt i terrdng genom
bland annat vagmaérken, trafiksignaler och andra anordningar.

2 kap. Allmanna bestammelser
Tillampningsomrade

18 2-8 8§ géller tunnlar som &r l&ngre &n 500 meter.

Anmaélan om projektering

2§ | samband med att projektering av en tunnel inleds ska tunnelhallaren
anmala det till Transportstyrelsen.

Trafikflode

38 Om andelen tunga lasthilar 6verstiger 15 procent, ska det berdknade
trafikflodet 6kas med en faktor 1,2. Stora variationer i trafiken 6ver aret ska
beaktas vid berdkningen av trafikflodet.

Informationskampanjer

48 Tunnelhdllare ska regelbundet anordna informationskampanjer for
trafikanterna om sakerhet i tunnlar. Informationen ska baseras pa inter-
nationellt dverenskomna underlag. Informationen ska minst omfatta hur
trafikanterna ska upptrdda vid motorstopp, tat kébildning, olyckor och
brander i en tunnel.



Information om sékerhetsutrustning i tunneln ska finnas pa platser som &r
tillgéngliga for trafikanterna.

Allmanna rad

Platser som &ar bor anses vara tillgangliga fér trafikanterna dar
information kan ges &r rastplatser i narheten av tunnlar, pafarter till
tunneln dar trafikanterna maste stanna samt webbplatser.

Sakerhetsdokumentation

58 Nar en tunnel &r fardig att tas i drift ska det finnas en sékerhets-
dokumentation enligt 6 8 1 lagen (2006:418) om sékerhet i végtunnlar.
Séakerhetsdokumentationen ska, utéver vad som sdgs i forordningen
(2006:421) om sikerhet i vagtunnlar, innehélla

1. en forteckning Over utforda riskanalyser enligt 27 och 28 88 samma
forordning,

2.en plan for att leda om trafiken vid stdngning av tunnlar i syfte att
minimera storningar i trafiken och negativa effekter i form av lagre
trafiksakerhet i omgivande omréaden, och

3.en plan for regelbundna Gvningar samt deras huvudsakliga mél och
syfte.

Kontrollenhet

68 En kontrollenhet ska kontrollera att samtliga sékerhetskrav i dessa
foreskrifter &r uppfyllda.

Allmanna rad
Det kan behdvas flera kontrollenheter fér att kontrollera att samtliga
sakerhetskrav ar uppfyllda.

Regelbundna évningar

78 Minst vart fjarde ar ska 6vningar genomforas i full skala enligt 12 §
lagen (2006:418) om sdkerhet for végtunnlar. Om flera tunnlar ligger i
narheten av varandra, behdver en évning i full skala endast genomféras i en
av dem. Partiella ¢vningar eller simuleringsévningar i en tunnel ska
genomforas varje ar da en 6vning i full skala inte genomfors.

88 En tunnel far vara dppen for trafik under évningen endast om det inte
finns négon lamplig omledningsvag for trafiken.

3 kap. Sékerhetskrav
Allmént

18 De sakerhetsatgarder som vidtas for tunnlar ska vara resultatet av en
samlad bedémning dér foljande delar beaktas:

1. Tunnelkonstruktion.

2. Vagutformning.

TSFS 2015:27



TSFS 2015:27

w

. Fordonsegenskaper.
. Trafik och trafikstyrning.
5. Utrymningsforhéllanden och assistans.

N

2§ 1 bedémningen enligt 1 § ska féljande parametrar inga:
. Tunnellangd.

. Antal tunnelror.

. Antal korfalt.

. Tunnelns tvarsektion.

. Vertikal och horisontell linjeforing.

. Tunnelns konstruktionstyp.

. Enkelriktad eller dubbelriktad trafik.

. Trafikflode, inklusive dess fordelning dver dygnet.
9. Tat kdbildning.

10. Tid innan raddningstjanst kan pabdrja insats.

11. Andel tunga lastbilar.

12. Andel och typ av transporter av farligt gods.

13. Tillfartsvagarnas utformning.

14. Korfaltens bredd.

15. Fordonshastighet.

16. Geografiska och meteorologiska forutsattningar.

O~NO O, WN B

38 For tunnlar som har en speciell utformning eller speciella forut-
séttningar avseende parametrarna i dessa foreskrifter, ska en riskanalys
genomforas. Den ska vara utgangspunkt for att bestamma om risk-
reducerande atgérder behover vidtas.

Allmanna rad
En tunnel bor anses ha speciell utformning om tunneln har pafarter
eller avfarter i tunneln eller invid tunnelmynningarna eller trafik-
platser inne i tunneln. En tunnel bor anses ha speciella forut-
sattningar om tunneln ar en sénktunnel eller en dverdéckning.
Exempel pd metoder for riskanalys finns i Boverkets rapport,
Riskanalysmetoder, Delprojekt 2.2, bilaga till regeringsuppdraget
Personsékerhet i tunnlar.

Antal tunnelrdr och korfalt

48 En tunnel langre &n 500 meter med dubbelriktad trafik och med ett
beraknat trafikflode som enligt en 15-arsprognos oOverstiger 15 000 ska
utféras som en tunnel med mer &n ett tunnelrér. Trafiken ska vara
enkelriktad i varje tunnelror.

58§ For tunnlar langre an 500 meter ska antalet korfalt pd huvudkorbanan
vara lika manga inne i och utanfor tunneln. Forandring av antalet korfalt
framfor tunnelns infart ska, om det &r geografiskt mojligt, ha avslutats pa det
avstadnd som ett fordon tillryggalagger pa tio sekunder vid hogsta tillatna
hastighet.



Efter en tunnels utfart far, om det 4r geografiskt méjligt, antalet korfalt
inte minska pa det avstand som ett fordon tillryggalagger pa tio sekunder vid
hogsta tillatna hastighet.

68 Om det hogra korfaltet i en tunnel har en bredd pa mindre &n 3,5 meter
och trafik med tung lastbil ar tillaten, ska en riskanalys genomfdras. Den ska
vara utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande atgarder behéver
vidtas.

Tunnelgeometri

78 Vid utformning av tunnlar ska linjeféring, lutning i l&ngdled och
tvérfall beaktas. En berdkning av végbanans lutning i l&ngdled i anslutning
till en tunnel ska inkludera minst 100 meter av vdgbanan utanfor tunnelns
infarter.

Allmanna rad
Lutningen i langdled bor berdknas mellan punkter som &ar belagna
hogst 100 meter fran varandra i tunnelns langdled.

8 8 Végbanans lutning i l&ngdled i och i anslutning till en tunnel l&ngre &n
500 meter ska, om det &r geografiskt mojligt, vara hogst 5 procent. Om
lutningen &r storre an 3 procent ska en riskanalys genomforas. Den ska vara
utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande atgarder behover vidtas.

Noduppstéllningsplatser

98 I tunnlar som &r langre &n 1 000 meter och har dubbelriktad trafik och
ett trafikflode pd mer 4n 4 000 ska ndduppstallningsplatser anordnas.
Avstandet mellan dessa ska inte vara storre an 1 000 meter.

Allmanna rad

Dar bredden utanfor korfaltet &r minst 3 meter bor kravet pa
ndduppstallningsplats anses vara uppfyllt. Ytan kan utgdras av en
gangbana, vagren eller annan korbar yta.

Brandmotstand

10§ Barformagan for tunnlar som i handelse av brand kan 6versvammas
(s&nktunnlar) eller orsaka att narliggande byggnadsverk stortar samman
(6verdéckningar) ska verifieras genom provning eller berékning for brand-
last enligt kolvétekurvan i standarden SS-EN 1363-2:1999. Varaktigheten
for brandlasten ska vara minst 180 minuter.

For tunnlar dér det barande huvudsystemet utgors av berg kravs ingen
verifiering av barformaga vid brand.

118 | héndelse av brand ska tunnelns inkladnadssystem motstd brand-
paverkan utan att falla ner under den tid som kravs for utrymning och
réddningsinsats. Detta ska verifieras genom provning eller berékning.
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Allmanna rad

Tid for utrymning och réddningsinsats bor vara minst 60 minuter.
Atgarder for att undvika spjalkning av betong kan baseras pa

“Rapport 16, 2011 - Betong och brand - Rekommendationer for att

forhindra spjdlkning i anldiggningskonstruktioner” (Svenska Betong-

foreningen).

128 | tunnlar ska anlaggningsdelar som utgdr grdns mellan ett trafik-
utrymme och ett utrymme som ingdr i en utrymningsvag utformas i minst
brandteknisk klass EI 60.

13 8§ I tunnlar ska dérrar mot ett trafikutrymme som ingdr i en utrymnings-
vdg utformas i 1agst brandteknisk klass EI 60-C.

Ventilation

14§ 15-19 §§ galler tunnlar som dar langre & 1 000 meter och har ett
trafikflode pa mer an 4 000.

158 | en tunnel ska det finnas ett mekaniskt ventilationssystem.

16 8 | forsta hand ska tvarventilation eller halv tvdrventilation anvéndas i
tunnlar med dubbelriktad trafik eller i tunnlar dar tat kobildning forutsatts.
Om langsgdende ventilation anvands i dessa tunnlar, ska en riskanalys
genomforas. Den ska vara utgdngspunkt for att bestimma om risk-
reducerande atgérder behover vidtas.

Allménna réad

Om langsgdende ventilation anvands bor medellufthastigheten i

tunneltvarsnittet vara minst 3 meter per sekund vid brandeffekter upp

till 200 MW med syfte att stoppa rékfronten uppstroms branden.
Exempel pa sékerhetsatgarder som kan vidtas nar langsgdende

ventilation anvands ar trafikledning, rokutsug eller kortare avstand

mellan utrymningsvagar.

17 8 Vid projektering, byggande och drift av ventilationssystemet i tunnlar
ska foljande beaktas:

1. Luftféroreningar som fordon slapper ut ska kunna kontrolleras vid
normal trafik och vid hogtrafik.

2. Luftféroreningar som fordon slapper ut nér trafiken star stilla pa grund
av ett tillbud eller en olycka ska kunna kontrolleras.

3. Brandgaser ska kunna styras.

18§ Om tvd narliggande tunnelrér utgér varandras sékra plats, ska
atgarder vidtas for att forhindra att brandgaser tranger in i det motsatta
tunnelrdret via mynningarna.

198 | en tunnel med tvérventilation eller halv tvérventilation ska
utsugningssystemet vara utformat och sektionerat sé att det kan anvéandas for
brandventilation och sé att utsugningen i brandens narhet 6kar.



20 § For tunnlar som ar langre d4n 3 000 meter och har ett trafikflode pé
mer dn 4 000 ska lufthastigheten i tunnelns langdriktning sta under standig
6vervakning. Ventilationssystemet ska kunna anpassas med hjalp av ett
styrsystem.

Om en sadan tunnel har tvéarventilation eller halv tvarventilation, ska
spjall for utsug av luft och brandgaser installeras. Spjéllen ska kunna
mandgvreras s att brandgaser kan styras.

Drénering

218 | tunnlar dér transport av farligt gods i mérkningspliktiga fordon,
enligt foreskrifter meddelade med stéd av foérordningen (2006:311) om
transport av farligt gods, ar tillaten ska det finnas ett draneringssystem som
genom avloppsbrunnar eller andra anordningar kan leda bort brandfarliga
eller giftiga vatskor. Dréaneringssystemet ska forhindra att brand, brand-
farliga vatskor eller giftiga vatskor sprids i ett tunnelrdr eller mellan
tunnelréren.

Handbrandsléckare och hjalptelefoner

22§ |Itunnlar langre an 500 meter ska minst tva handbrandslackare och en
hjalptelefon finnas vid tunnelmynningarna, i tunneln med hoégst 150 meters
mellanrum och vid ndduppstallningsplatser. Handbrandsléckarna ska vara
minst 6 kg pulverslackare eller motsvarande med minsta effektivitetsklass
43A 233B C och uppfylla krav enligt standarden SS-EN 3-7.

Allmanna rad
Handbrandslackarna och hjélptelefonen kan placeras i en nisch i
tunnelvaggen, i ett skap pa vaggen eller innanfor dorren till en
utrymningsvag.

Utrymning

23§ 1 en tunnel langre &n 500 meter ska det finnas utrymningsvagar sa att
trafikanterna sjilva kan ta sig ut ur tunneln i héndelse av en olycka.
Utrymningsvégarna ska utformas som utgangar direkt ut i det fria eller som
tvértunnlar mellan tunnelroren.

Avstandet mellan tva utrymningsvégar i en tunnel far inte vara storre an
500 meter.

248 Om avstandet mellan tvd utrymningsvagar ar storre an 200 meter i
tunnlar langre &n 500 meter ska grénsvérden for vad som &r kritiska for-
hallanden faststallas och far inte Gverskridas under den tid som kravs for
utrymningen.

Allmanna rad

Vid vardering av kritiska forhallanden vid utrymning bér sikt,
varmestralning, temperatur och toxiska gaser beaktas. Féljande
gransvarden for kritiska forhallanden kan tillampas:
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1. Varmestralning: en maximal stralningsintensitet p& 2,5 kW/m?,

2. Lufttemperatur: hogst 80 °C.

3. Toxiska gaser, 2,0 m ovan gangbana: mer &n 15 volymprocent
syre, mindre &n 5 volymprocent koldioxid och mindre &n 0,2 volym-
procent kolmonoxid.

4. Sikt: En siktstracka pa minst 10 meter.

Tiden till dess att forflyttning till fots paborjas bor beraknas vara
minst 2 minuter.

258 En séker plats ska finnas i en utrymningsvdg om utrymningsvégens
utformning medfor att personer med nedsatt rorlighet inte kan utrymma pé
egen hand till det motstdende tunnelrdret eller ut ur tunneln.

Pa den sakra platsen ska det vara mojligt att ringa nodsamtal med en
hjalptelefon eller en mobiltelefon och det ska finnas hogtalare for
informationsmeddelanden.

26 8 Ddorroppningen till en utrymningsvag eller dorroppningar i en
utrymningsvag ska ha en fri bredd pa minst 0,8 meter. Efter passage genom
dorren ska utrymningsvégen vara minst 1,3 meter bred.

278 Om en utrymningsvdg lutar mer an 8 procent, ska kompletterande
atgarder vidtas for att underlatta utrymning for personer med nedsatt
rorlighet.

Allmanna rad
Exempel pa kompletterande atgarder ar ledstanger eller vilplan.

288 | tunnlar med mer &n ett korfalt ska det finnas en minst 0,8 meter
bred gangbana for utrymning till fots pa bada sidor av tunnelréret som kan
anvéandas vid olyckor eller haverier. | tunnlar med ett korfalt ska en
gangbana finnas pd minst en sida av tunnelroret.

Forsta stycket galler inte om det finns en vagren eller en annan korbar yta
med minst 0,8 meters bredd som kan fylla samma funktion som en
gangbana.

298 Dorrar fran tunnelroret till en utrymningsvag ska vara latt
oppningsbara och 6ppnas i utrymningsriktningen.

Allmanna rad
En dorr bor anses vara latt dppningsbar om kraften understiger

1. 70 N for att trycka ner ett dorrhandtag,

2. 220 N for 6ppningsfunktionen hos dorrar dar panikutrymnings-
beslag anvénds, och

3. 150 N for fortsatt 6ppning av dorren.

Tilltrade for raddningspersonal

308 | ndra anslutning till en tunnelmynning for tunnlar langre &n 500
meter med mer &n ett tunnelrér ska raddningsfordon kunna féras mellan
kdrbanorna.



Allmanna rad
Forflyttning kan till exempel ske Gver mittremsan, pa en tvargaende
vag mellan kdrbanorna eller vid en narliggande trafikplats.

318 Itunnlar med mer &n ett tunnelrdr ska det finnas tvarférbindelser som
raddningstjansten kan anvanda. Avstandet mellan tva tvarforbindelser far
inte vara storre an 1 500 meter.

Allmanna rad

Avstdndet mellan tvarforbindelser bor bestammas i samrad med
raddningstjansten. Tvarforbindelser for réaddningspersonal bor
samordnas med utrymningsvagar och kan dven utformas for passage
med fordon.

Belysning

328 Belysning ska anordnas i tunnlar si att trafikanternas sikt blir
tillfredsstallande i infartszonen och inne i tunneln dygnet runt.

33§ Reservbelysning ska finnas i tunnlar sa att trafikanterna har tillracklig
sikt for att kunna kéra ut ur tunneln vid avbrott i strémforsérjningen.

34§ Vagledande utrymningsljus ska finnas i tunnlar pd hogst 1,5 meters
h6jd 6ver gangytan for att underlitta for trafikanter att utrymma till fots. Vid
avbrott i stromforsorjningen ska det vdgledande ljuset fungera i minst 60
minuter.

Vattenforsorjning

358 Brandvattenforsorjning ska finnas i tunnlar langre &n 500 meter.
Brandposter ska anordnas nara tunnelmynningarna. | tunneln ska avstandet
mellan brandposterna vara hogst 250 meter.

Allmanna rad
Brandposter i tunneln bér placeras i anslutning till utrymnings-
vagarna.

Fast slacksystem

368 Om ett fast slacksystem installeras, ska dess effekt utvarderas. En
sadan utvardering ska minst omfatta

1. effekt pa draneringssystemet,

2. paverkan pa luftens skiktning i tunneltvarsnittet vid brand,

3. samverkan med branddetekterings- och larmsystem,

4. paverkan pa ventilationssystemet, och

5. paverkan pa tunnelns 6vervaknings- och styrsystem.
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Vagmarken m.m.

378 Det ska finnas vdgmarken och andra anordningar uppsatta som upp-
lyser trafikanter om alternativa vagar da en tunnel ar avstangd.

388 Alladorrar som leder till en utrymningsvag ska pé bada sidorna ha en
unik identifiering.

Informationsskyltar ska placeras i trafikutrymmet sé att det framgar vilka
dorrar eller utgangar som inte ar en del av en utrymningsvag.

Overvakningssystem

398 Tunnlar som &r langre &n 3 000 meter och har ett trafikflode pa mer
4n 4 000 ska ha en trafikledningscentral. Overvakning av flera tunnlar far
ske fran en gemensam trafikledningscentral.

408 For tunnlar med flera trafikledningscentraler far vid varje tillfalle
endast en trafikledningscentral ha kontroll éver tunnelns sékerhetsfunktioner.
Det galler &ven tunnlar som har forbindelse med ett annat land.

418§ System for tv-Overvakning och system for automatisk upptackt av
tillbud eller olyckor ska finnas i alla tunnlar som ska ha en trafiklednings-
central.

Allmanna rad
Tunnlar med tv-6vervakning bor utrustas med hogtalarsystem som
kan anvéndas for att ge trafikanterna sakerhetsmeddelanden.

428 Om en tunnel langre &n 500 meter saknar trafikledningscentral, och
om driften av systemet for brandgaskontrollen ar skild fran driften av ovrig
ventilation, ska ett automatiskt branddetektionssystem installeras i den
omfattning som behovs for detektering av brand i trafikutrymmet. Brand-
detektionssystemet ska vara sektionerat och samordnat med systemet for
brandgaskontroll.

Stangning av tunneln
438 44-46 88 galler tunnlar langre &n 500 meter.

448 Tunnelror ska kunna stangas for trafik utan dréjsmal vid allvarliga
olyckor eller tillbud. Trafiken ska ledas sa att fordon som inte berdrs av
olyckan eller tillbudet snabbt kan I[&mna tunneln.

Finns vgmarken eller andra anordningar som informerar trafikanter om
tat kobildning, motorstopp, olyckor, brand eller andra risker ska dessa
anvandas for att informera trafikanterna.

458 Trafiksignaler ska finnas uppsatta framfor alla tunnelmynningar sa att
tunneln kan stangas i en nodsituation. Signalerna ska kunna manévreras pa
plats och kunna fjérrstyras i tunnlar av en trafikledningscentral.



Allmanna rad
Trafiksignaler och andra anordningar for att stoppa fordon vid en
nddsituation inne i tunneln bor finnas med hdgst 1 000 meters inter-
vall i tunnlar som ar langre an 3 000 meter och har ett trafikflode pa
mer an 4 000.

468 Om ett korfalt pd huvudkorbanan i en tunnel helt eller delvis stangs
av for planerade anlaggnings- eller underhdllsarbeten, ska avstangningen
borja utanfor tunneln. Om det finns en trafikplats i tunneln far avstiangningen
borja i tunneln.

Kommunikationssystem

478 Det ska finnas radiotackning i tunnlar langre an 500 meter sa att
raddningstjénsten kan anvénda sin egen kommunikationsutrustning.

488 Om publika radiokanaler aterutsands i tunnlar langre &n 500 meter
och om det finns en trafikledningscentral, ska det vara mojligt att via
aterutsandningen lamna sakerhetsmeddelanden till trafikanterna.

Stromforsorjning och elkretsar

498 Tunnlar ska vara forsedda med reservstromkéllor for att sakerstélla
att sdkerhetsutrustningen for utrymning fungerar under den tidsperiod som
kréavs for utrymning.

508§ | tunnlar ska el-, mat- och styrkretsar vara utformade s att ett lokalt
fel, orsakat av till exempel brand, inte paverkar oskadade kretsar och
sakerhetsfunktioner i skadans narhet.

Skydd for sékerhetsutrustning

51§ Sdakerhetsutrustningen i tunnlar ska skyddas mot skada som kan
uppstad vid mekanisk paverkan. Den ska dven fungera i handelse av brand
under den tid som kravs for utrymning och raddningstjanstens insats.

4 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 juni 2015 da Boverkets fore-
skrifter och allméanna rad (BFS 2007:11) om sékerhet i vagtunnlar ska upp-
hora att gélla.

2. De é&ldre foreskrifterna ska tillampas for tunnlar dér en ansokan om
godkéannande enligt 10 8 i lagen (2006:418) om sékerhet i vagtunnlar har
inkommit till Transportstyrelsen innan den 1 augusti 2015.
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