Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

TSFS 2012:67

SJOFART

Transportstyrelsens foreskrifter
om vakthéallning
(konsoliderad elektronisk utgiva)






Innehall

FORSTA AVDELNINGEN

GEMENSAMMA BESTAMMELSER
1 kap. Tillimpning och definitioner
TIIAMPNINGSOMIAAE .....eeeeiieiieeie et
DEfINITIONET ...ttt
2 kap. Allmént om vakthéllning
ANDRA AVDELNINGEN
HANDELS- OCH TRADITIONSFARTYG
3 kap. Allméint
4 kap. Brygga
RESEPIANETING ..ottt
Planering for varje reSQ..............ccccuceeciiveicieniiiesieee e
Kontroll av planerad reSa....................ccoceeeeeiceecieiniieiieesee e
Avvikelse fran planerad resa...................cccoeveecievricieniaieiieei e
UEKIK 1ot
Vaktens sammanSattning ..........cecceeeereereriereeieeeeee et seeeie e eee e
Overtagande av VAKLEN.............cooevevrereeeeeeeeceeeeieseeeeeeeese s
Navigatoriska arbetsuppgifter och ansvar...........ccoccovceeveeceneeneecieneee
AULOMALSEYTIING ....vieieiieie ettt et e e saeeneeeneenseenneas 1
SEYTMASKIN ..ottt ettt eneeneeeneas 1
Elektroniska navigeringshjalpmedel............ceoiroinieiiniinieeeeeee 1
Vakttjénst under olika forhallanden och i olika omraden ....................... 1
KIQUE VACF ... 1
INEASALE STKL........oveiieee et 1
Under dygnets morka timmar ................cccccoceeeceeveieceneenieienieenes 1
Navigering i KUSHarvatten.............cccccooiivoeeceneicesieee e 1
Navigering med [ots OmbOFd................c..ccooveevciiiiiiiiiiieiieeie 1
Fartyg till Qnkars ..............coccoooeiieiiiiiiieii e 1
5 kap. Maskin 1
ATIMENT ..t 1
Vakt Under GANG......cc.evueierieieieieieeeee e 1
Overtagande av VAKLEN..............co.ovuevreeveeeereeeeeeeeeseneeseeeesesesesesaeseneenans 1
Regelbundna KOntroller..........coeevviriiieeniiniineeieeieecceeeeeeeeceee 1
MaskindagboK.........coeerieriiriiieeiereeieetesee e 1
Forebyggande underhéll och reparationer.............c.coeeveenvecniecnecnnenenn. 1
Meddelande till bryggan ........c.ceceeiereenieniineenienieeeeeeeeeeee e 1

Géng 1 hért trafikerade farvatten ............cooeverererieneneeeeeeeee 1



GAang vid NedSatt STKL.......c.oeoveiieriieierieie e
Tillkallande av teknisk chef...........cocooinininininice
VaKtPerSOnal........cc.oiieiuieiiieieie ettt eeeen
Maskinvakt pa oskyddad ankarplats ..........ccoceeveevinienieiineeeeeeee

6 kap. Hamn
Farty@sDefl ......c.oouiiieiieecee e

Overtagande v Vakten....................cocvoveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeee
VAKRAIINING. ...t
MaSKINDETAL ......oviiiiiieieiceeceeee e
Overtagande v Vakten....................cocoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeneee
VAKRAIINING. ...t

7 kap. Radio
TREDJE AVDELNINGEN

FISKEFARTYG

8 kap. Brygga
AIIMEN ...

Pa vig till eller fran fiskeplatSen............ccooeeriecenieineninenincneeneeneenn

Vakthdllningsarrangemang....................cccccoceveiioenieniiioiniencaene

Viiderleksforhallanden...................ccccccoeoiivoeiienciiieiieiieeiieee e
Navigering med 1ots 0mbord ...........coeceiierieiienieeeeeeeeeee e
Fartyg sysselsatta med fiske eller som soker efter fisk ...........cceeeeeeennee.
Fartyg till ankars ..........coecieeeiieieeeseeie ettt

9 kap. Radio

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser




Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2012:67
om Vakthzolllning Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgava); utgéva

beslutade den 13 juni 2012. Andringar inférda t.o.m TSFS 2017:102. SIOFART

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera ddrfor
att det alltid dr den tryckta utgdavan som gdller.

FORSTA AVDELNINGEN
GEMENSAMMA BESTAMMELSER
1 kap. Tilliimpning och definitioner
Tillimpningsomride

1§ Om inget annat anges ska dessa foreskrifter tillimpas pd féljande
fartyg:

— svenska handelsfartyg i drift som har en bruttodriktighet om 100 eller
mer,

— svenska traditionsfartyg i drift som har en bruttodriktighet om 100 eller
mer,

—fartyg i drift som 4r bemannade med maskinbefil, enligt sékerhets-
besittningsbeslut, Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om
bemanning eller av andra skél, och

—svenska fiskefartyg i drift, vars storsta lingd 4r minst 6 meter men
understiger 50 meter, och som har en maskinstyrka understigande 3 000 kW
samt anvéinds i hogst Europafart.

Dessa foreskrifter ska i mdjligaste mén dven tillimpas pa handels- och
traditionsfartyg med en bruttodréiktighet under 100.

Dessa foreskrifter ska inte tillimpas pé linfarjor.

Definitioner

2§ Idessa foreskrifter anvéinds foljande definitioner.

automatstyrning styrning som automatiskt (utan handstyrning)
haller fartyget pé instélld kurs

befaren jungman person som har fullgjort minst sex manaders dacks-
tjénstgoring
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brygga

direkt kontakt

ECDIS

ECS

fartyg i drift

fiskefartyg

handelsfartyg

inre fart

Jjungman

kort resa

maskinutrymme

noggrann utkik

obemannat maskin-
rum

styrhytt och bryggvingar med undantag for en
avstingd eller avskdrmad del i styrhytten

kontakt mellan vakthavande befdl och en besétt-
ningsmedlem pé vakt

Kommentar: kontakten ska vara sddan att de
savdl kan se som tala med varandra eller
uppratthalla kontakten med hjdlp av en intern-
kommunikationsanldggning eller annat
kommunikationssystem, forutsatt att hjalpmedlet
ifrdga under alla forhéllanden ar vil fungerande.

Electronic Chart Display and Information System
(elektroniskt sjokorts- och informationssystem)

Electronic Chart System
(elektroniskt sjokortssystem)

fartyg som har en pamonstrad besittning och som
inte &r taget ur trafik

fartyg som yrkesmissigt anvéinds for att fanga fisk
eller andra levande tillgdngar ur havet

fartyg som anvinds till handelssjofart eller till
annat andamal som hor ihop med handelssjofarten,
sdsom bogsering, isbrytning, bargning och dykning

se definition 1 forordningen (2007:237) om
behorigheter for sjopersonal

(person med) nyborjarbefattning inom ett fartygs
décksavdelning

resa som under vanliga forhallanden kriver
sammanlagt hogst 12 timmars géng under en
period av 24 timmar

rum dar huvudmaskineriet och hjilpmaskineriet &r
placerade och utrymmen i deras omedelbara nérhet
dir kringutrustning, Overvakningsutrustning eller
mandverutrustning dr placerad

stindig utkik med syn, horsel och alla andra till-
gingliga och under raddande forhallanden och
omstdndigheter anvidndbara medel, sid att
situationen och risken for kollision kan beddmas i
enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:44) om sjovégsregler

maskinrum som genom sérskilt beslut av
Transportstyrelsen periodvis far vara obemannat



omedelbar nérhet
av bryggan

smd fartyg
SOLAS

squat

STCW-konventionen

traditionsfartyg

vakt

vakthallning i hamn

3§ Tekniska krav i dessa foreskrifter giller inte for ett fartyg eller dess

plats sé néra bryggan att direkt kontakt (se
definition ovan) kan upprétthéllas mellan
vakthavande befil pa bryggan och
besittningsmedlemmen pé platsen

Kommentar:  beséttningsmedlemmen  maste
dock befinna sig sé nira bryggan och utfora sddana
arbetsuppgifter att han eller hon omedelbart kan ta
sig till denna for arbetsinsats.

fartyg med en bruttodriktighet under 500

1974 ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss samt tillhérande protokoll
och dndringar, i géllande lydelse

minskning av vattendjupet under kdlen som
uppstar da fartyget ror sig genom vattnet

Kommentar: squateffekten kan paverkas av
savdl okat djupgdende som trimfordndring.
Effekten okar i grunt vatten och minskar da
fartygets fart reduceras.

1978 ars internationella konvention om utbildning,
traning, certifiering och vakthéllning for sjofolk, i
géllande lydelse

sddana fartyg som Transportstyrelsen har beslutat
ska anses utgora traditionsfartyg

grupp av personal som utgdér vakten, eller en
ansvarsperiod for ett fartygsbefil eller maskinbefal
under vilken befdlets personliga nédrvaro pa
bryggan eller i maskinutrymmena kan krivas eller
inte krdvas

sédan tillsyn av fartyget som befdlhavaren anser
vara nodvindig for att tillgodose fartygets och de
ombordvarandes sédkerhet, d& fartyget &ar sdkert
fortojt eller sdkert till ankars

utrustning om fartyget eller utrustningen

— lagligen har tillverkats eller satts pa marknaden i en annan medlemsstat

inom EU eller 1 Turkiet, eller

— lagligen har tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-

avtalet.

Om fartyg eller utrustning enligt forsta stycket inte uppnar en sékerhets-
niva som ér likvirdig med den som garanteras genom dessa foreskrifter, ska

de tekniska kraven i dessa foreskrifter gélla.
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2 kap. Allmént om vakthéllning

1§ Befilhavaren ska organisera en dndamalsenlig, effektiv och sdker
vakthallning. Under befélhavarens ledning ar vakthavande befil pa bryggan
ansvarigt for att fartyget framfors pa ett sikert sétt.

Den tekniska chefen ska i samrdd med befdlhavaren ansvara for en
andamaélsenlig, effektiv och sdker vakthallning i maskinutrymmet.

Vakthéllningssystemet ska organiseras pa sé sétt att den forsta vakten vid
resans borjan liksom de dirpa avldsande vakterna &r tillrdckligt utvilade och
redo for sina arbetsuppgifter. Effektiviteten hos den vaktgdende personalen
far inte vara nedsatt pa grund av trétthet.

2§ Befilhavaren, den tekniska chefen och vakthavande befél ska kdnna
till de allvarliga miljokonsekvenser som avsiktliga eller oavsiktliga
fororeningar leder till. De ska vidta forsiktighetsatgdrder for att hindra
sddana fororeningar och folja géllande regler om hur fororeningar ska
forhindras.

ANDRA AVDELNINGEN
HANDELS- OCH TRADITIONSFARTYG
3 kap. Allméint

1§ Vakthavande befil fér i varje enskilt fall, och efter noggrann prévning
enligt 4 kap. 12 §, avgéra om han eller hon kan vara ensam péa bryggan i
dagsljus da foljande tva forutsittningar ar uppfyllda:

1. att bryggarrangemanget och styrinrittningen dr anordnade pa sé sétt att
vakthavande befdl kan halla utkik runt hela horisonten samtidigt som han
eller hon kan dvervaka fartygets kurs, ha manuell kontroll dver fartygets
styrning samt navigera och mandvrera fartyget pa ett siakert sétt, och

2. att fartyget &r utrustat med en under alla forhéllanden fungerande
internkommunikationsanlédggning som &r i bruk.

Vakthavande befils mojlighet att vara ensam utkik géller dock inte
passagerarfartyg med en bruttodriktighet om 500 eller mer. (7SFS
2012:114)

1a§ For fartyg under 500 brutto i inre fart, s& som detta fartomrade
definieras i forordningen (2011:1553) om behorigheter for sjopersonal,
giéller 1 § dven da det inte &r dagsljus. (TSFS 2012:114)

2§ Sma fartyg som anvéinds pa korta resor i inre fart ska, utdver vakt-
havande befil, ha minst en beséttningsmedlem pa vakt. Denna beséttnings-
medlem ska antingen halla utkik frén bryggan eller vara i omedelbar nérhet
av denna.

Transportstyrelsen kan efter ans6kan avseende ett enskilt fartyg medge
undantag fran kravet i forsta stycket om att minst en besittningsmedlem ska
hélla vakt utdver vakthavande befdl.

3§ Befilhavaren eller vakthavande befil ska svara for att vakten forstérks
om det krévs for att fartyget ska kunna framfGras pa ett sikert sétt.



4§ Vaktschemat ska anslas pa en lattillgénglig plats.

4 kap. Brygga

1§ Det ska finnas minst en besdttningsmedlem pa vakt, utéver vakt-
havande befdl pa bryggan, ombord pa fartyg som har

—en automatstyrningsanldggning i bruk, vilken uppfyller Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSFS 2011:2) om navigations-
sékerhet och navigationsutrustning, och

—en under alla forhéllanden fungerande internkommunikationsanldgg-
ning i bruk.

Denna besittningsmedlem ska antingen halla utkik fran bryggan eller
vara i omedelbar nérhet av denna.

2§ Det ska finnas minst tvd besittningsmedlemmar pa vakt, utdver
vakthavande befil pa bryggan, ombord pé

—andra fartyg &n de som avses i 3 kap. 2 §, vilka inte har en automat-
styrningsanliggning i bruk, som uppfyller Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2011:2) om navigationssékerhet och navigations-
utrustning och en under alla forhallanden fungerande internkommunika-
tionsanldggning, och

— fartyg dér saddana anldggningar inte &r i bruk.

En av dessa beséttningsmedlemmar ska vara rorsman. Den andra ska
antingen hélla utkik frdn bryggan eller vara i omedelbar nérhet av denna.

3§ Da vakten utdver fartygsbefilet bestir av endast en beséttningsmedlem
ska beséttningsmedlemmen

— pé fartyg med en bruttodriktighet under 200 vara lagst jungman,

—pé fartyg med en bruttodriktighet mellan 200 och 499 vara lagst
befaren jungman, och

— pé fartyg med en bruttodréktighet om 500 eller mer lagst ha behorighet
som lattmatros.

Da vakten utdver fartygsbefilet bestar av tva besittningsmedlemmar ska,

— pé fartyg med en bruttodriktighet under 200, béda vara ldgst jungmén,

— pé fartyg med en bruttodriktighet mellan 200 och 499, bada vara lagst
befarna jungmén, och

— pé fartyg med en bruttodriktighet om 500 eller mer, den ena ldgst ha
behorighet som ldttmatros och den andra vara ldgst befaren jungman.

Reseplanering

4§ Den avsedda resan ska planeras i forvag. All tilldimplig information
ska dé beaktas. Utlagda kurser ska kontrolleras innan resan péborjas.

5§ Innan en resa paborjas ska den tekniska chefen i samrad med befil-
havaren planera behoven av brénsle, vatten, smorjoljor, kemikalier, for-
brukningsmaterial och andra reservdelar, verktyg och forrad.
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Planering for varje resa

6 § Innan en resa paborjas ska fartygets befdlhavare sékerstélla att den
avsedda rutten fran avgangshamn till forsta anlopshamn har planerats med
hjdlp av korrekta och lampliga sjokort och andra nautiska publikationer,
nodvéndiga for den avsedda resan. Sjokorten och de nautiska publika-
tionerna ska innehdlla fullstindig och uppdaterad information om de
navigeringsbegransningar och faror, som &r forutsédgbara och relevanta for
fartygets sikra framforande.

Kontroll av planerad resa

7§ Naér reseplaneringen har kontrollerats mot all tillimplig information,
ska den planerade kursen tydligt 1aggas ut i lampliga sjokort eller i ECDIS.
Den planerade kursen behdver dock inte liggas ut, ndr det dr frdga om
sédana fartyg som anges i andra stycket.

ECS som uppfyller kraven i 3 kap. 5 § 4 Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2011:2) om navigationssékerhet och navigations-
utrustning far dock ersitta ECDIS

—pé lastfartyg under 500 brutto i inre fart, s& som detta fartomrade
definieras i forordningen (2007:237) om behorigheter, och

— pa passagerarfartyg under 500 brutto i hogst fartomrade E, sd som
detta fartomrade definieras i fartygssiakerhetsforordningen (2003:438).

Sjokorten eller det anvdnda elektroniska systemet ska alltid vara
tillgéngliga for vakthavande befdl pa bryggan. Vakthavande befdl ska
kontrollera varje kurs som ska foljas innan den anvénds under resan.

Awvikelse fran planerad resa

8§ Om man under en resa beslutar sig for att vésentligt avvika fran den
ursprungligen planerade resan, ska man gora en ny reseplanering innan en
ny kurs tilldimpas.

Utkik

9§ En behorig utkik ska alltid hallas.

Forutom noggrann utkik med sadvdl syn som horsel ska utkikens
uppgifter, for att mojliggora fullstindiga beddmningar av situationer och av
risker for kollisioner och strandningar eller av andra navigeringsrisker,
omfatta utkik efter fartyg eller flygplan i nod, skeppsbrutna, vrak och
vrakspillror.

10 § Utkiken ska helt dgna sig at att hélla noggrann utkik och fér inte
tilldelas eller utféra nagra arbetsuppgifter som skulle kunna stdra den
uppgiften.

11 § Utkikens och rorsmannens uppgifter ska vara skilda fran varandra.
Rorsmannen far inte anses tjdnstgdra som utkik nér han eller hon star till
rors, utom i sma fartyg med obegrénsad sikt runt horisonten fran styrplatsen,



forutsatt att rorsmannen inte har nadgon nedséttning i morkerseendet eller
andra svérigheter att hélla noggrann utkik.

Vakthavande befdl pd bryggan kan fa vara ensam utkik i dagsljus
forutsatt att foljande ar uppfyllt vid varje sddant tillfélle:

1. att situationen har provats noggrant och det ar stéllt utom allt tvivel att
det ar forenligt med sékerheten att gora sa,

2. att alla rddande omsténdigheter har beaktats till fullo, exempelvis

— viderforhallanden,

— siktforhallanden,

— trafiktdthet,

— nérheten till hinder for navigeringen, och

—noddvéindig uppmirksamhet vid navigering i eller i nérheten av
trafiksepareringssystem, och

3. att forstdrkning omedelbart kan kallas till bryggan ndr omsténdig-
heterna sa kréver. (TSFS 2012:114)

11a§ For fartyg under 500 brutto i inre fart, si som detta fartomrade
definieras i forordningen (2011:1553) om behorigheter for sjopersonal,
giéller 11 § dven da det inte &r dagsljus. (TSFS 2012:114)

12 § Behovet av att halla noggrann utkik ska beaktas. For att sékerstélla att
en kontinuerlig utkik kan hallas, ska befdlhavaren bland annat beakta
foljande faktorer:

1. sikt, védder- och sjoforhallanden,

2. trafiktéthet och andra aktiviteter i det omrade i vilket fartyget framfors,

3. nddvéindig uppmirksamhet vid navigering i eller néra trafikseparer-
ingssystem eller andra trafikregleringar,

4. ytterligare arbetsborda som orsakas av fartygets handhavande, omedel-
bara driftskrav och forviantade manovrar,

5. tjanstbarheten for varje beséttningsmedlem som kan tillkallas och som
dr utsedd att delta i vakthallningen,

6. kunskap om och fortroende for den yrkesméssiga kompetensen hos
fartygets befil och manskap,

7. varje vakthavande befils erfarenhet av och fortrogenhet med fartygets
utrustning, mandverférmaga och rutiner,

8. aktiviteter som pagar ombord pé fartyget vid varje enskilt tillfdlle, in-
klusive radiokommunikation och tillgangen till forstirkning som omedelbart
kan kallas till bryggan nédr sd dr nddvéndigt,

9. driftstatus for instrument och kontroller pa bryggan, inklusive larm-
system,

10. roder- och propellerkontroller samt fartygets specifika mandver-
egenskaper,

11. fartygets storlek och siktbarhet fran mandverplatsen,

12. bryggans utformning och eventuella hinder for en medlem av vakten
att med syn eller horsel uppticka hiandelser i fartygets omgivning, och

13. alla andra foreskrifter, metoder och anvisningar om vakttjanst och
tjénstbarhet pa bryggan.
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Vaktens sammansiittning

13§ Vaktens sammanséttning ska alltid vara dndamalsenligt anpassad till
rddande forhallanden och omstindigheter.

14 § Vakten pa bryggan ska omfatta ett ldmpligt antal didckspersonal. Nér
man fattar beslut om sammanséttningen av vakten pé bryggan, ska bland
annat f6ljande beaktas:

1. att bryggan aldrig far 1amnas obemannad,

2. vaderforhallanden, sikt och om det ar dagsljus eller morker,

3. nérheten till navigationsfaror som kan goéra det nédvéindigt for vakt-
havande befil att fullgéra extra navigeringsuppgifter,

4. anvindningen av och funktionsdugligheten hos navigeringshjdlpmedel,
t.ex. radar och elektronisk positionsbestdmningsutrustning, samt all annan
utrustning som kan péverka fartygets sékra framforande,

5. om fartyget &dr forsett med automatstyrning,

6. om radiouppgifter ska utforas,

7. tillvigagangssitt och begrinsningar vid anvidndning av de kontroller,
larm och indikationer som finns pé bryggan betréffande obemannat maskin-
utrymme, och

8. alla andra krav pa vakthallningen som kan uppkomma som en foljd av
sarskilda driftforhallanden.

Overtagande av vakten

15§ Vakthavande befil fér inte dverlamna vakten till avldsande befdl om
det finns skél att misstdnka att avlosande befdl inte dr ldmpat att fullgora
sina arbetsuppgifter. Befdlhavaren ska i sé fall underrittas av den som skulle
avlosas.

16 § Avldsande vaktbefil ska Gvertyga sig om att medlemmarna av vakten
dar vil lampade att fullgora sina arbetsuppgifter, sérskilt i friga om anpass-
ningen till morkerseende. Avlgsande vaktbefdl far inte ta Gver vakten, forrdn
seendet dr fullt anpassat till ridande ljusforhéllanden.

17§ I samband med Overtagande av vakten ska avldsande befdl person-
ligen forvissa sig om fo6ljande:

1. stdende order och sérskilda instruktioner frén befdlhavaren rorande
fartygets framforande,

2. fartygets berdknade eller sanna position, fartygets avsedda vig, kurs,
fart och djupgéende, kontroller for obemannat maskinrum samt varje fara
for navigeringen som kan forutsittas upptrdda under vakten,

3. rddande och forutsedda tidvatten, strommar, viader- och siktforhall-
anden samt dessa faktorers inverkan pa kurs och fart,

4. instruktioner for hur huvudmaskineriet ska anvindas for mandvrar nér
detta kontrolleras frén bryggan, och

5. navigeringsforhéllanden, exempelvis

— funktionsdugligheten hos all navigerings- och sékerhetsutrustning som
ar i bruk eller kan férvdntas komma i bruk under vakten,

— gyro- och magnetkompassernas felvisningar,



— nérvaron av andra fartyg i narheten och deras rorelser,

— forhallanden och faror som kan uppsté under vakten, och

—den inverkan kridngning, trim, vattnets tithet och squat kan ha pa
vattendjupet under kdlen.

18 § Om en mandver eller annan atgérd for att undvika en fara pagar vid
den tidpunkt dé vakthavande befdl ska avldsas, ska avlosningen skjutas upp
till dess atgérden har fullfoljts.

Navigatoriska arbetsuppgifter och ansvar

19§ Vakthavande befil ska

1. hélla sin vakt pa bryggan, som under inga omstindigheter far 1imnas
utan att vederbdrlig avldsning har skett,

2. se till att det alltid halls noggrann utkik,

3. fortsitta att ansvara for fartygets sékra framfoérande, oberoende av
befilhavarens nirvaro pa bryggan, énda till dess befdlhavaren uttryckligen
meddelar att han eller hon har dvertagit detta ansvar och detta dr dmsesidigt
uppfattat, och

4. underritta befdlhavaren sa snart det uppstar nadgon tveksamhet om
sakerheten.

20 § Under vakten ska styrd kurs, position och fart kontrolleras med till-
rickligt tita mellanrum. Man ska d& anvidnda alla de tillgédngliga naviga-
tionshjalpmedel som dr nédvéndiga for att kontrollera att fartyget foljer den
avsedda kursen.

21§ Vakthavande befil ska veta var fartygets sékerhets- och navigerings-
utrustning finns och hur utrustningen handhas. Han eller hon ska ocksa
kénna till och beakta utrustningens driftbegransningar.

22 § Vakthavande befdl pé bryggan fér inte tilldelas eller utféra nagra
arbetsuppgifter som kan stora fartygets sdkra navigering.

23 § Vakthavande befdl ska anvdnda alla tillgéngliga navigeringshjélp-
medel pa det mest effektiva séttet.

24 § Nir radar anvédnds ska vakthavande befil alltid folja bestimmelserna
om anvéndning av radar i gillande regler om hur kollisioner till sjoss ska
forhindras. Reglerna finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allminna
rdd (TSFS 2009:44) om sjovégsregler.

25§ Vakthavande befdl ska inte tveka att vid behov anvinda styr-
inrdttning, maskineri och ljudsignalapparater.

26§ Vakthavande befdl ska kénna till fartygets mandveregenskaper och
stoppstricka och vara medveten om att andra fartyg kan ha andra manéver-
egenskaper.

27§ Under vakten ska man fora noggrann dagbok over de rorelser och
aktiviteter som ber0r fartygets navigering.
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28 § Pa fartyg med separat karthytt far vakthavande befil tillfalligt vistas i
karthytten da det behdvs for att fullgéra nodvéndiga navigeringsuppgifter.
Detta giller under forutsittning att sikerheten tilldter det och att noggrann
utkik halls under tiden.

29 § Vakthavande befil ska omedelbart informera befdlhavaren

1. om det blir eller vintas bli nedsatt sikt,

2. om trafikforhallandena eller andra fartygs rorelser skapar osidkerhet,

3. om det uppstar svarigheter med att bibehalla kursen,

4. om land- eller sjomérken inte siktas eller lodningsvérden inte erhalls
vid forvintad tidpunkt,

5. om ett ovéntat land- eller sjomérke siktas eller ovéntade fordndringar i
lodningsvérden intréffar,

6. om det uppstar fel pd maskineriet, styranldggningen, viktig naviger-
ingsutrustning, larm eller indikering,

7. om radioutrustningen inte fungerar,

8. om det uppstér risk for viderskador,

9. om fartyget rékar pd nagra navigeringsfaror, sasom is eller vrakgods,
eller

10. i alla andra nodldgen eller situationer da det uppstér tveksamheter.

30§ Utdver kravet pa att omedelbart informera befélhavaren i enlighet
med 29 §, ska vakthavande befil dessutom inte tveka att vidta omedelbara
atgérder for fartygets sdkerhet nér forhéllandena kréver det.

31§ Vakthavande befidl ska ge ovrig vaktpersonal all den instruktion och
information som krévs for en siaker vakthallning och en noggrann utkik.

32§ Navigeringsutrustningen ombord ska driftprovas till sjoss sa ofta som
forhéllandena medger och i synnerhet ndr man kan forvinta riskfyllda
forhallanden som kan paverka navigeringen. Utrustningen ska ocksé drift-
provas fore ankomst till och avgéng fran hamn. Driftproven ska dokument-
eras.

33§ Vakthavande befil ska regelbundet kontrollera

1. att rorsmannen eller automatstyrningen haller rétt kurs,

2. att standardkompassens felvisning faststills minst en géng varje vakt
och om mojligt efter varje storre kursdndring,

3. att standard- och gyrokompass jamfors ofta och att repeterkompass-
erna &r synkroniserade med moderkompassen,

4. att automatstyrningen provas i manuellt ldge minst en gang per vakt,

5. att navigationsljus och annan navigeringsutrustning fungerar tillfreds-
stillande,

6. att kraven i 7 kap. 8 § uppfylls, och

7. att kontroller, larm och indikatorer fér obemannat maskinrum fungerar
korrekt.

Automatstyrning

34§ Vid automatstyrning géller foljande.



1.1 starkt trafikerade farvatten, vid nedsatt sikt och i alla andra faro-
situationer ska man omedelbart kunna koppla 6ver till manuell styrning. Vid
sddana tillfdllen ska vakthavande befdl ha tillgang till en behdrig rorsman,
som omedelbart kan ta Gver styrningen.

2. Ett ansvarigt befil ska utfora eller 6vervaka Overkopplingen fran
automatstyrning till manuell styrning och omviént.

3. Den manuella styrningen ska kontrolleras da automatstyrningen har
anvints under lang tid och innan fartyget gar in i farvatten dér navigeringen
kraver sdrskild uppmérksamhet.

4. Man ska uppméirksamma behovet av att en rorsman tillsétts och att
styrinrdttningen kopplas till handstyrning i god tid, sd att varje tinkbar
farosituation kan hanteras pé ett sdkert sétt.

Styrmaskin

35§ I farvatten dédr navigeringen kraver sirskild uppmairksamhet ska
fartyg ha mer &n en styrmaskin i drift, om det gér att kora styrmaskinerna
samtidigt.

36 § Styrmaskinerna ska kontrolleras och testas av fartygets besdttning 12
timmar fore avgang, i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd (TSFS 2011:2) om navigationssidkerhet och navigations-
utrustning.

Elektroniska navigeringshjilpmedel

378§ Vakthavande befdl ska veta hur man anvéinder de elektroniska
navigeringshjilpmedel som finns ombord och vad de har for mgjligheter och
begransningar. Vakthavande befdl ska anvinda vart och ett av dessa hjélp-
medel vid behov.

38§ Ekolodet ska anvindas vid behov.

39§ Vakthavande befil ska anvénda radar ndr det &r eller véntas bli
nedsatt sikt och alltid d& man befinner sig i starkt trafikerade farvatten och
vid behov. Vakthavande befil ska ta hénsyn till radarns begrénsningar.

40§ Nir radar anvénds ska vakthavande befdl vilja en ldmplig av-
stdndsskala, observera radarbilden omsorgsfullt och plotta noggrant. Vakt-
havande befil ska paborja plottning eller systematisk analys i god tid.

41§ Vakthavande befdl ska skifta radarns avstdndsskalor tillrickligt ofta,
sd att ekon uppticks sa tidigt som mojligt.

Vakttjinst under olika forhillanden och i olika omriden
Klart vider

42 § Vakthavande befdl ska ta upprepade och noggranna biringar till
annalkande fartyg, for att tidigt kunna uppticka om det finns risk for
kollision. Vakthavande befil ska ocksé vidta tidiga och bestdmda atgérder i
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enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS
2009:44) om sjovagsregler och dérefter kontrollera att atgirderna far avsedd
verkan.

43 § I klart vdader ska vakthavande befdl, ndr det dr mojligt, 6va pa att
anvénda radarn.

Nedsatt sikt

44 § Nair det blir eller véntas bli nedsatt sikt, ska vakthavande befil

1. underritta befdlhavaren,

2. sdtta en behorig utkik och rorsman och beakta mojligheten att koppla
over till handstyrning,

3. tinda navigationsljusen, och

4. ha radarn 1 drift och anvénda den.

Under dygnets morka timmar

45§ Nir befdlhavaren och vakthavande befdl bestimmer utkiksuppgift-
erna, ska de beakta bryggutrustningen och de navigeringshjalpmedel som &r
tillgéngliga for anvidndning, deras begransningar samt procedurer som har
genomforts och sikerhetsatgirder som har vidtagits.

Navigering i kustfarvatten

46 § Det sjokort ombord, som dr mest storskaligt och ldmpat for omradet,
ska anvindas. Kortet ska vara réttat enligt aktuella underrittelser. Téta
lagesbestdmningar ska goras. Nar forhallandena medger, ska lidgesbestdm-
ningarna goras med fler 4n en metod.

47§ Vakthavande befil ska noga identifiera alla relevanta sjomérken.

Navigering med lots ombord

48 § Oberoende av de tjinstealigganden och skyldigheter som en lots har,
innebér hans eller hennes nédrvaro ombord aldrig att befdlhavaren eller vakt-
havande befil fritas fran sitt ansvar och sina skyldigheter avseende fartygets
sékerhet. Befdlhavaren och lotsen ska utvixla information om navigerings-
procedurer, lokala forhallanden och fartygets karakteristika. Befélhavaren
och/eller vakthavande befdl ska samarbeta nira med lotsen och hélla
noggrann kontroll pé fartygets position och rorelser.

49 § Vakthavande befdl bor se till att lotsen kontinuerligt informerar om
kommande &tgédrder. Om vakthavande befil ar tveksam till lotsens atgérder
eller avsikter, ska vakthavande befél begira en forklaring av lotsen. Om
tveksamheten kvarstar, ska befdlhavaren omedelbart informeras. Nod-
véndiga atgirder ska da vidtas i véntan pé att befdlhavaren infinner sig.



Fartyg till ankars

50§ Om befdlhavaren bedomer att det &r nddvindigt ska man hélla
kontinuerlig sjovakt sa ldnge fartyget ligger till ankars. Vakthavande befil
ska emellertid under alla omsténdigheter

1. bestimma fartygets ldge och lagga ut ldget i lampligt sjokort sé snart
detta &r praktiskt mojligt,

2. nér forhdllandena sa medger, med tillrdckligt tita mellanrum kontrol-
lera att fartyget ligger sékert forankrat genom att ta béringar till fasta sjo-
maérken eller 14tt identifierbara landmaérken,

3. se till att det halls noggrann utkik,

4. se till att det gors periodiska inspektionsronder i fartyget,

5. beakta vdder- och tidvattenforhéllandena samt sjons tillstand,

6. informera befélhavaren och vidta alla nddvéndiga atgérder om fartyget
draggar,

7. kontrollera att beredskapen avseende framdrivningsmaskineriet och
annan maskinell utrustning Gverensstimmer med befdlhavarens instruk-
tioner,

8. informera befdlhavaren om sikten forsdmras och handla i dverens-
stimmelse med géllande regler om hur kollisioner till sjoss ska férhindras,
och

9. se till att fartyget for foreskrivna ljus- och signalfigurer samt att fore-
skrivna ljudsignaler alltid avges i enlighet med Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmédnna rad (TSFS 2009:44) om sjovagsregler.

Navigering med isnavigatér i polaromrdde

51§ Da ett fartyg bemannas i enlighet med 4 kap. 8 b § fjarde stycket
fartygssédkerhetsforordningen (2003:438) ska det finnas minst en isnavigator
pé vakt pa bryggan utdver vakthavande befdl. (TSFS 2017:102)

5 kap. Maskin
Allmént

1§ Den tekniska chefen ombord péd varje fartyg ska, efter samrad med
befilhavaren, se till att arrangemang for vakthéllning dr anpassade for att
uppritthalla sdker vakt. Nar man fattar beslut om sammanséttningen av
vakten, som kan omfatta ett lampligt antal 6vrig maskinpersonal, ska bland
annat foljande faktorer beaktas:

1. fartygstyp,

2. maskineriets typ och tillstand,

3. adekvat tillsyn av maskinerier som paverkar fartygets sékra drift,

4. speciella forhdllanden orsakade av omsténdigheter som véder, is,
fororenat vatten, grunt vatten, nddsituationer, skadeforhindrande atgérder
eller utslappsbegransning,

5. vaktpersonalens behdorighet och erfarenhet,

6. sékerhet for médnniskoliv, fartyg, last och hamn,

7. internationella, nationella och lokala bestimmelser, och
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8. upprétthallande av fartygets normala drift.

2§ Under den tekniska chefens dverinseende ansvarar vaktgaende fartygs-
ingenjor for nodvindiga inspektioner, drift och provningar av alla
maskinerier och all utrustning inom sitt ansvarsomrade. Vaktgaende
fartygsingenjor dar den tekniska chefens stéllforetrddare och hans eller
hennes frimsta uppgift &r att alltid sdkerstilla att driften och underhallet av
maskinerier, som paverkar fartygets sékerhet, sker sékert och effektivt.

3§ Innan en resa paborjas ska den tekniska chefen i samrad med befil-
havaren planera behoven av brénsle, vatten, smorjoljor, kemikalier, for-
brukningsmaterial och andra reservdelar, verktyg och forrad.

4§ Eftersom sérskilda forsiktighetsatgdrder krdvs pa fartyg med
obemannade maskinrum, ska det finnas tillricklig beredskap for overgéng
till vakttjénst i maskinrummet.

5§ Varje medlem av vakten ska vara vil insatt i sina uppgifter under vakt.
De ska dessutom ha fartygsspecifika kunskaper om foljande:

1. anvéndning av lampliga interna kommunikationssystem,

2. utrymningsvégar fran maskinutrymmena,

3. larmsystem i maskinrummet, och dessutom formaga att sirskilja dessa,
i synnerhet urskilja det som avser CO2-larm, och

4. brandbekdmpningsutrustningars antal, placering och anvéndning, red-
skap for haverikontroll inom maskinutrymmena och de olika sdkerhets-
atgérder som ska vidtas.

6 § Sammansittningen av en vakt, som ska tjdnstgéra under gang, ska
alltid mojliggora siker drift av alla maskiner som ingdr i driften av fartyget.
Detta giller bade vid automatiserad och manuell drift. Sammansittningen
ska alltid vara &ndamadlsenligt anpassad till rddande forhallanden och
omstédndigheter. For att uppnd detta ska bland annat foljande beaktas:

1. att de maskinerier som har samband med fartygets sikra drift ska sta
under adekvat tillsyn,

2.de fjarrstyrda framdrivnings- och styrningsutrustningarnas tillstand
och tillforlitlighet, deras mandverorgan, mandverorganens placering och
atgdrder som krévs for att koppla dver dessa till manuell drift vid ett haveri
eller nodtillfalle,

3. placeringen och driften av fasta anordningar for branddetektering,
brandsléckning och brandbegriansning,

4. anvandandet av och driftvillkoren for hjdlp-, reserv- och nddutrustning
som har samband med fartygets sékra navigering, fortdjningsoperationer och
dockningsoperationer,

5. nddviandiga atgirder och metoder for att hilla maskininstallationerna i
ett sddant skick att man sidkerstdller effektiv drift under alla drift-
foérhéllanden, och

6. alla andra krav pa maskinvakten som kan uppsté pa grund av sérskilda
driftforhallanden.



7§ Nar fartyget ligger péd en oskyddad ankarplats, ska den tekniska chefen
kontrollera med befélhavaren om man ska halla sddan vakt som nér fartyget
ar under gang.

Vakt under ging

8§ Vaktgdende fartygsingenjor dr den tekniska chefens stéllforetrddare
och hans eller hennes huvuduppgift 4r alltid att se till att maskineriet drivs
och underhélls sékert och effektivt. Han eller hon ska se till att alla order
frén bryggan om maskinmandvrer utférs omedelbart.

9§ Vaktgdende fartygsingenjor ska se till att man foljer faststdllda vakt-
rutiner. Under hans eller hennes ledning ska 6vrig maskinpersonal, om den
deltar i vakthallningen, arbeta for framdrivnings- och hjélpmaskineriets
sékra och effektiva drift.

10§ Vaktgiende fartygsingenjor ska halla framdrivningsmaskineri och
hjdlpsystem under fortldpande uppsikt till dess han eller hon blir veder-
borligen avldst. Han eller hon ska ocksa se till att maskin- och styrmaskins-
utrymmena inspekteras pa lampligt sétt, for att man ska kunna kontrollera
och rapportera fel eller haverier pa utrustningen samt utfora eller leda rutin-
justeringar, nddvéndigt underhall och alla andra nédvéndiga uppgifter.

11§ Vaktgéende fartygsingenjor ska instruera samtliga medlemmar av
vakten att underrdtta honom eller henne om mdjliga risksituationer, som all-
varligt kan péverka maskineriet och didrmed &ventyra sidkerheten for
ménniskoliv eller for fartyget.

12§ Vaktgéende fartygsingenjor ska halla uppsikt Gver vaktpersonalen
och byta ut personal om ndgon inte kan tjanstgdra. Vaktpersonalen fér inte
ldmna maskinutrymmena odvervakade pa ett sdtt som gor att maskinan-
laggningen eller brinslereglagen inte kan mandvreras manuellt.

13§ Vaktgiende fartygsingenjor ska vidta nddvindiga dtgérder for att be-
grinsa foljderna av skador orsakade av haverier pa utrustning, brand,
vattenfyllning, kollision, grundstdtning eller annat.

14§ Vaktgdende fartygsingenjor, som ska kunna ge forsta hjilpen, ska
vara medveten om de risker som kan finnas inom maskinutrymmena och
som skulle kunna orsaka personskador.

15§ Aven om den tekniska chefen dr nirvarande #r det vaktgdende
fartygsingenjor som ansvarar for driften inom maskinutrymmena. Ansvaret
géller till dess att den tekniska chefen uttryckligen meddelar att han eller
hon tar dver ansvaret och detta dr 6msesidigt uppfattat.

16 § Nir maskinvakten pabdrjas ska rddande driftforhallanden och hela
maskineriets tillstind kontrolleras. Maskinerier som har funktionsfel, som
befaras fd funktionsfel eller som kriver sdrskild service, ska sarskilt
uppmérksammas, liksom redan vidtagna atgirder. Planer ska upprittas for
ytterligare dtgérder om sa krévs.
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17 § Nir maskinutrymmena dr bemannade ska vaktgdende fartygsingen;jor
fortlopande vara beredd att mandvrera framdrivningsmaskineriet i enlighet
med order frdn bryggan om é&ndringar i riktning eller fart. Nér maskin-
utrymmena dr periodvis obemannade ska vaktgaende fartygsingenjor
omedelbart kunna instélla sig i maskinutrymmena.

18 § Alla order frin bryggan ska verkstillas omedelbart. Andringar i varv-
tal och riktning pa framdrivningsmaskineriet ska dokumenteras. Vid
manuella mandvrer ska vaktgaende fartygsingenjor se till att framdrivnings-
maskineriets mandverorgan stindigt bevakas vid stand-by-lige eller da
mandver pagar.

19 § Vaktgdende fartygsingenjor ska inte tilldelas arbetsuppgifter som kan
stora hans eller hennes kontroll av fartygets framdrivningssystem och dess
hjdlputrustning. Vaktgaende fartygsingenjor ska se till att framdrivnings-
maskineriet och hjilputrustningen halls under fortldpande uppsikt tills han
eller hon dr vederbdrligen avlost.

20 § Hela maskinanldggningen ska underhéllas och héllas i gott skick med
avseende pd mekaniska, elektriska, hydrauliska och pneumatiska system;
systemens kontrollorgan och tillhérande sékerhetsutrustning; all utrustning
till bostadsutrymmenas servicesystem; och bokféringen av forradsartiklar
och reservdelar som har anvénts.

21§ Den tekniska chefen ska se till att vaktgdende fartygsingenjor &r
informerad om forebyggande underhall, haverikontroll och reparationer som
ska utforas under vakten.

Vaktgdende fartygsingenjor dr ansvarig for avskiljning, forbikoppling
och justering av alla maskiner som han eller hon ansvarar for och pa vilka
arbete utfors. Vaktgdende fartygsingenjor ska dokumentera allt arbete som
har utforts.

22§ Vaktgaende fartygsingenjor ska omedelbart meddela bryggan i
hindelse av brand, kommande atgidrder i maskinutrymmena som kan
resultera i fartminskning, kommande styrningsfel, stopp i fartygets fram-
drivningssystem och fordndringar i elkraftgenereringen eller liknande hot
mot sdkerheten. Vaktgéende fartygsingenjor ska om mdojligt meddela
bryggan i forvig, sa att bryggan far mesta mojliga tid att vidta de atgérder
som dr nodvéndiga for att undvika en mojlig sjéolycka.

23 § Nir maskinrummet forsdtts i stand-by ska vaktgaende fartygsingenjor
se till att allt maskineri och all utrustning som krivs for fartygets man-
ovrering kan tas i bruk omedelbart och att det finns nédvéndig reservkraft
for styrning och andra mandverbehov tillgidnglig.

Overtagande av vakten

24 § Vaktgaende fartygsingenjor far inte 6verldmna vakten till avlgsande
maskinbefdl om det finns skil att misstinka att avlosande maskinbefdl inte
ar lampat att fullgora sina arbetsuppgifter. Den tekniska chefen ska i sa fall
underréttas av den som skulle avldsas.



25§ Avlosande maskinbefdl ska forvissa sig om att medlemmarna av
vakten dr vdl lampade att fullgora sina arbetsuppgifter. Avlosande maskin-
befdl fir inte ta over vakten forrdn han eller hon har tagit del av maskin-
dagboken och kontrollerat att den dverensstimmer med egna observationer.

26 § Innan avlgsande maskinbefil tar ver vakten ska han eller hon beakta
minst foljande:

1. stdende order och sérskilda instruktioner fran den tekniska chefen om
driften av maskinanldaggningen och andra anlaggningar ombord,

2.vilka arbeten som utférs pd maskineriet och anliggningar ombord,
vilken personal som deltar och méjliga risker,

3.1 forekommande fall: nivd och beskaffenhet pa vatten eller rester i
rannstenar, barlasttankar, sloptankar, reservtankar, farskvattentankar och
toalettavfallstankar samt att han eller hon har kinnedom om sérskilda fore-
skrifter for hur deras innehall ska anvindas och avldgsnas,

4. bréanslets tillstdind och niva i reservtankar, settlingstankar, dagtankar
och andra brénsleforvaringsanordningar,

5. de sérskilda regler som finns om hur toalettavfall och annat sanitets-
avfall ska avldgsnas,

6. de olika huvud- och hjdlpsystemens tillstind och funktion inklusive
distributionssystem for elektrisk kraft,

7.1 tillampliga fall: dvervaknings- och kontrollpanelutrustningarnas till-
stand samt vilken utrustning som skots manuellt,

8. 1 tilldmpliga fall: tillstand och funktion hos pannornas reglerutrustning,
sasom flamvakter, belastningsgrinser, forbrinning, brénsletillforsel och
annan utrustning som hor till angpannornas drift,

9. potentiellt ogynnsamma forhéllanden till foljd av daligt véder, is,
fororenat vatten eller grunt vatten,

10. sérskilda arbetsmetoder pa grund av haverier eller ogynnsamma drift-
forhallanden,

11. redogoérelser fran maskinpersonalen om de arbetsuppgifter som de har
tilldelats, och

12 brandbekdmpningsutrustningens funktionsduglighet.

Regelbundna kontroller

27§ Det dr vaktgdende fartygsingenjors skyldighet att regelbundet
kontrollera det maskineri som han eller hon ansvarar fér. Sddan kontroll boér
bekréfta

1. att huvud- och hjdlpmaskineri, mandversystem, indikeringspaneler och
kommunikationssystem fungerar tillfredsstéllande,

2. att styrmaskinsystem och tillhdrande utrustning fungerar tillfreds-
stillande,

3. att rdtt vattenniva hélls i pannor och virmevéxlare,

4. att maskin- eller pannavgaserna visar goda forbranningsforlopp och att
sotblasning har gjorts i tillimpliga fall,

5. att rédnnstenarna &r i tillfredsstillande skick med avseende pa vatten-
niva och fororening, och
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6. att rorsystemen, inklusive mandver- och maskinerirdrsystem, héller
tatt, fungerar tillfredsstéllande och underhélls ordentligt. Tryckoljeror ska
sarskilt uppméarksammas.

Maskindagbok

28 § Innan vaktgdende fartygsingenjor lamnar Gver vakten, ska han eller
hon se till att alla handelser, som har intraffat under vakten och som ror
huvud- och hjilpmaskineriet, &r vederborligen dokumenterade.

Forebyggande underhall och reparationer

29 § Vaktgdende fartygsingenjor ska under allt forebyggande underhalls-
arbete, haverikontrollsarbete och reparationsarbete samarbeta med det
maskinbefédl som har hand om underhallsarbete. Detta omfattar exempelvis
arbete med

1. att avskilja och forbikoppla maskineri pé vilket arbete ska utforas,

2. att anpassa maskinanldggningen sa att den fungerar tillfredsstillande
och sikert under underhallsperioden,

3. att fora anteckningar i maskindagboken eller annat ldmpligt dokument
om den utrustning som har atgérdats, vilken personal som deltog i arbetet,
vilka sékerhetsatgérder som vidtogs och av vem, till nytta for avlgsande
maskinbefdl och for att dokumentera arbetet, och

4. att prova och om nddvindigt sitta igang det maskineri eller den
utrustning som har atgérdats.

30§ Vaktgaende fartygsingenjor ska se till att all maskinpersonal som
utfor underhall ar tillgdnglig vid manuell drift av maskinanldggningen i
héndelse av fel pa automatiken.

Meddelande till bryggan

31§ Vaktgaende fartygsingenjor ska ténka pé att fartdndringar till f6ljd av
fel pd maskineriet eller forlorad styrformaga kan dventyra sdkerheten for
fartyg och manniskoliv till sjoss. Bryggan ska omedelbart underrittas nér
sékerheten hotas, exempelvis vid brand och héndelser i maskinutrymmena
som kan orsaka fartminskning, fel pa styrningen, stopp i fartygets fram-
drivningsanldggning eller fordndrad mojlighet att leverera elkraft. For att
oka bryggpersonalens mojligheter att undvika en tdnkbar sjoolycka, ska
bryggan om mdjligt underréttas innan nagra atgarder vidtas.

Gang i hart trafikerade farvatten

32§ Vaktgaende fartygsingenjor ska se till att allt maskineri som ingar i
fartygets mandvrering omedelbart kan kopplas over till manuell drift, nér
han eller hon underrittas om att fartyget befinner sig i hart trafikerade
farvatten. Han eller hon ska ocksa se till att nddvéndig reservkraft finns
tillgénglig for styrning och andra mandvreringsbehov. Reservstyrning och
annan hjdlputrustning ska kunna anvéndas omedelbart.



Gang vid nedsatt sikt

33§ Vaktgaende fartygsingenjor ska se till att luft- eller angtryck for mist-
signaler hélls konstant. Han eller hon ska vara beredd att verkstélla order
frén bryggan och dessutom se till att det hjédlpmaskineri som anvinds vid
mandvrering ar klart f6r anviandning.

Tillkallande av teknisk chef

34§ Vaktgaende fartygsingenjor ska omedelbart informera den tekniska
chefen under foljande omsténdigheter:

1. Vid maskinskada eller felfunktioner som enligt hans eller hennes be-
domning utgor en fara for fartygets sdkra drift.

2. Vid felfunktioner som enligt hans eller hennes bedémning kan orsaka
skada eller haveri pa framdrivningsmaskineriet, hjdlpmaskineriet eller dver-
vaknings- och reglersystemen.

3. I nddsituationer eller i situationer da det uppstar tveksamheter.

35§ Oavsett kravet att omedelbart informera den tekniska chefen i
enlighet med 34 §, ska vaktgdende fartygsingenjor, nédr forhdllandena sé
kréver, inte tveka att vidta omedelbara atgérder for fartygets, maskineriets
och beséttningens sékerhet.

Vaktpersonal

36§ Vaktgaende fartygsingenjor ska ge vaktpersonalen all den instruktion
och information som krévs for en siker vakthallning. Rutinméssigt maskin-
underhall, som utfors som tillfélliga uppdrag och som en del av séker vakt-
hallning, ska anordnas som ett led i vaktrutinen. Detaljerat reparations-
underhdll, som omfattar reparation av elektrisk, mekanisk, hydraulisk, pneu-
matisk eller tillimplig elektronisk utrustning i hela fartyget, ska utforas i
samforstdand mellan vaktgéende fartygsingenjor och den tekniska chefen.
Dessa reparationer ska dokumenteras.

Maskinvakt pa oskyddad ankarplats

37§ Nar ett fartyg ligger till ankars pa en 6ppen redd eller pa ndgon annan
plats, dar forhallandena ar praktiskt sett jimforbara med de under géng, ska
vaktgdende fartygsingen;jor se till

1. att det halls effektiv vakt,

2. att allt drift- och stand-by-maskineri kontrolleras regelbundet,

3. att huvud- och hjélpmaskineri hélls i beredskap i enlighet med order
frén bryggan,

4. att det vidtas atgdrder for att skydda miljon frén fororening fran
fartyget och att géllande regler om forhindrande av fororening foljs, och

5. att alla haverikontrolls- och brandbekdmpningssystem halls i bered-
skap.

TSFS 2012:67

19



TSFS 2012:67

20

6 kap. Hamn
Fartygsbefil

1§ Fartygets befdlhavare ska bestimma vaktens sammanséttning och var-
aktighet med hénsyn till fort6jningsforhallanden, fartygstyp och arbets-
uppgifternas art.

2§ Bestdmmelserna i 3—11 §§ géller vakthéllning i hamn under normala
forhallanden.

For fartyg pa en oskyddad ankarplats géller ocksa de bestimmelser som
finns angivna i 4 kap. under rubriken Brygga.

3§ Vakten ska

1. tillgodose sdkerheten for ménniskoliv, fartyg, last, hamn och miljo
samt sdker drift av all utrustning som har samband med lastning eller
lossning,

2. beakta internationella, nationella och lokala regler, och

3. upprétthalla ordning och vanliga skeppsrutiner.

4§ Fartyg med farlig last i bulk — vare sig lasten ar eller kan bli explosiv,
brandfarlig, giftig, fratande eller miljofororenande — ska alltid ha behorigt
befdl pa vakt och behorig personal tillginglig ombord, nér fartyget ar sakert
fortojt eller ligger sdkert till ankars i hamn.

Pé fartyg med farlig last i forpackad form — vare sig lasten &r eller kan bli
explosiv, brandfarlig, giftig, fritande eller milj6férorenande — ska vakt-
hallningen i hamn ordnas med hénsyn till den farliga lastens egenskaper,
méngd, forpackning och stuvning samt till de forhallanden som rader i
hamnen.

5§ Ett behorigt fartygsbefdl ska ansvara for vakten, med undantag for
fartyg som har en bruttodriktighet under 500 och som inte medfor farlig
last. P4 sddana fartyg far befdlhavaren utse ndgon annan med ldmpliga
kvalifikationer for vakthéllning i hamn.

6 § Den nodvéndiga utrustningen ska vara anordnad och iordningstélld pa
sa sitt att den mdjliggor en effektiv vakthéllning.

Overtagande av vakten

78§ Vakthavande befdl far inte 6verldmna vakten till avlosande befdl om
det finns skél att misstinka att avldsande befdl inte &r ldmpat att fullgbra
sina arbetsuppgifter. Befdlhavaren ska i s fall underréttas av den som skulle
avlosas.

8§ Det avgéende befilet ska informera det avlgsande befilet om foljande:
1. vattendjupet vid fortdjningsplatsen, fartygets djupgaende, niva och tid
for hogt och 1agt vatten, fortojningsanordningar, ankarnas lagen, hur mycket
katting som har stuckits ut, andra fortdjningsforhéllanden av betydelse for
fartygets sdkerhet, samt huvudmaskineriets beredskap och tillgdnglighet i en
nodsituation,
2. pagéende och kommande arbeten ombord,



3. egenskaperna hos samt mingden och placeringen av gods som har
lastats, som finns kvar ombord och som finns kvar ombord i form av rester
sedan fartyget utlossats,

4. vattennivan i rannstenar och barlasttankar,

5. signaler och ljus som visas,

6. antalet beséttningsmdn som beordrats vara ombord och nérvaro av
andra personer ombord,

7. brandbekdmpningsutrustningens beredskap,

8. eventuella sarskilda hamnbestimmelser,

9. stdende order och sérskilda instruktioner fran befdlhavaren,

10. de kommunikationsmedel som finns tillgéngliga mellan fartyget och
kajpersonalen eller hamnansvariga om en nddsituation eller behov av hjilp
skulle uppsta,

11. andra forhéllanden av betydelse for fartygets sdkerhet, besittning och
last och for skyddet av miljon fran férorening, och

12. hur man ska underrétta behorig myndighet om miljofororeningar fran
fartyget.

9§ Detavlosande befilet ska forvissa sig om

1. att fortojningar &r riktigt fastgjorda eller att ankarkittingarna &r
sdkrade,

2. att foreskrivna signaler eller ljus &r korrekt hissade och visade,

3. att sdkerhetsatgérder och brandskyddsregler har beaktats,

4. att han eller hon kénner till egenskaperna hos den skadliga eller farliga
last som lastas eller lossas och lamplig atgérd i hindelse av spill eller brand,
och

5. att inga yttre omstdndigheter utsitter fartyget for fara och att det egna
fartyget inte utsétter andra fartyg for fara.

10 § Viktig verksamhet, som pagar vid tidpunkten for vaktavldsning, ska
avslutas av det avgaende befilet, om inte befdlhavaren beslutar ndgot annat.

Vakthallning

11§ Vakthavande befil ska

1. gora inspektionsronder i fartyget med lampliga mellanrum,

2. sdrskilt uppméirksamma

— landgangens tillstaind och fastsdttning samt ankarkétting eller forto;-
ningar, sérskilt ndr tidvattnet vinder eller vid kajplatser dér vattennivan
varierar, och vid behov étgidrda de ndimnda anordningarna sa att de fungerar
pa normalt sitt,

— djupgéendet, vattendjupet under koélen och fartygets tillstand for att
undvika farlig slagsida och trim under lasthantering eller barlastning,

— vider- och sjoforhallanden,

— att alla regler rorande sékerhetsatgérder och brandskydd iakttas,

— vattennivan i rdnnstenar och barlasttankar,

— var alla ombordvarande personer befinner sig, sérskilt de i avsides eller
slutna utrymmen,

— att signaler eller ljus visas korrekt,
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3. vidta nodvindiga atgérder for att skydda fartyg, personal och last vid
daligt vader eller da stormvarning mottagits,

4. vidta alla atgérder for att forhindra att fartyget férorenar miljon,

5.1 en nddsituation som hotar fartygets sékerhet: sla larm, varsko befil-
havaren, vidta alla tinkbara atgérder for att forhindra skador pé fartyget och,
om sé krévs, kalla pa hjélp frain myndigheterna i land eller fran nérliggande
fartyg,

6. kénna till stabilitetsforhallandena, sé att brandbekdmpningsansvariga i
land i hindelse av brand kan informeras om den ungeférliga médngd vatten
som kan pumpas ombord utan fara for fartyget,

7. erbjuda hjélp till fartyg eller ménniskor i nod,

8. vidta nddvandiga forsiktighetsatgirder for att forhindra olyckor och
skador da propellrar ska baxas, och

9. fora in alla viktiga héndelser, som beror fartyget, i skeppsdagboken.

Maskinbefil

12 § Bestdmmelserna i 13-22 §§ giller for vaktgaende maskinbefdl pa
fartyg som ar sékert fortdjda eller sékert till ankars i hamn under normala
forhallanden.

13§ Den tekniska chefen ska i samrdad med befdlhavaren ansvara for en
séker vakthallning i maskin. Ndr man faststdller vaktens sammanséittning,
som kan omfatta ett ldmpligt antal 6vrig maskinpersonal, ska bland annat
foljande beaktas:

1. fartygstyp,

2. maskineriets typ och tillstand,

3. speciella arbetsmetoder foranledda av védderférhallanden, is, fororenat
vatten, ringa vattendjup, nddsituationer, skadeforhindrande étgérder eller
fororeningsbegrinsningar,

4. vaktmanskapets kvalifikationer och erfarenhet,

5. sékerhet for ménniskoliv, fartyg, last, hamn och miljo,

6. internationella, nationella och lokala bestimmelser, och

7. uppritthallande av ordning och vanliga skeppsrutiner.

14 § Vaktens sammansittning ska alltid mdjliggora séker drift av alla
maskiner som behdvs for lasthantering, fartygets sdkerhet och hamnen och
dess miljo.

15§ Under den tekniska chefens dverinseende ar vaktgdende maskinbefal
ansvarigt for nodvéindig kontroll och provning av alla maskiner och all
utrustning som tillhor ansvarsomrédet.

16 § Pa fartyg, vars framdrivningsmaskineri har en effekt som understiger
1 500 kW, behdvs inte vaktgdende maskinbefil, forutsatt att fartyget inte &r
lastat med farlig last i bulk.

Pé fartyg, vars framdrivningsmaskineri har en effekt av mellan 1 500 kW
och 2 999 kW, kan befilhavaren i samrad med den tekniska chefen besluta
att vaktgadende maskinbefal inte behdvs ombord, forutsatt att det finns vakt-



havande fartygsbefdl ombord och att fartyget inte dr lastat med farlig last i
bulk.

Pa fartyg vars framdrivningsmaskineri har en effekt av 3 000 kW eller
mer ska ett maskinbefdl alltid ansvara for vakthéllningen i maskin.

17 § Vaktgdende maskinbefdl ska inte tilldelas eller ata sig négra uppdrag
eller arbetsuppgifter som kan inkrikta pa dvervakningsplikten nér det géller
fartygets maskinanldggning.

Overtagande av vakten

18 § Vaktgdende maskinbefil ska inte dverldimna vakten till avldsande
maskinbefdl, om det finns skél att misstdnka att avldsande maskinbefdl inte
dr lampat att fullgdra sina arbetsuppgifter. Den tekniska chefen ska i sa fall
underréttas av den som skulle avldsas. Avldsande vaktbefdl ska dvertyga sig
om att medlemmarna av vakten ar lampade att fullgora sina arbetsuppgifter.

19§ Det avgdende maskinbefélet ska informera det avldsande maskin-
befilet om foljande:

1. staende order och sérskilda instruktioner om fartygets drift, underhall-
sarbeten och reparationer av fartygets maskineri eller kontrollutrustning,

2.vilka arbeten som utfors pd maskinerier och anldggningar ombord,
vilken personal som deltar och méjliga risker,

3. i forekommande fall niva och beskaffenhet pa vatten eller rester i rdnn-
stenar, barlasttankar, sloptankar, toalettavfallstankar och reservtankar samt
sdrskilda foreskrifter om hur deras innehéll ska anvéndas och avldgsnas,

4. de sirskilda regler som finns om hur toalettavfall och annat sanitets-
avfall ska avldgsnas,

5. tillstandet och beredskapen hos transportabel brandslédckningsutrust-
ning och fasta brandslackningsanordningar samt system for branddetekter-
ing,

6. personal som har tillstdnd att utféra maskinreparationer ombord och &r
sysselsatt med sadana arbeten, deras arbetsstélle och arbetsuppgifter, andra
auktoriserade personer och nodvéndig beséttning,

7. hamnbestdmmelser om

— utslépp fran fartyget,

— brandbekédmpning, och

— fartygets beredskap, séarskilt vid déliga viderforhallanden,

8. de kommunikationsmedel som finns tillgdngliga mellan fartyget och
kajpersonalen eller hamnansvariga, om en nddsituation eller behov av hjalp
skulle uppsta,

9. andra forhéllanden av betydelse for fartygets sidkerhet, beséttning och
last och for skyddet av miljon frén féroreningar, och

10. hur man ska underrétta behdrig myndighet om miljoféroreningar som
orsakas av arbeten i maskin.

20§ Viktig verksamhet, som pagéar vid tidpunkten for vaktavlosning, ska
avslutas av det avgaende befilet, om inte den tekniska chefen beslutar négot
annat.
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21§ Innan avlosande maskinbefdl tar over vakten, ska han eller hon
personligen Gvertyga sig om att han eller hon har fatt fullstindig information
fran det avgaende befilet i enlighet med 19 § samt

1. kéinna till stdende order och sérskilda instruktioner om driften av, samt
underhéllsarbeten och reparationer pa fartygets maskineri och kontrollutrust-
ning,

2. vara fortrogen med befintliga kraft-, virme- och belysningskallor och
distributionen av dessa,

3. kéinna till kvantitet och kvalitet hos fartygets brinsle, smorjoljor och
vattenforrad,

4. vara fortrogen med fartygets barlastsystem och hur det handhas,

5. kontrollera att den ndrvarande maskinpersonalen dr tillrdcklig till
antalet och forvissa sig om att berérda personer &r i fysiskt skick att fullgéra
sina arbetsuppgifter pa ritt sétt,

6. kénna till pagdende lasthantering, ldget rérande underhélls- och repa-
rationsfunktioner och all annan verksamhet som péverkar vakten,

7. kénna till vilka hjélpmaskiner som ér i drift for betjéning av passage-
rar- och besdttningsutrymmen, lasthantering, vattenforsorjning och avgas-
system,

8. kdnna till hamnbestimmelserna om hur fororeningar ska forhindras
och om hur utrustningen ombord ska handhas, s& att kraven i bestdm-
melserna uppfylls,

9. kénna till alla foreskrifter om sdkerhetsatgiarder och brandskydd samt
kommunikationsmdjligheter med brandférsvaret i land,

10. vara fortrogen med fartygets varnings- och larmsystem och med vilka
atgdrder som ska vidtas da dessa system utldses,

11. gora sig fortrogen med tillgingligheten och handhavandet av alla
brandvarnings- och brandsldckningssystem, metoder for begrinsning av
brand och olika typer av transportabel brandslackningsutrustning ombord
samt det effektivaste séttet att anvdnda dessa,

12. vara fortrogen med placeringen och anvindningen av den liv-
rdddningsutrustning som finns i hindelse av skadlig eller giftig miljo,

13. forvissa sig om att material for forsta hjdlpen finns omedelbart
tillgéngligt i akuta ldgen, sdrskilt sddant material som behdvs for att
behandla brannskador,

14. kdnna till alla internkommunikationer och kommunikationsmedel
mellan fartyget och aktuella myndigheter i land, och

15. vara beredd att sd langt som mgjligt forbereda fartyget och dess
maskineri for stand-by eller nodberedskap, allt efter behov.

Vakthallning

22 § Vaktgaende maskinbefil ska

1. sérskilt uppméirksamma och f6lja alla order,

2. sérskilt uppmirksamma sérskilda driftférfaranden och bestimmelser
om risker och riskforebyggande atgdrder inom alla delar av hans eller
hennes ansvarsomrade,



3. sérskilt uppmérksamma instrumentering och kontrollsystem samt ver-
vaka all kraftforsorjning, alla enheter och alla system i drift,

4. sarskilt uppmérksamma teknik, metoder och atgérder som ar nddvénd-
iga for att forhindra oOvertrddelser av de lokala myndigheternas bestim-
melser om fororening, och

5. sérskilt uppmérksamma tillstdndet i rdnnstenarna.

23 § Vaktgaende maskinbefil ska

1. i nddsituationer larma vid behov och vidta alla tdnkbara atgirder for att
forhindra skador pa fartyget, fartygets last och ménniskor ombord,

2. kénna till fartygsbefilets behov av utrustning for lastning och lossning
och ytterligare behov for barlast- och andra stabilitetskontrollsystem,

3. gé tdta inspektionsronder for att uppticka eventuella fel och brister i
utrustningen och omedelbart vidta atgédrder for att sikerstélla fartygets, last-
hanteringens, hamnens och miljons sikerhet,

4.se till att ndédvandiga sdkerhetsatgirder har vidtagits inom ansvars-
omradet for att férhindra olyckor eller skador pa de olika elektriska, hydrau-
liska, pneumatiska och mekaniska systemen, och

5. se till att alla viktiga hdndelser som berdr drift, justering eller repara-
tion av fartygets maskineri dokumenteras tillfredsstéllande.

7 kap. Radio!
1§ Detta kapitel géller svenska fartyg som omfattas av SOLAS.
2§ Det ska finnas mojlighet att genomfora radiotelefonsamtal pé fartyget.

3§ Ombordvarande ska ges mojlighet att anvdnda fartygets radio-
kommunikationsutrustning for privata andamal. Samtalen ska kunna genom-
foras ostort.

4§ Befilhavaren ska

1. sékerstdlla att radiovakt uppritthalls i enlighet med tillimpliga be-
stimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2009:95) om radioutrustning pa fartyg,

2. sikerstilla att radiovaktens primédra uppgifter inte paverkas negativt av
radiotrafik som inte &r relevant for fartygets sdkra framférande och
navigeringssikerheten, och

3. beakta vilken radioutrustning som &r installerad och dess driftstatus.

5§ Nar ett fartyg dr under gang, ska den radiokommunikation som vakt-
havande fartygsbefdl utfor i forsta hand beréra fartygets navigering och
sikra framforande. Ovrig radiotrafik far utforas av vakthavande fartygsbefl
om fartygets navigatoriska situation och situationen i 6vrigt medger detta.

6 § Nér man har mottagit larm fran nddstéllda eller om det egna fartyget &r
1 nod, ska sérskild personal utses att skota den 6vriga radiotrafiken.

! Motsvarar SOLAS, kapitel IV, regel 12.
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78§ Alla hindelser som har med radiotrafiken att géra och som kan ha
betydelse for sjosdkerheten ska dokumenteras i enlighet med kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:95) om
radioutrustning pa fartyg.

8§ Den radiooperator som haller radiovakt ska

1. sékerstdlla att vakt halls pa de frekvenser som anges i Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:95) om radioutrustning
pa fartyg, och

2. nér han eller hon 4r i tjdnst, regelbundet kontrollera radioutrustningens
drift och energiforsérjning och rapportera varje observerat fel pa denna
utrustning till befélhavaren.

9§ Samtliga radiooperatérer ska fortlopande uppritthalla de kunskaper
och fardigheter i handhavandet av radio- och sékerhetsutrustning som ska
finnas ombord, enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2009:95) om radioutrustning pé fartyg.

Det dagliga rutinarbetet med radioutrustningen ska i mojligaste man for-
delas jamnt mellan operatdrerna.

Nar fartyget dr i drift ska varje radiooperatdr utféra minst en radio-
kommunikation i méanaden, sa att han eller hon behaller och utvecklar sin
radiokompetens. Detta ska dokumenteras.

TREDJE AVDELNINGEN
FISKEFARTYG

8 kap. Brygga

Allmiint

1§ Transportstyrelsen kan efter ans6kan medge undantag fran dessa fore-
skrifter, om det &r skdligt med hinsyn till fartygets begréinsade anvéndnings-
omride eller annan sérskild omstdndighet och om det inte strider mot
internationella 6verenskommelser eller gemenskapsrittslig lagstiftning.

Pa vig till eller frin fiskeplatsen
Vakthdllningsarrangemang

2§ Vaktens sammansittning ska alltid vara dndamalsenligt anpassad till
radande forhéllanden och omstdndigheter. Noggrann utkik ska hallas.

3§ Nir vaktens sammansittning beslutas ska bland annat foljande
beaktas:

1. att styrhytten eller den plats fran vilken fartygets navigering kontroll-
eras aldrig fir limnas obemannad,

2. véder- och siktforhallanden och om det ar dagsljus eller morker,

3. nérheten till faror vid navigeringen som kan gora det ndodvandigt for
vakthavande befil att utfora extra navigationsuppgifter,



4. anvindningen av och funktionsdugligheten hos navigeringshjdlpmedel,
t.ex. radar och elektronisk positionsbestimningsutrustning, samt all annan
utrustning som kan paverka fartygets sakra framforande,

5. om fartyget &r forsett med automatstyrning, och

6. alla andra krav pa vakthallningen som kan uppkomma som en foljd av
sarskilda driftforhallanden.

Navigering

4§ Den avsedda resan ska planeras i forvdag. All tillimplig information
ska da beaktas. Utlagda kurser ska kontrolleras innan resan paborjas.

5§ Under vakten ska styrd kurs, position och fart kontrolleras med till-
rackligt tita mellanrum. Alla tillgéngliga navigationshjélpmedel som &r nod-
vindiga for att kontrollera att fartyget foljer den avsedda kursen ska
anvéndas.

6 § Vakthavande befil ska veta var fartygets sdkerhets- och navigerings-
utrustning finns och hur utrustningen handhas. Han eller hon ska ocksa
kénna till och beakta utrustningens driftbegransningar.

78§ Vakthavande befdl far inte tilldelas eller utfora nagra arbetsuppgifter
som kan stora fartygets sikra navigering.

Navigeringsutrusning

8§ Vakthavande befdl ska anvdnda alla tillgéngliga navigerings-
hjdlpmedel pa det mest effektiva sittet.

9§ Naér radar anvéinds ska vakthavande befil alltid folja bestimmelserna
om anvindning av radar i géllande regler om hur kollisioner till sjoss ska
forhindras.

Vakthavande befdl ska inte tveka att vid behov anvinda styrinréttning,
maskineri och ljudsignalapparater.

Navigatoriska arbetsuppgifter och ansvar

10§ Vakthavande befil ska

1. hélla sin vakt i styrhytten, som under inga omsténdigheter far lamnas
utan att vederborlig avlosning har skett,

2. fortsitta att ansvara for fartygets sékra framférande, oberoende av
befilhavarens ndrvaro i styrhytten, dnda till dess befélhavaren uttryckligen
meddelar att han eller hon har dvertagit detta ansvar och detta dr dmsesidigt
uppfattat, och

3. underritta befdlhavaren sd snart det uppstdr nagon tveksamhet om
sékerheten.

Vakthavande befil far inte 6verlimna vakten till ett avlosande befél, om
det finns skél att misstinka att avlosande befdl inte &r ldmpat att fullgéra
sina arbetsuppgifter. Befdlhavaren ska i sa fall underrittas.
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11§ I samband med Gvertagande av vakten ska avlsande befél person-
ligen forvissa sig om fartygets berdknade eller sanna position, fartygets av-
sedda vég, kurs och fart samt varje fara for navigeringen som kan forutséttas
upptrida under vakten.

12§ Under vakten ska man fora noggranna dagboksanteckningar dver
rorelser och aktiviteter som ror fartygets navigering.

Utkik

13§ En noggrann utkik ska alltid hallas.

Forutom noggrann utkik med savdl syn som horsel ska utkikens
uppgifter, for att mojliggora fullstindiga beddmningar av situationer och av
risker for kollisioner och strandningar eller av andra navigeringsrisker,
omfatta utkik efter fartyg eller flygplan i nod, skeppsbrutna, vrak och
vrakspillror.

14 § Vid utkik ska foljande beaktas:

1. Utkiken ska helt dgna sig at att halla noggrann utkik och fér inte
tilldelas eller utféra nagra arbetsuppgifter som skulle kunna stéra den
uppgiften.

2. Utkikens och rorsmannens uppgifter ska vara skilda frdn varandra.
Rorsmannen far inte anses tjénstgéra som utkik ndr han eller hon star till
rors, utom nédr han eller hon fran styrplatsen har obegridnsad sikt runt
horisonten, och d& forutsatt att han eller hon inte har ndgon nedsittning i
morkerseendet eller andra svérigheter att hilla noggrann utkik.

15§ Vakthavande befdl pa bryggan kan fa vara ensam utkik i dagsljus
forutsatt att foljande ar uppfyllt vid varje sadant tillfalle:

1. att situationen har provats noggrant och det ar stéllt utom allt tvivel att
det &r forenligt med sékerheten att gora sa,

2. att alla rddande omsténdigheter har beaktats till fullo, exempelvis

— viderforhallanden,

— siktforhallanden,

— trafiktithet,

— nérheten till hinder for navigeringen, och

—nodvéindig uppmirksamhet vid navigering i eller i nérheten av
trafiksepareringssystem, samt

3. att forstirkning omedelbart kan kallas till styrhytten ndr omstdndig-
heterna sé kréver.

Viiderleksforhallanden

16 § Vakthavande befdl ska vidta lampliga atgérder samt varsko befil-
havaren nir ogynnsamma fordndringar av vidret, till exempel forhallanden
som kan leda till nedisning, kan paverka fartygets sékerhet.



Navigering med lots ombord

17 § Oberoende av de tjanstealigganden och skyldigheter som en lots har,
innebér hans eller hennes nérvaro ombord aldrig att befdlhavaren eller vakt-
havande befil fritas frén sitt ansvar och sina skyldigheter avseende fartygets
sékerhet. Befdlhavaren och lotsen ska utvixla information om navigerings-
procedurer, lokala forhdllanden och fartygets karakteristika. Befdlhavaren
och/eller vakthavande befdl ska samarbeta nira med lotsen och hélla
noggrann kontroll pé fartygets position och rorelser.

Fartyg sysselsatta med fiske eller som soker efter fisk

18 § Vakthavande befil ska sérskilt beakta

1. andra fartyg sysselsatta med fiske och deras fiskeredskap,

2. sakerheten for den beséttning som befinner sig pa dack,

3. offshoreanldggningar 1 fartygets omedelbara nédrhet med speciell
hinsyn tagen till sdkerhetszoner, och

4. vrak.

Vakthavande befdl ska beakta och pa lampligt sétt atgirda sddana hot
mot sdkerheten for fartyg och besittning, som orsakats av ogynnsamma
forhallanden pa grund av minskad stabilitet och minskat fribord till f61jd av
fiskeriverksamheten, fangsthanteringen och stuvningen samt ovanliga sjo-
och véderleksforhallanden.

19§ Niar fangsten stuvas ska man sdrskilt uppmérksamma géllande
fribords- och stabilitetskrav under hela resan till lossningshamnen. I sam-
band med detta ska man beakta forbrukningen av briannolja och foérrad samt
risken for ogynnsamma viderforhallanden; vintertid ska man ockséd beakta
risken for nedisning pa och ovanfor 6ppna dick i omraden dér man kan
forvinta sig nedisning.

Fartyg till ankars

20§ Om befalhavaren bedomer att det &r nédvéndigt ska en kontinuerlig
sjovakt bibehéllas till ankars. Vakthavande befél ska emellertid under alla
omsténdigheter

1. bestimma fartygets ldge och lagga ut ldget i lampligt sjokort s& snart
detta dr praktiskt mojligt,

2. nér forhallandena sa medger, med tillrdckligt tdta mellanrum kontroll-
era att fartyget ligger sékert forankrat genom att ta béringar till fasta sjo-
maérken eller 14tt identifierbara landmaérken,

3. se till att det halls noggrann utkik,

4. se till att det gors periodiska inspektionsronder i fartyget,

5. beakta vdder- och tidvattenforhallanden samt sjons tillstand,

6. informera befilhavaren och vidta alla nédvindiga atgérder om fartyget
draggar,

7. kontrollera att beredskapen avseende framdrivningsmaskineriet och
annan maskinell utrustning Overensstimmer med befdlhavarens instruk-
tioner,
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8. informera befdlhavaren om sikten forsdmras samt handla i dverens-
stimmelse med gillande regler om hur kollisioner till sjoss ska forhindras,
och

9. se till att fartyget for foreskrivna ljus- och signalfigurer samt att fore-
skrivna ljudsignaler alltid avges.

9 kap. Radio
1§ Varje fartyg till sjoss ska halla kontinuerlig radiovakt.

2§ En ombordvarande besittningsmedlem ska ha huvudansvaret for
radiokommunikationen i nddsituationer.

3§ Varje fartyg till sjoss ska hélla radiovakt for allminna utsdndningar av
maritim sikerhetsinformation pa den eller de frekvenser dir sddan informa-
tion sénds ut for det omrade som fartyget fardas inom.

4§ Alla hindelser som har med radiotrafiken att géra och som kan ha
betydelse for sjosdkerheten ska dokumenteras, i enlighet med kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:95) om
radioutrustning pa fartyg.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

TSFS 2012:67

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 augusti 2012.

2. Sjofartsverkets eller Transportstyrelsens beslut, som géller d& denna
forfattning trader i kraft, géller dven efter att denna forfattning trétt i kraft.
Sadana beslut ska anses ha meddelats av Transportstyrelsen och giller till
dess att Transportstyrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for
beslutet gar ut.

TSFS 2012:114
Denna forfattning tridder i kraft den 21 november 2012.

TSFS 2017:102
Denna forfattning trider i kraft den 1 juli 2018.



	FÖRSTA AVDELNINGEN
	GEMENSAMMA BESTÄMMELSER
	1 kap. Tillämpning och definitioner
	Tillämpningsområde
	Definitioner

	2 kap. Allmänt om vakthållning

	ANDRA AVDELNINGEN
	HANDELS- OCH TRADITIONSFARTYG
	3 kap. Allmänt
	4 kap. Brygga
	Reseplanering
	Planering för varje resa
	Kontroll av planerad resa
	Avvikelse från planerad resa

	Utkik
	Vaktens sammansättning
	Övertagande av vakten
	Navigatoriska arbetsuppgifter och ansvar
	Automatstyrning
	Styrmaskin
	Elektroniska navigeringshjälpmedel
	Vakttjänst under olika förhållanden och i olika områden
	Klart väder
	Nedsatt sikt
	Under dygnets mörka timmar
	Navigering i kustfarvatten
	Navigering med lots ombord
	Fartyg till ankars
	Navigering med isnavigatör i polarområde


	5 kap. Maskin
	Allmänt
	Vakt under gång
	Övertagande av vakten
	Regelbundna kontroller
	Maskindagbok
	Förebyggande underhåll och reparationer
	Meddelande till bryggan
	Gång i hårt trafikerade farvatten
	Gång vid nedsatt sikt
	Tillkallande av teknisk chef
	Vaktpersonal
	Maskinvakt på oskyddad ankarplats

	6 kap. Hamn
	Fartygsbefäl
	Övertagande av vakten
	Vakthållning

	Maskinbefäl
	Övertagande av vakten
	Vakthållning


	7 kap. Radio0F

	TREDJE AVDELNINGEN
	FISKEFARTYG
	8 kap. Brygga
	Allmänt
	På väg till eller från fiskeplatsen
	Vakthållningsarrangemang
	Navigering
	Navigeringsutrusning
	Navigatoriska arbetsuppgifter och ansvar
	Utkik
	Väderleksförhållanden

	Navigering med lots ombord
	Fartyg sysselsatta med fiske eller som söker efter fisk
	Fartyg till ankars

	9 kap. Radio
	Ikraftträdande- och övergångsbestämmelser


