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Transportstyrelsens forfattningssamling P cryvrelsEN

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:78
om teknisk kontrollutrustning hos Utkom fran trycket
besiktningsorgan; den 5 maj 2010

beslutade den 14 april 2010. "
VAGTRAFIK
Transportstyrelsen foreskriver' foljande med stod av 8 kap. 168§
fordonsférordningen (2009:211).

1 kap. Allmént

18 Dessa foreskrifter innehdller bestimmelser om den tekniska
kontrollutrustning som kravs hos sadana ackrediterade besiktningsorgan
som anges i 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574).

2 8 Bestdmmelserna i dessa foreskrifter géller inte utrustning som antingen
ar

1. lagligen tillverkad eller saluford i en annan medlemsstat inom EU eller
i Turkiet, eller

2. lagligen tillverkad i ett EFTA-land som har undertecknat EES-avtalet.

Bestammelserna ska daremot galla i de fall d& Transportstyrelsen kan
visa att utrustningen i fraga inte nar upp till den niva som &r likvérdig med
den som krévs i dessa foreskrifter.

38 Foreskriven utrustning ska finnas tillganglig for besiktningstekniker
nér denne utfor en besiktning.

Besiktningsorganet far anvanda ytterligare utrustning som kan underlatta
for besiktningstekniker att avslja bristfalligheter och goéra en objektiv
beddmning.

48 All kontrollutrustning ska underhallas och skétas i sddan omfattning
att utrustningens skick inte inverkar pa repeterbarheten vid bedémningen.

L Anmalan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT
L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 398L0034), andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 398L.0048).



TSFS 2010:78

58 Utrustning som ger ett storhetsvarde ska vara kalibrerad nér den tas i
bruk och dérefter kalibreras i samband med reparation och service samt med
faststallda intervall. Kalibrering ska ske mot sparbar normal enligt
anvisningar som &r utfardade av tillverkaren eller av foreskrivande
myndighet.

Om besiktningsorganet har tillverkat utrustningen, ska besiktnings-
organet ange anvisningar for kalibrering.

Kalibrering ska omfatta alla i utrustningen ingdende delar, inklusive
mjukvara.

2 kap. Fordon med en totalvikt av higst 3,5 ton

18§ Detta kapitel galler krav pa teknisk kontrollutrustning for besiktning
av

1. personbilar, lastbilar och bussar samt slépfordon till dessa fordon,
samtliga med en totalvikt av hogst 3,5 ton,

2. traktorer som utgdrs av ombyggda bilar med en totalvikt av hogst
3,5 ton,

3. latta terrdngvagnar och terrangskotrar samt terréngslap till dessa, och

4. motorcyklar och mopeder.

28 Besiktningsstation ska vara utformad eller utrustad s att besiktnings-
tekniker kan kontrollera system och komponenter undertill pa fordonet.

38 Vid genomférande av kontroll enligt 2 § ska det finnas maskinell
utrustning tillganglig i syfte att anbringa krafter pa fordonets hjul i sadan
omfattning att eventuellt glapp i fordonets hjul- och styrsystem kan
upptackas.

48 Utrustning som visar halvljus- och dimstralkastarens installning ska
finnas tillganglig vid kontrollbesiktning.

58 | fraga om matare for avgaser fran bensinmotorer med gnisttandning,
finns bestdmmelser i Styrelsens for ackreditering och teknisk kontroll
foreskrifter och allmanna rdd (STAFS 2006:14) om avgasmatare. Vid
kalibrering ska referensgasen innehélla foljande volymandelar med hogst
+1 % avvikelse mot gasens nominella varde. For propan med ett innehall
av hogst 1 000 miljondelar per volymenhet (ppm) far avvikelsen dock vara
hogst + 2 %.

1. Propan 100 ppm — 2 000 ppm
2. Kolmonoxid 05%-7,0%

3. Koldioxid 4% —-16%

4. Syre 0%

Matare for avgaser fran dieselmotorer med kompressionstandning ska
uppfylla kraven enligt bilagorna 6 och 7 i radets direktiv 72/306/EEG av
den 2 augusti 1972 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om



atgarder mot utslapp av fororeningar fran dieselmotorer som anvénds i
fordon?, senast andrat genom kommisionens direktiv 2005/21/EG®. Vid
kalibrering ska méataren mota de krav for kalibrering som &r beskrivna i den
svenska standarden SS-1SO 11614 (Férbranningsmotorer - Apparatur for
matning av opacitet och bestdmning av ljusabsorptionskoefficient i
avgaser)*.

68 Ljudnivdmatare for matning av bullerniva vid kontrollbesiktning ska
vara av precisionstyp (typ 2 eller béattre) som uppfyller kraven inklusive
kalibreringskraven i den svenska standarden SS-EN 61672-1 (Elektro-
akustik — Ljudnivamatare — Del 1: Specifikationer)®.

Ljudnivamatare for matning av bullerniva vid registreringsbesiktning ska
vara av precisionstyp (typ 1 eller battre) som uppfyller kraven inklusive
kalibreringskraven i den svenska standarden SS-EN 61672-1 (Elektro-
akustik — Ljudnivamatare — Del 1: Specifikationer)®.

78 Instrument for detektering av gaslackor vid tathetskontroll av
motordrivna fordon med brénslesystem fér metangas (CH,) ska vara av
grupp Il, for indikering av en volymandel av upp till 100 % av undre
explosionsgrans, och uppfylla kraven i den svenska standarden
SS-EN 61779-1 (Elektrisk utrustning for detektering och matning av
brannbara gaser — Del 1: Allmanna fordringar och provningsmetoder)” och
den svenska standarden SS-EN 61779-4 (Elektrisk utrustning for
detektering och matning av brénnbara gaser — Del 4: Apparater i grupp Il
for indikering av en volymandel av upp till 100 % av undre explosionsgréns
— Prestandafordringar)®.

Instrumentets matomrade ska minst stracka sig fran 0,1 volymprocent till
50 % av undre explosionsgrans. Kalibrering ska ske enligt instrument-
tillverkarens instruktioner och s& ofta som &r nédvandigt for att bibehalla
specificerad noggrannhet. Instrumentet ska provas mot en 1 procent
referensgasblandning.

8 8 Testutrustning, for att kontrollera bilar med system fér omborddiagnos
for utslappskontroll (OBD-system) som uppfyller kraven i Europa-
parlamentets och radets direktiv 98/69/EG av den 13 oktober 1998 om
atgarder mot luftfororening genom avgaser frdn motorfordon och om
andring av radets direktiv 70/220/EEG®, ska uppfylla de krav och
specifikationer som dr beskrivna i de svenska standarderna

2EGT L 190, 20.8.1972, s. 1 (Celex 31972L.0306).
3 EUT L 61, 8.3.2005, s. 25 (Celex 32005L.0021).

4 Utgava 1, faststallelsedatum 2001-03-09.

5 Utgava 1, faststallelsedatum 2003-10-20.

6 Utgava 1, faststallelsedatum 2003-10-20.

" Utgava 1, faststallelsedatum 2000-12-01.

8 Utgava 1, faststallelsedatum 2000-12-01.

9EGT L 350, 28.12.1998, s. 1 (Celex 319981L.0069).
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1. SS-1SO 15031-3:2004 (Véagfordon - Kommunikation mellan fordon
och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 3:
Diagnostikanslutning och tillndrande elektrisk krets: specifikation och
anvandning)™°,

2. SS-ISO 15031-4:2005 (Véagfordon - Kommunikation mellan fordon
och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 4: Extern
provningsutrustning)*!, och

3. SS-ISO 15031-5:2006 (Véagfordon - Kommunikation mellan fordon
och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 5:
Emissionsrelaterade diagnostiktjanster)!2,

Testutrustningen ska visa de felkoder som registrerats i bilens OBD-
system och som uppfyller den svenska standarden SS-ISO 15031-6:2005
(Véagfordon - Kommunikation mellan fordon och extern utrustning for
emissionsrelaterad diagnostik — Del 6: Definitioner av felkoder)®.

98§ Utrustning for matning av langdmétt ska vid kalibrering ha en
matosakerhet inom + 0,1 %. Matosakerheten behdver dock inte vara béttre
an + 0,1 mm.

10 8 Utrustning for métning av tid ska vid kalibrering ha en matosékerhet
inom = 0,5 sekunder.

118 Utrustning for matning av vinkel ska vid kalibrering ha en
matosakerhet inom + 0,5°.

12 8 Vid registrerings-, moped- och lamplighetshesiktning ska vag finnas
tillganglig. Vagen ska vara anpassad for vagning av fordon av aktuellt
fordonsslag.

Bestammelser om krav pa icke-automatiska vagar finns i Styrelsens for
ackreditering och teknisk kontroll foreskrifter och allmanna rad (STAFS
2007:18) om icke-automatiska vagar.

138 Retardationsmatare for bromskontroll pa vag ska ha graderingen 1 %
av g inom matomradet 0 — 60 % av g, alternativt 0,1 m/s? inom matomréadet
0 — 6 m/s2. Méatosakerhet vid kalibrering ska vara inom + 3 %.

14§ Vid kontroll av fordonets bromssystem ska utrustning anvandas som
kan mata fordonets retardation, bromskraftsférdelning mellan hjulen pa
samma axel och bromskraftsférdelning mellan fram- och bakaxel eller
axlar.

Om besiktningsstation anvander bromsprovare av typen rullbroms-
provare ska bromsningen av hjulen, genom rullarna, generera en

10 Utgava 1, faststallelsedatum 2004-12-10.
11 Utgava 1, faststallelsedatum 2005-07-28.
12 Utgava 1, faststallelsedatum 2006-01-19.
13 Utgava 1, faststallelsedatum 2005-12-02.



bromskraftsindikering. Rullbromsprovare ska minst uppfylla de tekniska
kraven inklusive kalibreringskraven i den svenska standarden SS-1SO
21069-1:2004 (Vagfordon — Provning av bromssystem i fordon med tillaten
totalvikt dver 3,5 t med rullbromsprovare)4,

158 Vid kontrollbesiktning av motorcykel och moped ska det finnas
utrustning tillgdnglig for att avlasta fram- eller bakhjul i syfte att avsldja
eventuella brister i fordonets hjul- och styrsystem.

3 kap. Fordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton

18§ Detta kapitel galler krav pa teknisk kontrollutrustning for besiktning
av

1. personbilar, lastbilar, med undantag av EG-mobilkranar, och bussar
samt slapfordon till dessa, samtliga med en totalvikt éver 3,5 ton, och

2. traktorer som utgdrs av ombyggda bilar med en totalvikt dver 3,5 ton.

2 8 Vid besiktning av fordon enligt 3 kap. 1 § ska teknisk utrustning enligt
2 kap. 2 —7 88 och 9 — 13 88 finnas tillganglig.

38 Bromsprovare ska vara av typen rullboromsprovare som bestar av tva
par rullar och som hjulen fran fordonets axel/axlar placeras pa under
kontrollen. Bromsningen av hjulen ska genom rullarna generera en
bromskraftsindikering.

Bromsprovare ska minst uppfylla de tekniska kraven inklusive
kalibreringskraven i den svenska standarden SS-ISO 21069-1:2004
(Vagfordon — Provning av bromssystem i fordon med tillaten totalvikt Gver
3,5 t med rullbromsprovare)®.

48 Bromsprovare avsedd for fordon med pneumatiskt bromssystem ska
vara forsedd med sadan utrustning att retardations- och ojamnhetsberakning
kan baseras pa medelbromskrafter under ett hjulvarv beraknade vid konstant
mandvertryck, inom toleransen 0,02 MPa, i ett l&ge strax fore hjul-
blockering.

Retardationsformégan ska baseras pa berdkning enligt SS-1SO
21069-1:2004 med formeln;

2 Fe
M

Retardation =

14 Utgava 1, faststéllelsedatum 2004-12-10.
15 Utgava 1, faststallelsedatum 2004-12-10.
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- (F—Fo (P —0,03)+ -
med: (P,, —0,03)

dar:

F = medelvardet av bromskraften under ett hjulvarv vid Pcyl,

Frm = medelvardet av kraften som atgar for att med bromsprovaren rotera
hjulet ett varv vid noll manévertryck (rullmotstand),

Pgar = det garanterade trycket,

Py = starttrycket i bromscylinder, i formeln bestamt till 0,03 MPa,

Peyi = trycket i bromscylinder,

Fex: = den extrapolerade bromskraften for ett hjul, och

M = fordonets totalvikt eller, betraffande slapkarror och péhangsvagnar, den
del av totalvikten som vilar pa respektive fordons axlar, eller, om uppgift
saknas, fordonets garanterade axelbelastning.

bromskraft (kN)
A

Fext

B
»

0,03 Peyio2 Pgarzo60  tryck i bromscylinder (MPa)

Grafisk beskrivning av formeln

58 Bromsprovare avsedd for fordon med pneumatiskt bromssystem ska

vara forsedd med sadan utrustning att starttryck i bromscylinder kan baseras

pé berakning enligt formeln:

Starttryck= P, =P, —(F, — F,) AR.=R)
(F,—F)

dar:

X = forvalt varde pa 0,2 kN, som ska vara installbart,

Fo = medelvirdet av rullmotstandet,

Fropp = Maxvérdet under rullmotstandsberakningen,

Fl = FTopp + X1

FZ = FTopp+ 2X:

P, = starttrycket,

P, = det tryck som rader vid F;, och

P, = det tryck som rader vid F,
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Grafisk beskrivning av formeln

68 Vid kontroll med rullboromsprovare ska utrustning for lastsimulering
finnas tillganglig.

7 8 Vid kontrollbesiktning ska det finnas utrustning som med erforderlig
hastighet kan rotera de stérsta forekommande frirullande hjulen pa bilar och
slédpvagnar.

4 kap. Traktorer, motorredskap, tunga terrangvagnar och
slapfordon till dessa fordon

18 Detta kapitel géller krav pa teknisk kontrollutrustning for besiktning
av

1. traktorer, med undantag av traktorer som utgdrs av ombyggda bilar,
motorredskap, tunga terrdngvagnar och slépfordon till dessa fordon, och

2. EG-mobilkranar.

28 Vid besiktning av traktor, motorredskap, tung terrdngvagn och
slépfordon till dessa fordon ska teknisk utrustning enligt 2 kap. 2 — 4 8§ och
9 — 13 88 finnas tillganglig.

Utrustning enligt 2 kap. 3 8 behéver dock inte vara maskinell.

38 Vid besiktning av EG-mobilkran ska teknisk utrustning enligt

2 kap. 3 -4 88, 5 § andra stycket, och 9 — 13 88 finnas tillganglig.
Utrustning enligt 2 kap. 3 § behover dock inte vara maskinell.

5 kap. Undantag

18§ Undantag fran dessa foreskrifter provas av Transportstyrelsen.

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 juli 2010.

TSFS 2010:78



TSFS 2010:78

2. | frdga om krav pd viss typ av ljudnivamatare far aldre foreskrifter
tillampas pa ljudnivamatare som besiktningsorganet hade vid tidpunkten for
ikrafttrédandet.

Pa Transportstyrelsens vagnar

STAFFAN WIDLERT
Pasi Paavola
(\agtrafikavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping 1SSN 2000-1975



