Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:1
om andring i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter Utkom frén trycket
(JVSFS 2008:7); den 4 januari 2010

beslutade den 18 december 2009. " "
JARNVAG
Transportstyrelsen foreskriver med stéd av 2 kap. 1 § jarnvags-
forordningen (2004:526) i frdga om Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7)

dels att

—avsnitt 2.1 Banans indelning (s. 7) och avsnitt 3.1 Spérfordon,
fordonssatt och arbetsredskap (s.16) i bilaga 1,

—avsnitt 5 Forkortningar (s. 12) i bilaga 2,

—avsnitt 1.5 Huvudljussignal (s.15), avsnitt 4.6 Betydelse vid vaxling (s.
32), avsnitt 1.3 Orienteringstavla for véagskyddsanlaggning (s. 51),
avsnitt 3 Brosignal (s. 55) och avsnitt 3 VVagskyddsanlédggningar(s. 74)
i bilaga 3 H,

—avsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sakerhetsorder (s. 15) i bilaga 4,

—avsnitt 2.1 Péborja tagfard (s. 10) i bilaga 8 H,

—avsnitt 4.22 Obevakad vanddriftplats (s. 13) i bilaga 8 M,

—avsnitt 3.3 P bevakad driftplats (s. 17) och avsnitt 5.17 Sparrfard
inom ett D-skydd (s. 33) i bilaga 9 H,

—avsnitt 2.4 Starttillstand (s. 15), avsnitten 3.5 Tillsynsmannens &tgarder
vid vaxling med smafordon (s. 32 och 36) och avsnitt 3.4 Passage av
plankorsningar, plattformsovergangar och nedsinkt spar (s. 17) i
bilaga 10,

—avsnitt 1.1 Broms vid tagfard (s. 6) och avsnitt 2.2 Bromsgrupper (s. 8)
i bilaga 11,

—avsnitt 5.3 A-skydd inom ett D-skydd (s. 21) i bilaga 12,

—avsnitt 5.2 L-skydd inom ett D-skydd (s. 16) i bilaga 13,

—avsnitt 5.2 E-skydd inom ett D-skydd (s. 16) och avsnitt 5.1
Direktplanera L-skydd (s. 20) i bilaga 14,

— avsnitt 1.4 D-skyddets delomraden (s. 9) i bilaga 16,

—avsnitt 3 Avsparrning av bevakningsstrécka i system H (s. 32) i bilaga
17,

—avsnitt 3.1 Handsignaler och muntlig signalgivning (s. 14) i bilaga 20
samt

— blanketterna 21-31 i bilaga 5 ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny blankett 32 i bilaga 5 av féljande lydelse.
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Bilaga 1
2.1 BANANS INDELNING

hallstalle

linjeplats

héllplats
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plats med sérskilt namn inom en
driftplats avsedd for av- och péstigning.

plats pa linjen med minst en véxel eller
rorlig bro i huvudsparet. En linjeplats kan
dven vara avsedd for av- och pastigning. |
system S finns linjeplatser utan
huvudspér, dar huvudspéret 6vergar i
sidospar vid linjeplatsens grans och dar
alla véxlar finns innanfér gransen

plats pa linjen, avsedd for av- och
pastigning, men utan att det finns nagon
vaxel eller rorlig bro i huvudsparet.

3.1 SPARFORDON, FORDONSSATT OCH ARBETSREDSKAP

fordon

16pdugligt fordon

storfordon

hsp huvudspar

ssp sidospér

nhsp normalhuvudspar
ahsp avvikande huvudspar
nsp nedspar

usp uppspar

N nedspér

U uppspar

kortform for sparfordon.

fordon som kan tillatas att rulla pa egna
hjul utan fara for trafiksakerheten.

sparfordon som med sakerhet kortsluter
sparledningar.
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Bilaga 3 H

ATC-nformation frdn bakisgruppen kan mnebdra:
Signalbild
ATC-huvudbesked ATC-farbesked
roitt Balisgruppen lamnar
! ATC-nformationen
"stopp”

”Kor” visas vid vixling

Ett vaxlingssétt far bara passera en huvuddvargsignal som visar ’kor” om
det &r sérskilt angivet i linjeboken eller efter sarskild éverenskommelse med
tagklareraren.

Efter passage av huvuddvargsignalen galler i system H samma regler som
efter passage av en dvérgsignal som visar enbart signalbild lodratt”.

1.3 ORIENTERINGSTAVLA FOR VAGSKYDDSANLAGGNING
En orienteringstavla for en vagskyddsanlaggning orienterar om en féljande
V-forsignal eller V-signal.

Pa huvudspar markerar orienteringstavlan den punkt dar foraren vid sakrad
rorelse ska kontrollera vad den féljande V-forsignalen eller V-signalen
visar.

Orienteringstavlan finns i regel inte i foljande fall:

« om det finns beroende mellan vagskyddsanlaggningen och en
huvudsignal, s att huvudsignalen inte kan visa ’kor” utan att V-
signalen visar "passera”

« om den storsta tillatna hastigheten 6ver plankorsningen ar hogst 40
km/tim

+  fore vissa vagskyddsanlaggningar dar det mot véagen finns endast
ljud- och ljussignaler och dar V-forsignal saknas.
Om orienteringstavlan bara galler vid rérelse fran eller till ett visst spar, ar
den forsedd med en tilldggsskylt “inskrédnkning”.

3 BROSIGNAL
Brosignaler ar ljussignaler som finns fore rorliga broar. De &r inte forsigna-
lerade.

Brosignaler har i regel en gemensam ljuséppning for rott och vitt sken. Det
forekommer dock aven brosignaler med olika ljuséppningar for rott och vitt
sken, placerade lodrétt eller vagratt. Brosignalerna ar forsedda med en gul
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fyrkantig skylt med en symbol for rérlig bro. Skylten &r i regel placerad
under bakgrundsskarmen.

Nérmast foregdende huvudsignal kan inte visa ”kor” nér “’stopp” visas i en
féljande brosignal.

3 Ovriga ATC-besked

3.1 PLANKORSNING

ATC-06vervakade vagskyddsanldggningar vid plankorsningar anges i
linjeboken. Foljande sérskilda ATC-besked kan visas for dessa.

Bilaga 4

3.7 SARSKILDA REGLER FOR VISSA SAKERHETSORDER
Balisdverensstammelsefel

Order om balisverensstammelsefel behdver bara ges till tdg och sparrfarder
som gar i den riktning dér felet upptrader och endast om felet har lett till
nédbromsning av nagot fordon.

Felaktig infartssignal, mellansignal eller utfartssignal
Om en infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pa en obevakad
driftplats ar felaktig ska ingen sékerhetsorder ges.

Sparrfard med hjalpfordon i system H

En kérplan for en sparrfard med hjalpfordon far inte innehalla preciserade
uppgifter om var det hjalpbehévande taget finns. Tagklareraren far beskriva
positionen bara genom att ange angransande driftplatser.

2.1 PABORJA TAGFARD

En tagfard far pdborjas nar den har fatt kortillstind. Om det inte finns nagon
huvudsparsskiljande vaxel mellan tiget och den narmaste huvudsignalen, far
taget kortillstand genom att den ndrmaste huvudsignalen visar kor”.

Om foraren inte kan forvissa sig om att huvudsignalen visar ’kér” eller om
det finns en huvudsparsskiljande vaxel mellan taget och den narmaste
huvudsignalen, ska foraren ha muntligt kortillstand innan taget far starta.

4.22 OBEVAKAD VANDDRIFTPLATS
Om en driftplats ska trafikeras som obevakad vanddriftplats anges det i
korplanen.
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Nar taget har kommit till en obevakad véanddriftplats ska foraren lamna
ankomstanmalan till den tagklarerare som anges i kérplanen.
Ankomstanmaélan lamnas trots att tgsattet befinner sig pa huvudspar pa den
obevakade driftplatsen.

Innan taget far lamna en obevakad vanddriftplats ska foraren ha ett muntligt
kortillstand fran tagklareraren for nasta bevakade driftplats.

3.3 PABEVAKAD DRIFTPLATS

Nér ett sparrfardssatt inne pa en bevakad driftplats ar pa vag till eller fran
sparrfardsstrackan ska tillsyningsmannen kontrollera véxelldgen och att
sparet ar fritt frdn hinder enligt reglerna for vixling. Om sparrfardssattet
passerar en huvudsignal som visar signalbeskedet ’kor”, giller
kontrollskyldigheten bortom huvudsignalen endast i de fall sparrfardssattet
stannar efter huvudsignalen och sedan ater fors vidare. Ett sparrfardssatt far
inte byta fardriktning pa en driftplats utan tagklarerarens medgivande.

Om sparrfardssittet ska passera en plattformsovergang och huvudsignalen
fore 6vergingen inte har visat signalbeskedet ”kor”, ansvarar den som haller
uppsikt for att Gvergdngen om mojligt dr avsparrad eller bevakad innan
rorelsen fors dver dvergangen. Om det inte ar majligt ska rorelsen stanna
omedelbart fore évergdngen och far fortsitta sedan den som héller uppsikt
har kontrollerat att inget hindrar fortsatt rorelse.

Infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestdmmelser kan ange platser och
korsningar dar allmanheten inte behéver varnas vid pagéende vaxling. Det
kan ocksé i infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestimmelser finnas
bestammelser for forenklad bevakning pé vissa platser. Se reglerna under
rubriken 3.4 Passage av plankorsningar, plattformsévergangar och
nedsankta spar i bilaga 10 Vaxling.

Om sméfordon ingér i sparrfardssattet ska tagklareraren koppla ur
automatiserad laggning av tag- och véxlingsvagar samt se till att inga tag-
eller vaxlingsvagar ar magasinerade. Tagklareraren ska ocksa utféra minst
en av foljande skyddsatgarder:

- Lagga vaxlingsvag eller tagvag for sparrfarden

- avspdrra berorda spar

- lokalfrige véxlar.

5.17 SPARRFARD INOM ETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebar att ett omrade pa huvudspar upplats for flera
skyddsformer och farder och att det inte far forekomma nagra tagfarder i
omradet. Ett D-skydd planeras av sparentreprendren i en dispositions-
arbetsplan som ska godkannas av trafikledningen. Nar ett D-skydd har
anordnats tar en huvudtillsyningsman 6ver trafikledningen och beslutar med
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ledning av arbetsplanering och planeringssamtal vilka trafikverksamheter
som far genomforas inom D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomrédenas
granspunkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.

En sparrfard far anordnas inom ett D-skydd. Sparrfarden trafikleds da av D-
skyddets huvudtillsyningsman, som Gvertar tagklarerarens roll i de ordinarie
reglerna for spérrfard. | 6vrigt géller de ordinarie reglerna for spérrfard med
nedanstaende tillagg och andringar.

Begara startillstand

Om vixlingen sker enligt en vaxlingsplan och inget behov av samrad eller
avstamning finns, far tdgklareraren ge véxlingen starttillstand genom
signalbeskedet “rorelse tillaten, fri vag” eller "rorelse tillaten, hinder finns” i
en dvargsignal utan att tillsyningsmannen begér starttillstind. Om
startillstand inte ges med “rorelse tillaten” ska tillsyningsmannen kontakta
tagklareraren och begara starttillstind omedelbart innan véxlingen ska starta.

Tillsyningsmannen
+  kontaktar tgklareraren, meddelar vilka samrad som
har hallits och begér starttillstand for vaxlingen.
Tagklareraren
»  stdmmer av och dokumenterar att
samtliga begarda samrad har hallits
»  kontrollerar att vaxlingen kan
genomforas
+  utfor foljande atgarder om
smafordon ingar i vaxlingen:

- kopplar ur automatiserad
laggning av tdgvagar och
véxlingsvégar

- sertill att inga tAgvagar
eller vaxlingsvagar ar
magasinerade

«  utfdér minst en av féljande
skyddsatgarder om sméfordon
ingdr i vaxlingen:

Atgérderna ska forhindra i Iokalﬂfrlger va.>.(lar .
att en véxel laggs om - avsparrar berérda spar

under ett fordon som inte - l&gger véxlingsvég for
kortsluter sparledningen. vaxlingen
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«  ger starttillstand till vaxlingen
antingen genom signalbeskedet
“rorelse tillaten, fri vag” eller
“rorelse tillaten, hinder finns” i en

) ) dvargsignal eller muntligt: Vaxling
xx ar véxlingens beteckning. xx far starta.

Tillsyningsmannen
+  bekraftar starttillstindet om detta & muntligt.

3.6 TILLSYNINGSMANNENS ATGARDER VID VAXLING MED
SMAFORDON

Vid vaxling med sméafordon behover spérledningen kortslutas vid uppehall

och uppstallning bara i de fall som sparet har en hinderfrihetsspérledning.

3.6 TILLSYNINGSMANNENS ATGARDER VID VAXLING MED
SMAFORDON

Vid vaxling med sméfordon behovs ingen kortslutning av sparledning vid

uppehall och uppstallning.

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR, PLATTFORMS-
OVERGANGAR OCH NEDSANKTA SPAR
Den som haller uppsikt i rorelseriktningen ansvarar for att vagtrafikanter
och allménhet varnas innan ett vaxlingsséatt fors in i en plankorsning. Om
det finns en vagskyddsanlaggning ska den sparra vagtrafiken. Om den &r
felaktig eller om det saknas vagskyddsanlaggning ska végtrafikanterna
varnas av en vagvakt med en rod flagga eller en lampa med rott sken enligt
bilaga 7 Vagvakt.

Vid véxling pa nedsankt spar pa ett omrade dit allmanheten har tilltrade ska
en vakt ga kort fore vaxlingssattet och varna vagtrafikanterna med en
utvecklad rod signalflagga eller en lykta med rott sken. Infrastruktur-
forvaltarens sikerhetshestammelser far ange att varning med vakt som gar
fore véxlingssattet inte behovs.

1.1 BROMS VID TAGFARD
Vid tagfard ska tagsattet ha ett huvudbromssystem dar framsta och sista
fordonet ar bromsat av huvudbromssystemet.

Om fordonet narmast bakom drivfordonet bromsas av ett huvud-
bromssystem som manévreras fran drivfordonet, far dock drivfordonet i
stallet vara bromsat med en annan broms.
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Om tagsattet bestar av endast ett lok med hogst sex axlar eller av endast en
motorvagn med hdgst sex axlar, far huvudbromssystemet ersattas av ett
annat bromssystem.

Betraffande fel som uppstar under farden, se bilaga 8 H Tagfard, rubrik 4.12
Fel pa fordon.

2.2 BROMSGRUPPER
Varje tagsétt eller sparrfardssatt ska tillhora nagon av féljande
bromsgrupper:
*  bromsgrupp P/R, nér alla fordon med inkopplad broms har P-
broms eller R-broms. Verksamt lok kan dock ha G-broms

*  bromsgrupp G, nér alla fordon med inkopplad broms har G-broms

«  bromsgrupp O, nér villkoren for bromsgrupp P/R eller bromsgrupp
G inte ar uppfyllda.

Bromsgrupp G far anvandas endast efter tillstand fran infrastruk-
turforvaltaren. Jarnvégsforetaget ska ha sarskilda bestdimmelser for
anvéandandet av bromsgrupp G.

| resandetdg ska bromsgrupp P/R anvandas.

I loktag i bromsgrupp P/R ska bromskategori vara installd pa fordon med
inkopplad broms enligt féljande tabell. (Tabellen h&r uteldamnad)

*) For lok som inte har G-broms géller jarnvagsforetagets bestammelser.
**) Jarnvagsforetaget far bestimma att P-broms ska anvéandas.

5.3 A-SKYDD INOM ETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebdr att ett omrade pa huvudspér upplats for flera
skyddsformer och farder och att det inte far forekomma nagra tagfarder i
omradet. Ett D-skydd planeras av sparentreprendren i en dispositions-
arbetsplan som ska godkénnas av trafikledningen. Nar ett D-skydd har
anordnats tar en huvudtillsynsman éver trafikledningen och beslutar med
ledning av arbetsplanering och planeringssamtal vilka trafikverksamheter
som far genomforas inom D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomradenas
granspunkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.

Ett A-skydd far anordnas inom ett D-skydd. A-skyddet trafikleds da av D-
skyddets huvudtillsyningsman, som évertar tdgklarerarens roll i de ordinarie
reglerna for A-skydd. Ett A-skydd inom ett D-skydd far omfatta ett eller
flera delomraden. 1 Gvrigt galler de ordinarie reglerna for A-skydd.
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Bilaga 13

5.2 L-SKYDD INOM ETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebar att ett omrade pa huvudspar upplats for flera
skyddsformer och farder och att det inte far forekomma nagra tagfarder i
omradet. Ett D-skydd planeras av sparentreprendren i en dispositions-
arbetsplan som ska godkénnas av trafikledningen. Nér ett D-skydd har
anordnats tar en huvudtillsyningsman 6ver trafikledningen och beslutar med
ledning av arbetsplanering och planeringssamtal vilka trafikverksamheter
som far genomforas inom D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomradenas
granspunkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.

Ett L-skydd far anordnas inom ett D-skydd. L-skyddet trafikleds d& av D-
skyddets huvudtillsyningsman, som overtar tdgklarerarens roll i de ordinarie
reglerna for L-skydd. Ett L-skydd inom ett D-skydd far omfatta ett eller
flera delomraden. | Gvrigt galler de ordinarie reglerna for L-skydd.

5.2 E-SKYDD INOM ETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebar att ett omrade pa huvudspar upplats for flera
skyddsformer och farder och att det inte far forekomma négra tagfarder i
omradet. Ett D-skydd planeras av sparentreprendren i en dispositions-
arbetsplan som ska godkannas av trafikledningen. Nar ett D-skydd har
anordnats tar en huvudtillsyningsman 6ver trafikledningen och beslutar med
ledning av arbetsplanering och planeringssamtal vilka trafikverksamheter
som far genomforas inom D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomradenas
granspunkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.

Ett E-skydd far anordnas inom ett D-skydd. E-skyddet trafikleds d& av D-
skyddets huvudtillsyningsman, som overtar tagklarerarens roll i de ordinarie
reglerna for E-skydd. Ett E-skydd inom ett D-skydd far omfatta ett eller
flera delomraden. 1 Gvrigt galler de ordinarie reglerna for E-skydd.

5.1 DIREKTPLANERA E-SKYDD
Tagklareraren ska samrada med tagklareraren for bevakningsstrackans
gransdriftplats innan han godkanner arbetsplanen.



TSFS 2010:1

Bilaga 16

1.4 D-SKYDDETS DELOMRADEN

Om det underlattar den trafiksakerhetsmassiga samordningen far D-
skyddsomradet delas in i delomraden. I de fall delomraden anordnas far
varje trafikverksamhet omfatta ett eller flera delomraden.

Delomrddenas granspunkter far endast utgéras av en huvudsignal,
dvargsignal eller stopplykta och vid behov en delomradestavla. Pa en
linjeplats som saknar signaler far dven hinderfrihetspunkten i en angiven
véxel anvéndas.

3 Avspérrning av bevakningsstracka i system H
En avspérrning av en bevakningsstrécka i system H ska forhindra att
signalbeskedet “kor” ges i utfartsblocksignalerna till det avspérrade sparet.

3.1 UTFORA AVSPARRNING

Tagklareraren for bevakningsstrackan ska utfora avsparrningen dels genom
att dokumentera vilken bevakningsstracka och vilket spar det galler samt
orsaken till avsparrningen, dels genom att spérra utfartsblocksignalerna i
béda &ndar av bevakningsstrackan om inte annat anges nedan.

Sparratgarder for en sparrfard som startar fran en driftplats

Om en avsparrning galler en enda sparrfard som ska starta fran en driftplats
med “’kor” i utfartsblocksignalen racker det att spérra denna
utfartsblocksignal. Detta galler &ven for en spérrfard som startar nér det
finns tdg pa bevakningsstrackan. Om bevakningsstrackan saknar
mellanblocksignaler ska tagklareraren dock sparra utfartsblocksignalerna i
strackans bada andar sa snart sparrfarden har passerat utfartsblocksignalen.
Om utfartsblockssignalen inte kan visa ”kor” nér en spérrfard ska starta fran
en driftplats, ska tagklareraren sparra bada utfartsblocksignalerna. Déarefter
far tagklareraren ge sparrfarden medgivande att passera utfartsblocksignalen
enligt reglerna for att passera signal i “’stopp”.

Sparratgarder for en sparrfard som startar fran en linjeplats
Om en sparrfard ska starta fran en linjeplats ska tigklareraren spérra
utfartsblocksignalerna i bada dndar av bevakningsstrackan sa snart
linjeplatsens vaxel har frigivits.

Sparratgarder vid vaxling utanfor utfartsblocksignalen

Om vaxling maste ske utanfor en utfartsblocksignal efter ett tag pa en
stracka som har mellanblocksignaler ska tagklareraren spérra
utfartsblocksignalen nar tget har passerat den. Sé snart taget har lamnat
bevakningsstrackan ska tagklareraren dven sparra utfartshlocksignalen i
bevakningsstrackans andra ande.

11
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Anméla avspéarrning till angrénsande driftplats

Om den bevakningsstracka som tagklareraren ska avsparra gransar mot en
driftplats (A-stad) som tagklareraren for bevakningsstrackan inte bevakar
ska han snarast anmala avsparrningen till tigklareraren for A-stad.
Tagklareraren for bevakningsstrackan ska géra en enda anmalan om
avsparrning, dven om flera trafikverksamheter kommer att paga inom
samma avsparrade omrade.

Tagklareraren for bevakningsstrackan
«  kontaktar tgklareraren for A-stad och meddelar: Strackan
A-stad till B-stad avsparras
+  anger vilket spar som avsparras
e uppger sin signatur.
Tagklareraren for A-stad
»  repeterar och dokumenterar
avsparrningen
» dokumenterar signaturen.
Tagklareraren for bevakningsstrackan
*  bekréftar att anmdlan &r rétt uppfattad.

Om driftplatsen A-stad ar stangd far avsparrningen anda utféras. Om
bevakningen aterupptas medan avsparrningen pagar ska dock tégklareraren
for bevakningsstrackan anmala utférd avspérrning omedelbart efter att
driftplatsen ater har blivit bevakad.

Tagklareraren for bevakningsstrackan ska underratta tagklareraren for A-
stad om varje spérrfard som ska foras in till driftplatsen A-stad.

Sparrning utfors av en annan tagklarerare

Om tagklareraren inte sjalv kan sparra utfartsblocksignalen vid driftplatsen
A-stad ska han begara att tagklareraren for A-stad utfor en sparratgard.
Begaran om en sparratgird ska goras direkt efter det att tagklareraren for
bevakningsstrackan har bekraftat att anmalan om avspérrning ar ratt
uppfattad. Om A-stad &r stangd och tagklareraren for bevakningsstrackan
inte sjalv kan sparra utfartsblocksignalen dér ska han, sé snart A-stad ater ar
bevakad, begara att tagklareraren for A-stad utfor en sparratgard.

Tagklareraren for bevakningsstrackan
»  begar att utfartsblocksignalen vid A-stad ska sparras:
Spérra utfartshlocksignalen vid A-stad i riktning mot B-
stad
«  anger vilket spar som avses.
Tagklareraren for A-stad
«  sparrar utfartsblocksignalen i riktning
mot B-stad
«  bekraftar atgarden: Utfartsblocksignalen
i riktning mot B-stad &ar spérrad.
+  anger vilket spar som har sparrats
e uppger sin signatur.
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Tagklareraren for bevakningsstrackan
+  repeterar och dokumenterar sparratgarden
+ dokumenterar signaturen

3.2 TRAFIKVERKSAMHETER AVSLUTAS

Tagklareraren ska dokumentera nar varje trafikverksamhet anmals avslutad.
Tagklareraren ska ocksa dokumentera nér andra orsaker till avsparrningen
faller bort.

3.3 UPPHAVA AVSPARRNING

Nér tagklareraren har forvissat sig om att alla trafikverksamheter har
anmaélts avslutade och att andra eventuella orsaker till avspérrningen ar borta
far tdgklareraren ta bort sparratgarderna.

Anmaéla upphavd avspéarrning till angransande driftplats

Om den avspérrade bevakningsstrackan gransar mot en driftplats (A-stad)
som tagklareraren for bevakningsstrackan inte bevakar ska han anméla till
tagklareraren for A-stad att avsparrningen &r upphévd. Tagklareraren for A-
stad ska dokumentera anmélan.

Sparrning tas bort av en annan tagklarerare

Om tagklareraren for bevakningsstrackan inte sjalv kan ta bort sparren for
utfartshlocksignalen vid driftplatsen A-stad ska han uppmana tagklareraren
for A-stad att gora detta innan tagklareraren for bevakningsstrackan anmaler
att avsparrningen ar upphavd. Tagklareraren for A-stad ska bekrafta att
sparren har tagits bort.

4 Avsparrning av bevakningsstracka i system M

3 Signaler

3.1 HANDSIGNALER OCH MUNTLIG SIGNALGIVNING

13
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Ena armen fars sakta i en halvcirkel
utdt och uppat, hélls sedan stilla

Mattsignal

:

*.‘

Lykta med vitt sken fors saktaien
halvcirkel utit och uppédt, hills sedan

avslutat.

ett dgonblick och fors darefter stilla ett dgonblick och fors darefter
hastigt rakt nedat hastigt ritt nedat
"bromsa”
Betydelse

Mar signal ges av foraren till bromsprovaren innebir det att tathetsprovet ar

Mar signalen ges av bromsprovaren ska foraren satta till tryckluftbromsen.




Bilaga 5

21 Passage av signal i "stopp”

Tag/Spéarrfard Datum

Driftplats/driftplatsdel eller stracka

far passera signal vaxlingsdvargsignaler far passeras i "stopp”
(antal)

stopplyktor far passeras i "stopp”

(antal)
[1 vaxiama ligger rétt [ Kontrollera vaxlama
Forsta motvaxel i [] Vansterlage [] Hogerlédge Sjatte motvaxel i [] Vansterlage [] Hogerlage
Andra motvaxel i [] Vansterlage [] Hagerlage Sjunde motvaxel i [] Vansterlage [] Hogerlage

Tredje motvéxel i [ Vansterlage [] Hogerlage Attonde motvéxel i [] Vansterlage [[] Hogerldge

Fjarde motvaxel i [ Vansterlage [] Hogerlage Nionde motvaxel i [] Vansterlage [] Hogerlage
Femte motvéaxel i [] Vansterlage [] Hagerlage Tionde motvéxel i [] Vansterlage [] Hogerlage
[1 Hinder i tagfardvagen [ Hinder pa tagfardvégens skyddssirécka

[[1 Samtliga mellanblocksignaler pa sparrfardsstréckan far passeras

[1 Ankomstanmalan ska limnas vid

(trafikplats)

System M

Vid den obevakade driftplatsen far

[ alla signaler passeras [ foljande signaler passeras

Kontrollera véxlama

Tillstdndsnummer. Klockslag,

Medgivandet ldmnat av Medgivandet mottaget av

Dp/dic Tagklarerare (namn) Férare/tillsyningsman (namn)

Bokstav Ord Bokstav Ord Bokstav Ord Bokstav Ord Bokstav Ord Bokstav Ord
A Alpha F Foxtrot K Kilo P Papa u Uniform Z Zulu
B Bravo G Golf L Lima Q Quebec v Victor A Ake
[od Charlie H Hotel M Mike R Romeo w Whiskey A Arlig
D Delta 1 India N November s Sierra X X-ray o] Osten
E Echo J Juliet o Oscar T Tango Y Yankee

Siffra Ord Siffra Ord Siffra Ord Siffra Ord Siffra Ord

0 Nolla 1 Ett 2 Tvaa 3 Trea 4 Fyra
5 Femma 6 Sexa 7 Sju 8 Atta 9 Nia

TSFS 2010:1
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22 Infrastruktur

1. Grund-

uppgifter OTag [sparrtard Datum
[ Pa driftplats [ Pé driftplatsdel
[ Pa strackan —
[J km [J mellan km och km
O Uppspar [0 Nedspar [ Spar

2.0

Hastighets- | sty f4r vara hogst km/tim

nedsattning

[ Helutrustad nedsattning [ Halvutrustad nedsattning [ Utan signalering
] Ingar ej i ATC-systemet

O Orsak

[ Punkinedsattning vid

O Nedsattningsstrackan kan varieras

Sth km/tim ach km/tim férekommer. Orsak
Arbetet bedrivs i riktning fran km mot km

30

Plankorsning | vid plankorsningen
[ ar vagskyddsanlaggningen felaktig [ finns vagvakt
[ kan V-forsignalen vara slackt [] ar V-signalen felaktig

‘é IDkt' [ Infartssignal [ Mellansignal [ Utfartsblocksignal

elaktig
signal [ Utfartssignal [ Forsignal till
E\TE [ Balisinformationsfel [ Baliséverensstammelsefel [] Systemnédbroms utléses
ATC-information som lamnas [ ] Stopp [] Vanta stopp

Vid

6.1

Ovwrigt

Ordernummer, Klockslag

Dp/dic Tagklarerare (namn) Farare/tillsyningsman (namn)




23 Tagorder, hjalpfordon, m.m.

1 Datum
2.0 Tag, far ga utan tagorder till
Tagorder
Ordernummer, Klockslag
Dp/dic Tagklarerare (namn) Férare/tillsyningsman (namn)
3 . st "
Palok Palok ska skjuta pa tag fran ill
[ och som sparrfard aterga till
Ordernummer, Klockslag
Dp/dic Tagklarerare (namn) Farare/tillsyningsman (namn)
4.0
Begaran om | Begaran om hjalpfordon till tag pa strackan/trafikplatsen
hjalpfordon
[ Uppspéar [ Nedspar [ spar
[1 Kortillstand aterkallat ki tkl/férare namn
5.0
Kortillstand Nytt kértillstand lamnat muntligt till tag kl tkl namn
6.1 - e .
. Beteckning, Tillsyningsman, [1 Tsm ar forare
Karplan for
E?;g:s::ﬂ:ed Bevakningsstracka —
[Juppspar [ Nedspar [ Spér kI -
Startplats, Slutplats.
Granspunkter
[] Det hjalpbehovande taget befinner sig mellan ach
[[] Det hjalpbehovande taget befinner sig pa trafikplatsen
Begérd av Godkénd av
Starttillstand datum kl dp/dic tkl sign
Avslut datum ki tsm sign dp/dic tkl sign
[ Driftplats [ obevakad [ sténgd
[ Driftplats [ obevakad [ stangd

Kontakttagklarerare

7.0
Qvrigt

TSFS 2010:1
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24 Korplan m.m. tagfard - system H

1
Grund- | i) tag Datum

uppgifter

2.0

Installt )
Tag ar installt

Datum

tag

3.0
Tillfallig | Tag ska ga

Datum

korplan

ska ga

Datum

[ Resandetag

Trafikplats Ankomst | Avgang | Ovrigt
4. .| O uppenail for trafikutbyte vid
Uppehall

[ Uppehallet vid bortfaller
5.0
Ovrigt
Ordernummer. Klockslag

Dp/dic Tég&rerare (nimn)

Forare«tl\_lsymngsmin (namn)




25 Kérplan m.m. tagfard — system M
Blanketten far endast fyllas i pa antingen framsidan eller baksidan

Framsida
1. Grund-
uppgifter
Till tag Datum
2.0
Installt tag
Tag ar installt -
30 [ obevakad
Bevakning )
[ bevakad [1 Taget ska ha handsignal "kartillstand”
4.
Uppehall ] Uppenhall for trafikutbyte vid
[ Uppehallet vid bortfaller
50
Nytt k-mate [ K-méter tag
Slopat k-mote
[] K-métet med tag i slopas
6.
Kvarhallning | Taget ska hallas kvar i och dar k-mota tag
Tidigare motesdriftplats
7.0
Flyttat k-mote | K-mdtet med tag ar flyttat frén till
8]
Ankomst- .
anmalan Ankomstanmélan ska léamnas vid till
9.0
Ovrigt

Ordernummer

Klockslag

Dp/dic

Tagklarerare (namn)
—

Forare/tillsyningsman (namn)
— —

TSFS 2010:1
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25 Korplan m.m. tagfard — system M
Blanketten far endast fyllas i pa antingen framsidan eller baksidan

Baksida
10. Grund-
uppgifter
Till tag Datum
1.
Tilitallig Tag ska ga - datum
karplan
ska ga datum
[ Resandetag
Trafikplats Ankomst | Avgang | Ovrigt
12. ]
Ovrigt
Ordernummer. Klockslag
Dp/dlc Tég&rerare (nimm)

Forare/tillsyningsman (namn)
— —




26 Uppgift till forare (Ej resandetag)

Tag/sparrfard

Datum

1 Fran trafikplats

Langd Vikt Bromsvikt | Langd Vikt Bromsvikt
meter ton ton meter ton ton
Verksamt drivfordon
Ovriga fordon
Summa
Tillgénglig
bromsprocent
Langsammaste
fordon km/tim km/tim
‘ 2.0 @ axlar meter axlar meter
3.0 Axellast hégre an 20 ton medfors inte
[0 Axellast ton medfors strackan —
4. Farligt gods [ medfors ¢j [] medfors -
5. Tagvarme [J800V [J1000V [ nej
6. Overksamt drivfordon littera medftrs, sth km/tim
[ narmastlok [ inuti tagsattet [ sist
‘ 7. Allavagnar [Bleller[M] [Jja [Jnej
8. Ovriga uppgifter
[ forts, véand

Plats Uppgiftslamnare

TSFS 2010:1
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26 Uppgift till férare (Ej resandetag)

9. Farligt gods

Vagnar med Klass Pé strickan Placering fran lok

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

UN nr

10. Anteckningar

22
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27 Uppdift till forare (resandetag)

Datum

1 Fran trafikplats

Verksamt drivfordon

ax

Langd

Vikt
ton

Bromsvikt
ton

ax

Langd
m

Vikt
ton

Bromsvikt
ton

Ovriga fordon

Summa

Tillganglig
bromsprocent

Langsammaste
fordon

km/tim

km/tim

20 ©

axlar

meter

axlar

meter |

3. Tagvarme

O soo v

[0 1000 V [ nej

4. Allavagnar[Beller[M| [lja

[ nej

5. Overksamt drivfordon littera

[ narmast lok

O inuti tagsattet [ sist

medférs, sth

km/tim

6. Ovriga uppgifter

Plats

Uppgiftslamnare

TSFS 2010:1
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28 Checklista vid evakuering av tag

Samrad mellan férare och tagklarerare

Datum

1. Tag Plats/stracka/spar
| tunnel, langd meter
Orsak

Pa bro, langd

meter

Nedriven kontaktledning []Ja  Samrad har skett med edl innan evakuering genomfors

Forare (sign)

2. Forare namn

Tfn

Annan funktion namn

Tfn

Dp/dic Tkl namn

Tfn

3. Evakuering sker

[ il tag i riktning/péa spar

[ Till vagfordon vid

[0 Langs eget spar ca meter

[J Over andra spar

[] bakat [ framéat
[ pa vanster sida

I riktning

(i tagets fardriktning)
[ pa hoger sida (i tgets fardriktning)

Till (samlingsplats etc)

Beraknad tid for evakueringen, minuter

Evakueringen avslutad ki

4. Tunnelevakuering

Tunnelbelysning tands av

Vindriktning

Rokforhallanden

5. Foljande tag ska passera innan evakueringen paborjas

Evakuering kan paborjas kl

Faljande spar avsparras av tkl

Faljande spar ska om mdjligt kortslutas med kontaktdon

Kan andra tag passera med sth 40 km/tim under evakueringen?

Faljande spar avsparras inte av tkl

OJa

[ Nej




Sid 1

29 Korplan for sparrfard

Datum fr.o.m.

t.o.m. Kl - [ Galler natt mot

Dagalternativ

Godkand av

Begard av

Beteckning

Datum fro.m

to.m Kl - [ Galler natt mot

Dagalternativ.

Begard av

Godkand av Beteckning

Tillsyningsman [1 Tsm ar forare
Bevakningsstrécka - [ Uppspar ] Nedspar
[ spar. [ Eftertag

Startplats Slutplats,

Granspunkter

[] smafordon ingar [ Endast smafordon medférs [ Resande medfoljer sparrfarden

Bevakning

[ Driftplats [ obevakad [ stangd

[ Driftplats [ obevakad [ stangd

Kontakttagklarerare:

Starttillstand
Atgarder

Besiktningar

Starttillstand datum kl dp/dic tkl sign

Atgarder i vagskyddsanlaggning enligt sid 2, tsm sign

Besikiningar enligt sid 2 utforda innan avslut, tsm sign

K16 K16 nr [ aterlamnad [ i forvar
Avslut Avslut datum kl dp/dic tkl sign
Starttillstand | Starttillstand datum kl dp/dic tkl sign

Atgarder
Besiktningar
K16

Avslut

Atgarder i vagskyddsanlaggning enligt sid 2, tsm sign
Besikiningar enligt sid 2 utforda innan avslut, tsm sign
K16 nr [ aterlamnad [ i forvar

Avslut datum kl dp/dic tkl sign

TSFS 2010:1
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29 Korplan for sparrfard

Sid 2
Samrad
Beteckning, namn och tfin nummer. Overenskommelser vid genomfort samrad Tsm sign
Atgarder i vagskyddsanlaggningar
Namn Atgard
Namn Atgard
Namn Atgard
Namn Atgard
Besiktningar som ska utféras innan avslut
Objekt Besiktningsman Tsm sign
Ovrigt

26



30 Arbetsplan
Sid 1
Datum from tom Ki - [ Galler natt mot
Dagalternativ. Begard av Arbetsuppenhall kI
Godkénd av Beteckning
Datum from tom Ki - [ Galler natt mot
Dagalternativ. Begard av Arbetsuppehall ki
Godkand av Beteckning

Tillsyningsman

L Askydd | ) b iats Driftplatsdel

L] E-skydd [ Bevakningsstracka -

0 L-skydd [] Uppspar [] Nedspar [] Spéar [] Efter tag

0 S-skydd Granspunkter/omfattning

Bevakning [ Driftplats [1 obevakad [ stangd
[ Driftplats [1 obevakad [ stangd
Kontakitagklarerare

Starttillstand | Starttillstand datum ki dp/dic. tkl sign

Vidtagna Vidtagna skyddsatgarder enl sid 2 tsm sign

atgarder Atgarder i vagskyddsanlaggning enl sid 2 tsm sign

E-skydd: Enligt driftorder nr Kopplingsansvarig

Besiktningar | Besikiningar enligt sid 2 utférda innan avslut, tsm sign

K16 K16 nr O aterlamnad [ i forvar

Avslut Avslut datum kI dprdic. tkl sign

Starttillstand | Starttillstand datum ki dp/dic. tkl sign

Vidtagna Vidtagna skyddsatgarder enl sid 2 tsm sign

atgérder Atgarder i vagskyddsanlaganing enl sid 2 tsm sign

E-skydd: Enligt driftorder nr Kopplingsansvarig

Besiktningar | Besikiningar enligt sid 2 utforda innan avslut, tsm sign

K16 K 16 nr [ aterlamnad [ i frvar

Avslut Avslut datum kI dprdic tkl sign

TSFS 2010:1
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30 Arbetsplan

Sid 2
Samrad
Beteckning, namn och tfn nummer. Overenskommelser vid genomfort samrad Tsm sign
Skyddsatgarder
Kartslutning av sparledning (] Ja [ Nej Hindertavlor [ ] Ja [ Nej
OQvrig/annan skyddsatgard
Atgarder i vigskyddsanldggningar
Namn Atgard
Namn Atgard
Namn Atgard
Namn Atgard
Besiktningar som ska utféras innan avslut
Objekt Besiktningsman Tsm sign
Ovrigt




31 Dispositionsarbetsplan

Sid1

Datum fr.o.m to.m kl

[ Galler natt mot

Dagaltemativ. Begard av

Godkand av Beteckning
[ Driftplats/driftplatsdel
[ Del av driftplats/driftplatsdel
[ Stracka -
[ Uppspéar [0 Nedspar []Spéar
Yttre granspunkter
Bevakning [ Driftplats ar stangd
[] Driftplats ar stangd
Kontakttagklarerare
. Foljande vaxlar ska lasas
Lasning av
véxlar vansterlage vansterlage
Dp/dpd véaxel i o . . g Dp/dpd vaxel i o . 9
[ hagerlage - [ hegerlage
[ vansterlage [ vansterlage
Dp/dpd vaxel i Dp/dpd vaxel
Rt — [ hagerlage Rt [ hogerlage
vansterlage . vansterlage
Dp/dpd vaxel i L vans ,( 9 Dp/dpd vaxel i - 9
[ hagerlage [] hogerlage
Hindertavior | Hindertavior ska sattas upp vid f6ljande granspunkter
Starttillstand | Starttillstand datum ki dp/dic Kl sign
Vidtagna Vaxlar lasta, sign Hindertavlor uppsatta, sign
atgarder
Ovriga skyddsatgarder enl sid 2 vidtagna, sign
K16 K16 nr. [1 aterlamnad [ i forvar K16 nr, [ aterlamnad [ i forvar
Besiktningar | Besiktningar enl sid 2 utfcrda innan avslut, sign
Avslut Avslut datum ki dp/dic tkl sign

TSFS 2010:1
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31 Dispositionsarbetsplan

Sid 2

Besiktningar som ska géras innan avslut

Objekt Besikiningsman Htsm sign

Granspunkter for delomraden

Foljande signaler far inte passeras utan tkl medgivande

Atgarder i vigskyddsanldggningar

Namn Atgard
Namn Atgérd
Namn Atgard
Namn Atgard

QOvriga skyddsatgarder

30



32 Samlingsblankett, blankett 22-25
Blanketten far endast fyllas i pa antingen framsidan eller baksidan

Framsida
1. Grund- X
uppgifter Till [(Téag [Csparrfard Datum
[ Pa trafikplatsen [] Pa strackan
Ckm [J mellan km och km
[ Uppspar [J Nedspar [ spar
20
Hastighets- | Sth far vara hogst km/tim [ Orsak
nedsatining [ Helutrustad nedséttning [ Halvutrustad nedséttning [ Utan signalering [ Ingar ej i ATC-systemet
[ Punktnedsaéttning vid
[ Nedséttningsstrackan kan varieras. Sth km/tim och km/tim férekommer.
Arbetet bedrivs i riktning fran km mot km
30 B Vid plankorsningen
Plankorsning
[] ar vagskyddsanlaggningen felaktig [1finns vagvakt
[ kan V-forsignalen vara sléckt [ ar V-signalen felaktig
é \Dkt' [ Infartssignal [ Mellansignal [ utfartsblocksignal
elaktig
signal [] Utfartssignal [] Forsignal till
5 L ATC [ Balisinformationsfel [ Balisoverensstammelsefel [] Systemnodbroms utioses
ATC-information som lamnas [] Stopp [] Vanta stopp
Vid
?égmer Taget far ga utan tagorder till
7. [ Pélok Palok ska skjuta pa taget fran till,
[ och som sparrfard aterga till
8.
Ankqmgt— Ankomstanmélan ska lamnas vid ill
anmélan
94 ar [] obevakad [] bevakad [] Taget ska ha handsignal "kortillstand”
Bevakning
10.1 a1 6
Uppehall [ Uppehall for trafikutbyte [ Uppehallet bortfaller
11. [ Ovrigt
Ordernummer. Klockslag,
Dp/dlc Tagak\arerare (namn) Forare"llllaxningsman namn)
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32 Samlingsblankett, blankett 22-25
Blanketten far endast fyllas i pa antingen framsidan eller baksidan

Baksida

12. Grund-

uppagifter Till [JTag [sparrfard Datum

13.1 Beteckning Tillsyningsman, [] Tsm ar forare

Sparrfard med
hjalpfordon

Bevakningsstracka

[ Uppspar [ Nedspar
Startplats

[ spar K

Slutplats.

Granspunkter

[] Det hjalpbehévande taget befinner sig mellan och,
[ Det hjalpbehévande taget befinner sig pa
Begard av Godkéand av.
Starttillstand datum kl dp/dic tkl sign
Avslut datum ] tsm sign, dp/dic tkl sign
14.00 Tag ska g& — Datum [ Resandetag
Tilifallig
korplan Trafikplats Ankomst | Avgang | Ovrigt
15
matelﬂ tag Tag ar installt -
16. 1
Nytt k-mote [ K-moter tag
Slopat k-mate
[] K-motet med tag i slopas

17.0

Kvarhalining

Taget ska hallas kvar i

och dar k-méta tag

Tidigare métesdriftplats

18.0]
Flyttat k-méte

K-motet med tag

ar flyttat fran

till

19.]
Ovrigt

Ordernummer.

Klockslag

Dp/dic

Tagklarerare (namn)

Forarefillsyningsman (namn)




