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Kor- och vilotider

Samling av regler; rattsfall med mera

Den hir samlingen innehdller gillande regelverk inom omridena for kér- och vilo-
tider, firdskrivare samt vigarbetstid. Samlingen innehéller dven EU-kommissionens
vigledningar for kér- och vilotider och ett urval av férhandsutlitanden fran
EU-domstolen som rér omradet kor- och vilotider.

Reglerna som finns i samlingen ér de som giller vid publiceringsdatum, for aktuella
regelverk besok Transportstyrelsens webbplats, transportstyrelsen.se/korochvilotider.
P4 webbplatsen finns dven aktuell information pa omrédet och olika fortydliganden
av reglerna, exempelvis Trace — En forklaring av forordning (EG) nr 561/2006 for att
bidra till en harmoniserad tillimpning vid vigkontroller.

Kommissionens vigledningar ir dtta fortydliganden om hur reglerna kan tolkas i olika
situationer, exempelvis om ndgot extraordinirt hinder vilket leder till att en forare
behover dverskrida reglerna och ett fortydligande om vad som giller vid nyttjande av
firja-/tagundantag. Vigledningarna ir enbart rekommendationer framtagna av
kommissionen i samarbete med medlemslinderna och de ir inte juridiske bindande.

De forhandsudatanden frin EU-domstolen som finns med i samlingen ar ett urval
av utlatanden som rér kor- och vilotidsomradet. De ér inte dtergivna i sin helhet och
syftet med dem ir att anvindas som diskussionsunderlag vid samtal med férare och

i utbildningssyfte.

Kenneth Fors, utredare
25 februari 2019
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KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 561/2006
av den 15 mars 2006

om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring
av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av
radets forordning (EEG) nr 3820/85

(Text av betydelse for EES)

(Senast andrad genom artikel 45 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
165/2014 av den 4 februari 2014.)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel
71,

med beaktande av kommissionens férslag’,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
efter att ha hoért Regionkommittén,

i enlighet med férfarandet i artikel 251 i férdraget®, pa grundval av det gemensamma utkast
som forlikningskommittén godkande den 8 december 2005, och

av foljande skal:

(1) Radets férordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av
viss social lagstiftning om vagtransporter* syftar till harmonisering av
konkurrensvillkoren mellan olika former av inrikestransporter, i synnerhet nar det galler
vagtransportsektorn, och till att forbattra arbetsforhallanden och trafiksékerheten.
Framstegen pa dessa omraden bor tryggas och foljas upp.

(2) Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om
arbetstidens forlaggning fér personer som utfér mobilt arbete avseende végtransporter®
skall medlemsstaterna vidta atgarder som begransar den maximala veckoarbetstiden
for mobila arbetstagare.

"EGTC 51 E, 26.2.2002, s. 234.

2EGTC 221,17.9.2002, s. 19.

3 Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (EUT C 38 E, 12.2.2004, s. 152), radets gemensamma standpunkt av
den 9 december 2004 (EUT C 63 E, 15.3.2005, s. 11) och Europaparlamentets standpunkt av den 13 april 2005 (EUT C 33 E,
9.2.2008, s. 425). Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 2 februari 2006 och radets beslut av den 2 februari 2006.

4 EGT L 370, 31.12.1985, s. 1. Forordningen &ndrad genom Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG (EUT L 226,
10.9.2003, s. 4).

SEGTL 80, 23.3.2002, s. 35.



®)

(4)

®)

6)

@)

®)

©)

(10)

(an

(12)

KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR

Det har visat sig svart att i samtliga medlemsstater pa ett enhetligt satt tolka, tillampa
och kontrollera efterlevnaden av och dvervaka vissa bestdmmelser i forordning (EEG)
nr 3820/85 som ror kortider, raster och viloperioder for féraren som utfér nationella och
internationella vagtransporter inom gemenskapen, pa grund av att bestdmmelserna ar
alltfor generellt formulerade.

For att tillampningen av bestdmmelserna inte skall urholkas och malen fér dem skall
kunna uppfyllas &r det angelaget att efterlevnaden kontrolleras pa ett effektivt och
enhetligt satt. Det ar darfér nédvandigt att utarbeta tydligare och enklare bestammelser
som vagtransportindustrin och tillsynsmyndigheterna lattare kan forsta, tolka och
tillampa.

De atgarder som foreskrivs i denna férordning nar det galler arbetsférhallanden bor inte
hindra arbetsmarknadens parter att genom kollektivférhandlingar eller pa annat satt
anta bestammelser som ar gynnsammare for arbetstagarna.

Det ar onskvart att syftet med denna forordning faststélls tydligt genom att man anger
de viktigaste fordonskategorier som férordningen omfattar.

Denna férordning bor tillampas pa vagtransporter som utférs antingen enbart inom
gemenskapen, eller mellan gemenskapen, Schweiz och de lander som ar parter i
avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Den Europeiska 6verenskommelsen om arbetsfoérhallanden for fordonsbesattningar vid
internationella vagtransporter (AETR) av den 1 juli 1970, i dess &ndrade lydelse, bor
aven i fortsattningen galla vagtransporter av gods och passagerare med fordon som ar
registrerade i en medlemsstat eller i ett land som ar part i AETR, for hela
transportstrackan om transporten gar mellan gemenskapen och ett annat tredje land an
Schweiz och de lander som ar parter i avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller genom ett sadant land. Det &r av avgorande betydelse att
AETR modifieras sa snart som mgjligt, foretradesvis inom tva ar efter det att denna
forordning tratt i kraft i syfte att anpassa dess bestdmmelser till denna foérordning.

Om vagtransporten genomférs med fordon som ar registrerade i ett tredje land som
inte ar part i AETR boér AETR:s bestammelser gélla den del av transportstrackan som
gar genom gemenskapen eller genom lander som ar avtalsslutande parter i AETR.

Eftersom de fragor som behandlas i AETR omfattas av denna férordnings
tillampningsomrade, &ar gemenskapen behorig att forhandla om och inga
Odverenskommelsen.

Om en andring av interna gemenskapsbestammelser pa omradet i fraga innebar att
AETR bor &ndras pa motsvarande satt bor medlemsstaterna vidta gemensamma
atgarder for att fa till stand en sadan andring snarast mgjligt i enlighet med forfarandet i
Overenskommelsen.

Forteckningen Over undantag bor uppdateras sa att den aterspeglar utvecklingen inom
vagtransportsektorn under de senaste nitton aren.
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Samtliga nyckelbegrepp bor definieras utforligt for att underlatta tolkningen och for att
se till att denna férordning tillampas pa ett enhetligt satt. Dessutom bor det efterstravas
att de nationella kontrollinstanserna tolkar och tillampar denna férordning pa ett
enhetligt satt. Definitionen av vecka i denna férordning bor inte hindra féraren fran att
borja sitt arbete vilken dag som helst i veckan.

For att garantera ett effektivt genomférande ar det vasentligt att behériga myndigheter
efter en 6vergangsperiod vid vagkontroller kan kontrollera att kortider och viloperioder
har iakttagits ordentligt dagen for kontrollen och under féregaende 28 dagar.

De grundlaggande bestammelserna om kortider behover fortydligas och férenklas sa
att efterlevnaden kan kontrolleras pa ett effektivt och enhetligt satt med hjalp av digitala
fardskrivare i enlighet med radets foérordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december
1985 om fardskrivare vid vagtransporter® och den har férordningen. Dessutom bér de
nationella kontrollinstanserna med hjalp av den stédndiga kommittén strava efter att
tolka och tillampa den har férordningen pa ett enhetligt satt.

Det har visat sig att det med tilldmpning av bestdmmelserna i férordning (EEG) nr
3820/85 ar mdgjligt att schemalégga daglig kortid och raster s& att en férare kan kora
alltfér langa perioder utan rast, vilket leder till samre trafiksdkerhet och samre
arbetsforhallanden for foraren. Det ar darfor 1ampligt att se till att uppdelade raster
fordelas sa att missbruk forebyggs.

Denna forordning syftar till att forbattra de sociala férhallandena for anstéllda som
omfattas av férordningen, liksom till att forbattra den allmanna trafiksédkerheten. Detta
uppnas huvudsakligen genom bestdmmelser i vilka det anges en maximal kortid per
dag, per vecka och per period om tva pa varandra féljande veckor, samt genom en
bestammelse enligt vilken féraren &r skyldig att ha en normal veckovila minst en gang
per tva pa varandra foljande veckor samt bestdmmelser i vilka det anges att en
dygnsvila under inga omstandigheter far vara kortare &n nio timmars
sammanhangande viloperiod. Eftersom dessa bestdmmelser garanterar adekvat vila
och hansyn ocksa tas till de erfarenheter man fatt under de senaste aren genom att
tilldAmpa bestdmmelserna i praktiken, ar det inte langre ndédvandigt med ett
kompensationssystem for reducerade dygnsviloperioder.

Vagtransporter i gemenskapen innebar i manga fall att farja eller tdg anvands for vissa
transportstrackor. Tydliga bestdmmelser om perioder av dygnsvila och raster som ar
lampliga for den typen av transporter bor darfor faststallas.

Eftersom person- och godstransporter Over granserna standigt okar bor de
vagkontroller och kontroller i féretagens lokaler som genomférs aven omfatta kortider,
viloperioder och raster i andra medlemsstater eller i Iander utanfér gemenskapen och
faststalla om dessa foljts pa foreskrivet satt, i syfte att oka trafiksékerheten och 6ka
efterlevnaden av férordningen.

Transportféretagens ansvar bor omfatta atminstone transportféretag som ar juridiska
eller fysiska personer, och det bor ocksa innebara att atgarder kan vidtas mot fysiska
personer som begar, anstiftar eller medverkar till 6vertradelser mot denna férordning.

CEGTL 370, 31.12.1985, s. 8. Férordningen senast andrad genom kommissionens férordning (EG) nr 432/2004 (EUT L 71,
10.3.2004, s. 3).
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Det ar nédvandigt att forare som arbetar for flera transportforetag férser varje foretag
med lamplig information sa att de kan uppfylla sina ataganden enligt denna férordning.

For att kunna frdmja social utveckling och forbattra trafiksdkerheten bor varje
medlemsstat aven i fortsattningen ha ratt att vidta vissa lampliga atgarder.

Nationella undantag bor aterspegla férandringar inom vagtransportsektorn och de bor
begransas till de omraden som for narvarande inte ar utsatta for konkurrens.

Medlemsstaterna bér faststélla regler for fordon som anvands for persontransporter i
linjetrafik, om linjens langd inte dverstiger 50 kilometer. Dessa regler bor ge tillrackligt
skydd vad galler tillatna kortider och obligatoriska raster och viloperioder.

For att pa ett effektivt satt kunna kontrollera efterlevnaden av bestdmmelserna bor
samtliga nationella och internationella persontransporter i linjetrafik kontrolleras genom
anvandning av standardfardskrivare.

Medlemsstaterna bor faststélla sanktioner vid dvertradelser av denna férordning och se
til att de verkstélls. Dessa sanktioner maste vara effektiva, proportionella,
avskrdckande och icke-diskriminerande. | medlemsstaternas gemensamma
regelsystem for atgarder bor aven inga mojligheten att hindra fortsatt fard med fordonet
vid allvarliga 6vertradelser. De bestammelser i forordningen som galler sanktioner eller
rattsliga forfaranden bor inte inverka pa nationella regler nar det galler bevisbdrdan.

For att pa ett otvetydigt och effektivt satt kunna kontrollera att bestdammelserna
efterlevs bor bestdmmelserna om transportféretagens och férarnas ansvar vid
Overtradelser av denna férordning harmoniseras. Ansvaret kan innebéra straff-, civil-
och forvaltningsrattsliga sanktioner beroende pa vad som tillampas i medlemsstaten.

Eftersom malet med denna forordning, namligen att faststédlla tydliga och
gemensamma bestdmmelser om kortider, raster och viloperioder, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och det darfor pa grund av behovet av
samordnade atgarder battre kan uppnas pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férordning inte utéver vad som ar
noédvandigt for att uppna detta mal.

De atgarder som ar nddvandiga for att genomféra denna férordning boér antas i enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de foérfaranden som skall
tilldmpas vid utévandet av kommissionens genomférandebefogenheter’.

Eftersom bestdmmelserna om lagsta alder for forare har faststéllts i direktiv
2003/59/EG® och maste inférlivas fére 2009 maste det i denna férordning enbart inga
Overgangsbestammelser om besattningens lagsta alder.

TEGTL 184, 17.7.1999, s. 23.

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundlaggande kompetens och fortbildning for
forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport och om &ndring av radets férordning (EEG) nr 3820/85 och radets
direktiv 91/439/EEG samt om upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4). Direktivet &ndrat genom
radets direktiv 2004/66/EG (EUT L 168, 1.5.2004, s. 35).
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Foérordning (EEG) nr 3821/85 bor andras i syfte att fortydliga transportféretagens och
forarnas specifika skyldigheter och framja rattslig sakerhet och underlatta kontroller av
kértid och viloperioder vid vagkontroller.

Forordning (EEG) nr 3821/85 bor dven andras sa att rattssakerhet uppnas i fraga om
nya datum for inférande av digital fardskrivare och for utfardande av forarkorten.

| och med inférandet av fardskrivare genom férordning (EG) nr 2135/98 och den
elektroniska lagring av forarens aktiviteter som darigenom sker pa forarkortet for en
tidsperiod pa 28 dagar och fordonets hantering for en tidsperiod pa 365 dagar, kan
snabbare och mer omfattande vagkontroller goras i framtiden.

| direktiv 88/599/EEG® faststélls det att vagkontroller enbart skall omfatta dagliga
korperioder, dygnsvila och raster. Da digitala fardskrivare infors lagras forarens och
fordonets uppgifter elektroniskt, och uppgifterna kommer att kunna utvarderas
elektroniskt pa plats. Detta bor gora det mojligt att med tiden pa ett enkelt satt
kontrollera dygnsvila och reducerad dygnsvila, veckoviloperioder eller reducerade
veckoviloperioder samt kompensationsvila.

Erfarenheterna visar att efterlevnaden av bestdmmelserna i férordningen och framfér
allt bestdmmelserna om de maximala kortiderna under en tvaveckorsperiod inte kan
sakerstdllas om inte verksam och effektiv Overvakning i férhallande till hela
tidsperioden genomfors vid vagkontroller.

For att pa ett sa effektivt satt som mojligt kunna 6vervaka och uppratthalla viss social
lagstiftning inom vagtransportomradet bor tillampningen av de rattsliga bestdmmelser
som galler digitala fardskrivare dverensstdmma med denna férordning.

Av tydlighets- och rationaliseringsskal bor férordning (EEG) nr 3820/1985 upphéavas
och ersattas med denna férordning.

? Radets direktiv 88/599/EEG av den 23 november 1988 om enhetligt forfarande vid kontroll av tilldmpningen av férordning
(EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter och av férordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare for vagtransporter (EGT L 325, 29.11.1988, s. 55).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |
INLEDANDE BESTAMMELSER
Artikel 1

| syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsétt, i synnerhet inom
vagtransportsektorn, och forbattra arbetsforhallandena och trafiksékerheten, faststélls i
denna férordning bestdmmelser om kortider, raster och viloperioder for férare som utfor
person- och godstransporter pa vag. Denna férordning syftar dessutom till att framja battre
overvakning och tillsyn i medlemsstaterna samt férbattrade arbetsmetoder inom
vagtransportsektorn.

Artikel 2
1. Denna forordning skall tillampas pa vagtransporter av

a) gods, om fordonens hogsta tillatna vikt, inklusive slapvagn eller pahéngsvagn,
Overstiger 3,5 ton, eller

b) passagerare med fordon som &r konstruerade eller permanent inrattade for
transport av mer an nio personer, inbegripet féraren, och avsedda for detta
andamal.

2. Denna forordning skall tillampas, oberoende av fordonets registreringsland, pa
vagtransporter som utfors

a) enbart inom gemenskapen, eller

b) mellan gemenskapen, Schweiz och de lander som &r parter i avtalet om
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

3. | stéllet for denna férordning skall AETR tillampas pa internationella vagtransporter som
delvis genomfors utanfér de omraden som anges i punkt 2, for

a) fordon som &r registrerade i gemenskapen eller i lander som &r parter i AETR, for
hela resan,

b) fordon som &r registrerade i ett tredjeland som inte ar part i AETR, endast for den
del av resan som ager rum i gemenskapen eller i lander som &r parter i AETR.
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Bestdmmelserna i AETR bor anpassas till bestdmmelserna i denna férordning sa att
huvudbestammelserna i férordningen, genom AETR, tillampas pé sadana fordon for
varje del av resan som gérs inom gemenskapen.

Artikel 3

Denna forordning skall inte tillampas pa vagtransporter med

a)

fordon som anvands for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte dverstiger
50 kilometer,

aa) Fordon eller en kombination av fordon med en hdgsta tillaten vikt som inte dverstiger

b)

d)

e)

7,5 ton, och som anvands for transport av material, utrustning eller maskiner som
féraren anvander i sitt arbete och som endast anvands inom en radie av 100 km fran
den plats dar foretaget ar belaget, pa villkor att kérningen av fordonen inte utgér
férarens huvudsakliga uppgift. (Senaste lydelse EU nr 165/2014)

fordon vars hdgsta tillatna hastighet inte 6verstiger 40 kilometer i timmen,

fordon som &gs eller hyrs, utan férare, av foérsvarsmakten, raddningstjansten,
brandférsvaret och styrkor som ar ansvariga for uppratthallande av allman ordning,
om transporten utfors till foljd av de uppgifter som alagts dessa yrkeskarer och
genomfors under deras kontroll,

fordon som anvands i nddsituationer eller for raddningsarbete, inbegripet fordon som
anvands for icke-kommersiella transporter av humanitéart bistand,

specialfordon som anvands for sjukvardsandamal,

specialfordon fér bargning som anvands inom en radie av 100 km fran den ort dar
fordonet ar stationerat,

fordon som provas pa vag i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller
underhall och nya eller ombyggda fordon som annu inte tagits i drift,

fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte dverstiger
7,5 ton, vilka anvands for icke-kommersiell transport av gods,

kommersiella fordon som betraktas som veteranfordon enligt lagstiftningen i den
medlemsstat dar de koérs och som anvands for icke-kommersiell transport av
personer eller gods.

Artikel 4

| denna férordning galler féljande definitioner:
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vagtransport: all kérning helt eller delvis pa en for allman trafik upplaten vag med ett
lastat eller olastat fordon som anvands for transport av personer eller gods.

fordon: motorfordon, dragfordon, sldpvagn och pahangsvagn eller en kombination av
dessa fordon, enligt féljande definitioner:

- motorfordon: fordon som kor pa vag av egen kraft, som inte permanent gar pa
rals och som normalt anvands for transport av personer eller gods.

- dragfordon: fordon som kor pa vag av egen kraft, som inte permanent gar pa
rals och som ar speciellt konstruerat for att dra, skjuta eller pa annat satt
forflytta slapvagnar, pahangsvagnar, anordningar eller maskiner.

- slépvagn: fordon konstruerat for att kopplas till motor- eller dragfordon.

- pahangsvagn: slapvagn utan framaxel, kopplad pa sadant sétt att en avsevard
del av dess egen vikt och lastens vikt bars av motor- eller dragfordonet.

forare: person som kor fordonet, aven under kort tid, eller som i tjansten medféljer i
ett fordon for att vid behov vara tillganglig fér kérning.

rast: tidsperiod under vilken foraren inte far kora eller utféra nagot annat arbete och
som endast skall utnyttjas for aterhamtning.

annat arbete: all verksamhet som definieras som arbetstid i artikel 3 a i direktiv
2002/15/EG utom "korning", inbegripet arbete for samma eller annan arbetsgivare
inom eller utanfor transportsektorn.

vila: sammanhangande tidsperiod under vilken féraren fritt kan férfoga éver sin tid.

dygnsvila: tidsperiod under dygnet under vilken féraren fritt kan férfoga 6ver sin tid
och som bestar av normal dygnsvila eller reducerad dygnsvila.

- normal dygnsvila: en viloperiod om minst elva timmar. Alternativt kan den
normala dygnsvilan tas ut i tva perioder, den forsta bestadende av minst tre
timmars sammanhangande vila och den andra perioden av minst nio timmars
sammanhangande vila.

- reducerad dygnsvila: en viloperiod om minst nio men mindre &n elva timmar.

h) veckovila: tidsperiod under veckan under vilken foraren fritt kan forfoga over sin tid,

vilken bestar av normal veckovila eller reducerad veckovila.

- normal veckovila: en viloperiod om minst 45 timmar.
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- reducerad veckovila: en viloperiod om mindre an 45 timmar, vilken kan
forkortas till minst 24 sammanhangande timmar, under férutsattning att villkoren
i artikel 8.6 ar uppfyllda .

i) vecka: tidsperiod mellan 00.00 pa mandag och 24.00 pa séndag.
j) kortid: tid som registrerats som korning

- automatiskt eller halvautomatiskt av fardskrivaren enligt bilaga | och bilaga | B
i forordning (EEG) nr 3821/85, eller

- manuellt i enlighet med kravet i artikel 16.2 i férordning (EEG) nr 3821/85.

k) daglig kortid: sammanlagd koértid mellan slutet pa en dygnsvila och bérjan pa nasta
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila.

1) kortid per vecka: sammanlagd koértid under en vecka.

2

hdgsta tillatna vikt: hogsta tillatna vikt for ett korklart och fullt lastat fordon.

n) linjetrafik for persontransporter: nationell och internationell trafik enligt definitionen i
artikel 2 i radets forordning (EEG) nr 684/92 av den 16 mars 1992 om gemensamma
regler for internationell persontransport med buss™.

0) multibemanning: bemanning av ett fordon dar minst tva férare medféljer fordonet for
att kora det under varje korperiod mellan tva pa varandra foljande perioder av
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila. Narvaron av
minst tva forare ar frivilig under den forsta timmen av multibbemanning, men
obligatorisk fér den aterstaende perioden.

p) transportféretag: fysiska och juridiska personer, sammanslutningar eller grupper av
personer som inte ar juridiska personer med eller utan vinstdrivande syfte samt
offentliga organ, antingen med egen stallning som juridisk person eller understalida
en myndighet med sadan stallning, vilka utfér vagtransporter, oberoende av om detta
sker for egen rakning eller mot betalning eller annan ersattning.

q) korperiod: den sammanlagda kortiden fran det att foraren borjar kora efter en
viloperiod eller en rast till dess att han tar en viloperiod eller en rast. Kérperioden far
vara oavbruten eller avbruten.

KAPITEL Il

10 EGT L 74, 20.3.1992, s. 1. Férordningen senast andrad genom 2003 ars anslutningsakt.
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BESATTNING, KORTIDER, RASTER OCH VILOPERIODER

Artikel 5
Lagsta alder for konduktorer skall vara 18 ar.

Lagsta alder for forarbitraden skall vara 18 ar. Medlemsstaterna far emellertid sanka
forarbitradenas lagsta alder till 16 ar

a) vid vagtransporter som utférs inom en medlemsstat inom en radie av 50 km fran den
ort dar fordonet ar stationerat, inbegripet kommuner vars centrum ar belagna inom
denna radie,

b) om det sker i yrkesutbildningssyfte, och

c) om det star i Gverensstdmmelse med nationella arbetsrattsliga regler.

Artikel 6
Den dagliga kortiden far inte dverstiga nio timmar.

Den dagliga kértiden far emellertid utstrackas till tio timmar hogst tva ganger under en
vecka.

Kortiden under en vecka far inte Overstiga 56 timmar och far inte leda till att den
maximala veckoarbetstiden enligt direktiv 2002/15/EG &6verskrids.

Den sammanlagda kértiden under tva pa varandra foljande veckor far inte dverstiga 90
timmar.

Till daglig kortid och kortid per vecka skall raknas all kortid pa gemenskapens territorium
eller i ett tredjeland.

En forare skall som "annat arbete" registrera all tid enligt beskrivningen i artikel 4 e och
all tid som han kor ett fordon som anvands fér kommersiella transporter vilka inte
omfattas av denna férordning samt registrera alla perioder av "tillganglighet" enligt
definitionen i artikel 15.3 c i férordning (EEG) Nr 3821/85 sedan sin senaste dygns- eller
veckovila. Denna registrering skall géras antingen for hand pa ett diagramblad, eller pa
en utskrift, eller genom att med anvandning av funktionen manuell inmatning féra in
uppgifter i fardskrivaren.

Artikel 7
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Efter en korperiod pa fyra och en halv timme skall féraren ta en sammanhangande rast
pa minst fyrtiofem minuter, savida han eller hon inte tar en viloperiod.

Denna rast far bytas ut mot en rast om minst 15 minuter, féljt av en rast om minst 30
minuter, férdelade Over kortiden, sa att bestdmmelserna i forsta stycket iakttas.

Artikel 8
1. En forare skall ta ut dygns- och veckovila.

2. Efter slutet pa foregdende dygnsvila eller veckovila skall féraren under varje
24-timmarsperiod ha tagit en ny dygnsvila.

Om den dygnsvila som ingar i 24-timmarsperioden uppgar till minst nio men farre én elva
timmar, skall dygnsvilan i fraga betraktas som reducerad dygnsvila.

3. En dygnsvila far férlangas till en normal veckovila eller en reducerad veckovila.
4. En forare far ha hogst tre perioder av reducerad dygnsvila mellan tva veckovilor.

5. Trots vad som foreskrivs i punkt 2 skall férare av fordon med multibemanning ta en ny
dygnsvila pa minst nio timmar senast 30 timmar efter den féregaende dygns- eller
veckovilan.

6. Under tva pa varandra foljande veckor skall en férare ta minst
- tva normala veckovilor, eller

- en normal veckovila och en reducerad veckovila om minst 24 timmar —
minskningen  skall dock kompenseras genom en  motsvarande
sammanhangande vila som skall tas ut fore utgangen av den tredje veckan
efter veckan i fraga.

En veckovila skall inledas senast efter sex 24-timmarsperioder raknat fran slutet av
foéregaende veckovila.

6a. Genom undantag fran punkt 6 far en férare som utfér en enstaka tillfallig internationell
persontransport enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tillirdde till den internationella
marknaden foér persontransporter med buss'', skjuta upp veckovilan i hégst tolv pa
varandra foljande 24-timmarsperioder raknat fran slutet av féregadende normala
veckovila, forutsatt att

" EUT L 300, 14.11.2009, 5.88.
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a) transporten varar i minst 24 pa varandra féljande timmar i en annan medlemsstat
eller i ett annat tredjeland, som omfattas av denna forordning, an dar transporten
pabdrjades,

b) féraren efter tilldampning av undantaget tar ut
i) antingen tva normala veckovilor, eller

i) en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24
timmar; minskningen ska emellertid kompenseras av en likvardig
sammanhangande veckovila fore slutet av den tredje vecka som infaller efter
undantagsperioden,

c) fordonet, efter den 1 januari 2014, ar utrustat med fardskrivare enligt kraven i
bilaga IB till férordning (EEG) nr 3821/85, och

d) fordonet, efter den 1 januari 2014, och om det anvands for transporter som sker
under perioden 22.00-06.00, har fler &n en forare eller den kortid som avses i artikel
7 minskas till tre timmar.

Kommissionen ska noggrant dvervaka hur detta undantag utnyttjas i syfte att sakerstalla
att mycket strikta villkor for trafiksdkerheten uppratthalls, sarskilt genom att kontrollera
att den sammanlagda kortiden under den period som omfattas av undantaget inte
Overskrids. Senast den 4 december 2012 ska kommissionen utarbeta en rapport for att
beddma féljderna av undantaget nar det galler bade trafiksakerhet och sociala aspekter.
Om kommissionen beddémer detta vara lampligt ska den foresla att denna forordning
andras i detta hanseende.

Varje vila som tas ut som kompensation for en reducerad veckovila skall tas ut i
samband med en annan viloperiod pa minst nio timmar.

Nér en forare valjer att gora detta far dygnsvila och reducerad veckovila som tas annat
an pa stationeringsorten tillbringas i ett fordon, om detta ar utrustat med andamalsenliga
sovmdjligheter for varje forare och fordonet star stilla.

En veckovila som bérjar under en vecka och fortsatter in pa foljande vecka far hanfoéras
till endera av dessa veckor, men inte till bada.

Artikel 9

Utan hinder av artikel 8 far en férare som medfdljer ett fordon som transporteras med
farja eller jarnvag och som tar ut sin normala dygnsvila avbryta viloperioden hdgst tva
ganger och agna sig at andra aktiviteter i totalt hdgst en timme. Under den normala
dygnsvilan skall féraren ha tillgang till en sovbrits eller liggplats.
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Den tid som gar at for att resa till en plats for att ta 6ver ett fordon som omfattas av
denna férordning, eller for att atervanda fran denna plats, nar fordonet varken star vid
forarens hem eller vid arbetsstéllet dar foraren normalt ar stationerad, skall inte raknas
som vila eller rast om féraren inte befinner sig pa en farja eller ett tdg och har tillgang till
en sovbrits eller liggplats.

Den tid som gar at fér en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna
forordning till eller fran ett fordon som omfattas av denna férordning, som inte star vid
férarens hem eller vid arbetsstallet dar féraren normalt ar stationerad, skall réknas som
"annat arbete".

KAPITEL Ill

TRANSPORTFORETAGENS ANSVAR

Artikel 10

Transportforetagets betalning till férare som ar anstallda eller som star till foretagets
forfogande far inte, dven om det sker i form av bonus eller 16netillagg, berdknas pa
grundval av tillryggalagda strackor och/eller transporterad godsmangd, om betalningen
ar av sadan art att den utgér en fara for trafiksékerheten och/eller uppmuntrar till
Overtradelse av denna férordning.

Transportforetaget skall organisera det arbete som avses i punkt 1 sa att féraren kan
folja férordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel Il i den har forordningen.
Transportforetaget skall informera foraren pa lampligt satt och regelbundet kontrollera att
férordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel Il i den har férordningen foljs.

Ett transportforetag skall vara ansvarigt for Gvertradelser som begatts av foretagets
forare, aven om Overtradelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland.

Utan att det paverkar medlemsstaternas ratt att halla transportféretag fullt ansvariga far
medlemsstaterna gora detta ansvar avhangigt av féretagets dvertradelse av punkterna 1
och 2. Medlemsstaterna far ta i beaktande alla bevis for att transportféretaget inte
rimligtvis kan hallas ansvarigt for den 6vertradelse som begatts.

Foretag, befraktare, speditorer, researrangérer, huvudentreprendrer, underentreprendrer
och uthyrningsfoéretag for forare skall se till att avtalade transporttidsscheman &ar
férenliga med denna férordning.

Transportféretag som anvander fordon utrustade med fardskrivare i 6verensstammelse
med bilaga | B till férordning (EEG) nr 3821/85 och som omfattas av denna férordnings
tilldmpningsomrade skall

i) se till att alla uppgifter 6verférs fran fordonsenheten och férarkortet sa
regelbundet som det féreskrivs av medlemsstaten och Overféra relevanta

13
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uppgifter oftare for att garantera att alla uppgifter om aktiviteter som genomférts
av eller for det berdrda féretaget dverfors,

ii) se till att alla uppgifter som 6verfors, bade fran fordonsenheten och fran
forarkortet, bevaras under minst tolv manader fran och med registreringsdagen;
sadana uppgifter skall pa begaran av en kontrolltjansteman vara tillgangliga,
antingen direkt eller pa distans, fran féretagets lokaler.

b) | denna punkt skall "6verféring" tolkas i enlighet med definitionen i avsnitt |
(definitioner) led s i bilaga | B i férordning (EEG) nr 3821/85.

c) Den maximala langden pa perioden for vilken relevanta uppgifter skall dverféras
enligt led a i skall faststdllas av kommissionen i 6verensstimmelse med det
radgivande forfarande som avses i artikel 24.2.

KAPITEL IV

UNDANTAG

Artikel 11

En medlemsstat far foreskriva hdgre minimigranser for raster och viloperioder och lagre
maximigranser for kortid an dem som anges i artiklarna 6 till 9 fér vagtransporter som
utfors helt pa dess territorium. | detta fall skall medlemsstaten ta hansyn till tillampliga
kollektivavtal eller andra avtal mellan arbetsmarknadens parter. Bestdammelserna i
denna forordning skall emellertid vara fortsatt tillampliga pa forare i internationell trafik.

Artikel 12

Om det ar forenligt med trafiksakerheten och det behdvs for att fordonet skall na fram till
en lamplig plats att stanna pa, far féraren avvika fran artiklarna 6 till 9 i den utstrackning
som kravs for att tillgodose personers, fordonets och lastens sakerhet. Foéraren skall
ange skalen for en sadan avvikelse for hand pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en
utskrift fran fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista senast da han nar fram till en
lamplig plats att stanna pa.

Artikel 13

Om det &r férenligt med de mal som faststélls i artikel 1, far varje medlemsstat inom sitt
eget territorium, eller efter dverenskommelse med en annan medlemsstat inom dess
territorium, medge undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och férena sadana
undantag med sarskilda villkor, for transporter enligt foljande:
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a) Fordon som &gs eller hyrs, utan forare, av statliga myndigheter for att utféra
vagtransporter som inte konkurrerar med privata transportféretag.

b) Fordon som anvands eller hyrs utan férare av jordbruks-, tradgards-, skogs-,
uppfédnings- eller fiskeriféretag fér godstransporter inom ramen for foretagets egen
verksamhet inom en radie av hogst 100 km fran den plats déar foretaget ar belaget.

c) Jordbrukstraktorer och skogsbrukstraktorer som anvands i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av upp till 100 km fran den plats dér foretaget
som ager, hyr eller leasar fordonet ar belaget.

d) Fordon eller en kombination av fordon med en hdgsta tillatna vikt som inte dverstiger
7,5 ton vilka anvands av personer som tillhandahaller samhallsomfattande tjanster i
enlighet med definitionen i artikel 2.13 i Europaparlamentets och radets direktiv
97/67/EG av den 15 december 1997 om gemensamma regler for utvecklingen av
gemenskapens inre marknad for posttjanster och for forbattring av kvaliteten pa
tjansterna'” for leveranser inom ramen for den samhallsomfattande tjansten.

Sadana fordon far endast anvandas inom en radie av 100 km fran den plats dar
foretaget ar belaget och pa villkor att korningen av fordonen inte utgor forarens
huvudsakliga uppgift. (Senaste lydelse EU nr 165/2014)

e) Fordon som uteslutande anvands pa 6ar med en areal av hégst 2300 km2 vilka inte
ar férenade med landet i 6vrigt med broar, vadstallen eller tunnlar 6ppna for
motorfordon.

f) Fordon som anvands for godstransporter inom en radie av 100 km fran den plats dar
foretaget ar belaget och som drivs med hjalp av naturgas, flytande gas eller el vars
hogsta tillatna vikt, inklusive slap eller pahangsvagn, inte 6verstiger 7,5 ton. (Senaste
lydelse EU nr 165/2014)

g) Fordon som anvands for 6vningskorning och férarprov for erhallande av korkort eller
yrkeskompetensbevis, forutsatt att fordonet inte anvands fér kommersiell transport av
gods eller passagerare.

h) Fordon som anvands i samband med underhall av avlopps-, 6versvamningsskydds-,
vatten-, gas- och elanlaggningar, underhall och kontroll av vagar, dorr-till-dorr-
insamling och bortskaffande av hushallsavfall™®, telekommunikationstjanster, radio-
och TV-sandningar och pejling efter radio- och TV-sandare eller -mottagare.

i) Fordon med mellan 10 och 17 sittplatser vilka uteslutande anvands for
icke-kommersiell persontransport.

j) Specialfordon som transporterar cirkus- och néjesfaltsutrustning.

k) Sarskilt utrustade fordon for mobila projekt, vars framsta syfte ar att anvandas som
undervisningshjalpmedel nar de &r stationara.

ZEGTL 15, 21.1.1998, s. 14. Direktivet senast andrat genom férordning (EG) nr 1882/2003 (EGT L 284, 31.10.2003, s. 1).
" EGT L 79, 25.3.2011. Réttelse.
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1) Fordon som anvands fér uppsamling av mjolk fran bondgardar och for aterlamning till
bondgardar av mjélkbehallare eller mjélkprodukter avsedda for djurfoder.

m) Specialfordon for transport av pengar och/eller vardeféremal.

n) Fordon som anvands for transport av djuravfall eller djurkadaver som inte ar avsedda
som manniskofoda.

o) Fordon som uteslutande anvands pa vagar inom knutpunktsanlaggningar som
hamnar, intermodala terminaler och jarnvagsterminaler.

p) Fordon som anvands for transport av levande djur fran lantgardar till lokala
marknader och omvant eller fran marknader till lokala slakterier inom en radie pa 100
km. (Senaste lydelse EU nr 165/2014)

Medlemsstaterna skall informera kommissionen om undantag som har medgivits enligt
punkt 1 och kommissionen skall informera de évriga medlemsstaterna om detta.

Under forutsattning att de mal som anges i artikel 1 inte aventyras och att adekvat skydd
for forarna tillhandahalls far en medlemsstat med kommissionens férhandsgodkénnande
inom sitt eget territorium medge mindre betydande undantag fran denna férordning for
fordon som anvands i pa férhand faststallda omraden med en befolkningstéthet under
fem personer per kvadratkilometer, i féljande fall:

- Nationell linjetrafik for persontransporter, dar tidtabellen bekraftats av
myndigheterna (i vilket fall endast undantag som avser raster far medges).

- Nationell godstrafik pa vag, for egen rakning eller for uthyrning eller mot
ersattning, som inte paverkar den inre marknaden och som behdvs for att
bibehdlla vissa industrisektorer pa det berérda territoriet och dar det i
bestammelserna om undantag i denna férordning faststalls en begransad
korradie pa hégst 100 km.

En véagtransport far med detta undantag omfatta en korning till ett omrade med en
befolkningstathet pa fem personer eller fler per kvadratkilometer i enda syfte att inleda
eller avsluta kdérningen. Sadana atgarder skall vara proportionerliga till sin art och sitt
omfang.

Artikel 14

Under forutsattning att de mal som anges i artikel 1 inte aventyras far medlemsstaterna,
efter tillstand fran kommissionen, medge undantag fran tillampningen av artiklarna 6 till 9
i denna foérordning for transporter som genomférs under extraordindra omstandigheter.
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| bradskande fall far medlemsstaterna medge tillfalligt undantag under hégst 30 dagar,
vilket omgaende skall meddelas kommissionen.

Kommissionen skall underratta de évriga medlemsstaterna om undantag som medgivits
enligt denna artikel.

Artikel 15

Medlemsstaterna skall se till att férarna till de fordon som anges i artikel 3 a omfattas av
nationella regler som ger tillrackligt skydd vad galler tillatna kortider, obligatoriska raster
och viloperioder.

KAPITEL V
KONTROLLFORFARANDEN OCH PAFOLJDER
Artikel 16

Om fordonet inte &r utrustat med fardskrivare i enlighet med férordning (EEG) nr
3821/85, skall punkterna 2 och 3 i den har artikeln galla

a) i nationell linjetrafik fér persontransporter, och

b) i internationell linjetrafik for persontransporter, dar linjelangden ar hégst 100 km och
slutstationerna ar beldgna hogst 50 km fagelvdgen fran en grans mellan tva
medlemsstater.

Transportforetaget skall uppréatta en tidtabell och en tjanstgoéringslista for varje enskild
forare med namn, tjanstgoringsort och i forvag faststallt schema for olika perioder av
kérning, annat arbete samt raster och tillganglighet.

Varje forare av sadan trafik som avses i punkt 1 skall medféra ett utdrag ur
tjianstgoringslistan och en kopia av tidtabellen.

Tjanstgoringslistan skall

a) innehalla samtliga uppgifter i punkt 2 fér en period som minst omfattar de narmast 28
foéregaende dagarna; dessa uppgifter skall uppdateras regelbundet, dock minst en
gang i manaden,

b) vara undertecknad av transportféretagets chef eller dennes féretradare,

c) bevaras av transportforetaget i ett ar efter utgangen av den period som den omfattar;
foretaget skall, om en férare begar det, lamna ett utdrag ur hans tjanstgéringslista,
och

17
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d) pa begaran uppvisas for och dverlamnas till behorig kontrolltjansteman.

Artikel 17

For att kommissionen vartannat ar skall kunna utarbeta en rapport om tilldmpningen av
denna férordning och férordning (EEG) nr 3821/85 och om utvecklingen inom de
aktuella verksamhetsomradena, skall medlemsstaterna tillstélla kommissionen
nédvandig information pa den enhetliga blankett som finns i beslut 93/173/EEG™.

Denna information skall éverlamnas till kommissionen senast den 30 september efter
utgangen av den tvaarsperiod som rapporten omfattar.

Av rapporten skall det framga hur undantagsbestdammelserna i artikel 13 utnyttjats.

Kommissionen skall lagga fram rapporten for Europaparlamentet och radet senast 13
manader efter utgangen av den tvaarsperiod som rapporten omfattar.

Artikel 18

Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nddvandiga for att genomféra denna
forordning.

Artikel 19

Medlemsstaterna skall faststalla sanktioner for évertradelser av bestdmmelserna i denna
férordning och férordning (EEG) nr 3821/85 och skall vidta alla de atgarder som &r
nddvandiga for att se till att de genomférs. Dessa sanktioner skall vara effektiva,
proportionella, avskrackande och icke—diskriminerande. Ingen Overtradelse av denna
forordning eller férordning (EEG) nr 3821/85 skall bli féremal fér mer an en sanktion eller
mer an ett forfarande. Medlemsstaterna skall anméla dessa atgarder och bestammelser
om sanktioner till kommissionen senast det datum som faststalls i artikel 29.
Kommissionen skall darefter underratta medlemsstaterna om detta.

En medlemsstat skall géra det méjligt for de behdriga myndigheterna att besluta om
sanktioner for féretag och/eller férare for sadana vertradelser av denna férordning som
upptéacks inom den berérda medlemsstatens territorium, om ingen sanktion tidigare har
beslutats for dvertradelsen, aven om Overtradelsen har begatts i en annan medlemsstat
eller i ett tredjeland.

Om en 6vertradelse som upptacks

' EGT L 72, 25.3.1993, s. 33.
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- inte begicks pa den berérda medlemsstatens territorium, och

- har begatts av ett foretag som &ar etablerat i, eller en foérare vars
anstallningsort ligger i en annan medlemsstat eller ett tredjeland,

far medlemsstaten fram till den 1 januari 2009, i stallet for att besluta om en
sanktion, rapportera omstandigheterna kring 6vertradelsen till den behdériga
myndigheten i den medlemsstat eller det tredjeland dar foretaget ar etablerat,
eller dar féraren har sin anstallningsort.

Nar en medlemsstat inleder ett forfarande eller beslutar om sanktioner fér en viss
overtradelse, skall den skriftligen lagga fram vederbdrliga bevis om detta for féraren.

Medlemsstaterna skall se till att ett system med proportionella sanktioner, som kan
inbegripa ekonomiska sanktioner, ar i kraft om Overtradelser av denna férordning eller
forordning (EEG) nr 3821/85 har konstaterats hos ett foretag eller med foretaget
samverkande godsanvandare, speditorer, researrangdrer, huvudentreprendrer,
underentreprendrer eller foretag som hyr ut férare.

Artikel 20

Foraren skall bevara alla bevis pa sanktioner eller inledda férfaranden som lagts fram av
en medlemsstat, till dess att samma &vertradelse av denna férordning inte langre kan
leda till ett andra forfarande eller en andra sanktion i enlighet med bestdmmelserna i
denna férordning.

Foraren skall pa begaran kunna lagga fram de bevis som avses i punkt 1.

En forare som ar anstalld av eller star till férfogande for mer an ett transportféretag skall
lamna tillracklig information till vart och ett av foretagen, sa att de kan félja foreskrifterna
i kapitel II.

Artikel 21

For att ta itu med fall dar en medlemsstat anser att denna férordning har dvertratts pa ett
satt som uppenbart kan utgdra ett hot mot trafiksdkerheten, skall den ge den lampliga
behdriga myndigheten ratt att hindra fortsatt fard med det berérda fordonet fram till dess
att orsaken till dvertradelsen har atgardats. Medlemsstaterna kan tvinga foraren att ta ut
en dygnsvila. En medlemsstat kan vid behov ocksa tillampa definitiv eller tillfallig
aterkallelse eller begransning av ett foretags trafiktillstand om foretaget ar etablerat i den
medlemsstaten, eller definitiv eller tillfallig aterkallelse eller begransning av en férares
korkort. Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i artikel 24.2 utarbeta riktlinjer for
att framja en harmoniserad tilldmpning av denna artikel.

Artikel 22
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Medlemsstaterna skall bistd varandra vid denna férordnings tilldmpning och vid
kontrollen av efterlevnaden.

Medlemsstaternas behériga myndigheter skall regelbundet 6versanda till varandra all
tillganglig information om

a) oOvertradelser av foreskrifterna i kapitel Il som begatts av personer som inte ar bosatta
i den ifragavarande medlemsstaten och de pafélider som dessa Overtradelser
medfort,

b) sanktioner beslutade av en medlemsstat mot personer som ar bosatta i staten for
Overtradelser som begatts i andra medlemsstater.

Medlemsstaterna skall regelbundet 6versadnda relevanta uppgifter om sin nationella
tolkning och tilldmpning av férordningens bestammelser till kommissionen, som skall
g6ra denna information tillgénglig i elektronisk form fér andra medlemsstater.

Kommissionen skall underlatta dialogen mellan medlemsstaterna nar det galler nationell
tolkning och tilldampning av denna férordning med stéd av den kommitté som avses i
artikel 24.1.

Artikel 23

Gemenskapen skall inleda de férhandlingar med tredjelander som kan visa sig
nddvandiga for att genomféra denna férordning.

Artikel 24

Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inrattats med stéd av artikel 18.1 i
forordning (EEG) nr 3821/85.

Nar det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut 1999/468/EG tillampas,
med beaktande av bestdmmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Kommittén skall sjalv anta sin arbetsordning.

Artikel 25

Kommissionen skall pa begaran av en medlemsstat eller pa eget initiativ
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a) granska arenden dar tillampningen av bestammelserna i denna férordning skiljer sig
at, sarskilt i fraga om kortider, raster och viloperioder,

b) fortydliga bestammelserna i denna férordning for att de skall kunna tilldmpas enhetligt.

2. | de éarenden som avses i punkt 1 skall kommissionen fatta beslut om en
rekommenderad tilldmpning i enlighet med forfarandet i artikel 24.2. Kommissionen skall
meddela Europaparlamentet, radet och medlemsstaterna sitt beslut.

KAPITEL VI

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 26

Forordning (EEG) nr 3821/85 andras pa foljande satt:

1. Artikel 2 skall ersattas med féljande:

"Artikel 2

| denna férordning skall de definitioner galla som anges i artikel 4 i
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och
om andring av radets férordningar (EEG) 3821/85 och (EG) nr 2135/98"".

2. Artikel 3.1, 3.2 och 3.3 skall ersattas med féljande:

"1.

Fardskrivare skall vara installerade och anvandas i fordon som &r
registrerade i en medlemsstat och som anvands for transporter pa vag av
passagerare eller gods, med undantag for sadana fordon som avses i
artikel 3 i foérordning (EG) nr 561/2006. Fordon som avses i artikel 16.1 i
forordning (EG) nr 561/2006 och fordon som var undantagna fran
tilldampningsomradet for forordning (EEG) nr 3820/85 men som inte langre
ar undantagna enligt forordning (EG) nr 561/2006 skall senast den 31
december 2007 uppfylla detta krav.

Medlemsstaterna far undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i
forordning (EG) nr 561/2006 fran denna férordnings tillampningsomrade.

Medlemsstaterna far, med kommissionens tillstand, fran denna férordnings
tilldampningsomrade undanta fordon som anvands for de transporter som
avses i artikel 14 i férordning (EG) nr 561/2006."

3. Artikel 14.2 skall ersattas med foljande:

'S EUT L 102, 11.4.2006, s. 1
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"2. Foretaget skall bevara diagramblad och utskrifter, nar utskrifter har gjorts
for att uppfylla kraven i artikel 15.1, i kronologisk ordning och i lasbart
format i minst ett ar efter anvandandet och skall pa begéran éverlamna
kopior till de berorda foérarna. Foretaget skall ocksa lamna kopior av
uppgifter som o6verforts fran forarkorten till de berérda forare som begar
detta samt utskrifterna av dessa kopior. Diagrambladen, utskrifterna och de
overférda uppgifterna skall pa begaran uppvisas for eller éverlamnas till en
behdorig kontrolltjansteman."

4. Artikel 15 skall andras pa foljande satt:

a)

- | punkt 1 skall féljande stycke laggas till:

"Om forarkortet ar skadat, funktionsodugligt eller om foraren inte ar i besittning
av forarkortet, skall féraren

i borjan av sin korning skriva ut uppgifterna avseende det fordon som féraren kér och
pa den utskriften fylla i

i) uppgifter som gor det mgjligt att identifiera féraren (namn, férarkorts- eller
kérkortsnummer), inbegripet namnteckning,

ii) de tidsperioder som avses i punkt 3 andra strecksatsen led b, c och d,

i slutet av kdérningen skriva ut alla uppgifter om de tidsperioder som registrerats av
fardskrivaren, fylla i eventuella perioder dar annat arbete har utforts, féraren har varit
tillganglig eller tagit ut vila sedan utskriften gjordes vid avfarden, i den man de inte
registrerats av fardskrivaren, och pa detta dokument Idamna uppgifter som gor det
méjligt att identifiera foraren (namn, forarkorts- eller korkortsnummer), inbegripet
férarens namnteckning."

- Punkt 2 andra stycket skall ersattas med féljande:

"Nar en forare inte har kunnat anvanda den i fordonet installerade fardskrivaren pa
grund av att han lamnat fordonet, skall de tidsperioder som anges i punkt 3 andra
strecksatsen led b, c och d

a)

for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med bilaga | lasligt och utan att
diagrambladet smutsas ned féras in pa diagrambladet, antingen fér hand eller
genom automatisk registrering eller pa annat satt, eller

for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med bilaga | B féras in pa forarkortet
med hjalp av den manuella inmatningsfunktion som finns i fardskrivaren.

Om det finns mer an en férare ombord pa ett fordon som ar utrustat med fardskrivare
i enlighet med bilaga | B skall varje forare forvissa sig om att hans eller hennes
forarkort stoppas in i ratt kortplats pa fardskrivaren."
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- Punkt 3 b och c skall ersattas med féljande:

"b) under tecknet % "annat arbete", med vilket avses andra verksamheter an korning,
enligt definitionen i artikel 3 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG
av den 11 mars 2002 om arbetstidens férlaggning for personer som utfér mobilt
arbete avseende vagtransporter', samt arbete for samma eller annan arbetsgivare
inom eller utanfor transportsektorn,

c) under tecknet E] "tid da arbetstagaren ar tillganglig" enligt artikel 3 b i direktiv
2002/15/EG.

- Punkt 4 skall utga.
- Punkt 7 skall ersattas med foljande:

"7a) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstdmmelse med bilaga |
skall alltid pa kontrolltjanstemans begaran kunna visa upp foljande:

i) Diagramblad fér den innevarande veckan och de diagramblad som féraren
anvant under de féregaende 15 dagarna.

ii) Forarkortet, om féraren innehar ett sadant.

ii) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den
innevarande veckan och de féregaende 15 dagarna enligt kraven i denna
férordning och férordning (EG) nr 561/2006.

Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i leden i och iii
emellertid tdcka innevarande dag och de féoregaende 28 dagarna.

b)  Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstdmmelse med bilaga 1
B skall alltid pa kontrolltjanstemans begaran kunna visa upp féljande:

i) Sitt forarkort.

i) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den
innevarande veckan och de féregaende 15 dagarna enligt kraven i denna
férordning och férordning (EG) nr 561/2006.

iii) Diagramblad fér samma period som den som anges i féregdende led, om
féraren under denna period har kort ett fordon utrustat med fardskrivare i
Overensstammelse med bilaga I.

1 EUT L 80, 23.3.2002, 5. 35.
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Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i led ii ovan
emellertid tdcka innevarande dag och de féregaende 28 dagarna.

c) En behorig kontrolltjansteman far kontrollera att férordning (EG) nr 561/2006
efterlevs genom att analysera diagrambladen, visade eller utskrivna uppgifter som
har registrerats av fardskrivaren eller férarkortet, och i brist pa sadana, genom att
analysera andra handlingar som kan styrka att bestdammelserna i artikel 16.2 och
16.3 inte efterlevs."

Artikel 27
Férordning (EG) nr 2135/98 andras pa foljande satt:
1. Artikel 2.1 a skall ersattas med foljande:

"1a) Fran och med den tjugonde dagen efter offentliggérandet av Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den ... om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets férordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98" skall fordon som tas i bruk for forsta
gangen utrustas med fardskrivare i enlighet med bestdmmelserna i bilaga | B i
férordning (EEG) nr 3821/85.

2. Artikel 2.2 skall ersattas med foljande:

"2.  Medlemsstaterna skall vidta ndédvandiga atgarder for att kunna utfarda forarkort
senast den tjugonde dagen efter offentliggdérandet av férordning (EG) nr
561/2006."

Artikel 28

Forordning (EEG) nr 3820/85 skall upphora att galla och skall ersattas med denna
férordning.

Artikel 5.1, 5.2 och 5.4 i férordning (EEG) nr 3820/85 skall dock fortsatta att galla fram till
de datum som anges i artikel 15.1 i direktiv 2003/59/EG.

Artikel 29

Denna férordning trader i kraft den 11 april 2007, med undantag for artiklarna 10.5,
26.3, 26.4 och artikel 27, vilka trader i kraft den 1 maj 2006.

7 BUT L 102, 11.4.2006, s.1.
'8 EUT L 180, 4.7.2006, 5.26.
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Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den 15 mars 2006.

Pa Europaparlamentets vdgnar Pa radets véagnar

Ordférande Ordférande

J. BORELL FONTELLES H. WINKLER
Forklaring

Kommissionen och medlemsstaterna skall vidta alla atgarder for att sakerstalla att AETR har
anpassats till bestammelserna i denna forordning senast tva ar efter ikrafttradandet av denna
forordning. Om sadan anpassning inte har skett inom denna period skall kommissionen
foresla lampliga atgarder.
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EUROPEISKA UNIONENS OFFICIELLA TIDNING

2.7.2010

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 581/2010
av den 1 juli 2010

om de tidsperioder inom vilka relevanta uppgifter mdiste overforas frin fordonsenheter och
forarkort

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pa vigtransportomrédet och om ind-
ring av rddets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr
2135/98 samt om upphivande av rddets forordning (EEG) nr
3820/85 (1), sirskilt artikel 10.5 ¢, och

av foljande skil:

(1) Regelbundna overforingar av uppgifter som registrerats
av fordonsenheten och forarkortet dr nodvindiga for
att kontrollen ska bli effektiv av att foraren och foretaget
foljer bestimmelserna om kortid och viloperioder i for-
ordning (EG) nr 561/2006.

(2)  Genom att faststlla inom vilken tid de relevanta upp-
gifterna mdste overforas fran fordonsenheten och for-
arkortet, harmoniseras villkoren for vagtransportforeta-
gen ytterligare inom unionen.

(3)  Nir det faststills inom vilken tid uppgifterna maste ver-
foras, bor endast dagarna med registrerad aktivitet raknas.

(4)  Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av
den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sidana uppgifter (%) ar tillimpligt pd
behandling av personuppgifter enligt denna forordning.

5 For att minska den administrativa bordan for foretagen
bor det niarmare anges vilka uppgifter som ska 6verforas.

(6)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning ar for-
enliga med yttrandet frén den kommitté som inrittats
genom artikel 18.1 i rddets forordning (EEG) nr
3821/85 (7).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. I denna férordning faststills inom vilken tidsperiod de
relevanta uppgifterna ska 6verforas frin fordonsenheten och
forarkortet i enlighet med artikel 10.5a i) i forordning (EG)
nr 561/2006.

2. I denna forordning avses med relevanta uppgifter alla upp-
gifter som registrerats av den digitala firdskrivaren, utom de-

taljerade uppgifter om hastighet.

3. Den tidsperiod inom vilken de relevanta uppgifterna ska
overforas far inte overskrida

a) 90 dagar for uppgifter fran fordonsenheten,
b) 28 dagar for uppgifter frn forarkortet.

4. Relevanta uppgifter maste overforas pé ett sddant sitt att
inga uppgifter gir forlorade.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den nittionde dagen efter det
att den har offentliggjorts.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna i enlighet

med fordragen.

Utfirdad i Bryssel den 1 juli 2010.

(') EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.
(*) EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande

(°) EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.
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(Lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 165/2014
av den 4 februari 2014

om firdskrivare vid vigtransporter, om upphivande av ridets forordning (EEG) nr 3821/85 om
firdskrivare vid vigtransporter och om indring av Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pd vigtransportomridet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sirskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de natio-
nella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och

av foljande skal:

(1) I rddets forordning (EEG) nr 3821/85 (°) faststills be-
stimmelser om  konstruktion, installation, anvindning

() EUT C 43, 15.2.2012, s. 79.

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 3 juli 2012 (EUT C 349 E,
29.11.2013, 5. 105) och ridets staindpunkt vid forsta behandlingen
av den 15 november 2013 (EUT C 360, 10.12.2013, s. 66). Euro-
paparlamentets staindpunkt av den 15 januari 2014 (innu ej offent-
liggjord i EUT).

(%) Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om
firdskrivare vid végtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).

och provning av firdskrivare. Den har vid ett flertal till-
fillen dndrats pd visentliga punkter. I syfte att skapa
storre klarhet bor de viktigaste bestimmelserna i forord-
ningen dirfor forenklas och omstruktureras.

(2)  Erfarenheten har visat att vissa tekniska aspekter och
kontrollférfaranden bor forbittras for att firdskrivarsyste-
mets effektivitet och dndamalsenlighet ska kunna siker-
stallas.

(3)  Vissa fordon ir undantagna frin bestimmelserna i Euro-
paparlamentets  och  rddets  forordning  (EG)
nr 561/2006 (). For att sikerstilla enhetlighet bor det
dven vara mojligt att undanta sidana fordon frin till-
lampningsomrddet f6r den hir férordningen.

(4)  Férdskrivare bor installeras i fordon som omfattas av
forordning (EG) nr 561/2006. Vissa fordon bér undantas
frén den forordningens tillimpningsomrade for att infora
viss flexibilitet, nimligen fordon med en hogsta tilliten
vikt som inte Gverstiger 7,5 ton vilka anvinds for trans-
port av material, utrustning eller maskiner som féraren
anvinder i sitt arbete och som endast anvinds inom en
radie av 100 km frdn den plats dar foretaget ar beldget,
pd villkor att korningen av sidana fordon inte utgor
forarens huvudsakliga uppgift. For att sikerstilla enhet-
lighet mellan de relevanta undantag som anges i forord-
ning (EG) nr 561/2006, och for att minska transportfo-
retagens administrativa borda samtidigt som malen i den
forordningen beaktas, bor vissa storsta tillitna avstind
som anges i dessa undantag ses over.

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 561/2006 av den

15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vig-
transportomradet och om dndring av rddets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr2135/98 samt om upphivande av radets
férordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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Kommissionen kommer att 6verviga att forlinga giltig-
hetstiden for adaptern ndr det galler fordon i kategorierna
M1 och N1 fram till 2015 och fortsitta anstringningarna
for att hitta en langsiktig 1sning for fordon i kategori-
erna M1 och N1 fore 2015.

Kommissionen bor dverviga att ldta installera viktsenso-
rer i tunga transportfordon och bor utvirdera viktsenso-
rernas potential att bidra till forbittrad efterlevnad av
lagstiftningen om vigtransporter.

Anvindningen av firdskrivare som ar anslutna till ett
globalt satellitnavigeringssystem &r ett limpligt och kost-
nadseffektivt verktyg for att automatiskt registrera fordo-
nets position vid vissa punkter under den dagliga arbets-
perioden och underlitta kontrolltjanstemannens kontrol-
ler, och bor dirfor foreskrivas.

I sin dom i médl C-394/92 Michielsen och Geybels Transport
Service (1) faststillde domstolen en definition av begreppet
den dagliga arbetsperioden och kontrollmyndigheterna bor
tolka bestimmelserna i denna forordning mot bakgrund
av den definitionen. Den dagliga arbetsperioden borjar
nir foraren sdtter pd firdskrivaren efter en vecko- eller
dygnsvila, eller, om dygnsvilan 4r uppdelad i skilda pe-
rioder, efter en viloperiod pd minst nio timmar. Den
slutar i borjan av en dygnsvila eller, om dygnsvilan dr
uppdelad i skilda perioder, i bérjan av en dygnsvila som
varar minst nio timmar i foljd.

Enligt  Europaparlamentets och  rddets  direktiv
2006/22[EG (») ska medlemsstaterna utfora ett ligsta an-
tal kontroller ute pd vigarna. Kommunikation pa distans
mellan firdskrivare och kontrollmyndigheter vid kontroll
ute pd vigarna underlittar riktade vigkontroller, vilket
gor det mojligt att minska den administrativa borda
som slumpvisa kontroller medfér for transportforetagen,
och bor darfor foreskrivas.

Intelligenta transportsystem (ITS) kan bidra till att ta itu
med de utmaningar som den europeiska transportpoliti-
ken stdr infor, sisom 6kande vigtransportvolymer och
trafikstockningar eller stigande energiforbrukning. Fird-
skrivarna bor dirfor ha standardiserade grinssnitt s att
deras driftskompatibilitet med ITS-applikationer kan si-
kerstallas.

Foretride bor ges at utvecklingen av applikationer som
hjilper forarna att tolka de uppgifter som lagrats i fird-
skrivaren s att de kan folja sociallagstiftningen.

(1) REG 1994, s. 1-2497.

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/22[EG av den 15 mars
2006 om minimivillkor fér genomférande av ridets férordningar
(EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa
vigtransportomrddet samt om upphivande av rddets direktiv
88/599[EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).
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(13)

(14)

(16)
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Sikerheten hos firdskrivaren och dess system ar avgo-
rande for att tillforlitliga uppgifter ska kunna tas fram.
Tillverkarna bor dérfor utforma, testa och kontinuerligt
se over fardskrivaren under hela livscykeln i syfte att
forebygga, uppticka och minska brister i sikerheten.

Genom filttester av fardskrivare som dnnu inte har blivit
typgodkinda kan utrustning testas i verkliga situationer
innan den inférs pa bredare front, vilket mojliggor snab-
bare forbittringar. Filttester bor darfor medges, under
forutsittning att deltagandet i sddana tester och forenlig-
heten med forordning (EG) nr 561/2006 effektivt 6ver-
vakas och kontrolleras.

Med hinsyn till hur viktigt det r att bibehélla hogsta
mojliga sikerhetsnivd bor sikerhetscertifikat utfirdas av
ett certifieringsorgan som erkénts av forvaltningskommit-
tén inom ramen for det avtal om 6msesidigt erkinnande
av certifikat for evaluering av it-sikerhet (Mutual Recog-
nition Agreement of Information Technology Security
Evaluation Certificates) som ingdtts av gruppen av hoga
tjnstemdn pé informationssikerhetsomrédet.

Nir det giller internationella forbindelser med tredjelan-
der bor kommissionen inte erkinna ndgot certifierings-
organ med avseende pd tillimpningen av denna forord-
ning om organet inte uppvisar tillrickliga forutsittningar
for sikerhetsevaluering som forutses i avtalet om 6mse-
sidigt erkdnnande. Hirvid bér forvaltningskommitténs
rad foljas.

Montorer och verkstider spelar en viktig roll nir det
giller firdskrivarnas sikerhet. Det dr darfor limpligt att
faststilla vissa minimikrav for deras tillforlitlighet och for
godkidnnande och granskning av dem. Medlemsstaterna
bor dessutom vidta limpliga atgirder for att se till att
intressekonflikter mellan montorer eller verkstider och
transportforetag forhindras. Det finns inget i denna for-
ordning som hindrar medlemsstaterna frin att sikerstilla
att deras godkinnande, kontroll och certifiering sker ge-
nom de forfaranden som anges i Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 765/2008 (°) forutsatt att mi-
nimikraven som anges i den har forordningen 4r upp-
fyllda.

For att en effektivare kontroll av forarkort ska kunna
sakerstillas, och kontrolltjinsteminnens arbete underlit-
tas, bor det upprittas nationella elektroniska register och
vidtas dtgirder for sammankoppling av dessa register.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den

9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i sam-
band med saluféring av produkter och upphivande av forordning
(EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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Nir medlemsstaterna kontrollerar att forarkort dr unika
bor de tillimpa de forfaranden som anges i kommissio-
nens rekommendation 2010/19/EU (!).

Hinsyn bor tas till den speciella situation déir en med-
lemsstat bor kunna tillhandahalla en forare som inte har
sin normala hemvist i en medlemsstat eller i en stat som
dr avtalsslutande part i den europeiska Sverenskommel-
sen om arbetsforhdllanden for fordonsbesittningar vid
internationella vigtransporter av den 1 juli 1970 (AETR)
ett tillfalligt forarkort som inte kan fornyas. I sidana fall
ska de berérda medlemsstaterna till fullo tillimpa de
relevanta bestimmelserna i denna forordning.

Dessutom bor medlemsstaterna ha mojlighet att utfirda
forarkort till forare som har sin hemvist pd medlems-
statens territorium dven om fordragen inte dr tillimpliga
pa vissa delar av det. [ sidana fall ska de berorda med-
lemsstaterna till fullo tillimpa de relevanta bestimmel-
serna i denna forordning.

Andringar av firdskrivaren och ny teknik fér manipule-
ring innebir stindiga utmaningar for kontrolltjinstemén-
nen. For att sikerstilla att kontrollerna effektiviseras och
forbittra harmoniseringen av kontrollmetoderna i hela
unionen bor en gemensam metod inforas for grund-
och vidareutbildning av kontrolltjinsteman.

Registreringen av uppgifter med firdskrivare, savil som
utvecklingen av teknik for registrering av positionsupp-
gifter, kommunikation péd distans och grinssnittet med
ITS kommer att medféra behandling av personuppgifter.
Dirfor dr de relevanta unionsbestimmelserna, i synnerhet
de som foreskrivs i Europaparlamentets och rddets direk-
tiv 95/46[EG (%) och Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2002/58/EG (%), tillimpliga.

For att mojliggora sund konkurrens vid utvecklingen av
applikationer som avser firdskrivare bor immateriella rit-
tigheter och patent som avser overforing av uppgifter till
eller frin fardskrivare vara tillgingliga for alla pd avgiftsfri
basis.

(') Kommissionens rekommendation 2010/19/EU av den 13 januari
2010 om sikert utbyte av elektroniska data mellan medlemsstaterna
for att kontrollera att de forarkort de utfirdar r unika (EUT L 9,
14.1.2010, s. 10).

Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober

1995 om skydd for enskilda personer med avseende pd behandling
av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter (EGT
L 281, 23.11.1995, s. 31).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli

2002 om behandling av personuppgifter och integritetsskydd inom
sektorn for elektronisk kommunikation (EGT L 201, 31.7.2002,
s. 37).
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De uppgifter som utbyts vid kommunikation med med-
lemsstaternas kontrollmyndigheter bor i forekommande
fall uppfylla relevanta internationella standarder, t.ex. den
uppsittning standarder for korthallskommunikation som
faststillts av Europeiska standardiseringskommittén.

I syfte att sikerstilla rittvis konkurrens pd den inre
marknaden for vigtransporter och ge en tydlig signal
till forare och transportforetag bor medlemsstaterna,
utan att detta paverkar tillimpningen av subsidiaritets-
principen, och med iakttagande av den kategoriindelning
av overtradelser som faststlls i direktiv 2006/22/EG, till-
lampa effektiva, proportionella, avskrickande och icke-
diskriminerande sanktioner.

Medlemsstaterna bor se till att urvalet av fordon for
kontroll utférs utan diskriminering pd grund av forarens
nationalitet eller det land i vilket det kommersiella for-
donet ér registrerat eller har tagits i bruk.

For att uppna ett klart, effektivt, proportionellt och en-
hetligt genomférande av de sociala foreskrifterna pa vig-
transportomréddet bor myndigheterna i medlemsstaterna
tillimpa reglerna pé ett enhetligt sitt.

Varje medlemsstat bor informera kommissionen om sina
upptickter ndr det giller tillgingligheten av olagliga an-
ordningar eller installationer for att manipulera fardskri-
vare, inbegripet de som erbjuds genom internet, och
kommissionen bér informera alla de 6vriga medlemssta-
terna om dessa upptickter.

Kommissionen bor fortsitta att uppritthélla sin internet-
baserade hjilpcentral som gor det mojligt for forare,
transportforetag, kontrollmyndigheter och godkinda
montorer, verkstider och fordonstillverkare att ta upp
frigor och problem avseende digitala firdskrivare, dven
nir det giller nya typer av manipulationer eller bedrigeri.

Genom anpassningarna av. AETR har anvindningen av
digitala fardskrivare gjorts obligatorisk for fordon regi-
strerade i tredjelinder som har undertecknat AETR. Efter-
som dessa linder direkt berérs av de dndringar av fard-
skrivare som inférs genom den hir férordningen bor de
kunna fi delta i en dialog om tekniska frigor, bland
annat nir det giller systemet for utbyte av information
om forarkort och verkstadskort. Ett fardskrivarforum bor
dirfor inrattas.
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(30)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomf6randet av
denna férordning bor kommissionen tilldelas genom-
forandebefogenheter avseende krav, display- och var-
ningsfunktioner, typgodkidnnande av firdskrivare, detalje-
rade bestimmelser for smarta firdskrivare, de forfaranden
som ska tillimpas for genomférandet av filttester och
formuldren som ska anvindas for kontroll av dessa filt-
tester, standardformuldren for den skriftliga forklaring
som anger skalen till att plomberingen avligsnats, de
gemensamma forfaranden och specifikationer som krivs
for sammankoppling av elektroniska register samt meto-
den for att specificera innehdllet i grund- och vidareut-
bildning av kontrolltjinstemén. Dessa befogenheter bor
utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 182/2011 (!).

(31) De genomférandeakter som antas for tillimpning av
denna forordning och som kommer att ersitta bestdm-
melserna i bilaga I B till férordning (EEG) nr 3821/85
och andra genomférandedtgirder bor antas senast den
2 mars 2016. Om dessa genomforandeakter av ndgon
anledning inte har antagits i tid bor den kontinuitet
som krivs emellertid siikerstillas med hjilp av 6vergangs-
bestimmelser.

(32) Kommissionen bor inte anta de genomférandeakter som
avses i denna forordning om den kommitté som avses i
denna forordning inte avger ndgot yttrande om kommis-
sionens utkast till genomforandeakt.

(33)  Vid tillimpningen av AETR bér hanvisningar till forord-
ning (EEG) nr3821/85 tolkas som hanvisningar till
denna forordning. Unionen kommer att overviga vilka
atgarder som 4r limpliga att vidta i FN:s ekonomiska
kommission for Europa for att sikerstilla den samstim-
mighet som krdvs mellan denna forordning och AETR.

(34)  Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med
artikel 28.2 i Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 45/2001 (%) och avgav ett yttrande den 5 oktober
2011 ).

(35  Forordning (EEG) nr 3821/85 bor darfor upphévas.

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 182/2011 av den
16 februari 2011 om faststéllande av allménna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

(%) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 45/2001 av den
18 december 2000 om skydd for enskilda di gemenskapsinstitutio-
nerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om
den fria rorligheten for sidana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).

() EUT C 37, 10.2.2012, s. 6.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
PRINCIPER, TILLAMPNINGSOMRADE OCH KRAV
Attikel 1
Syfte och principer

1. I denna forordning faststills skyldigheter och krav i sam-
band med konstruktion, installation, anvindning, provning och
kontroll av firdskrivare vid vigtransporter i syfte att kontrollera
efterlevnaden av forordning (EG) nr 561/2006, Europaparla-
mentets och ridets direktiv 2002/15/EG (%) och radets direktiv
92/6/EEG ().

Fardskrivare ska i friga om sin konstruktion, installation, an-
vindning och provning uppfylla kraven i den har férordningen.

2. I denna forordning faststills de villkor och krav som
mdste uppfyllas for att information och uppgifter, utéver per-
sonuppgifter, som registrerats, behandlats eller lagrats av en
fardskrivare kan anvindas for andra dndamdl &n kontroll av
att de akter som avses i punkt 1 efterlevs.

Artikel 2
Definitioner

1. I denna forordning ska definitionerna i artikel 4 i forord-
ning (EG) nr 561/2006 gilla.

2. Utover de definitioner som avses i punkt 1, giller foljande
definitioner i denna férordning:

a) fardskrivare: utrustning avsedd att installeras i vigfordon med
uppgift att i enlighet med artikel 4.3 automatiskt eller halv-
automatiskt visa, registrera, skriva ut, lagra och limna de-
taljerad information om fordonens forflyttningar, inbegripet
hastigheten, och detaljerad information om vissa av forarnas
arbetspass.

b) fordonsenhet: fardskrivaren férutom rérelsesensorn och an-
slutningskablarna till rorelsesensorn. Fordonsenheten kan
antingen vara en enda enhet eller flera enheter som fordelas
i fordonet, forutsatt att den uppfyller sikerhetskraven i
denna férordning. Fordonsenheten inbegriper bland annat
en berikningsenhet, ett dataminne, en funktion for tidmat-
ning, tv kortplatser for smartkort for forare och medférare,
en skrivare, en display samt anslutningar och anordningar
for att mata in anvindarens uppgifter.

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars
2002 om arbetstidens forlaggning for personer som utfor mobilt
arbete avseende vigtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).

(°) Rédets direktiv 92[6/EEG av den 10 februari 1992 om montering
och anvindning av hastighetsbegrinsande anordningar i vissa kate-
gorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT L 57, 2.3.1992,
5. 27).
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rorelsesensor: del av fardskrivaren som ger en signal som
motsvarar fordonets hastighet och/eller tillryggalagd stracka.

fardskrivarkort: ett smartkort som dr avsett att anvindas med
firdskrivaren och som gor det mojligt for fardskrivaren att
faststilla kortinnehavarens roll och som gér det majligt att
6verfora och lagra data.

diagramblad: ett blad konstruerat for att ta emot och bevara
registrerade uppgifter, avsett att placeras i en analog fard-
skrivare och pa vilket den analoga firdskrivarens skrivkom-
ponenter kontinuerligt skriver av den information som ska
registreras.

forarkort: ett fardskrivarkort som utfirdats av myndigheterna
i en medlemsstat till en viss forare, som kan identifiera
foraren och gor det mojligt att lagra data om forarens
aktiviteter.

analog firdskrivare: fardskrivare som anvinder ett diagram-
blad i enlighet med denna forordning.

digital fardskrivare: firdskrivare som anvinder ett fardskrivar-
kort i enlighet med denna férordning.

kontrollkort: ett fardskrivarkort som utfirdas av myndighe-
terna i en medlemsstat till en nationell behérig kontroll-
myndighet som identifierar kontrollorganet och eventuellt
kontrolltjinstemannen och som goér det mojligt att fa till-
gang till de uppgifter som finns lagrade i dataminnet eller
forarkorten och, eventuellt, verkstadskorten for avlisning,
utskrift och/eller datadverforing.

foretagskort: ett firdskrivarkort som utfirdas av myndighe-
terna i en medlemsstat till ett transportforetag som behdver
anvinda fordon som utrustats med en firdskrivare, vilket
identifierar transportforetaget och gor det mojligt att visa,
overfora och skriva ut de uppgifter, lagrade i firdskrivaren,
som transportforetaget har last.

verkstadskort: ett fardskrivarkort som utfirdas av myndighe-
terna i en medlemsstat till sirskilt utvald personal hos en
tillverkare av firdskrivare, en montor, en fordonstillverkare
eller en verkstad som har godkints av denna medlemsstat
som identifierar kortinnehavaren och gor det mojligt att
prova, kalibrera, och aktivera firdskrivare och/eller 6verfora
data fran dem.

aktivering: lige ddr firdskrivaren dr helt i drift och alla
funktioner anvinds, inbegripet sikerhetsfunktionerna, med
hjilp av ett verkstadskort.
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kalibrering av en digital firdskrivare: uppdatering eller bekrif-
telse av de fordonsuppygifter, inbegripet fordonsidentifiering
och fordonsegenskaper, som ska lagras i dataminnet med
hjilp av ett verkstadskort.

overforing fran digital fardskrivare: kopiering, tillsammans med
en digital signatur, av samtliga eller en del av en fullstindig
uppsdttning filer som finns lagrade i fordonenhetens data-
minne eller i firdskrivarkortets minne, forutsatt att denna
process inte dndrar eller raderar lagrade uppgifter.

héndelse: onormal drift som uppticks av den digitala fird-
skrivaren och som kan bero péd forsok till bedrageri.

p) fel: onormal drift som uppticks av den digitala fardskrivaren

och som kan bero pé att den inte fungerar pd ett fullgott
sitt eller inte fungerar alls.

installation: monteringen av en firdskrivare i fordonet.

ogiltigt kort: ett kort som upptickts vara felaktigt, eller vars
forsta autentisering misslyckats, vars forsta giltighetsdag
dnnu inte intrétt eller vars sista giltighetsdag har passerats.

periodisk besiktning: en uppsittning dtgarder for att kontrol-
lera att firdskrivaren fungerar korrekt, att dess installningar
motsvarar fordonsuppgifterna och att ingen manipulations-
utrustning har kopplats till fardskrivaren.

reparation: all reparation av en rorelsesensor eller av en
fordonsenhet som forutsitter urkoppling av stromtillforseln,
urkoppling av andra firdskrivarkomponenter eller att rérel-
sesensorn eller fordonsenheten 6ppnas.

typgodkinnande: ett forfarande for medlemsstaten att i enlig-
het med artikel 13 intyga att den fardskrivare, dess berérda
komponenter eller det firdskrivarkort som ska inforas pé
marknaden uppfyller kraven i denna forordning.

driftskompabilitet: systemens och de underliggande affirspro-
cessernas kapacitet att utbyta uppgifter och dela infor-
mation.

granssnitt: en facilitet mellan systemen som méjliggor kopp-
ling och interaktion.

tidmdtning: permanent digital registrering av UTC-tid.

tidsinstillning: automatisk instillning av aktuell tid vid regel-
bundna intervaller och inom en hogsta tillitna tolerans pd
en minut eller instillning som goérs under kalibrering.
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z) dppen standard: standard som faststills i ett dokument med
standardspecifikationer som finns tillgangligt gratis eller till
en obetydlig kostnad och som far méngfaldigas, spridas eller
anvindas gratis eller mot en nominell avgift.

Artikel 3
Tillimpningsomride

1. Firdskrivare ska vara installerade och anvindas i fordon
som dr registrerade i en medlemsstat och som anvinds for
transporter pd vig av passagerare eller gods och som omfattas
av forordning (EG) nr 561/2006.

2. Medlemsstaterna far vid tillimpningen av denna forord-
ning undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i
forordning (EG) nr 561/2006.

3. Medlemsstaterna fir vid tillimpningen av denna férord-
ning undanta fordon som anvinds for de transporter som har
beviljats undantag enligt artikel 14.1 i forordning (EG)
nr 561/2006.

Medlemsstaterna far vid tillimpningen av denna férordning un-
danta fordon som anvinds for transporter som har beviljats ett
undantag i enlighet med artikel 14.2 i forordning (EG)
nr 561/2006; de ska genast underritta kommissionen om detta.

4. Femton 4r efter att krav pé fardskrivare inforts for nyregi-
strerade fordon enligt artiklarna 8, 9 och 10 ska fordon som
anvinds i en annan medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten
vara utrustade med en sidan firdskrivare.

5. Vid inrikes transporter fir medlemsstaterna krava installa-
tion och anvindning av firdskrivare enligt denna férordning
dven i fordon som i dvrigt inte omfattas av kraven pd installa-
tion och anvindning i punkt 1.

Artikel 4
Krav och uppgifter som ska registreras

1. Fardskrivare, inbegripet externa komponenter, firdskrivar-
kort och diagramblad ska uppfylla stringa tekniska och andra
krav s att denna forordning kan genomféras pd ritt siitt.

2. Fardskrivare och firdskrivarkort ska uppfylla foljande krav:

De ska

— registrera precisa och tillforlitliga uppgifter om foraren, fo-
rarens aktivitet och fordonet,
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— vara sikra, sirskilt for att garantera integriteten hos och
killan till de uppgifter som registrerats och himtats frn
fordonsenheter och rorelsesensorer,

— vara driftskompatibla mellan olika generationer av fordons-
enheter och firdskrivarkort,

— medge en effektiv kontroll av efterlevnaden av denna for-
ordning och andra tillimpliga rittsakter,

— vara anvandarvinliga.

3. Digitala firdskrivare ska registrera foljande uppgifter:

a) Tillryggalagd stricka och fordonets hastighet.

b) Tidmitning.

) Positionspunkter i enlighet med artikel 8.1.

d) Forarens identitet.

¢) Forarens aktivitet.

f) Kontroll-, kalibrerings- och reparationsuppgifter avseende
firdskrivare, bland annat verkstadens foretagsuppgifter.

g) Hindelser och fel.

4. Analoga firdskrivare ska registrera minst de uppgifter som
avses i punkt 3 a, b och e.

5. Tillging till de uppgifter som lagras i firdskrivaren och
fardskrivarkortet far nar som helst beviljas

a) behoriga kontrollmyndigheter,

b) det berorda transportforetaget sa att det kan uppfylla sina
rittsliga skyldigheter, sarskilt enligt artiklarna 32 och 33.

6. Overforingen av uppgifter till transportforetag eller forare
ska ske med minsta mojliga fordrojning.

7. Uppgifter som registreras av fardskrivaren och som kan
overforas till eller fran fardskrivaren, antingen tradlost eller elek-
troniskt, ska redovisas i form av offentliga protokoll enligt
oppna standarder.
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8. For att sikerstilla att firdskrivare och fardskrivarkort upp-
fyller principerna och kraven i denna forordning och sirskilt
denna artikel, ska kommissionen genom genomforandeakter
anta de detaljerade bestimmelser som krivs for en enhetlig till-
lampning av denna artikel, sirskilt bestimmelser avseende de
tekniska medlen for att uppfylla de kraven. Dessa genomféran-
deakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 42.3.

9. De detaljerade bestimmelser som avses i punkt 8 ska vid
behov baseras pd standarder och sikerstilla driftskompabilitet
och kompabilitet mellan olika generationer av fordonsenheter
och alla firdskrivarkort.

Artikel 5
Funktionerna hos digitala firdskrivare

Digitala fardskrivare ska inbegripa foljande funktioner:

Mitning av hastighet och stricka.

— Overvakning av forarens aktiviteter och korningsstatus.

— Overvakning av isittning och urtagning av fardskrivarkort.
— Registrering av forares manuella angivelser.

— Kalibrering.

— Automatisk registrering av positionspunkter enligt arti-
kel 8.1.

— Overvakning av kontrollaktiviteter.
— Upptickt och registrering av hindelser och fel.

— Avlisning av dataminne samt registrering och lagring i data-
minne.

— Avlisning av fardskrivarkort och registrering och lagring pa
fardskrivarkort.

— Visning, varning, utskrift och overforing av uppgifter till
externa anordningar.

— Tidsinstillning och tidmatning.
— Kommunikation pd distans.
— Hantering av foretagslas.

— Inbyggd provning och sjilvprovning.
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Atikel 6
Visning av uppgifter och varning

1. Information i den digitala firdskrivaren och pa firdskri-
varkortet avseende fordonsaktivitet samt forare och medférare
ska visas pd ett klart, otvetydigt och ergonomiskt satt.

2. Foljande information ska visas:

a) Tid.

b) Funktionssitt.

¢) Forarens aktivitet:

— Forarens aktuella sammanhingande kortid och aktuella
sammanlagda tid for rast, om den aktuella aktiviteten
dr korning.

— Den aktuella varaktigheten for denna aktivitet (sedan den
valdes) och den aktuella sammanlagda tiden for rast, om
den aktuella aktiviteten 4r tillganglighet/annat arbete/vila
eller rast.

d) Data om varningar.

¢) Data om tilltride till meny.

Firdskrivaren fir visa ytterligare information, forutsatt att den
latt gar att skilja frén den information som kravs i denna punkt.

3. Fardskrivaren ska varna foraren vid upptickt av hiandelse
och/eller fel samt fore och vid den tidpunkt dd den samman-
hingande kortiden 6verskrider den hogsta tillitna gransen, for
att underlitta efterlevnad av relevant lagstiftning.

4. Varningarna ska vara visuella och fir dven vara akustiska.
Varningarna ska vara minst 30 sekunder langa, om inte anvin-
daren reagerar pd dem genom att trycka pd valfri knapp pd
firdskrivaren. Orsaken till varningen ska visas och vara synlig
tills det att anvandaren reagerar genom att trycka pa en sirskild
knapp pé fardskrivaren eller aktivera ett sirskilt kommando.

5. For att sikerstilla att fardskrivare uppfyller kraven i denna
artikel betriffande visning av uppgifter och varning ska kom-
missionen genom genomforandeakter anta de detaljerade be-
stimmelser som krivs for en enhetlig tillimpning av denna
artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 42.3.
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Artikel 7
Dataskydd

1.  Medlemsstaterna ska se till att behandlingen av person-
uppgifter inom ramen for denna forordning sker enbart i syfte
att kontrollera overensstimmelsen med denna férordning och
med forordning (EG) nr 561/2006, i enlighet med direktiven
95/46/EG och 2002/58/EG och under tillsyn av den tillsyns-
myndighet i medlemsstaten som avses i artikel 28 i direktiv
95/46[EG.

2. Medlemsstaterna ska sarskilt se till att personuppgifter
skyddas mot annan anvindning 4n sidan som uteslutande har
att gora med denna forordning och forordning (EG)
nr 561/2006, i enlighet med punkt 1 avseende

— anvindningen av ett globalt system for satellitnavigering
(GNSS) for registrering av lokaliseringsuppgifter enligt arti-
kel 8,

— anvindningen av kommunikation pa distans for kontrollan-
damal enligt artikel 9,

— anvindningen av firdskrivare med granssnitt enligt arti-
kel 10,

— det elektroniska utbyte av information om férarkort som
avses i artikel 31, och sirskilt grinsoverskridande utbyte
av sidana uppgifter med tredjeldnder,

— transportforetagets bevarande av uppgifter i den mening
som avses i artikel 33.

3. Digitala firdskrivare ska vara utformade pa ett sidant sitt
att de skyddar integriteten. Endast uppgifter som dr nodvindiga
for denna forordnings dndamdl ska behandlas.

4. Fordonsigare, transportforetag och andra berérda enheter
ska, i forekommande fall, uppfylla relevanta bestimmelser om
skydd av personuppgifter.

KAPITEL IT
SMARTA FARDSKRIVARE
Artikel 8

Registrering av fordonets position vid vissa punkter under
den dagliga arbetsperioden

1. For att underlitta kontrollen av efterlevnaden av relevant
lagstiftning ska fordonets position registreras automatiskt vid
foljande punkter, eller vid den punkt som ér nidrmast sidana
platser dar satellitsignal kan tas emot:

— Platsen dir den dagliga arbetsperioden inleds.

— Var tredje timme under sammanlagd kortid.
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— Platsen dir den dagliga arbetsperioden avslutas.

For detta indamdl ska fordon som registreras for forsta gdngen
36 mdnader efter det att de detaljerade bestimmelser som avses
i artikel 11 tritt i kraft vara utrustade med en firdskrivare
ansluten till en tjinst for positionsbestimning baserad pé ett
system for satellitnavigering.

2. Nir det giller anslutningen av fardskrivaren till en tjanst
for positionsbestimning baserad pa ett system for satellitnavi-
gering enligt punkt 1, ska endast anslutningar till tjansten an-
vindas som utnyttjar en kostnadsfri tjdnst. Inga andra positions-
uppgifter ska lagras permanent i firdskrivaren 4n de positioner
for att faststilla de punkter som avses i punkt 1, som nir s dr
mojligt ska uttryckas i geografiska koordinater. Positionsuppgif-
ter som madste lagras tillfalligt for att mojliggdra automatisk
registrering av de punkter som avses i punkt 1 eller for att
bekrifta rorelsesensorn ska inte vara tillgingliga for nigon an-
vindare och ska raderas automatiskt nir de inte lingre behovs
for dessa syften.

Artikel 9

Fjirravlist tidig upptickt av eventuell manipulering eller
eventuellt missbruk

1. For att de behoriga kontrollmyndigheterna littare ska
kunna genomfora riktade vigkontroller ska firdskrivare som
har installerats i fordon som registreras for forsta géngen 36
ménader efter det att de detaljerade bestimmelser som avses i
artikel 11 trétt i kraft kunna kommunicera med dessa myndig-
heter medan fordonet ar i rorelse.

2. Femton dr efter att krav pa firdskrivare inforts for nyregi-
strerade fordon enligt denna artikel och artiklarna 8 och 10, ska
medlemsstaterna i limplig omfattning forse sina kontrollmyn-
digheter med den utrustning for fjarravlist tidig upptickt som
krivs for att tillita sidan uppgiftsoverforing som avses i den hir
artikeln, med beaktande av deras specifika krav och strategier
for tillsyn. Fram till dess fir medlemsstaterna besluta om de ska
utrusta sina kontrollmyndigheter med sidan utrustning for fjirr-
avlast tidig upptickt.

3. Den kommunikation som avses i punkt 1 ska upprittas
med firdskrivaren endast nir kontrollmyndigheternas utrustning
begiir det. Den ska ske via siker anslutning for att sikerstilla
dataintegritet och autentisering av firdskrivare och kontroll-
utrustning. Tillgdng till denna information ska begrinsas till
kontrollmyndigheter som har tillstand att kontrollera 6vertré-
delser av forordning (EG) nr 561/2006 och den hir férord-
ningen och till verkstider i den utstrickning det 4r nodvindigt
att kontrollera att fardskrivaren fungerar pa ritt sitt.

4. De uppgifter som utbyts vid kommunikationen ska vara
begrinsade till vad som krivs for genomforandet av riktade
viagkontroller av fordon med potentiellt manipulerade fardskri-
vare eller firdskrivare som missbrukas. Sidana uppgifter ska
hinfora sig till foljande hindelser eller uppgifter som registrerats
av fardskrivaren:

— Senaste forsoket till sikerhetsovertridelse.



L60/9 SV

— Det lingsta avbrottet av stromtillforseln.

— Sensorfel.

— Fel i rorelsedata.

— Konlflikt i fordonets rorelsedata.

— Korning utan giltigt kort.

— Isittning av kort under korning.

— Data om tidsinstillning.

— Kalibreringsuppgifter inbegripet tidpunkter for de tva senaste
kalibreringarna.

— Fordonets registreringsnummer.

— Den hastighet som registrerats av fardskrivaren.

5. Uppgifterna ska anvindas uteslutande i syfte att kontrol-
lera efterlevnaden av denna forordning. De ska inte 6versindas
till andra enheter dn myndigheter som kontrollerar kor- och
viloperioder och rittsliga organ inom ramen for ett pigdende
réttsligt forfarande.

6.  Uppgifterna fir endast lagras av kontrollmyndigheterna
under den tid vigkontrollen pdgdr och ska raderas senast tre
timmar efter det att de har meddelats, sivida uppgifterna inte
tyder pa en eventuell manipulering eller eventuellt missbruk av
firdskrivaren. Om denna manipulering eller detta missbruk inte
bekraftas i samband med den efterf6ljande vigkontrollen ska de
overforda uppgifterna raderas.

7. De transportforetag som anvander fordon ska ansvara for
att informera forare om mojligheten till kommunikation om
fjarravldst tidig upptickt av eventuell manipulering eller eventu-
ellt missbruk av fardskrivarna.

8. Kommunikation av fjarravlist tidig upptickt av det slag
som anges i denna artikel ska under inga omstindigheter leda
till automatiska boter eller sanktioner for foraren eller trans-
portforetaget. Den behdriga kontrollmyndigheten far, pd grund-
val av de utbytta uppgifterna, besluta att kontrollera fordonet
och fardskrivaren. Resultatet av fjarrkommunikationen ska inte
hindra kontrollmyndigheter fran att gora sidana stickprovskon-
troller pd vigar som grundar sig pd det riskvirderingssystem
som infordes genom artikel 9 i direktiv 2006/22[EG.

Artikel 10
Grinssnitt med intelligenta transportsystem

De fardskrivare i fordon som registreras for forsta gingen 36
ménader efter det att de detaljerade bestimmelser som avses i
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artikel 11 trétt i kraft fir vara utrustade med standardiserade
granssnitt sd att de uppgifter som registrerats eller framstillts av
firdskrivaren kan anvindas i driftslige av en extern anordning,
under forutsittning att foljande villkor 4r uppfyllda:

a) Granssnittet paverkar inte autenticiteten och integriteten av
uppgifterna i fardskrivaren.

=

Granssnittet uppfyller de detaljerade bestimmelserna i arti-
kel 11.

o

Den externa anordning som ir ansluten till grinssnittet fir
tillgdng till personuppgifter, inklusive positionsbestimnings-
uppgifter, forst efter ett verifierbart samtycke frdn den forare
uppgifterna giller.

Artikel 11
Detaljerade bestimmelser for smarta firdskrivare

For att sakerstilla att smarta firdskrivare uppfyller principerna
och kraven i denna forordning ska kommissionen genom ge-
nomférandeakter anta de detaljerade bestimmelser som kravs
for en enhetlig tillimpning av artiklarna 8, 9 och 10, med
undantag for bestimmelser som foreskriver registrering av yt-
terligare uppagifter i fiardskrivaren. Dessa genomférandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 42.3.

De detaljerade bestimmelser som avses i forsta stycket ska

a) vad giller funktionerna i den smarta firdskrivaren och som
avses i detta kapitel omfatta de krav som 4r nodvindiga for
att garantera sikerhet, exakthet och tillforlitlighet i friga om
uppgifter som limnas till fardskrivaren genom tjansten for
positionsbestimning via satellit och den teknik for fjarrkom-
munikation som avses i artiklarna 8 och 9,

=z

specificera de olika villkoren for och krav pa tjinsten for
positionsbestimning via satellit och tekniken for fjarrkom-
munikation som avses i artiklarna 8 och 9 som antingen ska
ligga utanfor eller vara inbyggda i fardskrivaren och, nir de
ligger utanfér, specificera villkoren for anvindningen av sa-
tellitpositioneringssignalen som en andra rorelsesensor,

o

specificera de standarder som krivs for det grinssnitt som
avses i artikel 10. Sadana standarder kan omfatta bestim-
melser om spridning av tkomstrittigheter for forare, verk-
stider och transportforetag, och kontrollroller for de upp-
gifter som registrerats av firdskrivaren vilka roller ska base-
ras pd en autentiserings-[tillstindsmekanism som faststills
for granssnittet sdsom ett intyg for varje tilltridesnivd och
med forbehdll for dess tekniska genomforbarhet.
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KAPITEL 11T
TYPGODKANNANDE
Artikel 12
Ansokan

1. Tillverkare eller deras foretridare ska limna in en ansokan
om godkdnnande av en typ av fordonsenhet, rorelsesensor, di-
agramblad eller firdskrivarkort till den myndighet for typgod-
kinnande som medlemsstaten har utsett for detta dndamal.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen senast den 2 mars
2015 overlimna namn och kontaktuppgifter till de utsedda
myndigheterna som avses i punkt 1 och ska darefter tillhanda-
hélla uppdateringar nir si krivs. Kommissionen ska pd sin
webbplats offentliggora en forteckning over utsedda myndighe-
ter for typgodkinnande och ska hélla forteckningen uppdaterad.

3. En ansokan om typgodkinnande ska atfoljas av relevanta
specifikationer, inklusive nodvindiga uppgifter om plombering,
och av sikerhets-, funktions- och driftskompatibilitetsintyg. Si-
kerhetsintyget ska vara utfirdat av ett erkint certifieringsorgan
som utsetts av kommissionen.

Funktionsintyg ska utféirdas till tillverkaren av myndigheten for
typgodkannande.

Intyg om driftskompatibilitet ska utfirdas av ett enda laborato-
rium under kommissionens ansvar och Gverinseende.

4. Avseende fardskrivare, deras relevanta komponenter och
firdskrivarkort giller foljande:

a) Sikerhetsintyget ska intyga foljande for fordonsenheten, fird-
skrivarkorten, rérelsesensorn, och anslutning till GNSS-mot-
tagaren nar GNSS inte 4r inbyggd i fordonsenheterna:

i) Uppfyllelse av sikerhetsmélen.

i) Uppfyllelse av foljande sikerhetsfunktioner: identifiering
och autentisering, tillstdnd, konfidentialitet, ansvarighet,
integritet, granskning, exakthet och tjanstens tillforlitlig-
het.

b) Funktionsintyget ska intyga att det testade foremdlet upp-
fyller de tillimpliga kraven med avseende pd funktioner,
miljéegenskaper, egenskaper avseende elektromagnetisk
kompatibilitet, efterlevnaden av fysiska krav och efterlev-
naden av andra tillimpliga standarder.
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) Intyget om driftskompatibilitet ska intyga att det testade
foremalet dr fullt kompatibelt med de nodvandiga fardskri-
varna eller firdskrivarkortsmodellerna.

5. Varje dndring av firdskrivarens programvara eller maskin-
vara eller av det slag av material som anvinds for dess till-
verkning ska, innan den tillimpas, anmalas till den myndighet
som har beviljat typgodkidnnandet av firdskrivaren. Den myn-
digheten ska for tillverkaren bekrifta utvidgningen av typgod-
kinnandet, eller fir begira en uppdatering eller bekriftelse av
berorda funktionsintyg, sikerhetsintyg, och/eller intyg om drifts-
kompatibilitet.

6.  En ansokan om en och samma typ av fordonsenhet, ro-
relsesensor, diagramblad eller firdskrivarkort far inte limnas in
till mer dn en medlemsstat.

7. Kommissionen ska genom genomf6randeakter anta detal-
jerade bestimmelser for en enhetlig tillimpning av denna arti-
kel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 42.3.

Artikel 13
Beviljande av typgodkinnande

En medlemsstat ska bevilja typgodkinnande for varje typ av
fordonsenhet, rorelsesensor, diagramblad eller fardskrivarkort
som uppfyller kraven i artiklarna 4 och 11, forutsatt att med-
lemsstaten kan kontrollera att de serietillverkade enheterna dver-
ensstimmer med den godkdnda typen.

For varje forandring av eller tilligg till en godkand typ kravs att
den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typgodkinnan-
det utfirdar ett kompletterande typgodkidnnande.

Artikel 14
Typgodkinnandemirke

Medlemsstaterna ska, for varje typ av fordonsenhet, rorelsesen-
sor, diagramblad eller fardskrivarkort som de godkénner i en-
lighet med artikel 13 och bilaga II, till den sokanden utfirda ett
typgodkdnnandemirke som 6verensstimmer med en pd for-
hand faststilld forlaga. Sddana forlagor ska antas av kommis-
sionen genom genomforandeakter i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 42.3.

Artikel 15
Godkinnande eller avslag

De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir ansokan om
typgodkannande har limnats in ska, for varje typ av fordons-
enhet, rorelsesensor, diagramblad eller firdskrivarkort som de
godkanner, inom en ménad sinda en kopia av typgodkinnan-
deintyget tillsammans med kopior av de relevanta specifikatio-
nerna, inbegripet de som avser plomberingarna, till myndighe-
terna i de ovriga medlemsstaterna. Nar de behériga myndighe-
terna inte godkinner ansdkan om typgodkinnande ska de un-
derritta myndigheterna i ovriga medlemsstater om att godkén-
nande har vigrats och ska ange motiven for beslutet.
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Artikel 16

Utrustningens dverenssti Ise med typgodkinnandet

1. Om en medlemsstat som har beviljat typgodkidnnande
enligt artikel 13 konstaterar att en fordonsenhet, rérelsesensor,
ett diagramblad eller firdskrivarkort med ett av medlemsstaten
utfirdat typgodkinnandemirke inte 6verensstimmer med den
typ som medlemsstaten har godkint, ska den vidta de atgirder
som kravs for att se till att den serietillverkade modellen éver-
ensstimmer med den godkinda typen. Vid behov far dtgirderna
dven omfatta dterkallande av typgodkinnandet.

2. En medlemsstat som har beviljat ett typgodkinnande ska
aterkalla godkdnnandet om fordonsenheten, rorelsesensorn, di-
agrambladet eller fardskrivarkortet som godkints inte uppfyller
bestimmelserna i denna férordning eller vid anvindning upp-
visar ndgot generellt fel som goér den olimplig for sitt dndamal.

3. Om en medlemsstat som har beviljat ett typgodkinnande
av en annan medlemsstat underrittas om nagot av de forhdl-
landen som avses i punkt 1 eller 2 ska den, efter samrdd med
den underrittande medlemsstaten och om inte annat foljer av
punkt 5, vidta de atgirder som foreskrivs i de punkterna.

4. En medlemsstat som sldr fast att ndgot av de fall som
avses i punkt 2 foreligger fir forbjuda tills vidare att berorda
fordonsenheter, rorelsesensorer, diagramblad eller firdskrivar-
kort slipps ut pd marknaden eller tas i bruk. Detsamma giller
i de fall som avses i punkt 1 for fordonsenheter, rorelsesensorer,
diagramblad eller firdskrivarkort som har undantagits frin
forsta EU-verifikation, om tillverkaren efter vederborlig varning
inte ser till att utrustningen dverensstimmer med den godkinda
typen eller med kraven i denna férordning.

Medlemsstaternas behdriga myndigheter ska under alla omstéin-
digheter inom en manad underritta varandra och kommissio-
nen om dterkallelse av typgodkinnande eller om andra atgirder
som har vidtagits enligt punkt 1, 2 eller 3 och ska redovisa
skilen for atgirderna.

5. Om en medlemsstat som har beviljat ett typgodkidnnande
bestrider att sddana omstindigheter som avses i punkt 1 eller 2
foreligger i ett drende som den har blivit underrattad om, ska de
berorda medlemsstaterna forsoka losa tvisten och ska héilla
kommissionen underrittad.

Om overliggningar mellan medlemsstaterna inte har lett till
ndgon overenskommelse inom fyra manader riknat fran dagen
for en sddan underrittelse som avses i punkt 3 ska kommis-
sionen, efter samrdd med experter frdn alla medlemsstater och
efter att ha beaktat alla relevanta omstindigheter, t.ex. av eko-
nomisk och teknisk natur, inom sex ménader efter utgéngen av
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den fyramédnadersperioden anta ett beslut som ska delges de
berorda medlemsstaterna och samtidigt meddelas Gvriga med-
lemsstater. Kommissionen ska i varje enskilt fall faststilla tids-
fristen for genomférandet av sitt beslut.

Artikel 17
Godkinnande av diagramblad

1. Den som ansoker om ett typgodkinnande av ett di-
agramblad ska i sin ansokan ange i vilken typ eller vilka typer
av analoga firdskrivare diagrambladet ska anvindas och ska for
provningen av diagrambladet tillhandahalla en limplig fardskri-
vare av sidan typ eller sidana typer.

2. Varje medlemsstats behoriga myndigheter ska pa godkin-
nandeintyget for diagrambladet ange den typ eller de typer av
analoga firdskrivare i vilka diagrambladet far anvindas.

Artikel 18
Motivering for beslut om avslag

Ett beslut enligt denna férordning om att vigra att bevilja eller
att terkalla ett typgodkidnnande av fordonsenhet, rérelsesensor,
diagramblad eller firdskrivarkort ska innehalla en utforlig mo-
tivering. Beslutet ska meddelas den berorda parten, som sam-
tidigt ska underrittas om vilka mojligheter till rattslig provning
som star till buds inom ramen fér den berérda medlemsstatens
lagstiftning, och inom vilken tid provning ska begiras.

Artikel 19
Erkinnande av typgodkind firdskrivare

Medlemsstaterna fir inte végra att registrera ett fordon som ir
utrustat med en firdskrivare eller forbjuda att det tas i bruk eller
anvinds av skil som hanfor sig till att fordonet har denna
utrustning om  utrustningen bar det typgodkidnnandemirke
som avses i artikel 14 och den installationsskylt som avses i
artikel 22.4.

Artikel 20
Sikerhet

1. Tillverkarna ska utforma, prova och se 6ver fordonsenhe-
ter, rorelsesensorer och firdskrivarkort som tas i produktion sd
att brister kan upptickas under alla faser av produktens livs-
cykel, och ska forhindra eller forsvéra att de utnyttjas. Prov-
ningsperiodiciteten ska faststillas av de medlemsstater som be-
viljade godkinnandeintyget inom en tidsgrins som inte far
Gverstiga tva ar.

2. I detta syfte ska tillverkarna limna den dokumentation
som dr nddvindig for sirbarhetsanalys till det certifieringsorgan
som avses i artikel 12.3.

3. Nar punkt 1 tillimpas ska det certifieringsorgan som avses
i artikel 12.3 utféra provningar av fordonsenheter, rorelsesen-
sorer och fardskrivarkort for att konstatera att kéinda brister inte
kan utnyttjas av personer som har allmént tillginglig kunskap.
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4. Om det uppticks brister i systemets bestindsdelar (for-
donsenheter, rorelsesensorer och fardskrivarkort) under de prov-
ningar som avses i punkt 1 fir dessa bestdndsdelar inte slippas
ut pd marknaden. Om brister uppticks under de provningar
som avses i punkt 3 nir det giller bestindsdelar som redan
finns pd marknaden ska tillverkaren eller certifieringsorganet
informera de behoriga myndigheterna i den medlemsstat som
beviljat typgodkinnandet. Dessa behoriga myndigheter ska vidta
alla nodvindiga atgarder for att sakerstilla att problemet dtgir-
das, i synnerhet av tillverkaren, och utan drojsmal underritta
kommissionen om de brister som har upptickts och om de
atgarder som planeras eller har vidtagits, vid behov inbegripet
aterkallande av typgodkdnnandet i enlighet med artikel 16.2.

Artikel 21
Filttester

1. Medlemsstaterna far tillita filttester av firdskrivare som
dnnu inte har blivit typgodkinda. Medlemsstaterna ska émsesi-
digt erkdnna dessa tillstdnd for filttester.

2. Forare och transportforetag som deltar i ett filttest ska
uppfylla kraven i forordning (EG) nr 561/2006. For att visa
att dessa krav dr uppfyllda ska forarna tillimpa det forfarande
som anges i artikel 35.2 i den hir forordningen.

3. Kommissionen fir anta genomférandeakter for faststil-
lande av de forfaranden som ska tillimpas for genomforandet
av filttester och av de formuldr som ska anvindas for att 6ver-
vaka dessa filttester. Dessa genomforandeakter ska antas i en-
lighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 42.3.

KAPITEL IV
INSTALLATION OCH BESIKTNING
Artikel 22
Installation och reparation

1. Fardskrivare fir endast installeras eller repareras av mon-
torer, verkstider eller fordonstillverkare som godkints av de
behoriga myndigheterna i medlemsstaterna for detta dndamal i
enlighet med artikel 24.

2. Godkinda montorer, verkstider eller fordonstillverkare ska
i enlighet med specifikationerna i det typgodkinnandeintyg som
avses i artikel 15 plombera fardskrivaren efter att ha kontrolle-
rat att den fungerar korrekt, och i synnerhet pa ett sadant sitt
att ingen manipulationsutrustning kan manipulera eller dndra
registrerade uppagifter.

3. Den godkinda montéren, verkstaden eller fordonstillver-
karen ska forse sina plomberingar med ett sirskilt mirke och
dessutom, for digitala fardskrivare, fora in de elektroniska si-
kerhetsuppgifterna for genomférande av dkthetskontroller. Varje
medlemsstats behoriga myndigheter ska till kommissionen Gver-
limna ett register 6ver de mirken och elektroniska sikerhets-
uppgifter som anvinds samt nodvindiga upplysningar rorande
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de clektroniska sikerhetsuppgifter som anvinds. Kommissionen
ska pd begdran ge medlemsstaterna tillgang till den informatio-
nen.

4. Som bevis for att en firdskrivare har installerats i enlighet
med kraven i denna forordning, ska en installationsskylt mon-
teras pd ett sadant sitt att den dr vil synlig och litt tillginglig.

5. Fardskrivarkomponenter ska plomberas enligt typgodkan-
nandeintyget. Alla anslutningar till fardskrivaren som riskerar att
manipuleras, inbegripet anslutningen mellan rorelsesensorn och
vixellddan, och installationsskylten i férekommande fall, ska
plomberas.

Plomberingen far endast tas bort eller brytas

— av montorer eller verkstider som har godkints av de beho-
riga myndigheterna enligt artikel 24 for reparation, under-
hall eller omkalibrering av fardskrivaren, eller av kontroll-
tjanstemin med limplig utbildning och, vid behov, auktori-
serade for kontrollindamal,

— for reparation av fordon eller dndringar som paverkar plom-
beringen. I sidana fall ska en skriftlig forklaring som anger
datum och tidpunkt for nir plomberingen bréts och skilen
till avldgsnandet av plomberingen forvaras i fordonet. Kom-
missionen ska utarbeta ett standardformular for den skrift-
liga forklaringen genom genomférandeakter.

I samtliga fall ska plomberingarna bytas ut av godkind montor
eller verkstad utan oskaligt dr6jsmél och senast inom sju dagar
efter deras avligsnande.

Innan plomberingarna byts ut ska kontroll och kalibrering av
fardskrivaren utforas av en godkdnd verkstad.

Artikel 23

Besiktning av firdskrivare

1. Firdskrivare ska besiktigas regelbundet av godkinda verk-
stider. Regelbunden besiktning ska géras minst vartannat ar.

2. De besiktningar som avses i punkt 1 ska atminstone kon-
trollera foljande:

— Att firdskrivaren ér ritt monterad och lamplig for fordonet.

— Att firdskrivaren fungerar som den ska.

— Att typgodkinnandemirke finns pd fardskrivaren.

— Att installationsskylt dr monterad.
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— Att alla plomberingar ar intakta och verksamma.

— Att ingen manipulationsutrustning dr kopplad till fardskri-
varen och inga spdr finns av anvindning av sidan utrust-
ning.

— Dickdimensionen och dickens faktiska omkrets.

3. Verkstiderna ska utarbeta en besiktningsrapport i de fall
dd oegentligheter betriffande firdskrivarens funktion mdste &t-
girdas, antingen till foljd av periodisk besiktning eller av be-
siktning som utforts pd sirskild begdran av den behoriga natio-
nella myndigheten. De ska fora en forteckning 6ver alla besikt-
ningsrapporter som utarbetats.

4. Besiktningsrapporterna ska finnas kvar under minst tvd ar
riknat frdn den tidpunkt dd rapporten utarbetades. Medlems-
staterna ska besluta om huruvida besiktningsrapporterna ska
behillas eller sindas till den behériga myndigheten under denna
period. I de fall di besiktningsrapporterna behdlls av verksti-
derna ska dessa pa begdran av den behoriga myndigheten till-
handahilla de rapporter om besiktningar och kalibreringar som
utforts under den perioden.

Artikel 24

Godkinnande av montorer, verkstider och
fordonstillverkare

1. Medlemsstaterna ska godkinna, regelbundet kontrollera
och utfirda intyg f6r de montorer, verkstider och fordonstill-
verkare som fir utfora installationer, kontroller, besiktningar
och reparationer av firdskrivare.

2. Medlemsstaterna ska se till att montérer, verkstider och
fordonstillverkare 4r kompetenta och tillforlitliga. For detta syfte
ska de uppritta och offentliggora tydliga nationella forfaranden
och se till att foljande minimikrav dr uppfyllda:

a) Personalen har limplig utbildning.

b) Den utrustning som krivs for att utfora relevanta tester och
uppgifter finns tillganglig.

¢) Montérerna, verkstiderna och fordonstillverkarna har gott
anseende.

3. Granskningar av godkinda montorer eller verkstider ska
utforas enligt foljande:

a) Godkinda montérer eller verkstider ska granskas minst vart-
annat dr med avseende pd de forfaranden som de tillimpar
for hanteringen av firdskrivare. Granskningen ska sirskilt

EUROPEISKA UNIONENS OFFICIELLA TIDNING

28.2.2014

inriktas pa de sikerhetsdtgirder som vidtagits och pd hante-
ringen av verkstadskort. Medlemsstaterna fir utfora dessa
granskningar utan att besok utfors pd plats.

b) Oanmilda tekniska granskningar av godkinda montorer eller
verkstider ska ocksd goras i syfte att kontrollera utforda
kalibreringar, besiktningar och installationer. Dessa gransk-
ningar ska arligen omfatta minst 10 % av de godkinda mon-
torerna och verkstiderna.

4. Medlemsstaterna och deras behoriga myndigheter ska
vidta limpliga tgirder for att forebygga intressekonflikter mel-
lan montorer eller verkstider och transportforetag. Framfor allt
nir det foreligger en allvarlig risk for intressekonflikter ska
ytterligare sirskilda atgirder vidtas for att sikerstilla att mon-
toren eller verkstaden foljer denna forordning.

5. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska arligen till
kommissionen oversinda en forteckning, om méjligt i elektro-
nisk form, 6ver godkinda montérer och verkstader och de kort
som utfirdas till dessa. Kommissionen ska pd sin webbplats
offentliggéra dessa forteckningar.

6.  Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska dterkalla god-
kinnanden, antingen tillfélligt eller permanent, frin montorer,
verkstider och fordonstillverkare som inte uppfyller sina skyl-
digheter enligt denna forordning.

Attikel 25
Verkstadskort

1.  Giltighetstiden for verkstadskort far inte Gverstiga ett ar.
Vid fornyelse av verkstadskort ska den behoriga myndigheten se
till att montéren, verkstaden eller fordonstillverkaren uppfyller
kriterierna i artikel 24.2.

2. Den behoriga myndigheten ska fornya ett verkstadskort
inom 15 arbetsdagar efter att ha mottagit en giltig ansokan
om fornyelse och erhdllit all nodvandig dokumentation. Om
verkstadskortet skadas, inte fungerar pé fullgott sitt, forkommer
eller stjils ska den behoriga myndigheten tillhandahélla ett er-
sittningskort inom fem arbetsdagar efter det att den har erhllit
en fullstindig ansékan dirom. Behoriga myndigheter ska fora
ett register over forkomna, stulna eller defekta kort.

3. Om en medlemsstat aterkallar godkinnandet av en mon-
tor, verkstad eller fordonstillverkare enligt artikel 24 ska dven de
verkstadskort som utfirdats dterkallas.

4. Medlemsstaterna ska vidta alla atgirder som krivs for att
undvika forfalskning av de kort som utfirdats till godkinda
verkstider, montorer och fordonstillverkare.
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KAPITEL V
FORARKORT
Artikel 26
Utfirdande av forarkort

1. Forarkort ska pd forarens begdran utfirdas av behorig
myndighet i den medlemsstat dir foraren har sin normala hem-
vist. De ska utfirdas inom en manad frdn det att begiran och all
noédvindig dokumentation mottogs av den behoriga myndighe-
ten.

2. Idenna artikel avses med normal hemvist den plats dir en
person normalt vistas, dvs. minst 185 dygn per kalenderar, pd
grund av personlig och yrkesmissig anknytning eller, nir det
giller en person utan yrkesmissig anknytning, pd grund av
personlig anknytning som visar pd nira samband mellan den
personen och platsen dir denna vistas.

Normal hemvist fér en person vars yrkesmissiga anknytning dr
pd en annan plats dn den personliga anknytningen, och som
dirfor vixelvis bor pd olika platser i tvd eller flera medlems-
stater, ska dock anses vara platsen for den personliga anknyt-
ningen, forutsatt att denna person dtervinder dit regelbundet.
Detta sistnimnda villkor behover inte uppfyllas om personen
bor i en medlemsstat i syfte att utfora ett tidsbestimt uppdrag.

3. Forare ska pd lampligt sitt bevisa sin normala hemvist,
med hjilp av tex. identitetskort eller annan giltig handling. De
myndigheter i medlemsstaten som &r behoriga att utfirda for-
arkort fir begdra ytterligare upplysningar eller bevis om de
tvivlar pa giltigheten i de uppgifter om normal hemvist som
lamnas eller om det behévs i samband med vissa sirskilda
kontroller.

4. I vederborligen motiverade undantagsfall fir medlemssta-
terna utfirda ett tillfilligt forarkort som inte kan fornyas och
som dr giltigt under en period av hogst 185 dagar till en forare
som inte har sin normala hemvist i en medlemsstat eller en stat
som dr fordragsslutande part i AETR, forutsatt att denne forare
har ett arbetsrittsligt forhallande till ett foretag som ér etablerat
i den utfirdande medlemsstaten och, i den man som Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 (') ér
tillimplig, uppvisar ett forartillstdnd enligt den forordningen.

Kommissionen ska pd grundval av uppgifter som tillhandahélls
av medlemsstaterna noga Overvaka tillimpningen av denna
punkt. Den ska vartannat dr rapportera sina resultat till Euro-
paparlamentet och rddet och ska sdrskilt undersoka om tillfilliga
forarkort har en negativ inverkan pa arbetsmarknaden och om

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for godstransporter pd vig (EUT L 300,
14.11.2009, s. 72).
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tillfalliga kort normalt utfirdas till namngivna férare mer én en
ging. Kommissionen fir ligga fram ett limpligt lagstiftnings-
forslag for att se over denna punkt.

5. De behoriga myndigheterna i den utfirdande medlemssta-
ten ska vidta lampliga dtgirder for att se till att sokande inte
redan innehar ett giltigt forarkort och att forarkortet dr person-
ligt, och darvid se till att uppgifterna ér synliga och sikra.

6.  Forarkortets giltighetstid far inte Gverstiga fem dr.

7. Ett forarkort ska under sin giltighetsperiod inte aterkallas
eller dras in, svida inte den behériga myndigheten i en med-
lemsstat konstaterar att kortet har forfalskats, att foraren anvin-
der ett annat kort dn sitt eget eller att det kort som innehas har
erhdllits pd grund av oriktiga uppgifter och/eller forfalskade
handlingar. Om sddana atgarder for indragning eller aterkallelse
vidtas av en annan medlemsstat 4n den som har utfirdat kortet
ska denna medlemsstat sd snart som majligt dtersinda kortet till
myndigheterna i den medlemsstat som har utfirdat det och
ange skilen for indragningen eller dterkallelsen. Om dterlimnan-
det av kortet forvantas ta mer 4n tvd veckor ska den medlems-
stat som ska dra in eller dterkalla det inom dessa tvd veckor
informera den medlemsstat som har utfirdat kortet om skélen
for indragningen eller dterkallelsen.

8.  Medlemsstaterna ska vidta alla de dtgirder som krivs for
att undvika forfalskning av forarkorten.

9. Denna artikel ska inte hindra en medlemsstat frin att
utfirda ett forarkort till en forare som har sin normala hemvist
i en del av den medlemsstatens territorium pa vilken fordraget
om Europeiska unionen och férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt inte ér tillimpliga, forutsatt att de relevanta be-
stimmelserna i denna forordning tillimpas i sddana fall.

Artikel 27
Anvindning av forarkort

1. Forarkortet dr personligt.

2.  Foraren fir endast inneha ett giltigt forarkort, och far
endast anvinda sitt eget personliga kort. Foraren far inte an-
vinda ett kort som dr defekt eller vars giltighet har gétt ut.

Artikel 28
Fornyelse av forarkort

1. Nir foraren onskar fornya sitt forarkort ska ansokan om
detta goras senast femton arbetsdagar innan kortet upphor att
gilla hos de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dar
foraren har sin normala hemvist.
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2. Om, vid fornyelse, den medlemsstat dir foraren har sin
normala hemvist skiljer sig frin den som utfirdade det nuva-
rande forarkortet och myndigheterna i den férstnimnda med-
lemsstaten ombeds fornya kortet ska de informera de myndig-
heter som utfirdade det tidigare kortet om skilen till att kortet
fornyas.

3. Vid ansokan om fornyelse av ett kort vars giltighetstid ir
pa vig att 1opa ut ska den behoriga myndigheten tillhandahélla
ett nytt kort fore giltighetstidens utgdng om ansokan skickades
inom den tidsfrist som avses i punkt 1.

Artikel 29
Stulna, forkomna eller defekta forarkort

1. De utfirdande myndigheterna ska under en period som
atminstone motsvarar kortens giltighetstid fora ett register over
kort som utfirdats, stulits, forkommits eller skadats.

2. Om kortet skadas eller inte fungerar pa ett fullgott sitt ska
foraren dterlimna det till den behoriga myndigheten i den med-
lemsstat dar foraren har sin normala hemvist. Om forarkortet
stjils ska det anmilas i vederborlig ordning till de behériga
myndigheterna i den stat dir stolden skedde.

3. Om forarkortet forkommer ska det anmilas i vederborlig
ordning bade till de behoriga myndigheterna i den stat som har
utfirdat kortet och till myndigheterna i den medlemsstat dir
foraren har sin normala hemvist, om det ror sig om olika
myndigheter.

4. Om forarkortet skadas, inte fungerar pé fullgott sitt, for-
kommer eller stjils ska foraren inom sju kalenderdagar ansoka
om ett ersittningskort hos de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dir foraren har sin normala hemvist. Dessa myn-
digheter ska tillhandahdlla ett ersittningskort inom 4tta arbets-
dagar efter det att de har erhéllit en detaljerad begiran dirom.

5. Under de omstindigheter som anges i punkt 4 fr foraren
fortsitta att kora utan forarkort under hogst 15 kalenderdagar,
eller under en langre period om detta 4r nodvindigt for att
aterfora fordonet till den anliggning dér det 4r baserat, forutsatt
att foraren kan styrka att det r omojligt att visa eller anvinda
kortet under denna period.

Artikel 30
Omsesidigt erkinnande och utbyte av forarkort

1. De forarkort som har utfirdats av medlemsstaterna ska
erkinnas 6msesidigt.
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2. Nir innehavaren av ett giltigt forarkort utfirdat av en
medlemsstat har etablerat sin normala hemvist i en annan med-
lemsstat far denne begira att kortet byts ut mot ett motsvarande
forarkort. Det dligger den medlemsstat som genomfor utbytet
att kontrollera att det uppvisade kortet fortfarande ar giltigt.

3. De medlemsstater som genomfor ett utbyte ska dtersinda
det gamla kortet till myndigheterna i den medlemsstat som har
utfirdat det och ange skilen till utbytet.

4. Nir en medlemsstat ersitter eller byter ut ett forarkort ska
ersittningen eller utbytet, och varje ytterligare ersittning eller
utbyte, registreras i den medlemsstaten.

Artikel 31
Elektroniskt utbyte av information pa forarkort

1. For att sikerstilla att den sokande inte redan innehar ett
giltigt forarkort som avses i artikel 26 ska medlemsstaterna fora
nationella elektroniska register med foljande information om
forarkort inklusive de forarkort som avses i artikel 26.4 under
en period som minst motsvarar dessa korts giltighetstid:

— Forarens efter- och fornamn.

— Forarens fodelsedatum och, om uppgift finns, fodelseort.

— Giltigt korkortsnummer och land for utfirdande av korkor-
tet (om tillimpligt).

— Forarkortets status.

Forarkortsnummer.

2. Kommissionen och medlemsstaterna ska vidta alla nod-
vindiga dtgirder for att se till att de elektroniska registren ar
sammankopplade och tillgingliga i hela unionen genom att
anvinda meddelandesystemet TACHOnet som avses i rekom-
mendation 2010/19/EU eller ett kompatibelt system. Om ett
kompatibelt system anvinds ska elektroniskt datautbyte med
alla andra medlemsstater vara mojligt genom meddelandesyste-
met TACHOnet.

3. Vid utfirdande, ersittning och, om nédvindigt, fornyelse
av forarkort ska medlemsstaterna genom elektroniskt datautbyte
kontrollera att foraren inte redan innehar ett annat giltigt fo-
rarkort. Utbytta uppgifter ska vara begrinsade till de uppgifter
som krdvs for denna kontroll.

4. Kontrolltjinsteminnen fir ha tillgdng till det elektroniska
registret for att kontrollera ett forarkorts status.
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5. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att fast-
stilla de gemensamma forfaranden och specifikationer som
krivs for den sammankoppling som avses i punkt 2, inbegripet
formatet pd de uppgifter som utbyts, de tekniska forfarandena
for elektronisk dtkomst till de nationella elektroniska registren,
forfaranden for tillgdng och skyddsmekanismer. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 42.3.

KAPITEL VI
UTRUSTNINGENS ANVANDNING
Artikel 32
Korrekt anvindning av firdskrivare

1. Transportforetag och forare ska se till att den digitala
fardskrivaren och forarkortet fungerar och anvands pé ratt satt.
Transportforetag och forare som anvinder analoga fardskrivare
ska se till att de fungerar och att diagrambladen anvinds pa ritt
satt.

2. Digitala fardskrivare fir inte vara instillda sa att de auto-
matiskt kopplar over till en specifik verksamhetskategori nir
fordonets motor eller tindning ar avslagen, om inte foraren
fortfarande har méjlighet att manuellt vilja limplig verksam-
hetskategori.

3. Det ar forbjudet att forfalska, d6lja, hemlighdlla eller for-
stora uppgifter pd diagrambladet eller i firdskrivaren eller pd
forarkortet samt utskrifter fran fardskrivare. Det dr ocksd for-
bjudet att manipulera fardskrivare, diagramblad eller forarkort sa
att uppgifter och/eller utskrifter forfalskas, hemlighélls eller for-
stors. Fordonet fir inte ha ndgon anordning som gor det méjligt
att utfora ovannimnda manipulationer.

4. Fordon ska inte vara utrustade med mer én en firdskriva-
re, utom i samband med de filttester som avses i artikel 21.

5. Medlemsstaterna ska forbjuda tillverkning, distribution, re-
klam och/eller forsiljning av produkter som dr konstruerade
och/eller avsedda fér manipulering av fardskrivare.

Artikel 33
Transportforetagens ansvar

1. Transportforetag ska vara ansvariga for att se till att deras
forare har lamplig utbildning och limpliga instruktioner nir det
giller fardskrivares korrekta funktion, oavsett om de dr digitala
eller analoga, och ska med jimna mellanrum kontrollera att
forarna anvinder dem pé ritt sitt och ska varken direkt eller
indirekt uppmuntra forarna till missbruk av firdskrivarna.

Transportforetag ska limna ut ett tillrickligt antal diagramblad
till férarna av fordon utrustade med analoga fardskrivare, med
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beaktande av att diagramblad ir personliga, transportuppdragets
varaktighet samt eventuella behov av att ersitta diagramblad
som ir skadade eller som har tagits ut av en behérig kontroll-
tjansteman. Transportforetagen ska endast tillhandahlla forarna
diagramblad av godkind typ, limpliga fér anvindning i den
utrustning som ar installerad i fordonet.

Om ett fordon ir utrustat med en digital firdskrivare ska trans-
portforetaget och foraren, med beaktande av transportuppdra-
gets varaktighet, se till att den utskrift av uppgifter frén fird-
skrivaren som begirs av en kontrolltjansteman kan goras pa ritt
sitt vid en kontroll.

2. Transportforetagen ska bevara diagramblad och utskrifter,
nir utskrifter har gjorts i enlighet med artikel 35, i kronologisk
ordning och i lisbart format i minst ett ar efter anvindandet
och ska pé begiran éverlimna kopior till de berdrda forarna.
Transportforetagen ska ocksd limna kopior av uppgifter som
overforts frén forarkorten till de berorda forare som begir detta
tillsammans med utskrifter av dessa kopior. Diagramblad, ut-
skrifter och 6verforda uppgifter ska pd begiran uppvisas for
eller 6verldmnas till behorig kontrolltjinsteman.

3. Transportforetagen ska vara ansvariga for overtradelser av
bestimmelserna i denna forordning som begatts av deras forare
eller av forare som star till foretagets forfogande. Medlemssta-
terna fir emellertid gora sddant ansvar avhingigt av transport-
foretagets overtriddelse av punkt 1 forsta stycket i denna artikel
och artikel 10.1 och 10.2 i férordning (EG) nr 561/2006.

Artikel 34
Anvindning av forarkort och diagramblad

1. Varje dag foraren kor ska diagramblad eller forarkort an-
vindas, frén den tidpunkt dd fordonet Gvertas. Diagrambladet
eller forarkortet fir tas ut forst vid den dagliga kortidens slut,
om det inte dr tillatet att ta ut det vid nigon annan tidpunkt. Ett
diagramblad eller forarkort fir inte anvindas lingre tid 4n det 4r
avsett for.

2. Forare ska pa limpligt sitt skydda diagramblad eller fo-
rarkort, och ska inte anvinda smutsiga eller skadade diagramb-
lad eller forarkort.

3. Nir en forare inte kan anvinda den i fordonet installerade
fardskrivaren pa grund av att foraren limnat fordonet ska de

a) om fordonet ar utrustat med en analog fardskrivare, foras in
pa diagrambladet antingen for hand, genom automatisk re-
gistrering eller pd annat sitt, lasligt och utan att diagram-
bladet smutsas ned, eller
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b) om fordonet dr utrustat med en digital firdskrivare, foras in
péd forarkortet med hjilp av den manuella inmatningsfunk-
tion som finns i fardskrivaren.

Medlemsstaterna ska inte dldgga forarna att redovisa nagra for-
muldr om sina aktiviteter under den tid da de inte befunnit sig i
fordonet.

4. Om det finns mer dn en forare ombord pa ett fordon som
ar utrustat med en digital firdskrivare ska varje forare forvissa
sig om att det egna forarkortet sitts in pa ritt kortplats i fird-
skrivaren.

Om det finns mer dn en forare ombord pé ett fordon som dr
utrustat med en analog firdskrivare ska forarna vid behov dndra
diagrambladen s3 att den information som ér relevant registre-
ras pd diagrambladet for den forare som for tillfillet kor fordo-
net.

5. Forarna ska

a) se till att den pd diagrambladet registrerade tiden overens-
stimmer med den officiella tiden i fordonets registrerings-
land,

Z

anvinda reglagen si att foljande tidskategorier registreras
tydligt var for sig

i) under tecknet @\: kortid,

i) under tecknet %: “annat arbete”, med vilket avses
andra verksamheter dn korning enligt definitionen i ar-
tikel 3 a i direktiv 2002/15/EG, samt arbete for samma
eller annan arbetsgivare inom eller utanfor transportsek-
torn,

iii) under tecknet “tillginglig” enligt  definitionen

i artikel 3 b i direktiv 2002/15/EG,

iv) under tecknet %: raster eller vila.

6. Varje forare av ett fordon som &r utrustat med en analog
firdskrivare ska limna foljande uppgifter pé sitt diagramblad:

a) Efter- och férnamn (ndr diagrambladet borjar anvindas).

b) Datum och ort dir anvindningen av diagrambladet borjar
samt datum och ort ddr anvindningen upphor.
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¢) Registreringsnummer for varje fordon som foraren tilldelas,
savil vid starten av den forsta pd diagrambladet registrerade
resan som direfter, om byte av fordon sker, under diagram-
bladets anvindning.

d) Vigmaitarens stdllning

i) vid starten av den forsta resa som dr registrerad pd di-
agrambladet,

i) vid slutet av den sista resa som ir registrerad pa di-
agrambladet,

iii) vid fordonsbyte under en arbetsdag (avlisning pa det
forsta fordonet som foraren hade tilldelats och avlisning
pa nista fordon).

) Tidpunkt for eventuellt fordonsbyte.

7. Foraren ska i den digitala firdskrivaren fora in symbolerna
for de linder dir den dagliga arbetsperioden paborjas respektive
avslutas. En medlemsstat fir emellertid aligga forare av fordon
som utfor transporter inom dess territorium att ligga till mer
detaljerade geografiska upplysningar till symbolen for landet,
forutsatt att medlemsstaten har underrittat kommissionen om
dessa detaljerade geografiska upplysningar fore den 1 april
1998.

Forare ar emellertid inte tvungna att fora in de uppgifter som
avses i forsta meningen i forsta stycket om fardskrivaren auto-
matiskt registrerar lokaliseringsuppgifter i enlighet med arti-
kel 8.

Artikel 35
Skadade forarkort eller diagramblad

1.  Om ett diagramblad med registreringar eller ett forarkort
har skadats, ska foraren forvara det skadade diagrambladet eller
forarkortet tillsammans med det reservdiagramblad som an-
vinds som ersittning.

2. Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott sitt, for-
kommer eller stjals ska foraren

a) i borjan av sin korning skriva ut uppgifterna avseende det
fordon som foraren kor och pa den utskriften ange

i) uppgifter som gor det mojligt att identifiera foraren
(namn, forarkorts- eller korkortsnummer), samt forarens
namnteckning,
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b) i slutet av kérningen skriva ut uppgifterna om de tidsperio-
der som registrerats av fardskrivaren, registrera eventuella
perioder dir annat arbete har utforts, foraren har varit till-
ginglig eller tagit vila sedan utskriften som gjordes vid av-
firden, i den mén de inte registrerats av firdskrivaren, och
péd detta dokument ange uppgifter som gor det mojligt att
identifiera foraren (namn, forarkorts- eller korkortsnummer),
samt forarens namnteckning.

Artikel 36
Uppgifter som ska medforas av foraren

1. En forare av ett fordon utrustat med en analog firdskri-
vare ska ndr som helst pd behorig kontrolltjanstemans begiran
kunna visa upp féljande:

i) Diagramblad f6r innevarande dag och de diagramblad som
foraren har anvint under de foregdende 28 dagarna.

i) Forarkortet, om foraren innehar ett sidant.

i) Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts
under innevarande dag och de foregdende 28 dagarna i
enlighet med denna férordning och forordning (EG)
nr 561/2006.

2. Foraren av ett fordon utrustat med en digital fardskrivare
ska ndr som helst pd behorig kontrolltjanstemans begiran
kunna visa upp féljande:

i) Sitt forarkort.

ii) Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts
under innevarande dag och de foregdende 28 dagarna i
enlighet med denna forordning och férordning (EG)
nr 561/2006.

i) Diagramblad fér samma period som anges i led ii, dd fora-
ren har kort ett fordon utrustat med en analog firdskrivare.

3. En behorig kontrolltjansteman far kontrollera att férord-
ning (EG) nr 561/2006 efterlevs genom att analysera diagram-
bladen, visade, utskrivna eller overférda uppgifter som har re-
gistrerats av firdskrivaren eller forarkortet, och i brist pd detta,
genom att analysera andra handlingar som kan visa att en
bestimmelse, exempelvis artiklarna 29.2 och 37.2, i denna for-
ordning inte efterlevs.

Artikel 37

Forfaranden i hindelse av att utrustning inte fungerar pa
fullgott sitt

1. Vid ett driftstopp eller funktionsfel hos en firdskrivare ska
transportforetaget ldta en godkind montor eller verkstad repa-
rera den sd snart omstindigheterna medger detta.
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Om fordonet inte kan dtervinda till transportforetagets anligg-
ning inom en vecka frin dagen for driftstoppet eller dagen da
funktionsfelet upptiicktes ska reparationen goras under resans

géng.

Atgirder som medlemsstaterna har vidtagit enligt artikel 41 ska
ge de behoriga myndigheterna befogenhet att forbjuda att for-
donet anvinds om ett driftstopp eller funktionsfel inte har t-
girdats i enlighet med foreskrifterna i forsta och andra styckena
i denna punkt i den min som det ir i overensstimmelse med
den nationella lagstiftningen i den berdrda medlemsstaten.

2. Om firdskrivaren inte ar i funktion eller inte fungerar pa
fullgott sdtt ska foraren notera uppgifter som gor det maojligt att
identifiera honom eller henne (namn, forarkorts- eller korkorts-
nummer), inbegripet namnteckning, samt uppgifter om de olika
tidsperioder som inte lingre registreras eller skrivs ut korrekt av
fardskrivaren,

a) péd diagrambladet eller diagrambladen, eller

b) pa ett tillfilligt blad som ska fistas vid diagrambladet eller
forvaras tillsammans med forarkortet.

KAPITEL VII
VERKSTALLIGHET OCH SANKTIONER
Artikel 38
Kontrolltjinstemin

1. For en effektiv kontroll av efterlevnaden av denna forord-
ning ska alla behoriga kontrolltjanstemin ha tillgdng till till-
racklig utrustning och ha limpliga rittsliga befogenheter for
att kunna utfora sina arbetsuppgifter i enlighet med denna for-
ordning. Den utrustningen ska framfér allt innehalla foljande:

a) Kontrollkort som ger tillgéng till uppgifter som har registre-
rats i fardskrivaren och péd firdskrivarkorten och eventuellt
verkstadskortet.

b) De verktyg som krivs for att kunna fora over datafiler fran
fordonsenheter och firdskrivarkort och analysera dessa data-
filer och utskrifter fran digitala firdskrivare tillsammans med
diagramblad eller tabeller frin analoga firdskrivare.

2. Om kontrolltjanstemannen vid en kontroll funnit tillrack-
liga bevis for skilig misstanke om bedrigeri ska de ha befogen-
het att skicka fordonet till en auktoriserad verkstad for ytterli-
gare provningar for att bland annat kontrollera att firdskrivaren

a) fungerar korrekt,

b) registrerar och lagrar uppgifter korrekt och att kalibrerings-
parametrarna dr korrekta.
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3. Kontrolljinstemin ska ha behorighet att begira att auk-
toriserade verkstidder ska utfora de provningar som avses i
punkt 2 och specifika provningar som &r utformade for att
uppticka forekomsten av manipulationsutrustning. Om mani-
pulationsutrustning uppticks far utrustningen, inbegripet sjilva
manipulationsutrustningen, fordonsenheten eller dess kom-
ponenter samt forarkortet, avlagsnas fran fordonet och far an-
vindas som bevismaterial i enlighet med nationella regler for
hantering av sddant bevismaterial.

4. Kontrolltjinstemidnnen ska i forekommande fall utnyttja
mojligheten att kontrollera firdskrivare och forarkort som finns
pa platsen vid kontroll i ett foretags anliggning.

Artikel 39
Utbildning av kontrolltjinstemin

1. Medlemsstaterna ska se till att kontrolltjansteménnen har
lamplig utbildning for analys av de uppgifter som registrerats
och kontroll av firdskrivare sd att en effektiv och harmoniserad
kontroll och verkstillighet kan uppnas.

2. Medlemsstaterna ska senast den 2 september 2016 infor-
mera kommissionen om utbildningskraven for deras kontroll-
tjdnsteman.

3. Kommissionen ska genom genomférandeakter anta atgir-
der for att faststdlla innehallet i grund- och vidareutbildningen
av kontrolltjanstemsn, inbegripet utbildning med avseende pd
teknik for riktade kontroller och for upptickt av manipulations-
utrustning och bedrigerier. Dessa atgirder ska omfatta riktlinjer
for att underlitta tillimpningen av relevanta bestimmelser i
denna forordning och forordning (EG) nr 561/2006. Dessa ge-
nomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 42.3.

4. Medlemsstaterna ska se till att kontrolltjinstemannens ut-
bildning har det innehdll som kommissionen har angivit.

Artikel 40
Omsesidigt bistand

Medlemsstaterna ska bistd varandra vid tillimpningen av denna
forordning och vid kontrollen av att den f6ljs.

Framfor allt ska medlemsstaternas behoriga myndigheter, inom
ramen for det 6msesidiga bistdndet, regelbundet sinda varandra
all tillgéinglig information om montorers och verkstiders Gver-
tradelser av denna férordning, olika typer av manipulation och
sanktioner som dlagts for sidana Gvertridelser.

Artikel 41
Sanktioner

1. Medlemsstaterna ska, i enlighet med sin konstitutionella
ordning, anta bestimmelser om vilka sanktioner som ska gilla
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vid overtriidelse av denna forordning och vidta alla nodvindiga
atgarder for att se till att bestimmelserna genomfors. Dessa
sanktioner ska vara effektiva, proportionella, avskrickande och
icke-diskriminerande samt respektera den kategoriindelning av
overtradelser som faststills i direktiv 2006/22[EG.

2. Medlemsstaterna ska senast den 2 mars 2016 till kom-
missionen anméla dessa dtgarder och bestimmelser om sank-
tioner. De ska underritta kommissionen om varje dndring av
dessa atgirder.

KAPITEL VIII
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 42
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kom-
mitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férord-
ning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande ska kommissionen
inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje
stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Om kommitténs yttrande ska inhimtas genom skriftligt for-
farande, ska det forfarandet avslutas utan resultat om, inom
tidsfristen for att avge yttrandet, kommitténs ordforande si
beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna si
begir.

Artikel 43
Firdskrivarforum

1. Ett fardskrivarforum ska inrittas till stod for en diskussion
om tekniska frigor om fardskrivare bland medlemsstaternas
experter, ledaméter i den kommitté som avses i artikel 42
och experter fran tredjelinder som anvinder firdskrivare enligt
AETR.

2. Medlemsstaterna ska utse de experter som deltar i den
kommitté som avses i artikel 42 till experter i fardskrivarfo-
rumet.

3. Firdskrivarforumet ska vara dppet for experter fran intres-
serade tredjelinder som &r parter i AETR.
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4. Intressenter, foretridare for fordonstillverkare, fardskrivar-
tillverkare, arbetsmarknadens parter och Europeiska datatillsyns-
mannen ska bjudas in till fardskrivarforumet.

5. Fardskrivarforumet ska anta sin egen arbetsordning.

6.  Fardskrivarforumet ska sammantrida minst en ging per

Artikel 44
Anmilan av nationella dtgirder

Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de
bestimmelser i lagar och andra forfattningar i nationell lag-
stiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av denna
forordning senast 30 dagar efter att de har antagits och forsta
gdngen senast den 2 mars 2015.

Artikel 45
Andring av férordning (EG) nr 561/2006
Forordning (EG) nr 561/2006 ska dndras pa foljande satt:

1. T artikel 3 ska foljande led inforas efter led a:

"aa) Fordon eller en kombination av fordon med en hogsta
tilliten vikt som inte Gverstiger 7,5 ton, och som an-
vinds for transport av material, utrustning eller maski-
ner som foraren anvinder i sitt arbete och som endast
anvinds inom en radie av 100 km frén den plats dir
foretaget ér beldget, p villkor att korningen av fordo-
nen inte utgor férarens huvudsakliga uppgift.”

2. Artikel 13.1 ska dndras péd foljande sitt:

a) i leden d, f och p ska orden ”"50 km” ersittas med
”100 km”.
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b) led d forsta stycket ska ersittas med foljande:

"d) Fordon eller en kombination av fordon med en
hogsta tillitna vikt som inte Gverstiger 7,5 ton vilka
anvinds av personer som tillhandahaller samhillsom-
fattande tjanster i enlighet med definitionen i arti-
kel 2.13 i Europaparlamentets och radets direktiv
97/67[EG av den 15 december 1997 om gemen-
samma regler for utvecklingen av gemenskapens
inre marknad for posttjanster och for forbittring av
kvaliteten pa tjansterna (*) for leveranser inom ramen
for den samhillsomfattande tjansten.

(*) EGT L 15, 21.1.1998, s. 14

Artikel 46
Overgangsbestimmelser

For att de genomforandeakter som avses i denna férordning och
som inte har antagits ska kunna tillimpas nir denna forordning
borjar tillimpas ska bestimmelserna i forordning (EEG)
nr 3821/85 inbegripet dess bilaga IB fortsitta att gilla under
en overgdngsperiod fram till det datum da de genomférandeak-
ter som avses i denna forordning bérjar gilla.

Artikel 47
Upphivande

Forordning (EEG) nr 3821/85 ska upphora att gilla. Hanvis-
ningar till den upphivda forordningen ska anses som hinvis-
ningar till den hir forordningen.

Artikel 48
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska, med forbehdll for overgingsbestimmelserna i arti-
kel 46, tillimpas frin och med den 2 mars 2016. Artiklarna
24, 34 och 45 ska dock tillimpas frdn och med den 2 mars
2015.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 4 februari 2014.

Pa Europaparlamentets vignar
M. SCHULZ
Ordférande
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BILAGA 1

KRAV 1 FRAGA OM KONSTRUKTION, PROVNING, INSTALLATION OCH BESIKTNING AV ANALOGA

FARDSKRIVARE

1. DEFINITIONER

I denna bilaga avses med:

a)

b)

o

=

fardskrivare eller analog fardskrivare:

utrustning avsedd att installeras i vigfordon for att automatiskt eller halvautomatiskt visa och registrera detaljerad
information om sddana fordons forflyttningar och detaljer om vissa av forarnas arbetspass.

fardskrivarens konstant:

det numeriska tecken som ger det virde for den inkommande signalen som krivs for att visa och registrera en
tillryggalagd stricka av en kilometer. Denna konstant ska uttryckas antingen i varv per kilometer (k = ... varv/km)
eller i impulser per kilometer (k = ... imp/km).

fordonets karaktdristiska koefficient:

det numeriska tecken som ger det virde for den utgdende signalen som skickas av den del av fordonet som forenar
fordonet med firdskrivaren (vixellidans utgdende axel eller drivaxel) medan fordonet avverkar en stricka av en
uppmitt kilometer under normala provningsforhallanden (se del VI punkt 4 i denna bilaga). Den karakteristiska
koefficienten uttrycks antingen i varv per kilometer (w =... varv/km) eller i impulser per kilometer (w =... imp/km).

bildcks effektiva omkrets:
genomsnittsvirdet for de avstdnd som tillryggalagts av de hjul som forflyttar fordonet (drivhjul) under loppet av ett

fullt varv. Uppmitning av dessa avstind ska ske under normala testforhallanden (se del VI punkt 4 i denna bilaga) och
uttrycks i formen: 1 = ... mm.

Il. ALLMAN BESKRIVNING AV OCH FUNKTIONER HOS FARDSKRIVAREN

Fardskrivaren ska kunna registrera

—

)

w

'S

v

o

~

. av fordonet tillryggalagd striicka,

. fordonets hastighet,

. kortid,

. dvriga arbets- eller nirvaroperioder,

. raster och dygnsvila,

. 6ppnande av holjet som omger diagrambladet,

. for elektroniska firdskrivare, dvs. utrustning som utnyttjar elektriska signaler frin avstnds- och hastighetssensorn:

varje avbrott som overstiger 100 millisekunder i stromtillférseln till firdskrivaren (med undantag av belysning) och till
avstinds- och hastighetssensorn samt varje avbrott i signalledningen till avstinds- och hastighetssensorn.

1 fordon med tvé forare ska utrustningen kunna registrera virdena for de perioder som anges i punkterna 3, 4 och 5 i
forsta stycket for bada forarna samtidigt pa tvéd olika diagramblad.
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II. KONSTRUKTIONSNORMER FOR FARDSKRIVARE

a) Allmént

1.

1.

1.2

13

3.1

3.2

5.1

5.2

Fardskrivaren ska ha foljande utrustning:

Optiska instrument som visar

— tillryggalagd korstricka (vigmitare),

— hastighet (hastighetsmiitare),

— tid (klocka).

Registreringsinstrument

— for registrering av tillryggalagd korstracka,

— hastighetsskrivare,

— en eller flera tidsskrivare som uppfyller kraven enligt punkt ¢ 4.
En anordning som pé diagrambladet ger en separat markering for
— varje tillfille d& det hélje som innehaller diagrambladet dppnas,

— for elektroniska fardskrivare enligt definitionen i del II forsta stycket punkt 7: varje avbrott som 6verstiger
100 millisekunder i stromtillforseln till firdskrivaren (med undantag av belysning), senast dd strommen dter
inkopplas,

— for elektroniska fardskrivare enligt definitionen i del II forsta stycket punkt 7: varje avbrott som 6verstiger
100 millisekunder i stromtillforseln till avstdnds- och hastighetssensorn och varje avbrott i signalledningen
till avstdnds- och hastighetssensorn.

Om ytterligare utrustning utéver den fortecknad i punkt 1 installeras fir denna inte paverka den obligatoriska
utrustningens funktion eller avlisningen av dessa.

Eventuell extrautrustning ska finnas med vid ansokan om godkdnnande av fardskrivare.

Material

Fardskrivarens samtliga bestdndsdelar ska vara tillverkade av material med tillricklig stabilitet och mekanisk
héllfasthet samt med stabila elektrotekniska och magnetiska egenskaper.

Varje dndring av en del av firdskrivaren eller av det slag av material som anviinds for dess tillverkning mdste
innan dndringar tas i bruk godkinnas av den myndighet som har beviljat typgodkinnandet av firdskrivaren.

Matning av tillryggalagd végstricka

Tillryggalagda avstind fir uppmiitas och registreras antingen
— sd att bide korning framét och bakat ingdr eller
— sd att endast korning framdt ingdr.

Registreringar av korning bakat fir under inga forhdllanden péverka de ovriga registreringarnas klarhet och
precision.

Hastighetsmétning

Hastighetsmitarens métomrade ska dverensstimma med vad som angivits i typgodkdnnandeintyget.

Matapparaturens naturliga frekvens och didmpning ska vara sidana att dess utvisande och registrering av has-
tighet, inom grinsvirdena, kan folja acceleration pd upp till 2 m/s? inom godtagbara toleranser.
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Tidmétning (klocka)

Reglaget till mekanismen for klockans instillning ska vara placerat i ett holje som innehaller diagrambladet. Nér
hoéljet 6ppnas ska detta registreras automatiskt pd diagrambladet.

Om diagrambladet drivs av klockan, ska den period under vilken klockan gir ritt efter full uppdragning vara
minst 10 % lingre dn den registreringsperiod som motsvarar full sats diagramblad i fardskrivaren.

Belysning och skydd.

Firdskrivarens optiska instrument ska vara férsedda med limplig belysning, som inte blindar.

Vid normala driftsforhdllanden ska samtliga inre delar av firdskrivarutrustningen vara skyddade mot fukt och
damm. Dessutom ska de kunna sikras mot manipulering genom att héljet plomberas.

Optiska instrument

1.
1.1

1.2

2.

22

2.

w

2.4

Matare for tillryggalagd stricka (vigmitare).

Den minsta graderingen pd det instrument som utvisar tillryggalagt avstind ska motsvara 0,1 km. Siffror for
varje 100 m ska klart kunna skiljas frin dem som utvisar hela kilometer.

Siffrorna pa vigmitaren ska vara littlista och ha en synlig h6jd av minst 4 mm.

Vigmitaren ska kunna registrera strickor av minst 99 999,9 km.

Hastighetsmiitare.

Inom mitomréadet ska hastighetsskalan vara likformigt graderad i enheter om 1, 2, 5 eller 10 km/tim. Virdet for
en hastighetsgradering (dvs. avstindet mellan tvd markeringar i f6ljd) fir inte overstiga 10 % av den pa skalan
utvisade maximihastigheten.

Det omrdde som anges utanfér métomradet behover inte markeras med siffror.

Det avstind pa skalan som motsvarar en hastighetsskillnad pa 10 km/tim ska vara minst 10 mm.

P4 visarinstrument fir avstindet mellan visare och instrumenttavla vara hogst 3 mm.

Tidmitare (klocka).

Tidmataren ska synas fran firdskrivarens utsida och medge siker, enkel och otvetydig avlisning.

Registreringsinstrument

1.
1.

—

1.2

1.

W

1.4

Allmint

Oberoende av diagrambladets form (remsa eller skiva), ska alla fardskrivare vara forsedda med en markering som
gor det mojligt att fora in diagrambladet korrekt och pd ett sidant sitt att den av klockan utvisade tiden och
markeringen péd diagrambladet dverensstimmer med varandra.

Mekanismen for diagrambladets rorelse ska vara sidan att bladet ror sig utan glapp och kan inféras och
avldgsnas utan svérighet.

Om diagrambladet har formen av en skiva ska den framétgdende rorelsen styras av klockmekanismen. I detta fall
ska diagrambladets rotationsrorelse vara kontinuerlig och likformig, med en minimihastighet av 7 mm/tim
uppmiitt vid den inre rand som avgrinsar ytan for hastighetsregistrering. Om fardskrivaren ir av typen med
remsa, dar diagrambladets framétgdende rorelse styrs av klockmekanismen, ska den linjira framédtgdende rorel-
sens hastighet vara minst 10 mm/tim.

Registreringen av  tillryggalagd striicka, av fordonshastighet och av éppnande av det holje som innehaller
diagrambladet eller diagrambladen, ska ske automatiskt.
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2. Registrering av tillryggalagd stricka

2.1 Varje kilometer tillryggalagd stricka ska vid registreringen motsvaras av ett avstind om minst en millimeter pa
motsvarande koordinat.

2.2 Aven vid hastigheter som ndr den ovre grinsen for médtomradet ska registreringen av tillryggalagd stricka vara
latt att avlisa.

3. Registrering av hastighet

3.1 Oberoende av diagrambladets form, ska den hastighetsregistrerande skrivspetsen normalt forflytta sig linjirt och i
rit vinkel mot diagrambladets rorelseriktning. Skrivspetsens rorelse far dock vara icke-linjir, forutsatt att foljande
villkor ér uppfyllda:

— Den av skrivspetsen dragna linjen ska vara vinkelrit mot den for hastighetsregistrering reserverade ytans
genomsnittsomkrets (vid diagramblad i skivform) eller axel (vid diagramblad i remsform).

— Forhdllandet mellan radien till den baglinje som ritas upp av skrivspetsen och bredden av den for hastighets-
registrering reserverade ytan ska vara minst 2,4/1, oberoende av diagrambladets form.

— Markeringarna pd tidsskalan ska skira registreringsytan i en bagformad linje med samma radie som den
béglinje som ritas upp av skrivspetsen. Avstindet mellan markeringarna pa tidsskalan ska motsvara en period
av hogst en timme.

3.2 Varje hastighetsvariation pa 10 km/tim ska pd diagrambladet motsvaras av en variation pd minst 1,5 mm pi
motsvarande koordinat.

4. Registrering av tid

4.1 Firdskrivaren ska vara konstruerad sd att korperioderna alltid registreras automatiskt och det dr mojligt att,
eventuellt med hjilp av omkopplare, separat registrera de andra tidskategorierna, s& som anges i artikel 34.5 b ii,
iii och iv i denna forordning.

4.2 Det ska vara mojligt att utifrdn de dragna linjernas utseende och inbordes lige och, om sd krivs, de symboler
som faststills i artikel 34 i denna forordning klart kunna skilja mellan de olika tidskategorierna. Det bor i
registreringen goras dtskillnad mellan de olika tidskategorierna, antingen genom att de anges i olika tjocklek eller
genom ndgot annat system som gor registreringarna lika latta att avlisa och tolka.

4.3 1 fordon med mer dn en forare ska de registreringar som foreskrivs i punkt 4.1 géras pa separata diagramblad for
varje forare. I detta fall ska de separata diagrambladens framdtgdende rorelse dstadkommas antingen av en enda
mekanism eller av separata synkroniserade mekanismer.

d) Stingningsanordning

1. Héljet med diagramblad och reglage for instillning av klockan ska vara forsett med lds.

2. Varje ging holjet med diagramblad och reglaget for instillning av klockan oppnas ska detta registreras auto-
matiskt pd diagrambladet eller diagrambladen.

¢) Markeringar

1. Foljande markeringar ska férekomma pa fardskrivarens instrumentsida:

— Intill den siffra som vigmitaren visar, enheten for strickan, med férkortningen "km”.

— Nira hastighetsskalan, forkortningen "km/tim”.

— Hastighetsmitarens mitomrade i form av "Vmin ... km/tim, Vmax ... km/tim". Denna markering ir inte
nodvindig, om den visas pd fardskrivarens typskylt.

Dessa krav giller dock inte for firdskrivare godkinda fére den 10 augusti 1970.
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Typskylten ska vara inbyggd i firdskrivaren och innehdlla féljande uppgifter, vilka ska kunna lisas pa den
installerade fardskrivaren:

— Fardskrivartillverkarens namn och adress.

— Firdskrivarens tillverkningsnummer och tillverkningsar.

— Typgodkinnandemiirke for aktuell firdskrivartyp.

— Firdskrivarkonstanten i form av "k = ... varv/km” eller "k = ... imp/km".
— Frivilligt: hastighetsmétningsomrade, i den under punkt 1 angivna formen.

— Om instrumentets kanslighet for lutningsvinkeln kan paverka de av fardskrivaren limnade avlisningarna si
att de tillitna toleranserna overskrids, ska tilliten lutningsvinkel dterges enligt féljande:

+B

n -y

dir a dr vinkeln uppmiitt frin den firdskrivares framsidas horisontella lige (monterad med ratt sida uppat) for
vilken instrumentet dr kalibrerat, medan p och y motsvarar storsta tillitna avvikelser uppét respektive nedat frin
kalibreringsvinkeln a.

ta tillitna toleranser (optiska instrument och registreringsinstrument)

P4 provbink fére installation:
a) Tillryggalagd stricka:
1 % mer eller mindre 4n den faktiska strickan, om denna stricka dr minst en kilometer.
b) Hastighet:
3 km/tim mer eller mindre dn den faktiska hastigheten.
¢) Tid:

+ tvd minuter per dag, dock hogst 10 minuter per sjudagarsperiod dd klockans gangtid efter uppdragning dr
minst lika lang som denna period.

Efter installation:
a) Tillryggalagd stricka:
2 % mer eller mindre dn den faktiska strickan, om denna stricka ir minst en kilometer.
b) Hastighet:
4 km/tim mer eller mindre dn den faktiska hastigheten.
¢) Tid:
+ tvd minuter per dag eller
+ 10 minuter per sjudagarsperiod.
I bruk:
a) Tillryggalagd stricka:

4% mer eller mindre dn den faktiska strickan, om denna stricka dr minst en kilometer.
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b) Hastighet:

6 km/tim mer eller mindre &n den faktiska hastigheten.
¢) Tid:

+ tvd minuter per dag eller

+ 10 minuter per sjudagarsperiod.

De storsta tillatna toleranser som anges i punkterna 1-3 giller for temperaturer mellan 0 °C och 40 °C, uppmitta
néra fardskrivaren.

Uppmiitningar av de storsta tillitna toleranser som anges i punkterna 2 och 3 ska dga rum under de i del VI
foreskrivna forutsittningarna.

IV. DIAGRAMBLAD

a)  Allmént

1.

)

Diagrambladen ska vara sddana att de inte hindrar instrumentets normala funktion och att registreringarna pa dem
ar outpldnliga och ldtta att lisa och identifiera.

Under normala fuktighets- och temperaturforhallanden far inga forandringar ske av vare sig diagrambladens storlek
eller de registreringar som gjorts pa dem.

Dessutom ska det vara mojligt att pd diagrambladen anteckna den information om avses i artikel 34 i denna
forordning utan att skada bladen eller forsvira avldsningen av registreringarna.

Registreringarna ska forbli tydligt lisbara i minst ett &r under normala forvaringsforhallanden.

. Diagrambladens registreringskapacitet ska, oberoende av diagrambladens form, vara minst ett dygn.

Om flera skivor sammankopplas for att den kontinuerliga registreringskapaciteten ska ¢kas utan att personalen
behover ingripa, ska overgingarna mellan de olika skivorna goras si att det inte uppkommer avbrott i eller
overlappning av registreringar dér en skiva évergdr till nista.

b) Registreringsytorna och deras indelning

1.

o

w

IS

Pa diagrambladen ska foljande registreringsytor finnas:

En yta uteslutande reserverad for registrering av hastighet.
— En yta uteslutande reserverad for registrering av tillryggalagd stricka.

— En eller flera ytor for registrering av kortid, annan arbetstid, annan tid dd foraren ér tillginglig, raster och
viloperioder.

. Ytan for hastighetsregistrering ska vara skalindelad i steg om 20 km/tim eller mindre. Den hastighet som motsvarar

varje markering pa skalan ska anges i siffror. Forkortningen "km/tim” ska finnas pa dtminstone ett stille pd denna
yta. Den sista markeringen péd skalan ska sammanfalla med mitomradets ovre grins.

. Ytan for registrering av tillryggalagd stricka ska vara indelad pa ett sidant sitt att antalet tillryggalagda kilometer

kan avldsas utan svérighet.

. Ytan eller ytorna for registrering av de tidskategorier som avses i punkt 1 ska vara markerade pa ett sidant sitt att

det dr mojligt att klart skilja mellan de olika tidskategorierna.

¢) Information som ska vara tryckt pa diagrambladen

P4 varje diagramblad ska foljande uppgifter finnas tryckta:

— Tillverkarens namn och adress eller firmanamn.
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— Godkinnandemirke for diagrambladsmodellen.
— Godkiannandemirke for den typ eller de typer av firdskrivare som diagrambladet kan anvindas i.
— Hastighetsmétningsomradets dvre grins i km/tim.

Dessutom ska det pd varje diagramblad dtminstone finnas en tryckt tidsskala, som ar graderad pa ett sidant sitt att
tiden kan avldsas direkt med femtonminutersintervall, medan varje femminutersintervall kan bestimmas utan svarig-
het.

Utrymme f6r handskrivna anteckningar

P4 diagrambladet ska det finnas tillrickligt med utrymme for att féraren ska kunna anteckna dtminstone f6ljande
uppgifter:

— Forarens efter- och fornamn.

— Datum och ort ddr diagrambladet borjar respektive slutar anvindas.

— Registreringsnummer pd det eller de fordon som tilldelats féraren under diagrambladets anvéindning.

— Vigmitaravldsningar pd det eller de fordon som tilldelats féraren under diagrambladets anvindning.

— Tidpunkt for eventuellt fordonsbyte.

V. INSTALLATION AV FARDSKRIVAREN

. Firdskrivaren ska vara s monterad i fordonet att foraren frén sin plats har éverblick dver hastighetsmitare, vigmétare

och klocka och att samtidigt alla delar av dessa instrument, inklusive drivmekanismerna, dr skyddade mot oavsiktlig
skada.

. Firdskrivarkonstanten ska kunna anpassas till fordonets karaktristiska koefficient med hjilp av en limplig adapter.

Fordon med tvé eller flera bakaxelutvixlingar ska vara utrustade med en omstillningsanordning, med vars hjilp de
olika utvixlingsforhdllandena automatiskt anpassas till det utvixlingsférhallande som firdskrivarutrustningen i fordo-
net dr avsedd for.

. Sedan firdskrivarutrustningen har kontrollerats efter installation ska en vil synlig installationsskylt monteras bredvid

eller pé sjilva fardskrivaren, i fordonet. En ny installationsskylt ska ersitta den tidigare varje ging en godkind montor
eller verkstad har gjort en besiktning som medfért krav pd dndring av sjilva installationssittet.

P4 installationsskylten ska dtminstone féljande uppgifter finnas:

— Godkind montors, verkstads eller fordonstillverkares namn och adress eller firmanamn.
— Fordonets karaktiristiska koefficient uttryckt i "w = ... varv/km” eller "w = ... imp/km”.
— Dickens effektiva omkrets, uttryckt i ’l = ... mm”.

— Datum da fordonets karaktiristiska koefficient och dickens effektiva omkrets faststillts.

Plombering

Foljande komponenter ska plomberas:

a) Installationsskylten, om den inte ir fistad pd ett sidant sitt att den inte kan avligsnas utan att texten pd den
forstors.

b) De bada dndarna pd drivwiren eller impulsledningen mellan sjilva firdskrivaren och fordonet.

¢) Sjilva adaptern och dess anslutningar.
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d) Omstillningsanordningen i fordon med tva eller flera axelutvixlingar.

¢) Den drivwire eller impulsledning som férenar adaptern och omstillningsanordningen med resten av firdskrivar-
utrustningen.

f) Hoéljen enligt punkt a 7.2 i del 1L

Alla holjen som madste 6ppnas for att fardskrivarkonstanten ska kunna anpassas till fordonets karaktiristiska
koefficient.

@

I sirskilda fall kan ytterligare plomberingar foreskrivas vid typgodkinnande av fardskrivaren och det ska anges pa
intyget om typgodkinnande var dessa plomberingar ir placerade.

De plomberingar som anges i forsta stycket b, ¢ och e far avligsnas

— i nodsituationer,

— for att installera, anpassa eller reparera hastighetsbegransande anordningar eller andra anordningar som bidrar till
trafiksikerheten,

under forutsittning att firdskrivaren fortsitter att fungera som den ska och dterforseglas av en godkind montor,
verkstad eller fordonstillverkare omedelbart efter det att den hastighetsbegrinsande anordningen eller ndgon annan
anordning som bidrar till trafiksikerheten har installerats, eller inom sju dagar i Gvriga fall. Varje gang dessa plom-
beringar bryts ska en skriftlig rapport upprittas, dir skélen till dtgirden redovisas. Rapporten ska stillas till behorig
myndighets forfogande.

. Ledningarna som forbinder firdskrivaren med impulssindaren ska skyddas av ett obrutet, plasttickt kabelhélje i

rostfritt stdl med kontaktpressade dndar, om inte ett likvirdigt skydd mot manipulation garanteras pa ndgot annat
sitt (t.ex. genom elektronisk dvervakning sisom signalkryptering) som gér det méjligt att i storsta méjliga utstrickning
uppticka utrustning som inte dr nddvindig for att firdskrivaren ska fungera korrekt och vars syfte ar att forhindra att
firdskrivaren fungerar korrekt genom kortslutning eller stromavbrott eller genom forindring av den elektroniska datan
frdn avstdnds- och hastighetssensorn. En plomberad fog anses som obruten i denna forordning.

Ovanndmnda elektroniska 6vervakning kan ersdttas av en elektronisk kontroll som sikerstiller att firdskrivaren kan
registrera all rorelse hos fordonet, oberoende av signalen frdn avstdnds- och hastighetssensorn.

For tillimpningen av denna punkt avses med fordon i kategorierna M1 och N1 de fordon som definieras i del A i
bilaga II till Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG ('). For fordon som ér utrustade med firdskrivare i
enlighet med denna férordning och som inte dr anpassade till installation av en armerad kabel mellan avstinds- och
hastighetssensorerna och firdskrivaren ska en adapter anslutas sd nira avstinds- och hastighetssensorerna som majligt.

Den armerade kabeln ska installeras mellan adaptern och firdskrivaren.

VI. KONTROLLER OCH BESIKTNINGAR

Medlemsstaterna ska utse de organ som ska genomféra kontroller och besiktningar.

1. Utfirdande av intyg for nya eller reparerade instrument

Varje enskild anordning ska, oavsett om den ir ny eller reparerad, ha en plombering i enlighet med del V punkt 4
forsta stycket f, som bestyrker att instrumentet fungerar som det ska och att dess avlista och registrerade vérden dr
exakta inom de i del Il punkt f 1 faststillda grinsvirdena.

I detta syfte far medlemsstaterna foreskriva en forsta verifikation, som bestdr av en kontroll av att en ny eller reparerad
enhet dverensstimmer med typgodkind modell och/eller med kraven i férordningen och dess bilagor, eller delegera
behorighet att utfirda intyg till tillverkarna eller till deras representanter.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkinnande av

motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sidana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Installering

Nar fardskrivarutrustningen monteras i ett fordon, ska firdskrivaren och hela installationen 6verensstimma med
foreskrifterna om storsta tillitna toleranser i del IIl punke f 2.

Besiktningsproven ska utféras av godkind montér eller verkstad pd dess eget ansvar.

. Periodiska besiktningar

a,

Periodiska besiktningar av firdskrivarutrustning i fordon ska ske minst vartannat &r och fir genomféras i samband
med allmén kontrollbesiktning.

Dessa besiktningar ska omfatta

— kontroll av att firdskrivaren fungerar korrekt,

— kontroll av att typgodkinnandemirke finns pd fardskrivaren,

— kontroll av att installationsskylt finns uppsatt,

— kontroll av att plomberingarna pa firdskrivaren och de andra delarna av installationen ér orérda,

— kontroll av dickens faktiska omkrets.

=

Besiktning i syfte att kontrollera efterlevnaden av foreskrifterna i del IIl punkt f 3 om storsta tillitna toleranser vid
drift ska genomforas dtminstone vart sjitte dr, dven om en medlemsstat fir foreskriva kortare intervall for
besiktning av fordon som ir registrerade pa dess territorium. Vid sidana besiktningar ska installationsskylten
bytas ut.

. Uppmiitning av fel

Uppmiitning av fel vid installation och drift ska genomforas under féljande forutsittningar, vilka ska anses utgéra
standardiserade provningsférhéllanden:

— Fordon utan last i korklart skick.
— Dicktryck i enlighet med tillverkarens anvisningar.
— Diickforslitning inom av lagen tillitna gransvirden.

— Fordonets rorelse: fordonet ska, framdrivet av sin egen motor, rora sig framat i rét linje och pd jamnt underlag med
en hastighet av 50 # 5 km/tim. Forutsatt att provningen kan ske med jamforbar precision, far den dven utféras i
lamplig provbank.
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BILAGA 11

TYPGODKANNANDEMARKE OCH TYPGODKANNANDEINTYG
. TYPGODKANNANDEMARKE

1. Typgodkinnandemirket ska bestd av foljande:

a) En rektangel, inom vilken bokstaven "e” ska vara inskriven, f6ljd av en siffer- eller bokstavskod for det land som har
utfirdat godkidnnandet, enligt f6ljande:

Belgien 6,
Bulgarien 34,
Tjeckien 8,
Danmark 18,
Tyskland 1,
Estland 29,
Irland 24,
Grekland 23,
Spanien 9,
Frankrike 2,
Kroatien 25,
Italien 3,
Cypern Cy,
Lettland 32,
Litauen 36,
Luxemburg 13,
Ungern 7,
Malta MT,
Nederlinderna 4,
Osterrike 12,
Polen 20,
Portugal 21,
Ruminien 19,
Slovenien 26,
Slovakien 27,
Finland 17,
Sverige 5,

Forenade kungariket 11,

och

b) En godkinnandesiffra som motsvarar numret pd det intyg om godkinnande som utfirdats for fardskrivarens
prototyp eller for diagrambladet eller for ett fardskrivarkorts nummer. Denna siffra ska vara placerad i rektangelns
omedelbara nirhet.

2. Typgodkinnandemirket ska finnas pa typskylten for varje fardskrivarutrustning och pé varje diagramblad och pé varje
fardskrivarkort. Market ska inte kunna utplinas och det ska alltid forbli tydligt lasbart.
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3. Matten pé typgodkinnandemirket nedan () 4r i millimeter och &r de minsta tillitna. Forhillandena mellan métten ska

bibehallas.

1 I
| 7 i
1 1
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T 2.8 T s T
I |
1 1

() Sifferuppgifterna r endast vgledande.
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Il. TYPGODKANNANDEINTYG FOR ANALOGA FARDSKRIVARE

En medlemsstat som har beviljat typgodkdnnande ska t sokanden utféirda ett typgodkinnandeintyg enligt nedan angivna
mall. Nir en medlemsstat informerar andra medlemsstater om utfirdade typgodkinnanden eller om eventuellt aterkallade
sidana, ska den anvinda kopior av detta intyg.

TYPGODKANNANDEINTYG

Namn pé behorig myndighet:

Meddelande om (1):

— godkinnande av en typ av firdskrivare

— Aéterkallelse av godkinnande av en typ av firdskrivare
— godkinnande av en typ av diagramblad

— Aéterkallelse av godkinnande av en typ av diagramblad

Typgodkinnande nr: ......coveoeveeressivvveersns

—

. Varumirke eller firmanamn

~

Namn pa typ eller modell

bl

Tillverkarens namn

&~

. Tillverkarens adress

v

. Ansokan om godkinnande inlimnad den

B

Provningsstille

>~

Datum fér och nummer pd provningen/provningarna

=)

. Datum fér godkdnnande

©

Datum for dterkallelse av godkinnande

10. Typ eller typer av fardskrivare i vilka diagrambladet r avsett att anvindas

11. Ort

12. Datum

13. Bifogade beskrivande handlingar

14. Anmirkningar (inbegripet plomberingarnas placering, i forekommande fall)

(") Stryk de alternativ som inte dr tillimpliga.
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II. TYPGODKANNANDEINTYG FOR DIGITALA FARDSKRIVARE

En stat som har beviljat typgodkénnande ska &t sokanden utféirda ett typgodkénnandeintyg enligt nedan angivna mall. Nir
en medlemsstat informerar andra medlemsstater om utfirdade typgodkinnanden eller om eventuellt aterkallade sidana,
ska den anvinda kopior av detta intyg.

TYPGODKANNANDEINTYG FOR DIGITALA FARDSKRIVARE

Namn pa den behériga myndigheten

Anmilan med avseende pa (!):

[m]

typgodkinnande av O aterkallelse av godkinnande av

O firdskrivarmodell
firdskrivarkomponent ()
ett forarkort

ett verkstadskort

ett foretagskort

Ooo0oooao

ett kontrollkort

o

w

IS

=

~

©

. Tillverkningsmirke eller varumarke
. Modellens namn
. Tillverkarens namn
. Tillverkarens adress
. Ansokan om godkinnande inlimnad for
. Laboratorium/laboratorier
. Provningsprotokollets datum och nummer
. Datum fér godkidnnande
. Datum for dterkallelse av godkidnnande
. Fardskrivarmodell(er) som komponenten ar avsedd att anvindas ihop med
. Ort
. Datum

. Bifogade beskrivande handlingar

Typgodkinnande nr: ......ccccceeccccceercsiccs

. Anmirkningar

(Underskrift)

(') Kryssa for tillimplig ruta.
(2) Ange vilken komponent anmilan avser.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2006/22/EG

av den 15 mars 2006

om minimivillkor for genomforande av radets forordningar (EEG)

nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa

vigtransportomradet samt om upphidvande av radets direktiv
88/599/EEG

(Text av betydelse for EES)

Artikel 1
Syfte

I detta direktiv faststdlls minimivillkor for genomforandet av férordning-
arna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85.

Artikel 2

Kontrollsystem

1. Medlemsstaterna skall ligga upp ett system for d@ndamélsenliga
och regelbundna kontroller av det korrekta och enhetliga genomférande
som avses i artikel 1, bade pa védgarna och i foretagens lokaler, for alla
transportkategorier.

Dessa kontroller skall varje ar ticka ett stort och representativt genom-
snitt av mobila arbetstagare, forare, foretag och fordon inom alla trans-
portkategorier som omfattas av forordningarna (EEG) nr 3820/85 och
(EEG) nr 3821/85.

Medlemsstaterna skall se till att en enhetlig nationell tillsynsstrategi till-
lampas inom deras territorium. I detta syfte far medlemsstaterna inrétta
ett samordningsorgan ndr det géller atgidrder enligt artiklarna 4 och 6,
och i sd fall skall kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna under-
rittas om detta.

2. Savida det inte redan har skett skall medlemsstaterna senast den
1 maj 2007 ge de behoriga inspektorerna lampliga rattsliga befogenheter
som de behdver for att korrekt kunna utfora det inspektionsarbete som
foljer av detta direktiv.

3. Varje medlemsstat skall organisera kontrollerna pa ett sddant sitt
att 1 % av arbetsdagarna for forare av fordon som omfattas av forord-
ningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 kontrolleras fran och
med den 1 maj 2006. Denna procentandel skall 6kas till minst 2 % fran
och med den 1 januari 2008 och till minst 3 % fran och med den 1 ja-
nuari 2010.

Fran och med den 1 januari 2012 far kommissionen 6ka denna ldgsta
procentandel till 4 %, i enlighet med forfarandet i artikel 12.2, forutsatt
att den statistik som samlats in enligt artikel 3 visar att i genomsnitt mer
an 90 % av alla kontrollerade fordon &r utrustade med digital fardskri-
vare. Nar kommissionen fattar sitt beslut skall den &ven ta hénsyn till de
befintliga tillsynsatgardernas effektivitet, sarskilt i fraga om huruvida
digitala fardskrivaruppgifter finns att tillga i foretagens lokaler.
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Minst 15 % av det sammanlagda antalet arbetsdagar som kontrolleras
skall kontrolleras ute pd vdgarna och minst 30 % i foretagens lokaler.
Fran och med den 1 januari 2008 skall minst 30 % av det sammanlagda
antalet kontrollerade arbetsdagar kontrolleras ute pa vdgarna och minst
50 % i foretagens lokaler.

4. Den information som ldmnas till kommissionen i enlighet med
artikel 16.2 i forordning (EEG) nr 3820/85 skall inbegripa uppgifter
om antalet forare som kontrollerats pa végarna, antalet kontroller i
foretagens lokaler, antalet kontrollerade arbetsdagar och antalet rappor-
terade Overtradelser samt antalet och typen av rapporterade vertriadelser
med uppgift om huruvida det rort sig om person- eller godstransport.

Artikel 3
Statistik

Medlemsstaterna skall se till att den statistik som samlas in om kont-
rollerna enligt artikel 2.1 och 2.3 4r indelad i foljande kategorier:

a) For kontroller pa vigarna:

i) Typ av vig, det vill siga om det ror sig om en motorvig, en
riksvig eller en annan vég, samt vilket land det kontrollerade
fordonet &r registrerat i, for att motverka diskriminering.

ii) Typ av fardskrivare: analog eller digital.
b) For kontroller i foretagens lokaler:

i) Typ av transportverksamhet, det vill sdga om det ror sig om
internationella eller nationella transporter, passagerar- eller gods-
trafik, transporter som utfors for egen eller annans rikning eller
mot betalning eller annan ersittning.

ii) Storleken pé foretagets fordonspark.
iii) Typ av fardskrivare: analog eller digital.

Denna statistik skall Gverlimnas till kommissionen vartannat ar och
offentliggdras i en rapport.

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna skall fora register 6ver forega-
ende ars uppgifter.

Foretag som &r ansvariga for forare skall under ett ar forvara de hand-
lingar, forteckningar dver resultat och andra relevanta uppgifter som de
fatt fran tillsynsmyndigheterna avseende kontroller som utforts av dem i
deras lokaler och/eller deras forare vid vdgkontroller.

Eventuella nddvéndiga ytterligare klargéranden av definitionerna av de
kategorier som anges under a och b skall faststéllas av kommissionen
enligt forfarandet i artikel 12.2.

Artikel 4
Vigkontroller
1. Vigkontroller skall genomfGras pa olika platser niar som helst och

omfatta en s stor del av vignétet att det blir svart att undvika kontroll-
platserna.

3
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2. Medlemsstaterna skall se till att

a) tillracklig hansyn tas till behovet av kontrollplatser pa eller i nérhe-
ten av befintliga och planerade végar; om det dr nodvéndigt skall
bensinstationer och andra sikra platser lings motorvigarna kunna
fungera som kontrollplatser,

b) kontrollerna utfors enligt ett slumpméssigt rotationssystem med
lamplig geografisk fordelning.

3. De kontrollmoment som skall inga i vigkontroller faststills i del A
i bilaga I. Kontrollerna kan, om situationen sd kraver, koncentreras till
ett specifikt kontrollmoment.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.2 skall vigkont-
rollerna utforas utan diskriminering. De tjédnstemén som kontrollerar
efterlevnaden far sérskilt inte diskriminera pd grundval av

a) i vilket land fordonet dr registrerat,

b) i vilket land foraren ér bosatt,

¢) i vilket land foretaget &r etablerat,

d) resans start- och slutpunkt,

e) typ av fardskrivare: analog eller digital.

5. Tillsynstjanstemannen skall vara forsedd med

a) en forteckning 6ver de viktigaste kontrollmomenten, i enlighet med
del A i bilaga I, och

b) standardkontrollutrustning, i enlighet med bilaga II.

6. Om en medlemsstat vid vigkontroll av foraren av ett fordon som
dr registrerat i en annan medlemsstat finner att det foreligger omstén-
digheter som ger anledning att anta att overtradelser har begatts, som
inte kan faststéllas vid kontrollen pa grund av att nodvindiga uppgifter
saknas, skall de behoriga myndigheterna i de berdrda medlemsstaterna
bistd varandra vid utredningen av drendet.

Artikel 5

Samordnade kontroller

Medlemsstaterna skall minst sex ganger om aret vidta samordnade at-
gérder for vagkontroller av forare och fordon som omfattas av forord-
ningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85. Séidana atgirder
skall genomforas samtidigt av tillsynsmyndigheterna i minst tva med-
lemsstater, varvid var och en agerar pa sitt eget territorium.

Artikel 6

Kontroller i foretagens lokaler

1. Kontroller i foretagens lokaler skall organiseras pa grundval av
tidigare erfarenheter fran olika typer av transporter och foretag. Denna
typ av kontroller skall dven utforas nar allvarliga 6vertradelser av for-
ordning (EEG) nr 3820/85 eller forordning (EEG) nr 3821/85 har av-
slojats vid vdgkontroller.
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2. Kontroller i lokaler skall innehalla de kontrollmoment som anges i
forteckningen i del A och del B i bilaga L.

3. Tillsynstjanstemannen skall vara férsedd med

a) en forteckning 6ver de viktigaste kontrollmomenten, i enlighet med
del A och del B i bilaga I, och

b) standardkontrollutrustning, i enlighet med bilaga II.

4. Tillsynstjanstemédnnen i en medlemsstat skall vid kontrollen ta
hénsyn till eventuell information fran det utsedda samordnande organet
i en annan medlemsstat, enligt artikel 7.1, om det berorda foretagets
verksamhet i denna andra medlemsstat.

5. Vid tillimpning av punkterna 1-4 skall kontroller som genomfors
i de behoriga myndigheternas lokaler pd grundval av relevanta doku-
ment eller uppgifter som Overldimnats av foretag pa myndigheternas
begiran anses likvidrdiga med kontroller som utfors i foretagens lokaler.

Artikel 7
Samverkan inom gemenskapen

1. Medlemsstaterna skall utse ett organ som skall ha foljande upp-
gifter:

a) Att sorja for samordning med motsvarande organ i de andra berdrda
medlemsstaterna nér det géller atgérder enligt artikel 5.

b) Att Gverlimna tvéarsstatistiken till kommissionen i enlighet med
artikel 16.2 i forordning (EEG) nr 3820/85.

¢) Att ha huvudansvaret for att bistd de behoriga myndigheterna i andra
medlemsstater enligt artikel 4.6.

Detta organ skall vara foretrétt i den kommitté som avses i artikel 12.1.

2. Medlemsstaterna skall meddela kommissionen nér detta organ ut-
setts, och kommissionen skall underritta de 6vriga medlemsstaterna om
detta.

3. Ett utbyte av uppgifter, erfarenheter och information mellan med-
lemsstaterna skall framjas aktivt i forsta hand, men inte uteslutande,
genom den kommitté som avses i artikel 12.1 och varje sadant organ
som kommissionen kan komma att utse i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 12.2.

Artikel 8

Informationsutbyte

1. Information som bilateralt stills till forfogande i enlighet med
artikel 17.3 i forordning (EEG) nr 3820/85 eller artikel 19.3 i férordning
(EEG) nr 3821/85 skall utbytas mellan de organ som anmilts till kom-
missionen i enlighet med artikel 7.2

a) minst var sjitte manad efter det att detta direktiv trdder i kraft, och

b) pa sérskild begéran av en medlemsstat i enskilda fall.

5
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2. Medlemsstaterna skall striva efter att inrdtta system for elektro-
niskt informationsutbyte. Kommissionen skall i enlighet med forfarandet
i artikel 12.2 faststdlla gemensamma metoder for ett effektivt infor-
mationsutbyte.

Artikel 9

Riskvirderingssystem

1. Medlemsstaterna skall infora ett riskvarderingssystem for foretag
som skall grundas pé det relativa antal dvertradelser av forordningarna
(EEG) nr 3820/85 eller (EEG) nr 3821/85 som begas av ett enskilt
foretag samt pa hur allvarliga dessa Overtrddelser ar. Kommissionen
skall stodja en dialog mellan medlemsstaterna for att frimja enhetlighet
mellan dessa riskvarderingssystem.

2. Foretag med en hog riskvirdering skall kontrolleras oftare och mer
ingdende. Kriterierna och de nirmare bestimmelserna for genomforande
av ett sadant system skall diskuteras i den kommitté som avses i ar-
tikel 12 i syfte att inrétta ett system for utbyte av information om bésta
metoder.

3. En inledande fGrteckning Over Overtrddelser av forordningarna
(EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 anges i bilaga III.

I syfte att uppritta riktlinjer for jamforelser av 6vertrddelser av forord-
ningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85, far kommissionen i
lampliga fall, i enlighet med forfarandet i artikel 12.2, anpassa bilaga III
i syfte att uppritta riktlinjer for ett gemensamt spektrum av overtradel-
ser, uppdelat i kategorier pd grundval av hur allvarliga Gvertriadelserna
ar.

Den kategori som avser de allvarligaste Gvertrddelserna bor inbegripa
sadana Overtradelser som innebér att bristande iakttagande av aktuella
bestimmelser i forordningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85
medfor en hog risk for dodlig utgang eller allvarliga personskador.

Artikel 10
Rapport

Senast den 1 maj 2009 skall kommissionen lémna en rapport till Eu-
ropaparlamentet och radet med en analys av de sanktioner for allvarliga
overtradelser som faststillts i medlemsstaternas lagstiftning.

Artikel 11

Bista metoder

1. T enlighet med forfarandet i artikel 12.2 skall kommissionen ut-
arbeta riktlinjer for basta metoder for tillsynséatgérder.

Dessa riktlinjer skall offentliggoras i en tvaarsrapport fran kommissio-
nen.

2. Medlemsstaterna skall infora gemensamma utbildningsprogram om
basta metoder som skall genomforas minst en gdng om aret och frimja
utbyten minst en gang om daret mellan personal vid organen for sam-
verkan inom gemenskapen och deras respektive motparter i andra med-
lemsstater.
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3. En elektronisk och utskrivbar blankett skall utarbetas av kommis-
sionen i enlighet med det forfarande som avses i artikel 12.2 och skall
anvdndas ndr en forare varit sjukskriven eller haft semester, eller nir
foraren har kort ett annat fordon som inte omfattas av rackvidden for
forordning (EEG) nr 3820/85 under den period som anges i artikel 15.7
forsta stycket forsta strecksatsen i forordning (EEG) nr 3821/85.

4. Medlemsstaterna skall se till att tillsynstjanstemédnnen &r vl ut-
bildade for att utfora sina uppgifter.

Artikel 12

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inridttats ge-
nom artikel 18.1 i forordning (EEG) nr 3821/85.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre ma-
nader.

3. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.

Artikel 13
Genomforandebestimmelser
Kommissionen skall pa begiran av en medlemsstat eller pa eget initiativ

anta genomforandebestdmmelser i enlighet med forfarandet i artikel 12.2,
sarskilt for nagot av foljande syften:

a) Verka for en gemensam strategi for genomforandet av detta direktiv.

b) Verka for en enhetlig strategi och en harmoniserad tolkning av for-
ordning (EEG) nr 3820/85 mellan tillsynsmyndigheterna.

¢) Frimja en dialog mellan transportsektorn och tillsynsmyndigheterna.

Artikel 14

Forhandlingar med tredjelinder

Nir detta direktiv har tritt i kraft skall gemenskapen inleda forhand-
lingar med de berdrda tredjeldnderna i syfte att komma Gverens om till-
lampning av bestimmelser som &r likvdrdiga med bestimmelserna i
detta direktiv.

I avvaktan pa att dessa forhandlingar slutfors skall medlemsstaterna
inkludera information om kontroller som utforts avseende fordon frén
tredjeldnder i den information som de skall tillstdlla kommissionen en-
ligt artikel 16.2 i forordning (EEG) nr 3820/85.

Artikel 15
Uppdatering av bilagorna
De #ndringar av bilagorna som #r nddvindiga for att anpassa dem till

utvecklingen av bésta metoder skall antas i enlighet med forfarandet i
artikel 12.2.

7
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Artikel 16
Inférlivande
1. Medlemsstaterna skall sétta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som dr nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 1 april 2007. De skall genast overldmna texten till dessa bestim-

melser till kommissionen tillsammans med en jamfGrelsetabell Gver
dessa bestimmelser och bestimmelserna i detta direktiv.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en
hénvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sadan hidnvisning nir
de offentliggors. Nérmare foreskrifter om hur hinvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Sverldmna texten till de
centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 17
Upphévande

1. Direktiv 88/599/EEG skall upphora att gilla.

2. Hanvisningar till det upphévda direktivet skall anses som hénvis-
ningar till det hér direktivet.

Artikel 18
Ikrafttradande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 19

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

DEL A
VAGKONTROLLER

Foljande moment skall i allmédnhet inga i vdgkontrollerna:

. Daglig kortid och kortid per vecka, raster, dygns- och veckovila liksom de
diagramblad for de foregaende dagarna som skall medforas pa fordonet enligt
artikel 15.7 i forordning (EEG) nr 3821/85 och/eller de data for samma period
som finns lagrade pa forarkortet och/eller i firdskrivarens minne i enlighet
med bilaga II till detta direktiv och/eller utskriften.

2. For den period som avses i artikel 15.7 i forordning (EEG) nr 3821/85,
eventuella fall di fordonets tillitna hastighet Gverskridits, vilket definieras
som varje period pa mer dn en minut da fordonets hastighet 6verstigit 90 km/h
for fordon i kategori N3 eller 105 km/h for fordon i kategori M5 (kategorierna
N; och Mj enligt definitionerna i bilaga IT A till radets direktiv 70/156/EEG
av den 6 februari 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkidnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (').

3. I forekommande fall, tillfdlliga hastigheter som fordonet enligt fardskrivaren
uppnatt under hogst de ndrmast foregdende 24 timmarnas anvindning av
fordonet.

o

. Férdskrivarens funktion (kontroll av eventuellt missbruk av utrustningen och/
eller forarkort och/eller diagramblad) eller, i forekommande fall, att de hand-
lingar som avses i artikel 14.5 i forordning (EEG) nr 3820/85 finns.

5. T férekommande fall och med beaktande av sikerhetsaspekter, en kontroll av
fardskrivaren i fordonet for att uppticka installation och/eller anvindning av
utrustning som &r avsedd att forstora, dolja, manipulera eller dndra data eller
att stora ndgon del av det elektroniska datautbytet mellan fardskrivarens kom-
ponenter eller som hindrar eller &ndrar data pa ett sdant sitt fore kryptering-
en.

Del B
KONTROLLER I FORETAGENS LOKALER

Foljande moment skall kontrolleras i foretagens lokaler, utéver de moment som
anges 1 del A:

1. Veckovila, och kortid mellan dessa viloperioder.
2. Tvaveckorsgriansen for kortid.
3. Diagramblad, uppgifter och utskrifter frdn fordonsenhet och forarkort.

Medlemsstaterna far vid behov kontrollera medansvaret for andra aktorer i trans-
portkedjan, exempelvis befraktare, speditorer eller underentreprendrer, om en
overtridelse avslojas, inbegripet kontroll av huruvida transportavtalen &r utfor-
made pa ett sddant sitt att reglerna i forordningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG)
nr 3821/85 kan foljas.

(") EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast éndrat genom kommissionens direktiv
2006/28/EG (EUT L 65, 7.3.2006, s. 27).

9
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BILAGA 1T

dutrustning for tillsy

Medlemsstaterna skall se till att de tillsynsenheter som utfér de uppgifter som
anges i bilaga I forfogar 6ver foljande standardutrustning:

. Utrustning som klarar att ladda ned data frin den digitala fardskrivarens
fordonsenhet och forarkort, att lisa data samt att analysera data och/eller sinda
uppgifter till en central databas for analys.

[N

. Utrustning for att kontrollera fardskrivarbladen.

3. Specifik analysutrustning, med ldamplig programvara, for att kontrollera och
bekrifta de digitala signaturerna for data liksom specifika analysprogram som
gor det mojligt att ge en detaljerad hastighetsprofil for fordonen fore inspek-
tionen av deras firdskrivare.
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BILAGA 111

1. Grupper av overtridelser av forordning (EG) nr 561/2006

ALLVARLIGHETS-
N GRAD ()
RATTSLIG . .
Nr GRUND TYP AV OVERTRADELSE
SAO |[MAO| AO | MO
A Besiittning
Al Artikel 5.1 Lagsta édlder for konduktorer respekteras inte | ‘ ‘ X ‘
B Kortider
Bl Artikel 6.1 Den dagliga kortiden (9 timmar) dverstigs, om 9 tim < ... X
en forlangning till 10 timmar inte medgetts < 10 tim
B2 10 tim < ... X
< 11 tim
B3 11 tim < ... X
B4 Den dagliga kortiden (9 timmar) Overstigs | 13 tim 30 min <| X
med 50 % eller mer utan rast eller utan vilo-
period om minst 4,5 timmar och ingen rast/vila
BS Den dagliga kortiden (10 timmar) Overstigs, 10 tim < ... X
om forlingning medgetts < 11 tim
B6 11 tim < ... X
< 12 tim
B7 12 tim < ... X
B8 Den dagliga kortiden (10 timmar) overstigs 15 tim < ... X
med 50 % eller mer utan rast eller utan vilo- och ingen-
period om minst 4,5 timmar rast/vila
B9 Artikel 6.2 Kortiden under en vecka dverstigs 56 tim < ... X
< 60 tim
B10 60 tim < ... X
< 65 tim
BI11 65 tim < ... X
< 70 tim
B12 Kortiden under en vecka Gverstigs med 25 % 70 tim < ... X
eller mer
B13 Artikel 6.3 Den sammanlagda kortiden Overstigs under 90 tim < ... X
tva pa varandra foljande veckor < 100 tim
B14 100 tim < ... X
< 105 tim
BI15 105 tim < ... X
< 112 tim 30 min
B16 Den sammanlagda kortiden oOverstigs med 112 tim 30 min <[ X
25 % under tvd pa varandra foljande veckor
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ALLVARLIGHETS-

i . GRAD (')
) RATTSLIG . .
Nr GRUND TYP AV OVERTRADELSE
SAO |[MAO| AO | MO
C Raster
Cl Artikel 7 Den oavbrutna kortiden pa 4,5 timmar 6ver- B tim 30 min < .., X
stigs fore rast < 5 tim
C2 5 tim < ... X
< 6 tim
C3 6 tim < ... X
D Viloperioder
D1 Artikel 8.2 Otillracklig dygnsvila (mindre dn 11 timmar), 10 tim < ... X
om reducerad dygnsvila inte medgetts < 11 tim
D2 8 tim 30 min < .. | X
< 10 tim
D3 .. < 8 tim 30 mi X
D4 Otillracklig reducerad dygnsvila (mindre &n 9 8 tim < ... X
timmar) om reducerad dygnsvila medgetts <9 tim
D5 7 tim < ... X
< 8 tim
D6 . <7 tim X
D7 Otillricklig uppdelning av dygnsvilan (mindre [ 3 tim + [8 tim X
dn 3 + 9 timmar) < ... <9 tim]
D8 3 tim + [7 tim X
< ... < 8 tim]
D9 3 tim + [... X
< 7 tim]
D10 Artikel 8.5 Otillricklig dygnsvila (mindre dn 9 timmar) 8 tim < ... X
vid multibemanning < 9 tim
D11 7 tim < ... X
< 8 tim
D12 . < 7 tim X
D13 Artikel 8.6 Otillrdcklig reducerad veckovila (mindre &n 22 tim < ... X
24 timmar) < 24 tim
D14 20 tim < ... X
< 22 tim
D15 . < 20 tim X
D16 Otillrdcklig veckovila (mindre dn 45 timmar), 42 tim < ... X
om reducerad veckovila inte medgetts < 45 tim
D17 36 tim < ... X
< 42 tim
D18 . < 36 tim X
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ALLVARLIGHETS-
RATTSLIG . N GRAD (1)
Nr GRUND TYP AV OVERTRADELSE
SAO [MAO| AO | MO
D19 Artikel 8.6 Som inleds senare &n sex pé varandra foljande ... <3 tim X
24-timmarsperioder efter foregaende veckovila
D20 3 tim < ... X
< 12 tim
D21 12 tim < ... X
E Undantaget avseende 12 dagar
El Artikel 8.6a Som inleds senare dn tolv pd varandra fol- ... <3 tim X
jande 24-timmarsperioder efter foregdend
E2 normala veckovila 3 tim < ... X
< 12 tim
E3 12 tim < ... X
E4 | Artikel 8.6a b ii | Veckovila som tas ut efter tolv pd varandra 65 tim < ... X
foljande 24-timmarsperioder < 67 tim
E5 . < 65 tim X
E6 Artikel 8.6a d | Kortid, under perioden 22.00-6.00, pa mer én 3 tim < ... X
tre timmar fore rasten, om fordonet inte har < 4,5 tim
fler &n en forare
E7 4,5 tim < ... X
F Arbetsorganisation
F1 Artikel 10.1 Samband mellan betalning och tillryggalagd stricka eller trans- X
porterad godsmingd
F2 Artikel 10.2 Ingen eller felaktig organisation av forarens arbete, inga eller X
felaktiga instruktioner till foraren, med resultatet att lagen inte
kan foljas

(") SAO = Synnerligen allvarlig 6vertradelse/MAO = Mycket allvarlig dvertridelse/AOQ = Allvarlig vertridelse/MO = Mindre Sver-
tridelse.

2. Grupper av dvertridelser av Europaparlamentets och réidets forordning
(EU) nr 165/2014 (') (Fardskrivare)

ALLVARLIGHETSGRAD
Nr | RATTSLIG GRUND TYP AV OVERTRADELSE
SAO | MAO | AO MO
G Installation av firdskrivare
Gl Artiklarna 3.1 Typgodkénd fardskrivare har inte installerats och anvints X

och 22.2

(tex. fardskrivare har inte installerats av montorer, verk-
stider eller fordonstillverkare som godkdnts av de behd-
riga myndigh na i dl na, en fardskrivare
anvdinds som inte har forsetts med nédvindig plombering
eller fatt plomberingen utbytt av en godkind montor,
verkstad eller fordonstillverkare eller en fardskrivare an-
vinds utan installationsskylten)

(') Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om
fardskrivare vid végtransporter, om upphivande av radets forordning (EEG) nr 3821/85
om firdskrivare vid vigtransporter och om édndring av Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtrans-
portomréadet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
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ALLVARLIGHETSGRAD

Nr | RATTSLIG GRUND TYP AV OVERTRADELSE
SAO [ MAO | AO | MO
H Anvindning av firdskrivare, forarkort eller diagramblad
H1 Artikel 23.1 Anvinder en firdskrivare som inte har besiktigats av en X
godkand verkstad
H2 Artikel 27 Foraren innehar och/eller anvinder fler &n ett eget for- X
arkort
H3 Foraren framfor fordonet med ett forfalskat forarkort (be- X
traktas som att framfora fordonet utan forarkort)
H4 Foraren framfor fordonet med ett forarkort som vederbo- | X
rande inte dr rattmitig innehavare av (betraktas som att
framfora fordonet utan forarkort)
HS Foraren framfor fordonet med ett forarkort som erhallits X
péa grundval av oriktiga uppgifter och/eller falska hand-
lingar (betraktas som att framfora fordonet utan for-
arkort)
H6 Artikel 32.1 Férdskrivaren fungerar inte korrekt (t.ex. pd grund av X
bristfillig kontroll, kalibrering eller plombering)
H7 Artiklarna 32.1 Firdskrivaren anvind pa felaktigt sétt (t.ex. avsikiligt, X
och 33.1 Sfrivilligt eller patvingat missbruk, avsaknad av instruktio-
ner om korrekt anvindning osv.)
H8 Artikel 32.3 Anvindning av utrustning som bedrigligt kan dndra de X
uppgifter som registrerats av fardskrivaren
H9 Forfalskning, doljande, hemlighdllande eller forstorelse | X
av uppgifterna pa diagrambladen eller de uppgifter som
lagras och Overfors fran fardskrivaren och/eller pa for-
arkortet
H10 Artikel 33.2 Foretaget bevarar inte diagramblad, utskrifter och over- X
forda uppgifter
H11 Registrerade och lagrade uppgifter ¢j tillgdngliga i minst X
ett ar
HI2 Artikel 34.1 Felaktig anvindning av diagramblad/forarkort X
HI3 Otillatet avldgsnande av diagramblad eller forarkort, vil- X
ket paverkar registreringen av relevanta uppgifter
H14 Anvindning av diagramblad eller forarkort under en X
langre tid &n de 4r avsedda for, och forsvunna uppgifter
HI5 Artikel 34.2 Anvindning av smutsiga eller skadade diagramblad eller X
forarkort med olésliga uppgifter
H16 Artikel 34.3 Ingen manuell inmatning trots att detta krévs X
H17 Artikel 34.4 Fel diagramblad eller forarkort i fel kortplats (multi- X
bemanning)
HI8 Artikel 34.5 Felaktig anvindning av reglagen X




02006L0022 SV  01.01.2017 002.001 15

ALLVARLIGHETSGRAD

Nr | RATTSLIG GRUND TYP AV OVERTRADELSE
SAO [ MAO | AO | MO

1 Inlimning av uppgifter

11 Artikel 36 Vigran att kontrolleras X

12 Artikel 36 Kan inte uppvisa uppgifter frin den innevarande dagen X
och de foregdende 28 dagarna

3 Kan inte uppvisa uppgifter om forarkort, om foraren in- X
nehar ett sadant

14 Artikel 36 Kan inte uppvisa manuella uppgifter och utskrifter som X
gjorts under den innevarande dagen och de foregaende
28 dagarna

15 Artikel 36 Kan inte uppvisa ett forarkort, om foraren innehar ett X
sadant

J Fungerar inte pa fullgott sitt

J1 Artiklarna 37.1 Firdskrivaren ej reparerad av en godkind montor eller X

och 22.1 verkstad
J2 Artikel 37.2 Foraren for inte in all information for de tidsperioder som X

inte langre registreras nér fardskrivaren inte ér i funktion
eller inte fungerar pa fullgott sitt

77



Forordning (2004:865)
om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.

2004:865




KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR SFS 2004:865

Svensk forfattningssamling hidd
Konsoliderad av Transportstyrelsen med anledning av idndringar i Y]
SFS 2005:18 och 637, 2006:15, 2007:216 och 306, 2008:55, 731, och
1288, 2009:918, 1102 och 1374, 2010:224, 1117 och 1620, 2011:816,
och 1023, 2014:1273 och 1489, 2015:35, 2016:1106, 2017:849,
2017:1154
SFS 2004:865
F('irordning Utkom fran trycket

. . . . . den 9 november 2004
om kor- och vilotider samt firdskrivare, m.m.
Gller frdn och med
den 1 mars 2018

utfirdad den 28 oktober 2004.

Regeringen foreskriver foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Bestimmelser om kor- och vilotider samt fardskrivare vid végtransporter
finns i

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet och
om #éndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt
om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85,

2. Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den
4 februari 2014 om féardskrivare vid vdgtransporter, om upphdvande av radets
forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter och om dndring
av  Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa véagtransportomradet, och

3. kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/799 av den 18 mars
2016 om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
165/2014 nér det géller krav for konstruktion, provning, installation, drift och
reparation av fardskrivare och deras komponenter. (SFS 2016:1106)

2§ Denna forordning innehéller kompletterande bestimmelser till de réttsakter
som anges i | §.

Forordningen innehéller dven bestimmelser om forfarandet for kontroll av
kor- och vilotider samt av fardskrivare pa vég och i foretags lokaler.

2 kap. Undantag
1§ Upphivd genom SFS 2016:1106.

2§ Artikel 5-9 i forordning (EG) nr 561/2006 och férordning (EU) nr
165/2014 ska inte tillimpas pa végtransporter inom Sverige som utférs med

1. fordon som anvénds eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgérds-, skogs-,
uppfodnings- eller fiskeriféretag for godstransporter inom ramen for foretagets
egen verksamhet inom en radie av hogst 100 kilometer fran den plats dar
foretaget dr beldget,
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2. jordbruks- och skogsbrukstraktorer som anvénds i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av hogst 100 kilometer fran den plats dér
foretaget som dger, hyr eller leasar fordonet ér beldget,

3. fordon som uteslutande anvinds pa oar som har en areal av hogst 2 300
kvadratkilometer och som inte 4r forenade med landet i Gvrigt med broar,
vadstillen eller tunnlar ppna for motorfordon,

4. fordon som anvinds for 6vningskorning och forarprov for erhallande av
korkort eller yrkeskompetensbevis, forutsatt att fordonet inte anvinds for
kommersiell transport av gods eller passagerare,

5. fordon som anvinds i samband med underhall av avlopps-, Gversvam-
ningsskydds-, vatten-, gas- och elanldggningar, underhall och kontroll av végar,
dorr-till-dorr-insamling  och  -bortskaffande av  hushallsavfall, telekom-
munikationstjdnster, radio- och TV-sidndningar och pejling efter radio och TV-
sandare eller mottagare,

6. fordon med mellan 10 och 17 sittplatser vilka uteslutande anvinds for icke-
kommersiell persontransport,

7. fordon som anvinds for uppsamling av mjolk fran bondgardar eller for
aterlamning till bondgardar av mjolkbehéllare eller av mj6lkprodukter avsedda
for djurfoder,

8. fordon som anvénds for transport av djuravfall eller av djurkadaver som inte
dr avsedda som ménniskofoda,

9. fordon som anvénds for transport av levande djur fran bondgérdar till lokala
marknader och omvint eller fran marknader till lokala slakterier inom en radie
pé 100 kilometer, och

10. specialfordon som transporterar cirkus- och nojesféltsutrustning.

(SFS 2016:1106)

3§ Transportstyrelsen far i enskilda fall besluta om undantag enligt de
forutséttningar som anges i artikel 14 i forordning (EG) nr 561/2006 och artikel
3.3 i férordning (EU) nr 165/2014. (SFS 2016:1106)

3 kap. Upphdvd genom SFS 2009:918

4 kap. Fiardskrivarutrustning
Typgodkinnande

1§ Transportstyrelsen dr behorig myndighet enligt artikel 12.1, 15, 16.4 och
17.2 i forordning (EU) nr 165/2014 och enligt artikel 4 i genomfGérande-
forordning (EU) 2016/799 och ska i 6vrigt fullgora de uppgifter som ankommer
pa Sverige i fraga om typgodkdnnande av fordonsenhet, rorelsesensor,
diagramblad och féardskrivarkort. (SFS 2016:1106)

Installation och besiktning

2§ Transportstyrelsen dr behorig myndighet enligt artikel 22.3, 23.4, 24.4 och
24.5 i forordning (EU) nr 165/2014. Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll 4r behorig myndighet enligt artikel 24.6 i forordning (EU) nr 165/2014.
(SFS 2016:1106)

3§ Godkidnnande av montérer, verkstdder och fordonstillverkare enligt artikel
24.1 och 24.2 i férordning (EU) nr 165/2014 ska ske genom ackreditering enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008
om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av
produkter och upphdvande av férordning (EEG) nr 339/93 och lagen (2011:791)
om ackreditering och teknisk kontroll. Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll ska underrdtta Transportstyrelsen om de ackrediteringar och
aterkallelser av ackrediteringar som beslutats enligt denna bestimmelse. (SFS
2016:1106)



KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR SFS 2004:865

4§ Kontroller och besiktningar enligt artikel 23 och avsnitt VI i bilaga 1 till
forordning (EU) nr 165/2014 eller i fraiga om fardskrivare som omfattas av artikel
1.3 i genomfGrandeférordning (EU) 2016/799 eller dess bilaga 1 C ska utforas
av en godkénd verkstad. Sadana intyg som avses i avsnitt VI, punkt 1 i bilaga 1
till forordning (EU) nr 165/2014 far utfardas av en godkédnd verkstad eller, i fraga
om en ny enhet, av tillverkaren eller den som foretrader denne. (SF'S 2016:1106)

5§ Besiktning av fardskrivarutrustning enligt avsnitt VI, punkt 3 b, i bilaga 1
till férordning (EU) nr 165/2014 i fraga om fordon registrerade i Sverige, ska
utfGras senast tva ar efter installation eller foregaende besiktning av fardskrivaren
enligt datum pa férdskrivarens installationsskylt.

Om firdskrivarutrustningen inte genomgatt en besiktning inom den tid som
framgar av forsta stycket eller av artikel 23.1 i forordning (EU) nr 165/2014 far
fordonet endast anviindas

1. vid provkorning i omedelbart samband med reparation av fardskrivaren,

2. for fard kortaste lampliga vég till en godkénd verkstad for besiktning, samt

3. vid transport dér fardskrivare inte krévs. (SFS 2016:1106)

6§ Om fardskrivarutrustningen uppfyller kraven skall verkstaden byta ut
installationsskylten. Om det finns brister i fardskrivarutrustningen skall instal-
lationsskylten tas bort och inte ersittas med nagon ny. En borttagen installa-
tionsskylt skall forstoras.

Om férdskrivarutrustningen har brister far fordonet brukas endast vid sddana
transporter som avses i 5 §.

Filttester

7 § Transportstyrelsen ska fullgéra de uppgifter som ankommer pa Sverige
enligt artikel 21 i forordning (EU) nr 165/2014. (SFS 2016:1106)

5 kap. Fardskrivarkort
Allmiint

1§ Transportstyrelsen dr behorig myndighet enligt artikel 26.1, 26.7, 28.1,
29.2 och 29.4 i férordning (EU) nr 165/2014 och ska i dvrigt fullgéra de uppgifter
som ankommer pé Sverige enligt artikel 26.4, 30 och 31.

Transportstyrelsen provar ocksa fragor om utfiardande av fardskrivarkort och
om dterkallelse enligt 8 §. (SFS 2016:1106)

2§ Upphdvd genom SFS 2016:1106.
Giltighetstid

3§ Ett forarkort, ett foretagskort och ett kontrollkort dr giltigt i fem ar. Ett
verkstadskort dr giltigt i ett ar.
Ett fardskrivarkort som dr omhéndertaget eller aterkallat giller inte.

Innehav m.m.

4§ Den som kor ett fordon som &r utrustat med en digital fardskrivare ska
inneha ett forarkort.

Ett forarkort far inte lanas ut eller Overldtas till ndgon annan. (SFS
2016:1106)

5§ Ett fardskrivarkort far inte anvindas for andra dndamal &n som foljer av
forordning (EU) nr 165/2014. (SFS 2016:1106)

6§ Den verkstad, fordonstillverkare eller tillverkare av férdskrivare som
erhallit verkstadskort skall uppritta en forteckning som for varje kort visar vilken
montdr som tilldelats kortet. Av forteckningen skall montérens namn och kortets
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nummer framgé. En montor far inte tilldelas mer &n ett kort. Kortet far inte brukas
av nagon annan dn den som antecknats i férteckningen.

78§ Om ett foretagskort, verkstadskort eller kontrollkort har forstorts eller inte
fungerar, ska innehavaren aterlaimna kortet till Transportstyrelsen. Om ett sadant
kort har forkommit eller stulits, ska innehavaren anmaila detta till
Transportstyrelsen. (SFS 2016:1106)

Aterkallelse och omhiindertagande

8§ Ett forarkort, ett foretagskort eller ett verkstadskort ska aterkallas om kortet
har forfalskats, om det anvinds av nagon annan dn den som kortet har utfardats
for eller om det har utfirdats pa grund av oriktiga uppgifter eller falska
handlingar. (SFS 2016:1106)

9§ Ett forarkort, ett foretagskort eller ett verkstadskort ska omhandertas om
det pa sannolika skal kan antas att kortet kommer att aterkallas med stod av 8 §.
Ombhindertagande beslutas av Polismyndigheten. (SF'S 2016:1106)

10 § Ett beslut om omhéndertagande skall meddelas skyndsamt och delges den
som kortet dr utfardat for. Beslutet och kortet skall inom 48 timmar skickas till
Transportstyrelsen tillsammans med den utredning som har gjorts och uppgift om
delgivning.

11 § Transportstyrelsen skall skyndsamt avgora om fardskrivarkortet skall
aterkallas. Om é&terkallelse inte sker skall kortet omedelbart aterlamnas till
innehavaren.

12 § Nar ett forarkort har aterkallats skall Transportstyrelsen sdnda den
information om k&r- och vilotider som lagrats pa kortet till den som varit
innehavare av kortet.

6 kap. Foretagens kopiering och lagring av uppgifter samt
forvaring av diagramblad

1§ Tartikel 33.2 i forordning (EU) nr 165/2014 finns bestimmelser om hur ett
foretag ska forvara diagramblad och pa begiran visa upp dem for en behorig
kontrolltjansteman.

I artikel 10.5 i férordning (EG) nr 561/2006 finns bestimmelser om hur ett
foretag ska kopiera och bevara uppgifter fran fordonsenheter och forarkort samt
pd begidran gora uppgifterna tillgangliga for en kontrolltjansteman. (SES
2016:1106)

2§ Kopiering av uppgifter enligt 1 § andra stycket ska ske for uppgifter fran
fordonsenheter inom 90 dagar och for uppgifter fran forarkort inom 28 dagar,
frén dagen for registreringen av uppgiften.

De uppgifter som har kopierats ska bevaras i oforandrat och sokbart skick i
minst ett ar fran dagen for registreringen av uppgiften och pa begéran goras
tillgdngliga for en behorig kontrolltjansteman. (SFS 2010:1117)

7 kap. Kontroller
Allmiint

1§ Behorig kontrollmyndighet i frdga om kontroller pd vag dr Polis-
myndigheten. Behorig kontrolltjdnsteman &r en polisman eller bilinspektor.

Behorig kontrollmyndighet i fraga om kontroller i foretagets lokaler &r
Transportstyrelsen. Behorig kontrolltjansteman &r en sérskilt forordnad
tjdnsteman vid styrelsen. (SF'S 2014:1273)
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2§ Kontroller ska ske regelbundet, bade pé vdgarna och i foretagens lokaler,
pa sadant sitt att de varje ar ticker minst tre procent av arbetsdagarna for forare
av fordon som omfattas av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr
165/2014. Av de kontrollerade arbetsdagarna ska minst 30 procent kontrolleras
pa vagarna och minst 50 procent i foretagens lokaler.

Transportstyrelsen ansvarar for att det finns en enhetlig tillsynsstrategi for
sadana kontroller. (SFS 2016:1106)

3§ Behorig kontrolltjansteman skall vara forsedd med

— en forteckning 6ver det som skall kontrolleras enligt 8 och 9 §§ samt, vid
kontroll i foretags lokaler, &ven det som skall kontrolleras enligt 12 §,

— utrustning for att kopiera, ldsa och skriva ut uppgifter fran den digitala
fardskrivarens fordonsenhet och forarkort samt utrustning for att analysera
sadana uppgifter eller sdnda uppgifterna till en central databas for analys,

— utrustning for kontroll av fardskrivardiagramblad,

— analysutrustning, med ldmplig programvara, for att kontrollera och be-
kréfta digitala signaturer for uppgifter fran den digitala fardskrivarens for-
donsenhet och forarkort, samt

— analysprogram som kan ge en detaljerad hastighetsprofil for ett fordon fore
kontroll av fardskrivaren. (SFS 2009:1102)

4§ Foretag som dr ansvariga for forare skall under ett ar forvara de handlingar,
forteckningar ver resultat och andra relevanta uppgifter som de fatt fran
tillsynsmyndigheterna och som giller kontroller av dem i deras lokaler eller av
deras forare vid vigkontroller.

5§ Ifordonslagen (2002:574) finns bestimmelser om rétten att kontrollera
ett fordons fardskrivare samt om provkorning av fordonet vid sddan kontroll.
Provkorning fér ske dven om det finns nagot hinder mot att bruka fordonet
enligt denna forordning, forordningen (1993:185) om arbetsforhallanden vid
vissa internationella végtransporter eller trafikférordningen (1998:1276).

Vigkontroller

6§ Minst sex ganger om aret ska vigkontroller av férare och fordon som
omfattas av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 genomforas
samtidigt i Sverige och minst en annan stat inom EES, varvid respektive
kontrollmyndighet arbetar pa sitt eget territorium.

Transportstyrelsen ska ansvara for samordning med behoriga myndigheter i
andra stater inom EES och med Polismyndigheten i fraga om genomf6rande av
sadana kontroller. (SFS 2016:1106)

7§ Vigkontroller skall genomfGras pa olika platser nér som helst och omfatta
en sa stor del av végnitet att det blir svart att undvika kontrollplatserna.
Kontrollerna fér inte baseras sérskilt pa foljande forhallanden:

1. i vilket land fordonet &r registrerat,

2. i vilket land foraren &r bosatt,

3. i vilket land fGretaget ar etablerat,

4. resans start- och slutpunkt, samt

5. typ av fardskrivare, analog eller digital.

8§ Vid vigkontroller skall foljande kontrolleras:

1. Daglig kortid och kortid per vecka, raster, dygns- och veckovila samt
diagrambladen for innevarande dag och de diagramblad som foraren anvént
under de foregaende 28 dagarna eller de uppgifter for minst samma period som
finns lagrade pa forarkorten eller i fardskrivarens minne eller utskriften.

2. Férdskrivarens funktion, att periodisk besiktning skett inom foreskriven tid
enligt 4 kap. 5 § samt eventuellt missbruk av utrustningen, diagramblad eller
forarkort.

3. Sédan blankett som ska anvindas ndr en forare varit sjukskriven eller haft
semester, eller nér foraren under innevarande vecka eller under den sista dag som
foraren kort under foregaende vecka, har kort ett annat fordon som inte omfattas
av forordning (EG) nr 561/2006.
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Om situationen kréver det far kontrollerna koncentreras till ett specifikt
kontrollmoment. (SFS 2016:1106)

9§ Vid vigkontroller ska i forekommande fall dven foljande kontrolleras:
1. Fordonets hastighet under den period som avses i artikel 36 i forordning
(EU) nr 165/2014.

2. Fordonets momentana hastigheter som registrerats av fardskrivaren under
hogst de senaste 24 timmarnas anvéndning av fordonet.

3. Att utrustning inte dr installerad eller anvénds i fardskrivaren som ar
avsedda att forstora, dolja, manipulera eller &ndra uppgifter eller att stora nagon
del av det elektroniska utbytet av uppgifter mellan fardskrivarens komponenter
eller som hindrar eller dndrar uppgifter pa ett sadant sitt fore kryptering.

Kontrollen enligt forsta stycket 1 ska avse om eller vid vilka tillfdllen
fordonet under ldngre tid &n en minut enligt fardskrivaren har 6verskridit den
tillatna hastigheten 90 kilometer i timmen for lastbilar med en totalvikt ver 12
ton eller 105 kilometer i timmen for bussar med en totalvikt éver 5 ton. (SES
2016:1106)

10 § Om det vid en vigkontroll av ett i Sverige registrerat fordon i en annan stat
inom EES framkommer omstdndigheter som ger anledning att anta att foraren
har begatt en Gvertrddelse som inte kan styrkas under kontrollférfarandet pa
grund av att nodvéndiga uppgifter saknas, skall pa begdran Transportstyrelsen
bistd den behoriga myndigheten i den berdrda staten vid utredningen av drendet.

Kontroll i foretags lokaler

11§ Kontroller i foretagslokaler ska organiseras pa grundval av tidigare
erfarenheter fran olika typer av transporter och foretag. Sddana kontroller ska
dven utforas nér allvarliga dvertradelser av férordningarna (EG) nr 561/2006 och
(EU) nr 165/2014 har upptéckts vid vigkontroller.

Vid kontrollerna ska hénsyn tas till eventuell information fran det organ som
ansvarar for samordningen med den behoriga myndigheten i en annan stat inom
EES om det berorda foretagets verksamhet i den staten. (SES 2016:1106)

12 § Vid kontroller i foretagslokaler skall, forutom det som framgar av 8 och 9
§§, foljande kontrolleras:

1. veckovila och kortid mellan dessa viloperioder,

2. tvaveckorsgransen for kortid, samt

3. diagramblad, uppgifter och utskrifter fran fordonsenheter och forarkort.

Om en Overtradelse uppticks vid kontrollen, far foretagets medansvar for
andra aktorer i transportkedjan kontrolleras. Detta innefattar &ven kontroll av att
transportavtalen dr utformade pa ett sadant sitt att reglerna i forordningarna (EG)
nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 kan f6ljas.

En kontroll i foretagets lokaler kan erséttas med en kontroll hos myndigheten
av dokument eller uppgifter som begirts in fran foretaget. (SFS 2016:1106)

13 § Vissa foretag ska kontrolleras oftare och mer ingdende 4n andra foretag.
Dessa kontroller ska baseras pa det relativt stora antal Overtrddelser eller
allvarliga 6vertrddelser av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/
2014 som har begitts inom foretagets verksamhet (riskvirdering). (SFS
2016:1106)

8 kap. Utbyte av information

1§ Transportstyrelsen dr behorig myndighet enligt artikel 22.2 och 22.3 i
forordning (EG) nr 561/2006 och artikel 40 i forordning (EU) nr 165/2014
och ska fullgéra de uppgifter som ankommer pa Sverige enligt artikel 17.2 i
forordning (EG) nr 561/2006. (SES 2016:1106)

2§ Polismyndigheten ska senast den 15 februari varje ar forse Transport-
styrelsen med de uppgifter om kontroller pa vig som styrelsen behover for
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att kunna uppfylla sina skyldigheter enligt 1 § i frdga om artikel 17.2 i fér-ordning
(EG) nr 561/2006. Uppgifterna ska vara indelade i foljande katego- rier:

1. Typ av vig, som kan vara motorvig, riksvig eller annan vig, samt vilket
land det kontrollerade fordonet ér registrerat i.

2. Typ av fardskrivare, analog eller digital.

Polismyndigheten ska samtidigt upplysa om hur ménga fardskrivare som har
kontrollerats vid vigkontroller under det foregaende aret och antalet konstaterade
overtrddelser mot bestimmelserna i 9 kap. 1-5 §§ i denna for-ordning och vad
overtriadelserna bestatt i. (SFS 2014:1273)

2 a § Skatteverket ska pa begéran av Transportstyrelsen ldmna de uppgifter som
styrelsen behover for sin provning eller kontroll. (SES 2010:1620)

2 b § Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll ska informera
Transportstyrelsen om forhallanden som noteras i samband med tillsyn och som
kan leda till att sanktionsavgift pafors ackrediterat kontrollorgan eller
fordonstillverkare. (SF'S 2016:1106)

3§ Uppgifter enligt artikel 22.2 i férordning (EG) nr 561/2006 ska utbytas den
1 maj och den 1 november varje ar och dven pa sérskild begéran av en stat inom
EES. For detta @ndamél ska Transportstyrelsen anvdnda en enhetlig
rapporteringsblankett som utarbetats av kommissionen. (SFS 2016.:1106)

9 kap. Ansvarsbestimmelser m. m.

1§ Till boter doms den som uppsétligen hindrar eller forsvarar en kontroll
enligt denna forordning eller bryter mot artikel 32.3 i forordning (EU) nr
165/2014, i den ursprungliga lydelsen.

2§ Till boter doms den som uppsatligen eller av oaktsamhet

1. lamnar oriktig uppgift i en ansokan om typgodkénnande, eller

2. bryter mot forbud som meddelats enligt artikel 16.4 i férordning (EU) nr
165/2014, i den ursprungliga lydelsen.

Ansvar enligt forsta stycket 1 intrdder inte om den oriktiga uppgiften saknat
betydelse for frigan om typgodkidnnande eller om uppgiften i dvrigt inte varit
dgnad att vilseleda.

3§ Till penningboter doms den som utan lov uppsétligen avldgsnar
plomberingar av fardskrivarutrustning enligt artikel 22.5 i forordning (EU) nr
165/2014. (SFS 2016:1106)

4§ Till penningbdter doms den medlem av en fordonsbeséttning som uppsat-
ligen eller av oaktsamhet bryter mot artikel 5.1 i férordning (EG) nr 561/2006, i
lydelsen enligt férordning (EU) nr 165/2014.

5§ Till penningboter doms den forare som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot

1. artikel 6, 7, 8.2 eller 8.5-8.6 a forsta stycket 1 férordning (EG) nr
561/20006, i lydelsen enligt férordning (EU) nr 165/2014, eller

2. artikel 3.1, 27.2, 32.1, 33.1 tredje stycket, 34, 36.1, 36.2, 37.1 andra
stycket eller artikel 37.2 i férordning (EU) nr 165/2014, i den ursprungliga
lydelsen.

Bestammelser om att pafora sanktionsavgift for vissa 6vertrddelser som har
begétts utanfor Sverige finns i 9 §.

6§ Till penningboter doms den forare som uppsatligen eller av oaktsamhet
anvinder en fardskrivare som inte har besiktigats i enlighet med vad som
foreskrivs i artikel 23.1 forordning (EU) nr 165/2014.

7§ Sanktionsavgift ska paforas det transportforetag som bryter mot
1. artikel 10.1, 10.2, eller 10.4 i férordning (EG) nr 561/2006, i lydelsen enligt
forordning (EU) nr 165/2014,
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2. artikel 33.1 forsta och andra stycket eller 37.1 forsta stycket i forordning
(EU) nr 165/2014, i den ursprungliga lydelsen,

3. artikel 33.2 i forordning (EU) nr 165/2014, i den ursprungliga lydelsen,
eller

4. 5kap. 7§ i friga om foretagskort.

Sanktionsavgift enligt forsta stycket 3 och avsnitt 2 i bilagan ska paforas bara
om kontrollmyndigheten inte har fatt del av efterfragade uppgifter i sadan grad,
eller om uppgifterna har varit sa bristfilliga att en foretagskontroll inte har kunnat
genomforas. I fraiga om den totala avgiftens storlek for 6vertradelsen ska 10 kap.
3 § andra stycket 2 och tredje stycket tillimpas.

7 a § Sanktionsavgift ska paforas den ndringsidkare som bryter mot

1. artikel 10.4 i forordning (EG) nr 561/2006, i lydelsen enligt forordning
(EU) nr 165/2014,

2. artikel 22.1 eller 22.2 i férordning (EU) nr 165/2014, i den ursprungliga
lydelsen,

3.5 kap. 6 §, eller

4.5 kap. 7 § 1 fraga om verkstadskort.

8§ 1 de fall som avses i 4, 5, 6 eller 9 § ska sanktionsavgift paforas
transportforetaget, om det inte gjort vad som har ankommit pa foretaget for att
hindra Overtrddelsen. Transportforetagets ansvar giller dven om forarens
Overtradelse har begatts i en annan stat inom EES eller i Schweiz.

9§ Sanktionsavgift ska paforas den forare som har brutit mot artikel 6, 7, 8.2,
8.5-8.6 a forsta stycket i forordning (EG) nr 561/20006, i lydelsen enligt
forordning (EU) nr 165/2014, om &vertradelsen har begatts i en annan stat inom
EES eller i Schweiz och 6vertriadelsen uppticks i Sverige. Sanktionsavgift ska
inte paforas om en sanktion tidigare har beslutats for dvertradelsen.

10 § Ansvar enligt denna forordning intrdder inte, om straff kan démas ut enligt
brottsbalken eller enligt lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott eller om
sanktionsavgift kan paforas enligt férordningen. (SF'S 2010:1620)

11 § Den avgiftsskyldige ska helt eller delvis befrias fran sanktionsavgift om det
skulle vara oskdligt att ta ut avgiften med fullt belopp. Vid prévningen av denna
fraga ska det sdrskilt beaktas
1.om overtrddelsen berott pa sjukdom som medfort att den avgiftsskyldige
inte formatt att pa egen hand géra det som alegat honom eller henne och inte
heller formatt att uppdra at nagon annan att gora det,
2.om Overtrddelsen annars berott pd en omstindighet som den avgifts-
skyldige varken kunnat eller bort forutse och inte heller kunnat paverka,
3.vad den avgiftsskyldige gjort for att undvika att en Gvertriadelse skulle
intriffa, eller
4.om overtradelsen saknar betydelse i kontrollhdnseende eller dr obetydlig
med hénsyn till syftet med den bestimmelse som har dvertritts.

10 kap. Ovriga bestimmelser
Hindrande av fortsatt fird

1§ En polisman skall hindra fortsatt fard med ett fordon som sker i strid mot
denna forordning eller mot nagon foreskrift som har meddelats med stod av
forordningen, om den fortsatta farden skulle medfora en pataglig fara for
trafiksékerheten eller annars utgora en visentlig oldgenhet. Till dess att orsaken
till en dvertradelse har atgdrdats skall en polisman vidare hindra fortsatt fard med
ett fordon i fall da forordningen (EG) 561/2006 har dvertritts pa ett sitt som
uppenbart kan utgora ett hot mot trafiksékerheten.

Sanktionsavgift
Prévningsmyndighet
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2§ Fragor om paférande av sanktionsavgift enligt 9 kap. 7-9 §§ provas av
Transportstyrelsen.

Sanktionsavgiften tillfaller staten.

Innan sanktionsavgift pafors nagon ska denne ges tillfille till att yttra sig.

Avgifiens storlek

3§ Sanktionsavgift enligt 9 kap. 7-9 §§ ska paforas med de belopp som anges
i bilagan till denna forordning. Avgiften for en enskild vertradelse enligt 9 kap.
9 § far dock inte 6verstiga 4 000 kronor.
Om sanktionsavgift ska beslutas gemensamt for flera 6vertradelser, far det
sammanlagda beloppet uppga till hogst
1. tiotusen kronor for en forare, och
2. attahundratusen kronor for en néringsidkare eller ett transportforetag.
En Sanktionsavgift enligt andra stycket 2, som inte avser overtradelser enligt
avsnitt 2 i bilagan, far inte Gverstiga en procent av niringsidkarens eller
transportforetagets arsomsittning. Arsomsittningen ska avse omsittningen
nérmast foregaende rdkenskapsar. Om 6vertriddelsen har skett under det forsta
verksamhetsaret eller om uppgifter om arsomséttning annars saknas eller dr
bristfilliga, far drsomséttningen uppskattas. (SFS 2016:1106)

4§ Upphivd genom SFS 2010:1620
Férskott

5§ Omden som enligt 9 kap. 9 § ska paforas sanktionsavgift inte har hemvist
i Sverige, ska en polisman eller bilinspektor vid védgkontrollen besluta om
forskott for sanktionsavgiften.

Forskottet ska betalas till Polismyndigheten. (SFS 2015:35)

6§ Om det forskott som anges i 5 § inte betalas omedelbart i samband med
kontrollen, ska polismannen eller bilinspektoren besluta att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsétta farden. En polisman eller bilinspektor far avsté fran
att fatta ett sadant beslut, om det finns synnerliga skal.

Ett beslut enligt forsta stycket giller tills forskottet betalats eller, om
sanktionsavgift slutligt paforts utan att forskottet har betalats, denna avgift har
betalats. (SFS 2015:35)

7§ Harbeslut om forskott for sanktionsavgift fattats, far sanktionsavgiften inte
paforas med ett hogre belopp an forskottet. (SF'S 2009:1374)

8§ Enpolismans eller bilinspektors beslut om forskott for sanktionsavgift eller
om att fordonet eller fordonstdget inte far fortsitta fiarden ska skyndsamt
understéllas Transportstyrelsens provning. Transportstyrelsen ska omedelbart
prova om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet eller fordonstéget inte far fortsitta farden géller
enligt 6 §, ska drendet om sanktionsavgift handliggas utan drojsmal.
Transportstyrelsen far vid sin handldggning

1. helt eller delvis sétta ned ett forskott som har bestédmts for avgiften, och

2. upphiéva det beslut som giller enligt 6 §, om det finns synnerliga skal.
Punkterna 1 och 2 giller dven ndr Transportstyrelsen slutligt provar paforandet
av sanktionsavgift. (SFS 2015:35)

9§ Om det inte pafors nagon sanktionsavgift, eller om avgiften sitts ned eller
efterskénks, ska det 6verskjutande beloppet aterbetalas. (SFS 2009:1374)
Betalning av sanktionsavgifter

10 § Sanktionsavgifter ska betalas inom trettio dagar efter det att beslutet vunnit

laga kraft eller den ldngre tid som anges i beslutet.
Sanktionsavgifter ska betalas till Transportstyrelsen. (SF'S 2009:1374)

SFS 2004:865
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Verkstdllighet

11 § Nir ett beslut om sanktionsavgift har vunnit laga kraft far det verkstillas
enligt utsokningsbalken. (SFS 2010:1620)

12 § Sanktionsavgift far paforas bara om den som anspréket riktas mot har getts
tillfélle att yttra sig inom tva ar fran det att forutséttningarna att besluta om avgift
har uppfyllts. (SFS 2010:1620)

13 § En sanktionsavgift faller bort, om beslut om avgiften inte har verkstillts
inom fem ér fran det att beslutet vann laga kraft. (SF'S 2010:1620)

Overklagande

14 § 122 a § forvaltningslagen (1986:223) finns bestimmelser om Gverklagande
till allmén férvaltningsdomstol.
Transportstyrelsens beslut enligt 2 kap. 3 § far 6verklagas hos regeringen.
Foljande beslut féar inte 6verklagas:
1. Polismyndighetens beslut enligt 5 kap. 9 §,
2. en polismans beslut enligt 5 och 6 §§, och
3. Transportstyrelsens beslut enligt 8 §. (SFS 2014:1273)

Underriittelser

15§ Nér en domstol domt en forare som inte har sin hemvist i Sverige fér ndgot
brott enligt denna forordning, skall en kopia av domen eller beslutet séndas till
Transportstyrelsen.

Bemyndigande

16 § Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om

1. det system for riskvardering som avses i 7 kap. 13 §,

2. verkstilligheten av forordning (EU) nr 165/2014, genomforandeforord-
ning (EU) 2016/799, férordning (EG) nr 561/2006 och denna férordning, och

3. avgifter for kontroll i foretags lokaler och for drendehandlédggning enligt
denna forordning och enligt foreskrifter som har meddelats med stod av
forordningen.

Foreskrifter om kontroll ska meddelas efter att Polismyndigheten har horts.

(SFS 2016:1106)

1. Denna férordning trider i kraft den 1 mars 2018.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for dvertridelser som 4gt rum fore
ikrafttradandet.

Pa regeringens vagnar
TOMAS ENEROTH

Ellika Eriksson
(Néringsdepartementet)

2005:18 (4ndring i 7 kap. 6 §) tradde i kraft den 1 april 2005.

2005:637 (dndring i 2 kap. 1 §) tridde i kraft den 5 augusti 2005.

2006:15 (4ndring i 2 kap. 1 §) tradde i kraft den 1 februari 2006.



KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR SFS 2004:865

2007:216 (7 kap. 3-10 §§ betecknas 7 kap. 5-12 §§, dndringar i de nya 7 kap.
6-12 §§ ochi 1 kap. 1§, 2 kap. 2 och 3 §§, 6 kap. 1 §, 7 kap. 2 §, 8 kap. 1-3 §§,
9 kap. 4-7 och 9 §§, 10 kap. 1 och 5 §§ samt inforande av 7 kap. 3, 4 och 13 §§)
tradde i kraft den 23 maj 2007.

2007:306 (éndring i 7 kap. 7 och 8 §§) trddde i kraft den 19 juni 2007.

2008:55 (dndring i 7 kap. 8 §) tradde i kraft den 1 april 2008.

2008:731 (éndring i 3 kap. 2 § och upphédvande av 3 kap. 1 §) tradde i kraft den 10
september 2008.

2008:1288 (andring i 2 kap. 3 §, 3 kap. 2 §, 4 kap. 1-3 §§, 5 kap.1, 7 och 10-12
§§, 7 kap. 2, 6 och 10 §§, 8 kap. 1-3 §§, 10 kap. 2, 4 och 5 §§ samt upphdvande
av 10 kap. 3 §) trddde i kraft den 1 januari 2009.

2009:918 (dndring i 10 kap. 2 § och upphdvande av 3 kap.) tradde i kraft den
10 september 2009.

2009:1102 (dndring i 7 kap. 3, 9 §§ samt 9 kap. 4 §) tridde i kraft den 31 december
2009.

2009:1374 (nuvarande 9 kap. 10 § samt 10 kap. 2, 4 och 5 ska betecknas 9 kap. 11
§ samt 10 kap. 11, 12 och 13 §§, dndring i 9 kap. 5 § och de nya 9 kap. 11 § samt
10 kap. 11 och 13 §§ samt rubriken till 9 kap. och inforande av 9 kap. 10 §, 10 kap.,
2-10 §§ och nya rubriker ndrmast fore 10 kap. 2, 3, 5 och 10 §§) tradde i kraft den
1 januari 2010.

2010:224 (andring 1 9 kap. 5, 9, 10 §§) tradde 1 kraft den 4 juni 2010.

2010:1117 (éndring i 6 kap. 2 § och 9 kap. 7 § samt inférande av rubriker fore 10
kap. 11, 12 och 13 §§) trddde i kraft den 1 november 2010.

2010:1620 (upphévande av 9 kap. 8 § 10 kap. 4 §, nuvarande 9 kap. 9-11 §§ och
10 kap. 11-13 §§ ska betecknas 9 kap. 8-10 §§ respektive 10 kap. 14-16 §§,
andringar i 7 kap. 1 och 2 §§, 8 kap. 2 §, 9 kap. 5-7 §§, 10 kap. 2, 3 och 5 §§ samt
de nya 9 kap. 8-10 §§ och 10 kap. 16 §, rubrikerna nidrmast fore 10 kap. 11, 12 och
13 §§ flyttade till ndrmast fore 10 kap. 14, 15 respektive 16 §§, inforande av 8 kap.
2a§, 9 kap. 11 § och 10 kap. 11-13 §§ och ndrmast fére 10 kap. 11 § en ny rubrik
samt en ny bilaga) tradde i kraft 1 januari 2011.

Aldre foreskrifter giller fortfarande for dvertridelser som dgt rum fore den 1
januari 2011.

2011:816 (dndring i 4 kap. 3 §) trddde i kraft den 1 augusti 2011.

2011:1023 (4ndring i 2 kap. 2 § och 5 kap. 2 §) trddde i kraft den 1 november 2011.

2014:1273 (dndring i 5 kap. 1 och 9 §§, 7 kap. 1 och 6 §§, 8 kap. 2 §, 10 kap. 5,
8, 14 och 16 §§) tradde i kraft den 1 januari 2015.

2015:35 (4ndring i 10 kap. 5 — 6 §§ och 8 §) tradde i kraft 1 mars 2015.

2014:1489 (dndring i 1 kap. 1 §, dndrad numrering i 2 kap 2 §, dndring i 4 kap. 2
—38§,9kap. 58,7888, 10 kap. 16 § och bilagan) tradde i kraft den 2 mars

2016:1106 (upphédvande av 2 kap. 1 § och 5 kap. 2 §, dndring i 1 kap. 1 §, 2 kap.
2 och 3 §§, 4 kap. 1-5 §§, 5 kap. 1,4, 50ch 7-9 §§, 6 kap. 1 §, 7 kap. 2, 6, 8,9,
11-13 §§, 8 kap. 1 och 3 §§, 9 kap. 1-3, 5-9 §§ och 10 kap. 3 och 16 §§ och
bilagan, inforande av 4 kap. 7 §, 8 kap. 2 b § och 9 kap. 7 a §, och nérmast fore 4
kap 7 § en ny rubrik) tridde i kraft denl januari 2017.

Aldre foreskrifter giller fortfarande for overtridelser som 4gt rum fore den 1
januari 2017.
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2017:849 (upphivande av bilagan. Andring i 2 kap. 2§, 9 kap. 1,2 och 4-9§§ och
10 kap. 2 och 3. Inforas en ny bilaga) tridde i kraft 1 oktober 2017.

Aldre foreskrifter giller fortfarande for Gvertridelser som gt rum fore den 1
oktober 2017.

2017:1154 (dndring i 9 kap. 7 och 11 §§, 10 kap. 3 § och bilagan ska ha fdljande
lydelse). Trdder i kraft 1 mars 2018. Aldre foreskrifter géller fortfarande for
overtradelser som dgt rum fore ikrafttradandet.
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1. Sanktionsavgifter enligt 9 kap. 7-9 §§
idelser av forordning (EG) nr 561/2006

Overtri

Bilaga

Nr

Rittslig
grund

Typ av Overtridelse

Avgift i kronor per
allvarlighetsgrad (*)

SAO ‘MAO ‘A(") ‘M(")

Besiittning

Al

Artikel
5.1

Léagsta alder for konduktorer

respekteras inte

1000

Kortider

Bl

B2

B3

Artikel

Den dagliga kortiden (9
timmar) dverstigs, om en
forldngning till 10
timmar inte medgetts

9 tim
<..<
10 tim

500

10 tim
<..<
11 tim

1000

11 tim
<.< 12
tim  for
varje
ytter-
ligare
paborjad
period
om 1 tim
som
grinsen
dver-
skridits
okar
avgiften
med 500
kr

4000

B4

Den dagliga kortiden (9
timmar) dverstigs med
50 % eller mer utan rast
eller utan viloperiod om
minst 4,5 timmar

13 tim 30
min
<..<14
tim 30
min och
ingen
rast/vila
For varje
ytter-
ligare
pé-
borjad
period
om | tim

som

8000
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B5

grinsen
over-
skridits
okar
avgiften
med

1 000 kr

B6

B7

B8

Den dagliga kortiden (10
timmar) Gverstigs, om
forldngning medgetts

10 tim
<.<
11 tim

500

11 tim
<.<

12 tim

1000

12 tim
<.< 13
tim

For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om | tim
som
gransen
dver-
skridits
okar
avgiften
med 500
kr

4000

Den dagliga kortiden (10
timmar) overstigs med
50 % eller mer utan rast
eller viloperiod om minst
4,5 timmar

15 tim 8000
<...<
och
ingen
rast/vila
For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om | tim
som
grinsen
over-
skridits
Okar
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avgiften
med
1 000 kr

B9

B10

Bl11

B12

Artikel
6.2

Kortiden under en vecka
Sverstigs

56<..<
60 tim

500

60 tim
<..< 65
tim

1000

65 tim
<..< 70
tim

4000

70 tim

<..< 74
tim

For varje
ytter-
ligare pa-
borjad
period
om 4 tim
som
grinsen
dver-
skridits
okar
avgiften
med

1000 kr

8000

BI13

Bl14

B15

Artikel
6.3

Den sammanlagda
kortiden overstigs under
tva pa varandra foljande
veckor

90 tim
<...<
100 tim

500

100 tim
<.<
105 tim

1000

105 tim
<...<

112 tim
30 min

4000
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B16

Den sammanlagda
kortiden overstigs med
25 % under tva pa
varandra foljande veckor

112 tim
30 min
<.<
122 tim
30 min

For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om 10
tim som
gransen
over-
skridits
okar
avgiften
med

1 000 kr

8000

Raster

Cl

C2

C3

Artikel 7

Den oavbrutna kértiden
pa 4,5 timmar 6verstigs
fore rast

4 tim
30 min
<.<
5 tim

500

5 tim
<..<
6 tim

1000

6 tim
<.<

6 tim 30
min

For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om 30
min som
grinsen
dver-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000
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Viloperioder

D1

D2

D3

Artikel
8.2

Otillricklig dygnsvila
(mindre @n 11 timmar),
om reducerad dygnsvila
inte har medgetts

10 tim
<..<
11 tim

500

1000

For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om | tim
som
grinsen
under-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000

D4

D5

D6

Otillrécklig reducerad

dygnsvila (mindre dn 9
timmar) om reducerad
dygnsvila medgetts

8 tim
<...<
9 tim

500

7 tim
<.<
8 tim

1000

6tim
<.<

7 tim
For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om 1 tim
som
grinsen
under-
skridits
Okar

4000
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D7

D8

D9

avgiften
med
500 kr

Otillracklig uppdelning
av dygnsvilan (mindre
dn 3 + 9 timmar)

3 tim +
[8 tim
<..<
9 tim]

500

3 tim +
[7 tim
<.<
8 tim]

1000

3 tim +
[6
tims...<
7 tim]
For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om | tim
som
grinsen
under-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000

D10

D11

D12

Artikel
8.5

Otillricklig dygnsvila
(mindre @n 9 timmar)
vid multibemanning

8 tim
<..<
9 tim

500

7 tim
<..<
8§ tim

1000

6
tim<....<
7 tim
For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om | tim
som
grinsen

under-

4000
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skridits
okar
avgiften
med
500 kr

D13

D14

D15

Artikel
8.6

Otillrécklig reducerad
veckovila (mindre dn 24
timmar)

22 tim
<..<
24 tim

500

20 tim
<..<
22 tim

1000

18
tim<...<
20 tim
For varje
ytter-
ligare
pé-
borjad
period
om 2 tim
som
grinsen
under-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000

Dl6

D17

D18

Otillricklig veckovila
(mindre dn 45 timmar),
om reducerad veckovila
inte medgetts

42 tim
<.<
45 tim

500

36 tim
<..<
42 tim

1000

33
tim<...<
36 tim
For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om 3 tim
som
grinsen
under-

4000
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D19

D20

D21

skridits
Skar
avgiften
med
500 kr

Veckovila som inleds
senare 4n sex pa
varandra foljande 24-
timmars-perioder efter
foregaende veckovila

<
3 tim

500

3 tim
<..<
12 tim

1000

12 tim
<.<

15 tim
For varje
ytter-
ligare
pa-
borjad
period
om 3 tim
som
gransen
under-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000

Undantaget avse

ende 12 dagar

El

E2

E3

Artikel
8.6a

Veckovila som inleds
senare @n tolv pa varandra
foljande 24-timmars-
perioder efter foregdende

<
3 tim

500

normala veckovila

3 tim
<..<
12 tim

1000

12 tim
<.<

15 tim
For varje
ytter-
ligare pa-
bérjad
period
om 3 tim
som
grinsen

4000
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under-
skridits
okar
avgiften
med
500 kr

E4

ES

Artikel
8.6abii

Veckovila som tas ut efter
tolv pé varandra foljande
24-timmarsperioder

65 tim
<.<

67 tim

1000

63
tim<...<
65 tim

For varje
ytter-
ligare pa-
borjad
period
om 2 tim
som
grinsen
under-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000

E6

E7

Artikel
8.6ad

Kortid, under perioden
22.00-06.00, pa mer &n tre
timmar fore rasten, om
fordonet inte har haft fler
an en forare

3 tim
<...<
4,5 tim

1000

4,5 tim
<<

6 tim

For varje
ytter-
ligare pa-
borjad
period
om 1 tim
30  min
som
grinsen
under-
skridits
okar
avgiften
med

500 kr

4000

Arbetsorganisation

F1

Artikel
10.1

Samband mellan betalning
och tillryggalagd stricka
eller transporterad
godsmingd

6000
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F2 | Artikel | Ingen eller felaktig 6000
10.2 organisation av forarens
arbete, inga eller felaktiga
instruktioner till foraren,
med resultatet att lagen
inte kan foljas
F3 | Artikel | Inte tillsett att avtalade 6 000
10.4 transporttidsscheman &r

forenliga med forordning
(EG) nr 561/2006

(*) SAO =Synnerligen allvarlig overtridelse, MAO =Mycket allvarlig
overtridelse, AO =Allvarlig vertridelse, MO =Mindre dvertridelse

Overtridelser av forordning (EU) nr 165/2014

Nr

Rattslig
grund

Typ av Overtradelse Allvarlighetsgrad (*)

sa0 M0 a0 w0

Installation av fardskrivare

Artik-
larna

3.1 och
222

Typgodkind fardskrivare har inte 20 000
installerats och anvints (t.ex.
fardskrivare har inte installerats av
montorer, verkstider eller
fordonstillverkare som godkants av de
behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna, en fardskrivare
anvinds som inte forsetts med
nodvindig plombering eller fatt
plomberingen utbytt av en godkéand
montor, verkstad eller
fordonstillverkare eller en
fardskrivare anvénds utan
installationsskylten)

Anvindning av firdskrivare, forarkort eller diagramblad

Artikel
23.1

Anvinder en férdskrivare som inte
har besiktigats av en godkind
verkstad

2000

H2

H3

H4

HS5

H6

Artikel
27

Artikel

32.1

Foraren innehar eller anvénder fler dan
ett eget forarkort

6 000

Foraren framfor fordonet med ett 20 000
forfalskat forarkort

Foraren framfor fordonet med ett 20 000
forarkort som vederborande inte dr
rattmatig innehavare av

Foraren framfor fordonet med ett 8 000
forarkort som erhallits pa grundval av
oriktiga uppgifter eller falska

handlingar

Fardskrivaren fungerar inte korrekt
(t.ex. pa grund av bristféllig kontroll,
kalibrering eller plombering)

4000

100
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H7 | Artik- Férdskrivaren anvinds pa felaktigt 4000
larna sitt (t.ex. avsiktligt, frivilligt eller
32.1 och | patvingat missbruk, avsaknad av
33.1 instruktioner om korrekt anvindning
0sV.)
H10 |Artikel |Foretaget bevarar inte diagramblad,
332 utskrifter och éverforda uppgifter och
sanktionsavgift enligt avsnitt 2 kan
inte paforas.
Uppgifter saknas for en forare eller 6 000
delvis for ett fordon.
Uppgifter saknas helt for ett fordon. 20 000
HI11 Registrerade och lagrade uppgifter ej
tillgdngliga i minst ett ar och
sanktionsavgift enligt avsnitt 2 kan
inte paforas.
Uppgifter saknas for en forare eller 6000
delvis for ett fordon.
Uppgifterna saknas helt for ett fordon. 20000
HI2 |Artikel | Felaktig anviindning av diagramblad 4000
34.1 eller forarkort
H13 Otillatet avlagsnande av diagramblad 4000
eller forarkort, vilket paverkar
registreringen av relevanta uppgifter
H14 Anvindning av diagramblad eller 4000
forarkort under en langre tid dn de ér
avsedda for, och forsvunna uppgifter
HI5 |Artikel | Anvindning av smutsiga eller 4000
342 skadade diagramblad eller forarkort
med olésliga uppgifter
H16 |Artikel | Ingen manuell inmatning trots att 2000
343 detta krévs
H17 | Artikel | Fel diagramblad eller forarkort i fel 1000
344 kortplats (multibemanning)
HI18 |Artikel | Felaktig anvindning av reglagen 2000
345
H19 |Artikel | Otillatet avlagsnande av blad eller 500
34.1 forarkort, vilket inte paverkar
registreringen av relevanta uppgifter
H20 Anvindning av diagramblad eller 500
forarkort under en langre tid &n de ar
avsedda for, utan forsvunna uppgifter
H21 |Artikel | Anvindning av smutsiga eller 500
342 skadade blad eller forarkort, med
lasliga uppgifter
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1 Inlimning av uppgifter
11 Artikel | Vigran att kontrolleras 4000
36

12 Kan inte uppvisa uppgifter fran den 4000
innevarande dagen och de féregaende
28 dagarna

13 Kan inte uppvisa uppgifter om 4000
forarkort, om foraren innehar ett
sadant

14 Kan inte uppvisa manuella uppgifter 4000

och utskrifter som gjorts den
innevarande dagen och de foregaende
28 dagarna

15 Kan inte uppvisa forarkort, om 4000
foraren innehar ett sadant

J Fungerar inte pa fullgott siitt

J1 Artik- Férdskrivaren ej reparerad av en 4000
larna godkénd montor eller verkstad
37.1 och
22.1

12 Artikel | Féraren for inte in all information for 4000
372 de tidsperioder som inte lingre

registreras nar fardskrivaren inte ar i
funktion eller inte fungerar pa fullgott

sitt

K Ifylld information

K1 |Artikel |Efternamn saknas pa diagrambladet 2000

34.6 | |

K2 Foérnamn saknas pa diagrambladet 2000

K3 Datum da anviandningen av bladet 1000
inleddes eller avslutades saknas

K4 Orten dér anvindningen av bladet 500
inleddes eller avslutades saknas

KS Registreringsnummer saknas pa 500
diagrambladet

Ké Vigmitarstéllning (start) saknas pa 1000
diagrambladet

K7 Vigmitarstillning (slut) saknas pa 500
diagrambladet

K8 Tid for fordonsbyte saknas pa 500
diagrambladet

K9 | Artikel Symbolen for landet ej angiven i 500

34.7 fardskrivaren

(*) SAO =Synnerligen allvarlig 6vertridelse, MAO =Mycket allvarlig dvertridelse,
AO =Allvarlig overtridelse, MO =Mindre dvertridelse
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Overtriidelser av denna forordning

Nr | Rittslig | Typ av dvertrddelse Avgift i kronor
grund
L Férdskrivarutrustning m.m.
L1 |5kap. Inte upprittat forteckning 6ver 4000
6§ innehavare av verkstadskort
L2 Tilldelat montdr mer dn ett 4000
verkstadskort
L3 Kortet har brukats av nagon annan dn |4 000
den som antecknats i forteckningen
L4 |5 Kkap. Inte anmilt stulet eller forkommet 4000
78§ foretagskort eller verkstadskort till
andra Transportstyrelsen
stycket

2.Sanktionsavgifter di foretagskontroll inte har kunnat genomforas

Rittslig grund

Typ av overtridelse

Avgift i kronor per
fordon som anvénds i

uppgifter eller utskrifter for
behorig kontrolltjansteman
(forsta tillfallet)

For varje ytterligare tillfille,
inom en tidsperiod pa tre ar fran
det att det forsta beslutet om
sanktionsavgift vunnit laga
kraft, da dessa regler inte
iakttagits okar avgiften per
fordon med 20 000 kr.

transportverksamhet
som omfattas av
forordning (EG) nr
561/2006

Artikel 33.2 i Inte iakttagit regler om att 20 000

forordning (EU) nr bevara, 6verldamna eller uppvisa

165/2014 diagramblad, kopierade
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Av Transportstyrelsen konsoliderat dokument utan juridisk status. Oversﬁttningep
overrensstimmer med i Sverige publicerade internationella 6verenskommelser (SO
1973:53, 1983:58, 1992:40, 2012:11, 2012:12, 2012:13 och 2012:14).

FORENTA NATIONERNA S

Ekonomiska och sociala

radet
Original: ENGELSKA OCH FRANSKA

EKONOMISKA KOMMISSIONEN FOR EUROPA
KOMMITTEN FOR INLANDSTRANSPORTER
Arbetsgruppen for vigtransporter

HARMONISERING AV BESTAMMELSER FOR INTERNATIONELLA
VAGTRANSPORTER OCH UNDERLATTANDE AV DENNA VERKSAMHET

Konsoliderad text frén den europeiska dverenskommelsen om arbetsforhallanden for
fordonsbesittningar vid internationella vagtransporter (AETR).

INLEDNING

For att gora det lattare att forstd och ldsa den europeiska Overenskommelsen om arbets-
forhallanden for fordonsbeséttningar vid internationella végtransporter (AETR), som
undertecknades den 1 juli 1970, har sekretariatet tagit fram en konsoliderad version av avtalet.
I den versionen ingar de relevanta dndringar som har forts in i avtalet sedan det forst
undertecknades. Denna konsoliderade version har ingen juridisk status.

Den konsoliderade texten omfattar det ursprungliga avtalet (E/ECE/811; E/ECE/TRANS/564),
andringarna 1-5 (E/ECE/811; E/ECE/TRANS/564/ : TRANS/SC.1/375/Add.1. dndringarna 1-5
vilka tridde i kraft den 3 augusti 1983, den 24 april 1992, den 28 februari 1995, den 27 februari
2004 och den 16 juni 2006) samt den sjatte och senaste &ndringen
(ECE/TRANS/SC.1/386/Add.1) som tradde i kraft 20 september 2010.

Denna konsoliderade version foregas av en icke-officiell innehéllsforteckning som tagits fram
av sekretariatet for att gora det lattare att soka i dokumentet.
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INNEHALL
Omfattning av AETR
Artikel 1  Definitioner
Artikel 2 Omfattning
Artikel 3 Tilldimpning av vissa bestdmmelser i avtalet om végtransporter med fordon som
ar registrerade i icke-fordragsslutande stater
Artikel 4  Allménna principer
Artikel 5 Besittningar
Artikel 6  Korperioder
Artikel 7 Raster
Artikel 8  Viloperioder
Artikel 8a Undantag fran artikel 8
Artikel 9 Undantag
Artikel 10 Féardskrivare
Artikel 11 Kontroll genom foretagets forsorg
Artikel 12 Atgirder for kontroll av $verenskommelsen
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Artikel 13a Overgéngsbestimmelser
Artikel 14 Slutbestimmelser
Artikel 15 (Uppsigning av 6verenskommelsen)*
Artikel 16 (Avslutande)
Artikel 17 (Tillkdnnagivande avseende tillimpning pa territorier)
Artikel 18 (Tvist)
Artikel 19 (Reservationer)
Artikel 20 (Sammankallande av en diplomatisk konferens)
Artikel 21 (Andringar av 6verenskommelsen och dess bilaga)
Artikel 22 (Andring av underbilagorna 1 och 2)
Artikel 22a Forfarande for att dndra underbilaga 1B
Artikel 22b (Forfarande for att andra underbilaga 3)
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Artikel 24 (Protokoll om undertecknande)
Artikel 25 (Deponi)

Bilaga till 6verenskommelsen Firdskrivare
Allmiinna bestimmelser

Kapitel I Typgodkénnande (artikel 1-8)

Kapitel II Installation och besiktning (artikel 9)
Kapitel III Utrustningens anvandning (artikel 10-14)

Underbilaga 1 B Krav i fraga om konstruktion, provning, installation och besiktning av den
digitala fardskrivaren som anvénds for vagtransporter

Underbilaga 2

I Typgodkannandemirke

II Typgodkénnandeintyg for produkter i enlighet med underbilaga 1
I Typgodkénnandeintyg for produkter i enlighet med underbilaga 1B

Underbilaga 3 Intyg om aktiviteter

* Titlar inom parentes har inte nagon officiell status.



2013-04-10

NATIONS UNIES UNITED NATIONS

EKONOMISKA KOMMISSIONEN FOR EUROPA
KOMMITTEN FOR INLANDSTRANSPORTER

EUROPEISKA (")VERENSKOMMELS.EN OM ARBETSFORHALLANDEN FOR
INTERNATIONELLA VAGTRANSPORTER (AETR)

OCH PROTOKOLL OM UNDERTECKNANDE
Geneve, 1 juli 1970



2013-04-10

108

EUROPEISKA (")VERENSKOMMELS;N OM ARBETSFORHALLANDEN FOR
INTERNATIONELLA VAGTRANSPORTER (AETR)

De fordragsslutande parterna,

som Onskar utveckla och forbéttra de internationella person- och godstransporterna pa vég,
som dr overtygade om nddvindigheten av att oka trafiksékerheten, att infora regler om vissa
arbetsvillkor vid internationella  végtransporter 1 enlighet med Internationella
Arbetsorganisationens principer och att gemensamt vidtaga atgirder for att trygga dessa

reglers efterlevnad,

har 6verenskommit om f6ljande:
Artikel 1

Definitioner
I denna 6verenskommelse forstas med:
a) "fordon” motorfordon eller slapfordon; uttrycket innefattar fordonskombinationer,
b) “motorfordon” med egen motor forsett vdgfordon som normalt anvéndes for att
befordra personer eller gods pa vig eller for att pa vdg draga fordon som anvindes for

att befordra personer eller gods; uttrycket innefattar ej jordbrukstraktorer,

¢) "slapfordon” fordon som &dr byggt for att dragas av ett motorfordon; uttrycket
innefattar pahidngsvagnar,

d) ”pahingsvagn” sldpfordon som &r byggt for att kopplas till ett motorfordon pa sadant
sétt att det till en del vilar pa motorfordonet och att en vésentlig del av dess egen och
lastens vikt uppbéres av motorfordonet,

¢) "fordonskombination” kopplade fordon vilka framfores pa viag som en enhet,

f) “totalvikt”' den maximala vikten pa det lastade fordonet som forklarats tilliten av den
behoriga myndigheten i den stat i vilken fordonet &r registrerat,

g) “vigtransport™ all kdrning helt eller delvis pa en for allmén trafik upplaten viig med
ett lastat eller olastat fordon som anvinds for transport av personer eller gods,

h) “internationell végtransport” védgtransport som omfattar &tminstone en
gransovergang,

i) “linjetrafik”® trafik som utfér persontransporter pa bestimda tider och strickor, varvid
passagerare tas upp och sitts av vid i forvdg bestimda hallplatser,

! Definition inford genom édndring 6.
? Definition inford genom éndring 2 och 6.
? Definition inford genom dndring 2.
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I ett trafikreglemente eller motsvarande dokument, som har godkédnts av de
fordragsslutande  parternas  behériga  myndigheter och  offentliggjorts av
transportforetaget innan det borjar tillimpas, ska anges befordringsvillkoren, sarskilt i
fraga om turtdthet, tidtabell, tariffer och befordringsplikt, i den man sadana villkor inte
ar foreskrivna i lag eller annan forfattning.

Trafik som utfor transporter av sirskilda kategorier av resande med uteslutande av andra
ska, oavsett vem som anordnar den och i den man trafiken bedrivs pa de villkor som
anges i forsta stycket av denna definition, anses vara linjetrafik. Sadan trafik, sérskilt
trafik som utfor transporter av arbetstagare till och fran arbetsplatsen eller av skolbarn
till och fran skolan, ska i fortséttningen kallas sérskild linjetrafik”;

j) “forare”™ den person, avlsnad eller inte, som kér fordonet dven under en kort period,
eller som i tjansten medfdljer i fordonet for att vid behov vara tillgénglig for kdrning,

k) “besittningsmedlem” foraren eller nagon av foljande personer, oavsett om han
uppbir 16n eller ej:

(1) forarbitrdde, dvs. person som atfoljer foraren for att bitrdda honom med vissa
uppgifter och som vanligen deltager aktivt i utférandet av transporten utan att
vara forare i den mening som avses i j) i denna artikel,

(ii) konduktor, dvs. person som atfoljer foraren av ett fordon med vilket
passagerare befordras och som framst ar ansvarig for utfardande eller kontroll av
biljetter eller andra handlingar som beréttigar passagerare att fdrdas med
fordonet,

1) "vecka™ perioden mellan 00.00 pa mandag och 24.00 pa séndag,

m) “vila”® sammanhéngande tidsperiod under vilken foraren fritt kan forfoga éver sin
tid,

n) “rast”’ tidsperiod under vilken foraren inte far kora eller utfora nigot annat arbete
och som endast ska utnyttjas for aterhdmtning,

0) “dygnsvila” tidsperiod under dygnet under vilken foraren fritt kan forfoga 6ver sin tid
och som bestar av normal dygnsvila eller reducerad dygnsvila:

- ”normal dygnsvila” en viloperiod om minst elva timmar. Alternativt kan den
normala dygnsvilan tas ut i tva perioder, den fOrsta bestdende av minst tre
timmars sammanhéngande vila och den andra perioden av minst nio timmars
sammanhéngande vila,

- ”reducerad dygnsvila” en viloperiod om minst nio men mindre &n elva timmar,

* Definition inford genom éndring 6.

* Definition inford genom dndring 2.

® Definition inford genom éndring 2 och 6.

7 Definition (n) till (w) inford genom dndring 6.
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p) “veckovila” tidsperiod under veckan under vilken foraren fritt kan forfoga over sin
tid, vilken bestar av normal veckovila eller reducerad veckovila:

- "normal veckovila” en viloperiod om minst 45 timmar,

- “reducerad veckovila” en viloperiod om mindre dn 45 timmar, vilken kan
forkortas till minst 24 sammanhidngande timmar, under fOrutsittning att
villkoren i artikel 8.6 i 6verenskommelsens dr uppfyllda,

q) “annat arbete” all arbetstid utom “kdrning”, inbegripet arbete for samma eller annan
arbetsgivare inom eller utanfor transportsektorn. Det inbegriper inte véntetid eller tid
som inte dgnas at att kora och som tillbringas i ett fordon i rorelse, ombord pa en firja
eller ett tag,

r) ’kortid” tid som automatiskt, halvautomatiskt eller manuellt registrerats som korning
i enlighet med villkoren i denna dverenskommelse,

s) ”daglig kortid” sammanlagd kortid mellan slutet pa en dygnsvila och bérjan pa nésta
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila,

t) “kortid per vecka” sammanlagd kortid under en vecka,

u) “korperiod” den sammanlagda kortiden fran det att foraren boérjar kora efter en
viloperiod eller en rast till dess att denne tar en viloperiod eller en rast. Korperioden far
vara oavbruten eller avbruten,

v) “multibemanning” bemanning av ett fordon dar minst tva forare medfoljer fordonet
for att kora det under varje korperiod mellan tva pa varandra f6ljande perioder av
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila. Nérvaron av
minst tvad forare ar frivillig under den forsta timmen av multibemanning, men
obligatorisk for den aterstaende perioden,

w) “transportforetag” fysiska och juridiska personer, sammanslutningar eller grupper av
personer som inte &r juridiska personer med eller utan vinstdrivande syfte samt
offentliga organ, antingen med egen stillning som juridisk person eller understillda en
myndighet med sadan stéllning, vilka utfor vagtransporter, oberoende av om detta sker
for egen rakning eller mot betalning eller annan ersittning.

Artikel 28

Tillimpningsomrade

1. Varje fordragsslutande part ska inom det egna territoriet tillimpa denna dverenskommelse
pa varje internationell végtransport som utfors med fordon som har registrerats inom den
fordragsslutande partens territorium eller inom en annan fordragsslutande parts territorium.

8 Successivt dndrad genom dndring 2 och 6.
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2. Emellertid ska, om inte de fordragsslutande parter vilkas territorium berdrs kommer
Gverens om annat, denna dverenskommelse inte tillimpas pa internationella végtransporter
som utfors med

a) Fordon som anvénds for godstransporter, om fordonets totalvikt, inklusive sldpvagn
eller pahdngsvagn, inte verstiger 3,5 ton,

b) Fordon som anvinds for persontransporter, om fordonen pé grund av sin konstruktion
och utrustning ar lampliga for transport av hogst nio personer, inklusive foraren, och ar
avsedda for detta andamal,

c) Fordon som anvinds for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte
overstiger 50 kilometer,

d) Fordon vars hogsta tillatna hastighet inte overstiger 40 kilometer i timmen,

e) Fordon som dgs eller hyrs, utan forare, av forsvarsmakten, rdddningstjinsten,
brandforsvaret och styrkor som ansvarar for att uppritthalla allmén ordning, om
transporten utfors till f6ljd av de uppgifter som alagts dessa yrkeskarer och genomfors
under deras kontroll,

f) Fordon som anvinds i nddsituationer eller raiddningsarbete, inbegripet fordon som
anvénds for icke-kommersiella transporter av humanitért bistand,

g) Specialfordon som anvénds for sjukvardsandamal,

h) Specialfordon for bargning som anvédnds inom en radie av 100 kilometer fran den ort
dar fordonet 4r stationerat,

i) Fordon som provas pd vig i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller
underhall och nya eller ombyggda fordon som &nnu inte tagits i drift,

j) Fordon med en totalvikt som inte &verstiger 7,5 ton och som anvénds for icke-
kommersiell transport av gods,

k) Kommersiella fordon som betraktas som veteranfordon enligt lagstiftningen i den
fordragsslutande parten dér de kérs och som anvénds for icke-kommersiell transport av
personer eller gods.

Artikel 3°

Tillimpning av vissa bestimmelser i dverenskommelsen pd vigtransporter som utfors med
fordon registrerade i icke fordragsslutande stater

1. Varje fordragsslutande part ska i friga om internationella vigtransporter, som utfors med
fordon registrerade 1 en stat som ej tilltrdtt denna Gverenskommelse, inom sitt omréade
tillimpa minst lika strdnga bestimmelser som de som faststéllts i artiklarna 5, 6, 7, 8, 9 och
10 i denna dverenskommelse.

? Successivt dndrad genom éndring 1, 2 och 6.
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2. a) Det ska dock std en fordragsslutande part fritt att i friga om ett fordon registrerat i en
stat, som inte har tilltratt denna Overenskommelse, i stillet for en fardskrivare som
uppfyller kraven i bilagan till denna 6verenskommelse, endast krdva dagliga diagramblad
ifyllda manuellt av varje besdttningsmedlem for den tidsperiod som pabdrjas vid inresa i
den forsta fordragsslutande partens territorium.

b) I detta syfte ska varje beséttningsmedlem pa sitt diagramblad ange de uppgifter som
hénfor sig till dennes yrkesverksamhet och viloperioder genom att anvénda tillimpliga
grafiska symboler enligt vad som anges i artikel 12 i bilagan till denna 6verenskommelse.

Artikel 4"
Allmiinna bestimmelser

Varje fordragsslutande part far tillimpa hdgre minimi- och ldgre maximigranser d4n som sags i
artiklarna 5 - 8. Aven om s sker, ska likvil bestimmelserna i denna verenskommelse gilla
forare som utfor internationella végtransporter med fordon registrerade i en annan
fordragsslutande stat eller i en icke fordragsslutande stat.

Artikel 5!
Besiittning
1. Lagsta &lder for forare ska vid godstransporter vara:

a) For fordon som, i féorkommande fall inklusive sldpvagnar eller pahéngsvagnar, har en
totalvikt av hogst 7,5 ton, 18 ar;

b) For ovriga fordon:

- 21 ar, eller

- 18 ar, om foraren har ett sadant bevis pa yrkeskompetens, som ar godként av en
fordragsslutande part och som bestyrker fullgjord utbildning till forare av
fordon for godstransporter pa vég. Fordragsslutande parter ska informera
varandra om géllande nationella bestimmelser angaende ldgsta utbildningsniva
och andra relevanta villkor for forare som anlitas vid internationella
godstransporter enligt denna dverenskommelse.

2. Forare som anlitas for persontransporter ska ha fyllt 21 ar.
Forare vid sadana persontransporter ddr korningen stracker sig utanfor en radie av 50
kilometer fran den ort dir fordonet normalt &r stationerat, ska dven uppfylla ett av foljande

villkor:

a) Att i minst ett ar ha arbetat med godstransporter som forare av fordon med en
totalvikt dverstigande 3,5 ton;

' Andrad genom éndring 2.
! Andrad genom éndring 2.
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b) Att i minst ett ar ha arbetat som forare av fordon i persontrafik inom en radie av 50
kilometer fran den ort dir fordonet normalt dr stationerat eller som forare i andra typer
av persontransporter, vilka inte regleras av denna dverenskommelse, forutsatt att en
behorig myndighet bedomer att foraren genom detta arbete har fatt tillracklig erfarenhet.

c) Att inneha ett av en fordragsslutande part godként bevis pa yrkeskompetens som
styrker fullgjord utbildning for forare av fordon avsedda for persontransporter pa vag.

Artikel 6!
Kortider

1. Den dagliga kortiden sa som den definieras i artikel 1 s i denna dverenskommelse far inte
Gverstiga nio timmar. Den far utstrdckas till som mest tio timmar, hogst tvd ganger under
en vecka.

2. Kortiden per vecka, s& som den definieras i artikel 1 t i denna 6verenskommelse, far inte
Overstiga 56 timmar.

3. Den sammanlagda kortiden under tva pa varandra foljande veckor far inte dverstiga 90
timmar.

4. Kortider ska omfatta all korning pa fordragsslutande parters och icke-fordragsslutande
parters territorium.

5. En forare ska som annat arbete registrera all tid i enlighet med artikel 1 q och all tid som
denne kor ett fordon som anvinds for kommersiella transporter vilka inte omfattas av
denna verenskommelse samt registrera alla perioder av tillgidnglighet i enlighet med vad
som anges i artikel 12.3 ¢ i bilagan till denna 6verenskommelse. Denna registrering ska
goras antingen for hand pa ett diagramblad eller pa en utskrift eller genom att anvinda
funktionen for manuell inmatning i fardskrivaren.

Artikel 7"
Raster

1. Efter en korperiod pé fyra och en halv timme ska foraren ta en sammanhéngande rast pa
minst fyrtiofem minuter, sdvida denne inte paborjar en viloperiod.

2. Denna rast s som den definieras i artikel 1 n i denna 6verenskommelse far bytas ut mot en
rast om minst 15 minuter foljt av en rast om minst 30 minuter, fordelade dver korperioden
eller forlagd direkt efter denna period sa att bestimmelserna i punkt 1 iakttas.

3. Vid tillimpningen av denna artikel ska véntetid och tid som inte dgnas at att kora och som
tillbringas i ett fordon i rorelse, ombord pa en férja eller ett tdg inte anses vara "annat
arbete" sd som det definieras i artikel 1 q i denna 6verenskommelse och kommer att kunna
kvalificera som "rast.

'2 Successivt éndrad genom éndring 2 och 6.
"% Successivt éndrad genom éndring 2 och 6.
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4. Rasterna enligt denna artikel far inte betraktas som dygnsvila.

Artikel 8%

Viloperioder

. En forare ska ta ut dygns- och veckovila i enlighet med artikel 1 o och p.

. Efter slutet pa foregaende dygnsvila eller veckovila ska foraren under varje 24-

timmarsperiod ha tagit en ny dygnsvila.

Om den dygnsvila som ingar i 24-timmarsperioden uppgar till minst nio men firre 4n elva
timmar, ska dygnsvilan i fraga betraktas som reducerad dygnsvila.

. Utan hinder av punkt 2 ska forare av fordon med multibemanning ta en ny

dygnsvila pd minst nio timmar senast 30 timmar efter den foregdende dygns- eller
veckovilan.

. En dygnsvila far forldngas till en normal veckovila eller en reducerad veckovila.
. En forare far ha hogst tre perioder av reducerad dygnsvila mellan tva veckovilor.

. a) Under tvé pa varandra f6ljande veckor ska en forare ta minst

- tvd normala veckovilor eller

-en normal veckovila och en reducerad veckovila om minst 24 timmar.
Minskningen ska dock kompenseras genom en motsvarande sammanhéngande
vila som ska tas ut fore utgangen av den tredje veckan efter veckan i fraga.

En veckovila ska inledas senast efter sex 24-timmarsperioder rdknat fran slutet av
foregaende veckovila.

b) Genom undantag fran punkt 6 a far en forare som utfor en enstaka tillfallig internationell
persontransport, annan &n linjetrafik, skjuta upp veckovilan i hogst tolv pa varandra
foljande 24-timmarsperioder ridknat fran slutet av foregdende normala veckovila, forutsatt
att:

(1) transporten varar i minst 24 pa varandra foljande timmar i en annan
fordragsslutande part eller i ett tredjeland, &n dér transporten paborjades och

(i1) foraren efter tillimpning av undantaget
a. tar ut antingen tva normala veckovilor,
b. eller en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar.

Minskningen ska dock kompenseras av en likvdardig sammanhéngande veckovila fore
slutet av den tredje vecka som infaller efter undantagsperioden,

' Successivt dndrad genom éndring 2 och 6.
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och

(iii) fyra ar efter att registreringslandet har infort digitala fardskrivare, fordonet
ar utrustat med fardskrivare enligt kraven i underbilaga I B i bilagan, och

(iv) efter den 1 januari 2014, och om det anvinds for transporter som sker under
perioden 22.00-06.00, har fler &n en forare eller den kortid som avses i artikel 7
reduceras till tre timmar.

¢) genom undantag fran punkt 6 a ska forare av fordon med multibemanning varje vecka
ta en normal veckovila pa minst 45 timmar. Denna vila far minskas till minst 24 timmar
(reducerad veckovila). Minskningen ska dock kompenseras genom en motsvarande
sammanhéingande viloperiod som ska tas ut fére utgangen av den tredje veckan efter
veckan i fraga.

En veckovila ska inledas senast efter sex 24-timmarsperioder rdknat fran slutet av
foregdende veckovila.

7. Varje vila som tas ut som kompensation for en reducerad veckovila ska tas ut i samband
med en annan viloperiod pa minst 9 timmar.

8. Nir en forare viljer att gora detta far dygnsvila och reducerad veckovila som tas annat dn
pa stationeringsorten tillbringas i ett fordon, om fordonet ar konstruerat for och utrustat

med dndamalsenliga sovmdjligheter for varje forare och det star parkerat.

9. En veckovila som borjar under en vecka och fortsétter in pa foljande vecka far hanforas
till endera av dessa veckor, men inte till bada.

Artikel 8a '3
Undantag frin artikel 8
1. Genom undantag fran artikel 8 far en forare som medf6ljer ett fordon som transporteras
med firja eller jarnvag och som tar ut sin normala dygnsvila avbryta viloperioden hogst tva

ganger och dgna sig at annat under forutsittning att foljande villkor &r uppfyllda:

a) Den pa fast mark tillbringade delen av dygnsvilan maste kunna tas ut fore eller efter
den ombord pa férjan eller taget utnyttjade delen av vilan.

b) Perioden mellan delarna av dygnsvilan ska vara sé kort som mojligt och far under
inga omstandigheter totalt overstiga 1 timme fore ombordkdrning eller efter avkorning,
tullformaliteterna inbegripna.

Foraren ska ha tillgang till en sovbrits eller liggvagnsplats under alla delar av dygnsvilan.

2. Den tid som gar at for att resa till en plats for att ta 6ver ett fordon som omfattas av denna
overenskommelse, eller for att dtervdnda fran denna plats, ndr fordonet varken star vid

"% Inford genom éndring 6.
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forarens hem eller vid arbetsstéllet dar foraren normalt ar stationerad, ska inte rdknas som
vila eller rast om foraren inte befinner sig pa en férja eller ett tdg och har tillgang till
andamalsenliga sovmojligheter.

3. Den tid som géar 4t for en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna
overenskommelse till eller fran ett fordon som omfattas av denna 6verenskommelse, som
inte star vid forarens hem eller vid arbetsstillet dir foraren normalt &r stationerad, ska
riknas som "annat arbete".

Artikel 9'¢
Undantag

Om det dr forenligt med trafiksdkerheten och om det behdvs for att na fram till en lamplig
plats att stanna pa far foraren avvika fran bestimmelserna i denna dverenskommelse i den
utstrackning som kravs for att tillgodose personers, fordonets och lastens sakerhet. Foraren
ska pa diagrambladet eller pd en utskrift fran férdskrivaren eller i sin tjanstgoringslista
redovisa pa vilket sétt och varfor avsteg har gjorts fran bestimmelserna senast vid ankomsten
till en ldmplig parkeringsplats.

Artikel 107
Fiirdskrivare

1. De fordragsslutande parterna ska foreskriva att en fardskrivare installeras och anvénds i
fordon som &r registrerade inom sina respektive territorium enligt kraven i denna
overenskommelse och i bilagan och underbilagorna till denna 6verenskommelse.

2. Fardskrivaren 1 den mening som avses i denna Overenskommelse, ska i friga om
konstruktion, installation, anvdndning och provning, uppfylla kraven i denna
overenskommelse och i bilagan och underbilagorna till denna 6verenskommelse.

3. Fardskrivare som overensstimmer med radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20
december 1985 i fraga om konstruktion, installation, anvdndning och provning ska anses
Overensstimma med kraven i denna 6verenskommelse och i bilagan och underbilagorna till
denna dverenskommelse.

Artikel 11"
Kontroll genom foretagets forsorg

1. Foretaget ska organisera vigtransporter och pa ett ldmpligt sétt instruera
besittningsmedlemmarna sa att de kan folja bestimmelserna i denna 6verenskommelse.

2. Foretaget ska genomfora regelbundna kontroller av kortider, antal timmar som ldggs pa
annat arbete samt viloperioder genom att hédnvisa till samtliga dokument som foretaget
forfogar dver, sa som de individuella kontrollbdckerna. Om foretaget upptacker nagot brott

' Successivt éndrad genom édndring 2 och 6.
17 Successivt éndrad genom éndring 1, 2, 3 och 5.
' Successivt dndrad genom éndring 2 och 6.
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mot denna dverenskommelse ska det omgaende vidta atgarder for att brottet ska upphora
och for att se till att brottet inte upprepas, till exempel genom att arbetstider och rutter
andras.

3. Betalning till férare som ar l6ntagare far, 4ven om det giller bonus eller 16netilligg, inte
berdknas pa grundval av tillryggalagda strackor och/eller transporterad godsméngd, om
inte betalningen &r av sadan art att den inte utgér nagon fara for trafiksakerheten eller
framjar brott mot denna dverenskommelse.

4. Ett transportforetag ska vara ansvarigt for overtradelser som begas av foretagets forare,
dven om Overtrddelsen begds inom en annan fordragsslutande parts eller en icke
fordragsslutande parts territorium.

Utan att det paverkar de fordragsslutande parternas rétt att hélla transportforetag fullt
ansvariga far de fordragsslutande parterna gora detta ansvar avhingigt av foretagets
overtriadelse av punkterna 1 och 2. De fordragsslutande parterna féar ta i beaktande alla
bevis for att transportforetaget inte rimligtvis kan héllas ansvarigt for den dvertridelse som
har begétts.

5. Foretag, befraktare, speditorer, researrangorer, huvudentreprendrer, underentreprendrer och
foretag som hyr ut forare ska se till att avtalade transporttidsscheman ar forenliga med
denna 6verenskommelse.

Artikel 12"
Atgiirder for att siikerstiilla Gverenskommelsens efterlevnad

1. Varje fordragsslutande part ska vidta alla lampliga atgérder for att sdkerstélla efterlevnaden
av bestimmelserna i denna 6verenskommelse, sdrskilt genom végkontroller i tillrdcklig
omfattning och kontroller som utfors i foretagens lokaler och som érligen tacker en stor
och representativ andel av forare, foretag och fordon inom alla transportkategorier som
omfattas av denna 6verenskommelse.

a) De fordragsslutande parternas behoriga myndigheter ska organisera kontrollerna sa
att:

(1) under ett kalenderar, minst 1 % av arbetsdagarna for forare av fordon som
omfattas av denna gverenskommelse kontrolleras. Denna procentandel ska dkas
till minst 2 % fran och med den 1 januari 2010 och till minst 3 % fran och med
den 1 januari 2012.

(ii) minst 15 % av det sammanlagda antalet arbetsdagar som kontrolleras utfors
ute pa vdgarna och minst 25 % i foretagens lokaler. Fran och med den 1 januari
2010 ska minst 30 % av det sammanlagda antalet kontrollerade arbetsdagar
kontrolleras ute pa vdgarna och minst 50 % i foretagens lokaler.

b) Vigkontrollerna ska omfatta f6ljande moment:

' Successivt dndrad genom éndring 2, 4 och 6.
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(1) Daglig kortid och kortid per vecka, raster, samt dygns- och veckovila.

(i1) Diagrambladen for de foregdende dagarna som ska medforas pa fordonet
och/eller de data for samma period som finns lagrade pa forarkortet och/eller i
fardskrivarens minne och/eller pa utskriften, nér sa krévs.

(iii) Fardskrivarens funktionsduglighet.

Dessa kontroller ska utforas utan atskillnad mellan fordon, foretag och forare oavsett
hemvist och oavsett resans start- eller slutpunkt eller typ av fardskrivare.

¢) Momenten for kontroll i foretagens lokaler ska omfatta, fransett det som gors vid
végkontrollerna och i 6verensstimmelse med bestdimmelserna i artikel 11.2 i bilagan

(1) veckovila och kortid mellan dessa viloperioder,
(i1) tvaveckorsgranser for kortid,
(ii1) kompensation for veckovila som har reducerats i enlighet med artikel 8.6,

(iv) anvéndning av diagramblad och/eller uppgifter frén fordonsenhet och
forarkort samt utskrifter och/eller organiseringen av forarens arbetstid.

2. Inom ramen for dmsesidigt bistdnd ska de fordragsslutande parternas behoriga myndigheter
regelbundet delge varandra all tillganglig information om:

- Overtridelser av denna &verenskommelse av personer utan hemvist inom den
ifragavarande fordragsslutande partens territorium och de pafoljder som dessa
overtradelser medfort,

- Pafoljder utdomda av en fordragsslutande part mot personer med hemvist inom
den partens territorium for sadana Overtrddelser som begitts pa en annan
fordragsslutande parts territorium.

Vid allvarliga dvertradelser ska informationen dven innefatta den pafoljd som bestéamts.

3. Om resultatet vid en vagkontroll av foraren av ett fordon registrerat inom en annan
fordragsslutande parts territorium ger anledning att tro att vertradelser har begitts, som
inte kan upptickas vid kontrollen pa grund av att nddvéndiga uppgifter saknas, ska de
berorda fordragsslutande parternas behoriga myndigheter bistd varandra med att klarlagga
situationen. Om den behoriga fordragsslutande parten utfor en kontroll i foretagets lokaler,
ska resultatet av denna meddelas den andra berérda parten.

4. Fordragsslutande parter ska samarbeta med varandra ndr det giller att organisera
samordnade vigkontroller.

5. Vartannat ar ska Forenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europa avge en rapport
om hur de férdragsslutande parterna tillimpar punkt 1 i denna artikel.
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6. (a) En fordragsslutande part ska gora det mojligt for de behoriga myndigheterna att besluta
om sanktioner for forare for sadana Overtridelser av denna Overenskommelse som
uppticks inom den berérda fordragsslutande partens territorium, om ingen sanktion
tidigare har beslutats for vertrddelsen, &ven om Overtrddelsen har begatts inom en annan
fordragsslutande parts eller en icke férdragsslutande parts territorium.

(b) En fordragsslutande part ska gora det mojligt for de behériga myndigheterna att besluta
om sanktioner for foretag for sddana Overtrddelser av denna Overenskommelse som
uppticks inom den berérda fordragsslutande partens territorium, om ingen sanktion
tidigare har beslutats for vertrddelsen, dven om Overtrddelsen har begétts inom en annan
fordragsslutande parts eller en icke fordragsslutande parts territorium.

Nar en Overtradelse uppticks som har begatts av ett foretag som ar etablerat i en annan
fordragsslutande part eller i en icke fordragsslutande part, ska inférandet av sanktioner
overensstimma med det forfarande som anges i det bilaterala vigtransportavtalet mellan
berdrda parter.

De fordragsslutande parterna ska fran och med 2011 undersoka mojligheten att ta bort
undantaget i punkt 6 b utifran alla fordragsslutande parters beredvillighet.

7. Nar en fordragsslutande part inleder ett forfarande eller beslutar om sanktioner for en viss
6vertradelse, ska den skriftligen ldgga fram vederborliga bevis om detta for féraren.

8. De fordragsslutande parterna ska se till att ett system med proportionella sanktioner, som
kan inbegripa ekonomiska sanktioner, dr 1 kraft om Overtridelser av denna
6verenskommelse har konstaterats hos ett foretag eller med foretaget samverkande
befraktare, speditorer, researrangérer, huvudentreprendrer, underentreprendrer eller foretag
som hyr ut forare.

Artikel 12a *
Standardiserade formuliir

1. For att vid behov anvdndas och for att underlétta internationella vagkontroller ska
standardiserade formuldr inforas, i bilagan till denna 6verenskommelse, vilken i enlighet
med detta ska utokas med en ny underbilaga 3. Dessa formular ska inforas eller dndras i
enlighet med det forfarande som anges i artikel 22b.

2. Formuléren i underbilaga 3 ar inte bindande. Om de anvénds ska dock innehallet anges pa
det sdtt som framgar av formuléret, sirskilt i fraiga om numrering och punkternas ordning
och rubriker.

3. De fordragsslutande parterna kan utdka dessa uppgifter med ytterligare information for att
uppfylla nationella eller regionala krav. Denna tilliggsinformation fir under inga
omstandigheter krdvas for transporter som paboérjas i en annan fordragsslutande part eller
tredje land. For detta syfte ska det vara helt separerat fran uppgifter som avser
internationell trafik.

? Inford genom éndring 6.
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4. Dessa formulédr ska godtas vid alla vdgkontroller som utfors i fordragsslutande parter i

denna 6verenskommelse.

Artikel 13

Overgingsbestimmelser

. Alla nya bestdmmelser i den nu géllande 6verenskommelsen, inbegripet dess bilaga och

underbilagorna 1 B och 2, som hinfor sig till inforandet av den digitala fardskrivaren, ska
bli obligatoriska for ldnder som é&r fordragsslutande parter i denna 6verenskommelse senast
fyra ar efter dagen for ikrafttrddandet av de relevanta dndringar som &r ett resultat av det
forfarande som anges i artikel 21. Foljaktligen ska alla fordon som omfattas av denna
Gverenskommelse och som tas i bruk forsta gangen efter det att denna period har 16pt ut,
utrustas med en fardskrivare som uppfyller dessa nya krav. Under denna fyraarsperiod ska
de fordragsslutande parter som dnnu inte har genomfort dessa andringar i sina lander tillata
och inom sina respektive territorium kontrollera fordon som é&r registrerade i en annan
fordragsslutande part i denna 6verenskommelse, vilka redan ar utrustade med en séddan
digital fardskrivare.

. a) De fordragsslutande parterna ska vidta nodvandiga atgérder for att kunna utfirda de

forarkort som det hédnvisas till i bilagan till denna 6verenskommelse, enligt dess d@ndrade
lydelse, senast tre manader fore utgangen av den fyradrsgrans som anges i punkt 1. Denna
minimiperiod om tre manader ska ocksa iakttas i handelse av att en fordragsslutande part
genomfor bestimmelserna om en digital fardskrivare i enlighet med underbilaga 1 B till
denna bilaga fore utgangen av fyradrsgrinsen. Sadana fordragsslutande parter ska
informera sekretariatet vid huvudarbetsgruppen for végtransporter i Ekonomiska
kommissionen for Europa om hur inférandet av den digitala fardskrivaren inom sina
respektive territorium fortloper i enlighet med underbilaga 1 B till denna bilaga.

b) I avvaktan pé att de fordragsslutande parterna ska utfdrda de kort som anges i a ska
bestdmmelserna i artikel 14 i bilagan till denna 6verenskommelse vara tillimpliga pa forare
som kan bli tvungna att kora fordon som &r utrustade med en digital fardskrivare i enlighet
med underbilaga 1 B till denna bilaga.

. Alla ratifikations- eller anslutningsinstrument som deponeras av en stat efter att de

andringar som det hénvisas till i punkt 1 har trétt i kraft ska anses vara tillimpliga pa
overenskommelsen i dess dndrade lydelse, inbegripet den tidsgrians for genomférande som
anges i punkt 1.

Om en anslutning sker mindre &n tvé ar fore utgéngen av den tidsgrins som anges i punkt
1, ska staten nir ratifikations- eller anslutningsinstrumentet deponeras informera
depositarien om det datum dé den digitala fardskrivaren kommer att tas i bruk inom statens
territorium. Sadana stater kan anvénda en 6vergangsperiod som inte dr ldngre @n tva ar
raknat fran det datum da avtalet tridde i kraft for den staten. Depositarien ska informera
alla fordragsslutande parter om detta.

Bestammelserna i foregaende stycke ska ocksé vara tillimpliga om en stat ansluter sig efter
att fyradrsgrinsen for genomforande som anges i punkt 1 har 16pt ut.

2! Successivt dndrad genom édndring 2 och 5.
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Artikel 132”
Overgingsbestimmelser
De bestdmmelser som det hinvisas till i slutet av artikel 12, punkterna 7 a och 7 b i bilagan till
denna Gverenskommelse trdder i kraft tre manader efter att den foreliggande dndringen har
trétt i kraft.
Artikel 14
Slutbestimmelser
1. Denna dverenskommelse star oppen for undertecknande till den 31 mars 1971 och dérefter
for anslutning av stater som dr medlemmar av Ekonomiska Kommissionen for Europa och
stater som deltager i kommissionens arbete i radgivande egenskap enligt punkt 8 i
direktiven for kommissionen.

2. Denna 6verenskommelse ska ratificeras.

3. Ratifikations- eller anslutningsinstrumenten ska deponeras hos Forenta Nationernas
generalsekreterare.

4. Denna 6verenskommelse trader i kraft pa den etthundraattionde dagen efter depositionen
av det dttonde ratifikations- eller anslutningsinstrumentet.

5. For stat, som ratificerar eller ansluter sig till denna dverenskommelse sedan det attonde
ratifikations- eller anslutningsinstrumentet deponerats sasom anges i punkt 4 i denna
artikel, trdder denna Overenskommelse i kraft etthundraéttio dagar efter det ndmnda stat
deponerat sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument.

Artikel 15

1. Fordragsslutande part kan uppsdga denna Overenskommelse genom meddelande till
Forenta Nationernas generalsekreterare.

2. Uppsdgningen trader i kraft sex manader efter den dag da generalsekreteraren mottagit
meddelandet ddrom.

Artikel 16

Denna &verenskommelse ska upphora att gilla, om antalet fordragsslutande parter under en
tid av tolv méanader i foljd efter dess ikrafttradande varit lagre an tre.

Artikel 175

2 Inford genom éndring 6.
3 Andrad genom dndring 2.
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. Stat far vid undertecknandet av denna Gverenskommelse eller vid depositionen av sitt

ratifikations- eller anslutningsinstrument eller nér som helst dérefter genom meddelande
till Forenta Nationernas generalsekreterare forklara att denna Overenskommelse ska
utstrackas att gélla samtliga eller nagot av de omraden for vilkas internationella
forbindelser staten #r ansvarig. Overenskommelsen ska tillimpas i det eller de omraden
som anges i meddelandet fran och med den etthundraittionde dagen efter den da
meddelandet mottagits av generalsekreteraren eller, om dverenskommelsen da ej annu har
trétt ikraft, fran dagen for dess ikrafttridande.

. Stat, som i enighet med foregdende punkt avgivit en forklaring varigenom denna

6verenskommelse blir tilldimplig pa ett omrade for vars internationella forbindelser staten
ar ansvarig, far uppsiga denna overenskommelse sévitt avser detta omrade i enlighet med
bestimmelserna i artikel 15.

Artikel 18

. Tvist mellan tvé eller flera fordragsslutande parter rérande tolkningen eller tillimpningen

av denna Overenskommelse ska sa langt som mojligt 16sas genom forhandlingar mellan
dem.

. Tvist som ej kan 16sas genom forhandlingar ska l6sas genom skiljedom, om nagon av de

tvistande fordragsslutande parterna begir det, och ska foljaktligen hinskjutas till en eller
flera skiljemén som utsetts genom dverenskommelse mellan de tvistande parterna. Kan de
tvistande parterna ej inom tre méanader fran det begdran om skiljedom framstéllts enas om
utseende av en eller flera skiljemdn, far envar av dessa parter begira att Forenta
Nationernas generalsekreterare utser en enda skiljeman till vilken tvisten ska hénskjutas for
avgorande.

. Skiljedom som meddelats av skiljeman eller skiljemén utsedda i enlighet med foregaende

punkt &dr bindande for de tvistande fordragslutande parterna.

Artikel 192

. Stat far vid undertecknande eller ratifikation av denna overenskommelse eller vid

anslutning till denna forklara att den ej anser sig bunden av artikel 18 punkterna 2 och 3 i
denna 6verenskommelse. De andra fordragsslutande parterna &r ej bundna av dessa punkter
i forhallande till fordragsslutande part som gjort sddant forbehall.

. Gor stat vid depositionen av sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument annat forbehéll

dn som avses i punkt 1 i denna artikel, ska Forenta Nationernas generalsekreterare om
forbehallet underrdtta de stater, som redan har deponerat sitt ratifikations- eller
anslutningsinstrument och som ej dérefter uppsagt denna dverenskommelse. Forbehallet
ska anses vara godkint, om ingen av de ndmnda staterna inom sex manader efter
underrittelsen motsatt sig att forbehallet godkédnnes. 1 annat fall ska forbehallet ej
godkénnas och, om den stat som gjort forbehallet ej atertager det, ska depositionen av dess
ratifikations- eller anslutningsinstrument vara utan verkan. Vid tillimpningen av denna
punkt ska hinsyn ej tagas till invindningar fran stater vilkas ratifikation eller anslutning pa
grund av gjort forbehall saknar verkan enligt denna punkt.

# Andrad genom éndring 2.
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. Fordragsslutande part, vars forbehall intagits i signaturprotokollet till denna
overenskommelse eller som gjort forbehall i enlighet med punkt 1 i denna artikel eller som
gjort forbehall som godkants i enlighet med punkt 2 i denna artikel, far nér som helst
aterkalla forbehéllet genom meddelande till generalsekreteraren.

Artikel 207

. Sedan denna &verenskommelse varit i kraft i tre ar far fordragsslutande part genom
hénvindelse till Forenta Nationernas generalsekreterare begidra att en konferens
sammankallas i syfte att revidera 6verenskommelsen. Generalsekreteraren ska underrétta
alla  fordragslutande parter om framstillningen och ska sammankalla en
revisionskonferens, om minst en tredjedel av de fordragsslutande parterna inom fyra
manader fran dagen for generalsekreterarens underrittelse meddelar honom sitt samtycke
till framstéllningen.

. Sammankallas en konferens i enlighet med foregdende punkt, ska generalsekreteraren
underrdtta alla fordragslutande parter ddrom samt inbjuda dem att inom tre manader
framlégga forslag som de Onskar att konferensen ska behandla. Generalsekreteraren ska
minst tre méanader fore konferensens borjan tillstilla alla fordragsslutande parter den
provisoriska dagordningen for konferensen samt texten till sadana forslag.

. Till konferens som sammankallas enligt denna artikel ska generalsekreteraren inbjuda alla
stater som anges i artikel 14 punkt 1 i denna 6verenskommelse.

Artikel 217°

. Fordragsslutande part far foresla en eller flera &ndringar i denna 6verenskommelse. Texten
till &ndringsforslag ska tillstdllas Forenta Nationernas generalsekreterare som ska
vidarebefordra den till alla fordragsslutande parter samt underrétta vriga stater som anges
i artikel 14 punkt 1 i denna 6verenskommelse ddrom.

. Inom sex manader rdknat fran dagen for generalsekreterarens meddelande om den
foreslagna dndringen féar fordragsslutande part meddela generalsekreteraren

a) att den har en invdndning mot den foreslagna éndringen eller

b) att, fastdn den har for avsikt att godkénna forslaget, de nédvéndiga forutsittningarna
harfor annu icke foreligger inom landet.

. Har fordragsslutande part sént generalsekreteraren sadant meddelande som avses i punkt 2
b) i denna artikel, far den, s& linge den ej har underrittat generalsekreteraren om sitt
godkdnnande av den foreslagna dndringen, framstilla invéindning mot den foreslagna
andringen under en tid av nio manader efter utgdngen av den sexmanadersperiod som
foreskrives for meddelandet.

. Framstilles en invdndning mot den foreslagna dndringen pa sétt sdgs i punkterna 2 och 3 i
denna artikel, ska dndringen anses icke ha godkénts och vara utan verkan.

» Andrad genom éndring 2.
% Andrad genom éndring 2 och 5.
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5. Har ingen invdndning mot den foreslagna dndringen framstillts pa sétt sdgs i punkterna 2

Sa.

124

och 3 i denna artikel, ska dndringen anses ha blivit godkénd fran den tidpunkt som anges
nedan:

a) om ingen fordragsslutande part sint meddelande till generalsekreteraren i enlighet
med punkt 2 b) i denna artikel, vid utgédngen av den sexmanadersperiod som anges i
punkt 2 i denna artikel,

b) om nagon fordragsslutande part siant meddelande till generalsekreteraren i enlighet
med punkt 2 b) i denna artikel, vid den tidigaste av foljande tva tidpunkter:

- den dag da samtliga fordragsslutande parter som sdnt sadant meddelande
underrittat generalsekreteraren om sitt godkdnnande av forslaget, vilken
tidpunkt dock framflyttas till utgangen av den sexmaénadersperiod som avses i
punkt 2 i denna artikel, om underrittelser om alla godkdnnanden ldmnats fore
utgdngen av denna period,

- utgangen av den niomanadersperiod som avses i punkt 3 i denna artikel.

Om ett land som blir en fordragsslutande part i denna 6verenskommelse mellan tidpunkten
for underrittelsen av en foreslagen éndring och den tidpunkt dé &ndringen anses godkénd
ska sekretariatet vid huvudarbetsgruppen for végtransporter inom Ekonomiska
kommissionen for Europa meddela den nya fordragsslutande parten om den foreslagna
andringen sid snart som mdjligt. Den senare kan informera generalsekreteraren om
eventuella invdndningar fore utgangen av sexmanadersperioden fran dagen for
overlamnande av den ursprungliga dndringen till alla fordragsslutande parter.

. Andring som anses ha blivit godkénd trider i kraft tre manader efter den tidpunkt da den ar

att anse som godkénd.

. Generalsekreteraren ska sd snart som mojligt underritta alla fordragsslutande parter om

huruvida nagon invidndning har framstéllts mot dndringsforslaget i enlighet med punkt 2 (a)
i denna artikel samt huruvida en eller flera fordragsslutande parter har sdnt honom
meddelande enligt punkt 2 (b) i denna artikel. Om en eller flera fordragsslutande parter
sant sadant meddelande, ska han darefter underritta alla fordragsslutande parter om
huruvida den eller de fordragsslutande parter som sént sadant meddelande har framstallt
nagon invindning mot dndringsforslaget eller godként det.

. Utan hinder av vad som foreskrives i punkterna 1-6 i denna artikel om éndringsforfarandet,

far bilagan till denna 6verenskommelse dndras genom avtal mellan alla fordragsslutande
parters behoriga myndigheter. Om nagon fordragsslutande parts behdriga myndighet
forklarat att enligt dess nationella lagstiftning avtalets ingdende ar beroende av sarskilt
bemyndigande for dndamalet eller av godkénnande fran lagstiftande organs sida, ska
vederborande fordragsslutande parts behoriga myndighet icke anses ha samtyckt till
andring 1 bilagan forrdin ndmnda myndighet meddelat generalsekreteraren att det
nddvindiga bemyndigandet eller godkénnandet har erhallits. I avtalet mellan de behoriga
myndigheterna ska anges vilken dag den dndrade bilagan trader i kraft och kan foreskrivas
att den dldre bilagan helt eller delvis ska forbli i kraft under en dvergangstid samtidigt med
den dndrade bilagan.
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Artikel 2277

1. Underbilagorna 1 och 2 till bilagan till denna 6verenskommelse far dndras genom det
forfarande som anges i denna artikel.

2. Pa begidran av en fordragsslutande part ska foreslagna dndringar i underbilagorna 1 och 2
till bilagan till denna G&verenskommelse behandlas av huvudarbetsgruppen for
végtransporter inom Ekonomiska kommissionen for Europa.

3. Om éndringen antas av en majoritet av niarvarande och rostande medlemmar och om denna
majoritet innefattar majoriteten av de fordragsslutande parter som ar narvarande och rostar,
ska generalsekreteraren underritta alla fordragsslutande parters behoriga myndigheter om
andringen for godtagande.

4. Andringen ska godtas om mindre én en tredjedel av de fordragsslutande parternas behériga
myndigheter inom sex ménader efter dagen for underrittelsen meddelar
generalsekreteraren sin invindning mot dndringen.

4a. Om ett land som blir part i denna verenskommelse mellan tidpunkten for underrattelsen
av en foreslagen éndring och den tidpunkt da dndringen anses godkédnd ska sekretariatet
vid huvudarbetsgruppen for vigtransporter inom Ekonomiska kommissionen for Europa
meddela den nya fordragsslutande parten om den foreslagna éndringen sa snart som
mojligt. Den senare kan informera generalsekreteraren om eventuella invéndningar fore
utgangen av sexmanadersperioden fran dagen for Gverlimnande av den ursprungliga
andringen till alla fordragsslutande parter.

5. Generalsekreteraren ska underritta alla fordragsslutande parter om varje dndring som
godtagits och dndringen trader i kraft tre ménader efter dagen for underrattelsen.

Artikel 222
Forfarande for att dindra underbilaga 1B

1. Underbilagan 1 B i bilagan till denna &verenskommelse ska éndras i enlighet med det
forfarande som anges i denna artikel.

2. Forslag till dndringar av de inledande artiklarna i underbilaga 1 B ska antas av
huvudarbetsgruppen for végtransporter i Ekonomiska kommissionen for Europa av en
majoritet av de nirvarande och rostande fordragsslutande parterna. Andringar som antas pa
detta sitt ska sekretariatet vid huvudarbetsgruppen vidarebefordra till generalsekreteraren,
som ska meddela alla fordragsslutande parter. Andringarna trider i kraft tre manader efter
den dag da de fordragsslutande parterna underrittades om andringarna.

7 Inford i Andring 2, indrad i &ndring 5.
* Inford genom éndring 5.
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3.

Underbilaga 1 B, som har anpassats till denna Sverenskommelse fran bilaga 1 B till
forordning (EEG) 3821/85 sa som anges i artikel 10 i denna Overenskommelse, direkt
avhingigt av fordndringar som infors i denna bilaga av Europeiska unionen, och alla
andringar som har gjorts av denna bilaga ska vara tillimpliga pa underbilaga 1 B pa
foljande villkor:

- Sekretariatet vid huvudarbetsgruppen for végtransporter i Ekonomiska
kommissionen for Europa ska officiellt informera de behdriga myndigheterna i
samtliga fordragsslutande parter om é&ndringarna i Europeiska unionens
officiella tidning som har inforts i bilaga 1 B av gemenskapslagstiftningen.
Samtidigt ska generalsekreteraren informeras om detta. Denne ska ocksa
erhalla en kopia av de relevanta texterna.

- Dessa éndringar trdder i kraft omedelbart vad giller underbilaga 1 B tre
maénader efter den dag da de fordragsslutande parterna underréittades om
andringarna.

. Niér ett forslag att @ndra bilagan till den aktuella 6verenskommelsen ocksd innebér en

andring i underbilaga 1 B far inte dndringarna som berér underbilagan trida i kraft fore de
andringar som berdr bilagan. Nér dndringar av underbilaga 1 B presenteras inom ramen for
denna Overenskommelse samtidigt som dndringar av bilagan, ska ikrafttrddandedatumet
avgoras av det datum som f6ljer av tillimpningen av det forfarande som anges i artikel 21.

Artikel 22b%

Forfarande for att dndra underbilaga 3

1. Underbilaga 3 till bilagan till denna 6verenskommelse ska dndras enligt foljande.

2.

Alla forslag att infora formuldr i underbilaga 3 i enlighet med artikel 12a i denna
6verenskommelse eller dndra befintliga formuldr ska lamnas till huvudarbetsgruppen for
végtransporter i Ekonomiska kommissionen for Europa for antagande. Forslaget ska anses
vara godtaget om det antas av en majoritet av de ndrvarande och rostande fordragsslutande
parterna.

Sekretariatet vid Europeiska kommissionen for Europa ska officiellt informera de behoriga
myndigheterna i samtliga fordragsslutande parter i denna Overenskommelse om alla
andringar som antagits och ska samtidigt informera generalsekreteraren om detta och
bifoga en kopia av den relevanta texten.

. Alla formuldr som har antagits kan anvidndas tre manader efter att de fordragsslutande

parterna har informerats.

* Enligt den senaste dndringen genom kommissionens forordning (EG) nr 1360/2002 av den 13 juni 2002 (EGT L 207
av den 5 augusti 2002 (réttelse EUT L 77 av den 13 mars 2004)) och nr 432/2004 av den 5 mars 2004 (EUT L 71 av
den 10 mars 2004).

¥ Inford genom éndring 6.
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Artikel 23%°
Utover de underrittelser som avses i artiklarna 20 och 21 i denna &verenskommelse ska
Forenta Nationernas generalsekreterare limna de stater som anges i artikel 14 punkt 1 i denna
Overenskommelse underrittelse om

a) ratifikationer och anslutningar enligt artikel 14 i denna dverenskommelse,

b) tidpunkter da denna 6verenskommelse enligt artikel 14 i 6verenskommelsen trader i
kraft,

c¢) uppsigningar enligt artikel 15 i denna 6verenskommelse,
d) upphorande av denna dverenskommelse enligt artikel 16 i 6verenskommelsen,
¢) meddelanden som mottagits enligt artikel 17 i denna 6verenskommelse,

f) forklaringar och meddelanden som mottagits enligt artikel 19 1 denna
Overenskommelse,

@) ikrafttraidande av dndring enligt artikel 21 1 denna Gverenskommelse.
Artikel 24

Signaturprotokollet till denna 6verenskommelse dger samma verkan och giltighet som sjélva
overenskommelsen av vilken det ska anses utgéra en integrerande del.

Artikel 25°'
Efter den 31 mars 1971 ska originalexemplaret av denna dverenskommelse deponeras hos

Forenta Nationernas generalsekreterare, som ska Overlamna bestyrkta avskrifter darav till
envar av de i artikel 14 punkt 1 i denna dverenskommelse angivna staterna.

30 Andrad genom éndring 2.
3! Andrad genom dndring 2.
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BILAGA™?

Fardskrivare

ALLMANNA BESTAMMELSER

Kapitel I: Typgodkinnande
Artikel 1
1 detta kapitel ska med begreppet firdskrivare avses fardskrivare och dari ingdende delar.

Ansokningar om typgodkidnnande for en viss typ av fardskrivare eller diagramblad eller
datakort ska, tillsammans med detaljerade beskrivningar, ges in till en fordragsslutande part
av tillverkaren eller dennes foretrddare. Ansdkan for en viss typ av fdrdskrivare eller
diagramblad eller datakort fér inte ges in till mer 4n en fordragsslutande part.

Artikel 2

En fordragsslutande part ska bevilja typgodkdnnande for varje typ av fardskrivare eller
diagramblad eller datakort som uppfyller de i underbilaga 1 eller 1 B uppstéllda kraven,
forutsatt att den fordragsslutande parten kan kontrollera att de tillverkade enheterna
6verensstimmer med den godkdnda prototypen.

Den kontrollutrustning som det hanvisas till i underbilaga 1 B far inte beviljas ndgot
typgodkannande forrdn hela systemet (sjdlva fardskrivaren, forarkortet och den elektriska
anslutningen till véxellddan) har visat sig kunna std emot forsok till manipulering eller
andring av uppgifterna om kortider. De provningar som fordras for detta &ndamal ska utforas
av experter som 4r insatta i den senaste tekniken for sédan manipulering.

Varje forandring av eller tilldgg till en godkdnd typ ska genomgé provning for att fa
kompletterande typgodkdnnande i den fordragsslutande part som beviljat det ursprungliga
typgodkannandet.

Artikel 3

For varje typ av fardskrivare eller diagramblad eller datakort som har godkénts enligt artikel 2
ska den fordragsslutande parten utfirda ett godkdnnandemirke till sokanden, som ska
Overensstimma med mallen i underbilaga 2.

Artikel 4

De behoriga myndigheterna i den fordragsslutande parten dér en ansdkan om typgodkannande
har gjorts ska, for varje typ av fardskrivare eller diagramblad eller datakort som de godkénner

32 Andrad i &ndring 2, helt omarbetad i dndring 5.
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eller avslér, inom en manad antingen sénda en kopia av typgodkdnnandeintyget jamte kopior
av beskrivningarna till de 6vriga fordragsslutande parternas myndigheter eller underritta
dessa myndigheter om att godkidnnandet har avslagits. I det senare fallet ska motiven till
avslaget redovisas.

Artikel 5

1. Om en fordragsslutande part som har beviljat ett typgodkannande enligt artikel 2 finner att
vissa fardskrivare eller diagramblad eller datakort med ett typgodkdnnandemérke som ar
utfdrdat av parten inte 6verensstimmer med den godkédnda prototypen, ska parten vidta
nodvindiga atgirder for att se till att de serietillverkade enheterna Gverensstimmer med
den godkdnda prototypen. Vid behov far atgirderna omfatta dven aterkallelse av
typgodkannandet.

2. En fordragsslutande part som har beviljat ett typgodkdnnande ska aterkalla godkannandet
om den godkénda fdrdskrivaren eller det godkdnda diagrambladet eller datakortet inte
overensstimmer med denna bilaga eller dess underbilagor, eller vid anvdndning uppvisar
generella fel som gor dem olampliga for sitt &ndamal.

3. Om en fordragsslutande part som har beviljat ett typgodkdnnande underrittas om nagot
forhallande som avses i punkterna 1 eller 2 av en annan fordragsslutande part, ska den
forsta parten, efter samrad med den senare parten och om inte annat foljer av punkt 5, vidta
de i punkterna 1 eller 2 foreskrivna atgérderna.

4. En fordragsslutande part som finner att nagot av de fall som avses i punkt 2 foreligger, far
tills vidare forbjuda att sddana fardskrivare eller diagramblad eller datakort salufors eller
tas 1 bruk. Detsamma géller i sadana fall som avses i punkt 1 for fardskrivare eller
diagramblad eller datakort som har undantagits fran forsta verifikation, om tillverkaren
efter papekande inte ser till att utrustningen dverensstimmer med den godkénda typen eller
med kraven i denna bilaga.

Under alla omsténdigheter ska de fordragslutande parternas behoriga myndigheter inom en
maénad underrétta varandra om aterkallelser av typgodkdnnande eller om andra atgérder
som har vidtagits med stdd av punkterna 1, 2 och 3 samt redovisa skilen for atgdrderna.

5. Om en fordragsslutande part som har beviljat ett typgodkdnnande bestrider att sadana
omstindigheter som avses i punkt 1 eller 2 foreligger i ett drende som den har blivit
underrittad om, ska de berdrda fordragsslutande parterna soka losa tvisten.

Artikel 6

1. Den som ansoker om ett typgodkdnnande av ett diagramblad ska i sin ansdkan ange i vilken
typ eller vilka typer av fardskrivare bladet ar avsett att anvdndas och ska for provningen
tillhandahalla en lamplig fardskrivare av sadan typ eller sddana typer.

2. Varje fordragsslutande parts behoriga myndigheter ska pa godkénnandeintyget for
diagrambladet ange den typ eller de typer av fardskrivare i vilka bladet far anvéndas.
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Artikel 7

Ingen fordragsslutande part far vdgra att registrera ett fordon som &r utrustat med en
fardskrivare eller forbjuda att det tas i bruk eller anvinds av skdl som hénfor sig till att
fordonet har denna utrustning, om utrustningen bér det i artikel 3 angivna godkdnnandemérket
och den i artikel 9 angivna installationsskylten.

Artikel 8

Ett beslut enligt denna bilaga om att avslda eller att aterkalla ett typgodkdnnande av
fardskrivare eller diagramblad eller datakort ska innehalla en utforlig motivering. Beslutet ska
meddelas den berorda parten, som samtidigt ska underrittas om vilka mdjligheter till rattslig
provning som stér till buds inom ramen for den fordragsslutande partens lagstiftning och inom
vilken tid provning ska begiras.

Kapitel II — Installation och besiktning
Artikel 9

1. Férdskrivaren far endast installeras eller repareras av montorer eller verkstdder som har
godkénts for dndamalet av de fordragsslutande parternas behoriga myndigheter sedan
dessa, om de sa onskar, har radfragat de berdrda tillverkarna.

Den administrativa giltighetstiden for kort for godkédnda verkstdder och montdrer far inte
Overstiga ett ar.

Om ett kort for godkind verkstad eller godkand montdr fornyas, skadas, inte fungerar pa
fullgott sétt, forkommer eller stjils ska myndigheten tillhandahalla ett ersattningskort inom
fem arbetsdagar efter det att den har erhallit en fullsténdig ansdkan darom.

Nir ett nytt kort utfdrdas som erséttning for ett gammalt ska det nya kortet vara forsett med
samma verkstadsinformationsnummer, men indexnumret ska 6kas med en enhet. Den
myndighet som utfdrdar kortet ska fora ett register over forkomna, stulna eller felaktiga
kort.

De fordragsslutande parterna ska vidta alla de atgérder som &r nddvéndiga for att undvika
varje risk for forfalskning av de kort som utférdas till godkanda verkstidder och montorer.

2. En godkdnd montor eller verkstad ska forse sina plomberingar med ett sdrskilt mérke och
dessutom fora in de elektroniska sdkerhetsuppgifter som gor det mgjligt att bland annat
genomfora dkthetskontroller av de firdskrivare som dverensstimmer med underbilaga 1 B.
Varje fordragsslutande parts behoriga myndigheter ska fora ett register 6ver de mérken och
elektroniska sikerhetsuppgifter som anvénds samt dver de kort som utférdas till godkénda
verkstidder och montdrer.

3. De fordragsslutande parternas behoriga myndigheter ska till varandra skicka sina
forteckningar over godkdnda montdrer och verkstidder och de kort som har utfardats till
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dessa, samt dven Oversdnda kopior av mirkena och nddvindiga upplysningar om de
elektroniska sikerhetsuppgifter som anvénds.

4. Som bevis for att en fardskrivare har installerats enligt bestimmelserna i denna bilaga ska
en installationsskylt monteras enligt foreskrifterna i underbilaga 1 eller 1 B.

5. Plomberingar fir avldgsnas av montorer eller verkstéder som &r godkdnda av de behoriga
myndigheterna enligt punkt 1 i denna artikel, eller i de fall som beskrivs i underbilaga 1
eller 1 B till denna bilaga.

Kapitel III — Utrustningens anvindning
Artikel 10

Arbetsgivaren och forarna ska overvaka att fardskrivaren och, om féraren ombeds att kora ett
fordon som &r utrustat med en fardskrivare i Overensstimmelse med underbilaga 1 B,
forarkortet fungerar pa rétt sétt och anvéinds ritt.

Artikel 11

1. Arbetsgivaren ska ldmna ut ett tillrdckligt antal diagramblad till forare av fordon som é&r
utrustade med en fardskrivare i overensstimmelse med underbilaga 1 och darvid beakta
dessa blads personliga karaktér, transportuppdragets varaktighet samt eventuellt behov av
att ersitta blad som &r skadade eller som har tagits ut av en behorig kontrolltjinsteman.
Arbetsgivaren ska endast tillhandahalla typgodkdnda blad, som 4r avsedda for anvindning
i den i fordonet installerade fardskrivaren.

Om fordonet &r utrustat med en fardskrivare i 6verensstimmelse med underbilaga 1 B ska
arbetsgivaren och foraren sdkerstdlla att, med beaktande av transportuppdragets
varaktighet, utskrift pa begéran i enlighet med underbilaga 1 B kan utforas pa ritt sétt vid
kontroll.

2. a) Foretaget ska bevara diagramblad och utskrifter, nér utskrifter har gjorts for att uppfylla
kraven i artikel 12.1, i kronologisk ordning och i ldsbart format i minst ett ar efter
anvéindandet och ska pd begiran dverldmna kopior till de berdérda forarna. Foretaget ska
ocksé ldmna kopior av uppgifter som har dverforts fran forarkorten till de berérda forare
som begir detta samt utskrifterna av dessa kopior. Diagrambladen, utskrifterna och de
overforda uppgifterna ska pa begiran visas upp for eller overlamnas till en behdrig
kontrolltjansteman.

(b) Foretag som anvénder fordon utrustade med fardskrivare i Overensstimmelse med
underbilaga 1 B till denna bilaga och som omfattas av denna Overenskommelses
tillimpningsomréade ska

i) se till att alla uppgifter Sverfors fran fordonsenheten och forarkortet sa
regelbundet som den fordragsslutande parten foreskriver och Gverfora relevanta
uppgifter oftare for att garantera att alla uppgifter om aktiviteter som har
genomforts av eller for det berorda foretaget Gverfors,
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ii) se till att alla uppgifter som Overfors, bade fran fordonsenheten och fran
forarkortet, bevaras under minst tolv manader fran och med registreringsdagen.
Dessa uppgifter ska pa begdran av en kontrolltjinsteman vara tillgingliga,
antingen direkt eller pa distans, fran foretagets lokaler.

I denna punkt ska ’6verfors” tolkas i enlighet med definitionen i kapitel 1 s i underbilaga 1
B.

. Det forarkort som avses i underbilaga 1 B ska pa forarens begiran utfirdas av behorig

myndighet i den fordragsslutande part déar foraren har sin normala hemvist.

En fordragsslutande part far krava att varje forare som omfattas av bestimmelserna i denna
overenskommelse och som har sin normala hemvist inom den fordragsslutande partens
territorium ska inneha forarkort.

a) I denna 6verenskommelse avses med normal hemvist den plats dir en person normalt
vistas, det vill sdga under minst 185 dagar varje kalenderér till foljd av personlig och
yrkesmissig anknytning eller, om personen saknar yrkesméssig anknytning, till fljd av
personlig anknytning, som priglas av nédra band mellan personen och platsen dér denne
bor.

Normal hemvist for en person vars yrkesanknytning finns pa en annan plats &n den dér
denne har sin personliga anknytning, och som darfor véxelvis bor pa olika platser i tva
eller flera fordragsslutande parter, anses vara den plats dar denne har sin personliga
anknytning, om denne atervander dit regelbundet. Det sista villkoret méste inte vara
uppfyllt om personen i fraga uppehaller sig i en fordragsslutande part for att utfora ett
tidsbestamt uppdrag.

b) Forarna ska kunna uppvisa en handling av vilken det framgar var de har sin normala
hemvist, till exempel ett identitetskort eller en annan giltig handling.

¢) De myndigheter i den fordragsslutande parten som &r behoriga att utfirda forarkort
far begéra ytterligare upplysningar eller bevis om de tvivlar pa giltigheten i de uppgifter
om normal hemvist som ldmnas i enlighet med punkt b eller om det behdvs i samband
med vissa sdrskilda kontroller.

d) De behoriga myndigheterna i den utférdande fordragsslutande parten ska, sa langt det
ar mojligt, sakerstélla att den som ansoker om forarkort inte redan innehar ett giltigt
sadant.

4. a) Den behoriga myndigheten i den fordragsslutande parten ska utforma forarkortet i

enlighet med bestimmelserna i underbilaga 1 B.
Forarkortets giltighetstid far inte 6verstiga fem ar.

Foraren far inneha endast ett giltigt kort. Foraren far endast anvénda sitt eget personliga
kort. Foraren far inte anvénda ett forarkort som &r skadat eller vars giltighetstid har gatt ut.

Nir ett nytt forarkort utfardas som ersittning for ett gammalt ska det nya kortet vara forsett
med samma utfirdandenummer men indexnumret ska hdjas med en enhet. Den utfdrdande
myndigheten ska fora ett register ver kort som utfdrdas, stjdls, forkommer eller skadas
under en period som dtminstone motsvarar kortens giltighetstid.
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Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott satt, forkommer eller stjdls ska
myndigheten tillhandahalla ett ersittningskort inom fem arbetsdagar efter det att den har
erhallit en fullstindig ansdkan om det.

Vid ansokan om fornyelse av ett kort vars giltighetstid dr pa vig att ga ut ska myndigheten
tillhandahalla ett nytt kort fore giltighetstidens utgdng om en sadan ansdkan har skickats
till myndigheten inom den frist som foreskrivs i artikel 12.1.

b) Forarkort ska enbart utfirdas for forare som omfattas av bestimmelserna i denna
dverenskommelse.

c) Forarkortet ska vara personligt. Det kan under sin giltighetsperiod inte éterkallas eller
dras in av nagon anledning, savida inte den behoriga myndigheten i den fordragsslutande
parten konstaterar att kortet har forfalskats, att foraren anvénder ett kort som vederbérande
inte dr innehavare av eller att det innehavda kortet erhallits pa grund av oriktiga uppgifter
och/eller falska handlingar. Om séddana indragnings- eller aterkallelseatgarder vidtas av en
annan fordragsslutande part dn den som har utfdrdat kortet, ska denna part atersénda kortet
till myndigheterna i den fordragsslutande part som har utfirdat det och ange skélen for
atersdndandet.

d) Forarkort som har utfardats av fordragsslutande parter ska erkédnnas 6msesidigt.

Nir innehavaren av ett giltigt forarkort utfirdat av en fordragsslutande part har etablerat
sin normala hemvist i en annan fordragsslutande part far vederborande begira att kortet
byts ut mot ett motsvarande forarkort. Det aligger den fordragsslutande part som genomfor
utbytet att vid behov kontrollera att det uppvisade kortet fortfarande &r giltigt.

De fordragsslutande parter som genomfor ett utbyte ska dtersénda det gamla kortet till
myndigheterna i den férdragsslutande part som har utfardat det och ange skilen for utbytet.

e) Nar en fordragsslutande part ersitter eller byter ut ett forarkort ska erséttningen eller
utbytet, och varje ytterligare ersittning eller fornyelse, registreras i den fordragsslutande
parten.

f) Fordragsslutande parter ska vidta alla de dtgdrder som dr nédvédndiga for att undvika att
forarkort forfalskas.

. De fordragsslutande parterna ska sikerstilla att de uppgifter som dr nodvindiga for att
kontrollera efterlevnaden av denna 6verenskommelse och som i enlighet med underbilaga
1 B till denna bilaga, registreras och lagras i minnet av fardskrivare, behalls i minnet under
minst 365 dagar efter den dag da de registrerades och kan goras tillgédngliga enligt villkor
som garanterar dessa uppgifters sikerhet och exakthet.

De fordragsslutande parterna ska vidta alla de atgdrder som &r nodvéindiga for att
sakerstilla att vidareforséljning eller tagande ur bruk av fardskrivare inte inverkar menligt
pa en riktig tillimpning av denna punkt.

Artikel 12

1. Foraren ska inte anvénda smutsiga eller skadade diagramblad eller forarkort. Bladen och

forarkortet ska dérfor skyddas pa lampligt sétt.
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Om ett diagramblad eller forarkort med registreringar har skadats ska foraren fésta det
skadade bladet eller forarkortet pd de reservblad som har anvénts som erséttning.

Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott sitt, forkommer eller stjéls ska foraren
inom sju kalenderdagar ansoka om ett erséttningskort hos behdriga myndigheter i den
fordragsslutande part dér denne har sin normala hemvist.

Niér foraren onskar fornya sitt forarkort ska vederborande ansdka om detta hos behoriga
myndigheter i den fordragsslutande part dir denne har sin normala hemvist senast 15
arbetsdagar innan kortet upphor att gilla.

2. a) Foraren ska varje dag som denne kor anvdnda diagrambladen eller forarkortet frén den

tidpunkt dé vederborande tar 6ver fordonet. Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst
vid den dagliga kortidens slut, om det inte &r tillatet att ta ut det vid ndgon annan tidpunkt.
Diagrambladet och férarkortet far inte anvéndas langre tid dn det dr avsett for.

Om det finns mer dn en forare ombord pé ett fordon som ar utrustat med fardskrivare i
enlighet med underbilaga I B ska de forvissa sig om att forarkortet stoppas in i ritt
kortplats pa fardskrivaren.

b) Nér en forare inte kan anvéinda den i fordonet installerade firdskrivaren pa grund av att
denne ldmnat fordonet, ska de tidsperioder som anges i punkt 3 andra strecksatsen led b, ¢
ochd

(1) for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med underbilaga 1 lasligt och
utan att diagrambladet smutsas ned foras in pa diagrambladet, antingen for hand
eller genom automatisk registrering eller pa annat sitt eller

(ii) for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med underbilaga I B foras in
pa forarkortet med hjélp av den manuella inmatningsfunktion som finns i
fardskrivaren.

¢) Om det finns mer an en forare pé fordonet, ska forarna vid behov éndra diagrambladen, sa
att den information som avses i punkten 3, andra strecksatsen led b, ¢ och d nedan
registreras pa diagrambladet for den forare som faktiskt kor fordonet.

3. Forarna ska

- se till att den pa bladet registrerade tiden Gverensstimmer med den officiella
tiden i fordonets registreringsland,

- anvénda reglagen sé att foljande tidskategorier registreras tydligt var for sig

a) under tecknet & eller ' kortid,
b) under tecknet R eller #%' all annan arbetstid,
¢) under tecknet [ eller B annan tid av tillganglighet, ndmligen:

! Symboler som anvénds for digitala firdskrivare.
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- véntetid, dvs. den period under vilken foraren maste stanna pa sin post endast
for att svara pa eventuella samtal for att paborja eller ateruppta en korning eller
annat arbete,

- tid som tillbringas bredvid foraren medan fordonet &r i rorelse,

- tid som tillbringas pé en brits medan fordonet &r i rorelse,

d) under tecknet = eller P11 raster och dygnsviloperioder.

4. Varje fordragsslutande part far tillata att alla perioder som det hanvisas till i punkt 3, andra

indraget b) och c) registreras under symbolen [ pi diagrambladen som anvinds p#
fordon registrerade i dess territorium.

5. Varje forare ska ldmna foljande uppgifter pa sitt diagramblad:

Sa.

a) For- och efternamn (nér bladet borjar anvéndas).

b) Datum och ort dir anvdndningen av bladet borjar samt datum och ort dar
anvindningen upphor.

¢) Registreringsnummer for varje fordon som vederboérande tilldelas, savil vid starten
av den forsta pa bladet registrerade resan som darefter om byte av fordon sker under
bladets anvéndning.

d) Vigmatarens stéllning

- vid borjan av den forsta resa som ér registrerad pa bladet,

- vid slutet av den sista resa som &r registrerad pa bladet,

- vid fordonsbyte under en arbetsdag (avldst métarstillning pa det fordon foraren
hade tilldelats och pa det fordon denne ska tilldelas).

e) Tidpunkt for eventuellt fordonsbyte.

Foraren ska pa fardskrivaren fora in symbolerna for det land dér denne borjar och det land
i vilket foraren slutar sin dagliga arbetsperiod i dverensstimmelse med underbilaga 1 B.

Inférandet av ovanndmnda uppgifter ska goras av foraren och kan ske antingen helt
manuellt eller automatiskt om fardskrivaren ar kopplad till ett system for satellitbaserad
positionsangivelse.

. Férdskrivaren enligt underbilaga 1 ska vara konstruerad pa ett sadant sitt att en behorig

kontrolltjansteman, om s& behovs efter att ha Oppnat fardskrivaren, ska kunna ldsa av
registreringarna for de nio timmarna narmast fore kontrollen utan att bladet varaktigt
skadas eller smutsas ned.

Vidare ska féardskrivaren vara konstruerad sa att det gar att kontrollera att registrering sker
utan att 6ppna holjet.

. a) Foraren av ett fordon som &r utrustat med en fardskrivare i Gverensstimmelse med

underbilaga 1 ska pa kontrolltjanstemans begéran alltid kunna visa upp foljande:
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i) Diagramblad for den innevarande veckan och de diagramblad som foraren
anvént under de foregaende 15 dagarna.

ii) Forarkortet, om foraren innehar ett sadant.

iii) Eventuella registreringar som har gjorts for hand och utskrift som har gjorts
under den innevarande veckan och de foregaende 15 dagarna enligt villkoren i
denna 6verenskommelse.

Efter ikrafttrddandet enligt artikel 13a i 6verenskommelsen ska de tidsperioder som avses i
leden i och iii emellertid omfatta innevarande dag och de féregaende 28 dagarna.

b) Foraren av ett fordon som dr utrustat med en fardskrivare i Gverensstimmelse med
underbilaga 1 B ska pa kontrolltjinstemans begéran alltid kunna visa upp foljande:

1) Sitt forarkort.

i) Eventuella registreringar som har gjorts for hand och utskrift som har gjorts
under den innevarande veckan och de foregaende 15 dagarna enligt villkoren i
denna dverenskommelse.

iii) Diagramblad for samma period som den som anges i foregaende led, om
foraren under denna period har kort ett fordon utrustat med féardskrivare i
6verensstimmelse med underbilaga 1.

Efter ikrafttrddandet enligt artikel 13a i 6verenskommelsen ska de tidsperioder som anges i
ii) emellertid omfatta innevarande dag och de foregaende 28 dagarna.

¢) En behorig kontrolltjinsteman far kontrollera att dverenskommelsen efterlevs genom att
analysera diagrambladen, visade eller utskrivna uppgifter som har registrerats av
fardskrivaren eller forarkortet, och i brist pa sadana, genom att analysera andra handlingar
som kan styrka att bestimmelserna i artikel 13.2 och 13.3 inte efterlevs.

. Det ér forbjudet att forfalska, utplana eller forstora uppgifterna pa diagrambladet,

uppgifterna som lagras i fardskrivaren eller pa forarkortet samt utskrifter fran fardskrivaren
enligt underbilaga 1 B. Det ar ocksa forbjudet att manipulera fardskrivaren, diagrambladet
eller forarkortet sa att registrerade uppgifter och/eller utskrifter forfalskas, utplanas eller
forstors. Fordonet fér inte ha ndgon utrustning som gor det mdjligt att utfora ovanndmnda
manipulationer.

Artikel 13

. Om férdskrivaren gér sonder eller fungerar felaktigt ska arbetsgivaren lata en godkdnd

montdr eller verkstad reparera den s snart som omsténdigheterna medger det.

Om fordonet inte kan atervénda till stationeringsorten inom en vecka fran den dag da
utrustningen gick sonder eller funktionsfelet uppticktes, ska reparationen goras under
resans gang.
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De fordragsslutande parterna kan bestdmma att de behoériga myndigheterna far forbjuda att
ett fordon anvinds om skador eller funktionsfel inte dtgdrdas i enlighet med foreskrifterna i
de foregaende styckena.

. a) Nar en fardskrivare &r ur funktion eller inte fungerar pa fullgott sitt, ska foraren pa
diagrambladet eller diagrambladen eller pa ett annat blad som antingen ska fastas vid
diagrambladet eller bifogas forarkortet och pa vilket denne anger kdnnetecken med vilkas
hjdlp vederborande kan identifieras (namn och nummer pa koérkortet samt namn och
nummer pa forarkortet), inbegripet sin namnteckning, fora in uppgifterna for de olika
tidsperioder som inte har registrerats eller skrivits ut korrekt av fardskrivaren.

b) Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott satt, forkommer eller stjals eller om
foraren inte ar i besittning av det ska foraren

i) 1 borjan av sin korning skriva ut uppgifterna avseende det fordon som denne
kor och pa utskriften fylla i

- uppgifter som gor det mojligt att identifiera foraren (namn och nummer pa
korkortet eller namn och nummer pa forarkortet) inbegripet sin namnteckning,

- de tidsperioder som avses i artikel 12.3 andra strecksatsen led b, ¢ och d,

ii) i slutet av korningen skriva ut alla uppgifter om de tidsperioder som har
registrerats av fardskrivaren, fylla i eventuella perioder dar annat arbete har
utforts, foraren har varit tillgénglig eller tagit ut vila sedan utskriften gjordes vid
avfarden, i den man de inte har registrerats av fardskrivaren, och pa detta
dokument lamna uppgifter som gér det mojligt att identifiera foraren (namn och
nummer pé korkortet eller namn och nummer pa forarkortet), inbegripet forarens
namnteckning.

. Om forarkortet skadas eller inte fungerar pa fullgott sitt ska foraren dterldmna det till den
behoriga myndigheten i den fordragsslutande part diar vederborande har sin normala
hemvist. Om forarkortet blir stulet ska foraren anmala stolden i vederborlig ordning till de
behoriga myndigheterna i den stat dér stdlden intréffade.

Om forarkortet forkommer ska forlusten 1 vederborlig ordning anmilas till bade de
behoriga myndigheterna i den fordragsslutande part som har utfirdat kortet och till de
behoriga myndigheterna i den fordragsslutande part dir foraren har sin normala hemvist,
om det ror sig om olika myndigheter.

Foraren far fortsétta att kora sitt fordon utan eget forarkort under hogst 15 kalenderdagar,
eller under en lidngre period om detta dr nodvandigt for att gora det mojligt att aterfora
fordonet till stationeringsorten, forutsatt att foraren kan styrka att det & omgjligt att visa
eller anvinda kortet under denna period.

Om myndigheterna i den fordragsslutande part dér foraren har sin normala hemvist dr
andra dn de som har utfardat hans forarkort och dessa ombeds fornya, ersitta eller byta ut
detta, ska de informera de myndigheter som har utfirdat det gamla kortet om de exakta
skilen till varfor kortet fornyas, ersitts eller byts ut.
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Artikel 14

1. I enlighet med artikel 13, punkt 2 b i 6verenskommelsen maste forare som kor ett fordon

som dr registrerat i en fordragsslutande part och dir de behoriga myndigheterna dnnu inte
har haft mojlighet att utfirda forarkort och som, under den Gvergangsperiod som avses i
punkt 1 i denna artikel, kor i internationell trafik med ett fordon som ar utrustat med en
digital fardskrivare i enlighet med underbilaga 1 B till bilagan, pa kontrolltjdnstemans
begiran kunna visa upp utskrifter och/eller diagramblad for innevarande vecka och, i alla
héandelser, utskriften och/eller diagramblad for den sista dagen som féraren korde under
den foregdende veckan.

. Punkt 1 &r inte tillimpligt pé forare av fordon som é&r registrerade i ett land dér det &r

obligatoriskt att anvéinda ett forarkort. Forare ska dock kunna visa upp utskrifter nér en
kontrolltjansteman begér det.

. De utskrifter som det hénvisas till i punkt 1 ska forses med uppgifter som gor det mojligt

att identifiera foraren (namn och kdrkortsnummer), inbegripet forarens namnteckning.
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UNDERBILAGA 1B
Krav i fraga om konstruktion, provning, installation och besiktning

av den digitala firdskrivaren som anvinds for vigtransporter

Artikel 1
Inledning

1. Denna underbilaga dr en anpassning av bilaga I B till radets férordning (EEG) nr 3821/85
av den 20 december 1985 om firdskrivare vid vigtransporter' och innehéllet i denna bilaga
aterges inte i AETR pa grund av dess storlek och tekniska karaktar. De fordragsslutande
parterna hénvisas till Europeiska unionens officiella tidning tor den fullstdndiga officiella
texten och dess dndringar.

Innehallet i underbilaga 1 B har dérfor begrénsats till att ange hanvisningar till de relevanta
texterna inom Europeiska unionen och i de officiella tidningarna dér de ar publicerade och
till att genom korshanvisningar understryka vissa punkter som i bilagan har anpassats till
innehallet i AETR.

2. For att det ska vara ldttare att i AETR beakta bilagan och dndringarna i den och mojliggéra
en allmén syn pa texten kommer Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
att gora en sammanstillning av denna underbilaga. Denna version har emellertid ingen
rttslig verkan. Denna version finns pa UNECE:s alla officiella sprak och uppdateras vid
behov.

Artikel 2
Inledande bestimmelser i underbilaga 1 B

1. I enlighet med punkt 1 i artikel 1 hdnvisas de fordragsslutande parterna, for att beakta
bilaga 1 B, till kommissionens forordningar nr 1360/2002 av den 13 juni 2002 och nr
432/2004 av den 5 mars 2004 (se fotnot nedan ndr de publicerades i Europeiska unionens
officiella tidning) om anpassning for den sjunde och attonde gangen till den tekniska
utvecklingen av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid végtransporter.

"1 dess éndrade lydelse genom radets forordning (EG) nr 2135/98 av den 24 september 1998 (EGT L 274 av den 9
oktober 1998) och genom kommissionens forordning (EG) nr 1360/2002 av den 13 juni 2002 (EGT L 207 av den

5 augusti 2002 (réttelse EGT L 77 av den 13 mars 2004)) och nr 432/2004 av den 5 mars 2004 (EGT L 71 av den 10
mars 2004).
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2. Tunderbilaga 1 B anvénds foljande begrepp.

2.1 Begreppen i den vinstra kolumnen ska ersittas med motsvarande begrepp i den hogra

kolumnen.

Begrepp som anvinds i Begrepp som anvinds i AETR
bilaga I B

Medlemsstater Fordragsslutande parter

MS FP

Bilaga (I B) ersitts med Underbilaga (1 B)

Tillagg Tilldgg till underbilaga
Forordning Overenskommelse eller AETR
Gemenskap UNECE

Recording equipment Control device

(English version only) (English version only)

2.2 Hanvisningar till rattsakter i den vénstra kolumnen nedan ska erséttas med rattsakterna i
den hogra kolumnen:

Rittsakter inom Forenta
Europeiska gemenskapens rittsakter nationernas ekonomiska
kommission for Europa

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 AETR

Rédets direktiv 92/23/EEG ersiitts med ECE:s foreskrifter nr 54

Kommissionens direktiv 95/54/EG om
anpassning till den tekniska e .
utvecklingen av radets direktiv ECE:s foreskrifter nr 10

72/245/EEG

2.3En forteckning over de texter eller bestimmelser for vilka ECE inte har négon
motsvarighet till eller for vilka det finns mer information visas nedan. Texterna eller
informationen anges endast som referens.
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2.3.1 Grénsen for instdllning av anordningen for hastighetsbegransning som anges i punkt 1
(Definitioner) bb i bilaga I B/underbilaga 1 B motsvarar radets direktiv nr 92/6/EEG av
den 10 februari 1992 (EGT nr L 57, 2.3.1992)

2.3.2 Uppmitningen av avstdnd enligt vad som anges i I (Definitioner) u i bilaga I
B/underbilaga 1 B motsvarar bestimmelserna i radets direktiv nr 97/27/EG av den 22 juli
1997 i dess dndrade lydelse (EGT nr L 233, 25.08.1997).

2.3.3 Fordonsidentifiering enligt definitionen i I (Definitioner) nn i bilaga I B/underbilaga 1 B
motsvarar bestimmelserna i radets direktiv nr 76/114/EEG av den 18 december 1975 (EGT
nr L 24, 30.01.1976).

2.3.4 Sakerhetsbestimmelserna ska motsvara bestimmelserna i radets rekommendation nr
95/114/EG av den 7 april 1995 om gemensamma kriterier for utvardering av
informationsteknologisk sikerhet (EGT L 93, 26.04.1995).

2.3.5 Skyddet for enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter ska motsvara bestimmelserna i rddets direktiv nr
95/46/EG av den 24 oktober 1995 i dess dndrade lydelse (EGT L 281, 23.11.1995).

2.4 Andra bestimmelser som ska @ndras eller utga:
2.4.1 Innehallet i krav 172 utgar och ersitts med "Reserverat”.
2.4.2 Krav 174 éndras enligt fo6ljande.

"Koden for den fordragsslutande part som utfirdar kortet. Koderna for de
fordragsslutande parter som inte &r medlemmar i EU f6ljer 1968 ars
Wienkonvention om végtrafik eller 1949 ars Genévekonvention om végtrafik."

2.4.3 Hénvisningen i krav 178 till EU med bokstéverna MS for medlemsstat ska erséttas med
bokstdverna FP for fordragsslutande part, eventuellt med koden for de fordragsslutande
parter som inte dr medlemmar i EU.

2.4.4 Krav 181 éndras enligt f6ljande.

"Efter samrad med FN-/ECE-sekretariatet far de férdragsslutande parterna ligga
till farger eller mérkningar, till exempel sékerhetsmarkningar, utan att det
paverkar 6vriga bestimmelser i denna underbilaga."

2.4.5 Krav 278 éndras enligt f6ljande.
"Provning for 6verensstimmelse utfors av ett behorigt organ."
2.4.6 Kraven 291 till 295 utgar och ersitts med "Reserverat".

2.4.7 1 tillagg 9/tillagg 9 1 underbilaga 1B till AETR (typgodkdnnande — forteckning dver
minsta antal provningar som kravs), 1, 1-1, inledande mening ska dndras enligt foljande.

"Forfarande for typgodkdnnande for en fardskrivare (eller komponent) eller ett
fardskrivarkort bygger pa foljande:
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UNDERBILAGA 2
Typgodkinnandemirke och typgodkinnandeintyg

I. TYPGODKANNANDEMARKE

1. Typgodkannandemérket ska besta av

- en rektangel, inom vilken bokstaven "e" ska vara inskriven, f6ljd av en sifferkod
for det land som har utfardat godkannande enligt f6ljande:

Tyskland Slovakien 27

Frankrike Vitryssland

Italien Estland

Nederlanderna Moldavien

Sverige Bosnien-Hercegovina

Belgien Lettland

Ungern Liechtenstein

Tjeckien Bulgarien

Spanien Kazakstan

Serbien Litauen

Storbritannien Turkiet

Osterrike Turkmenistan

Luxemburg 13 Azerbajdzjan 39

Schweiz 14 F.d. jugoslaviska republiken 40
Makedonien

Norge 16 Andorra 41

Finland 17 Uzbekistan 44

Danmark 18 Ukraina 46

Rumaénien 19 Cypern 49

Polen 20 Malta 50

Portugal 21 Albanien 54

Ryssland 22 Armenien 55

Grekland 23 Montenegro 56

Irland 24 San Marino 57

Kroatien 25 Monaco 59

Hogre 10pnummer ska tilldelas

i) lander som é&r parter i 1958 éars overenskommelse om antagande av enhetliga
regler for typgodkdnnande av utrustning och delar till motorfordon samt for
omsesidigt erkédnnande av sadant godkdnnande samma siffror som har tilldelats
dessa lander enligt den 6verenskommelsen,

ii) lander som inte ar parter i 1958 ars 6verenskommelse i kronologisk ordning

efter hand som de ratificerar eller godkénner 6verenskommelsen
och
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en godkannandesiffra som motsvarar numret pa det intyg om godkdnnande som utfardats
for fardskrivarens prototyp eller for diagrambladet. Denna siffra ska vara placerad i
rektangelns omedelbara nérhet.

Anmérkning. For att sikerstdlla att sifferkoderna i framtiden 6verensstimmer mellan 1958
ars Overenskommelse och de som anges i AETR-6verenskommelsen ska nya parter
tilldelas samma siffra i bada dverenskommelserna.

. Typgodkannandemarket ska finnas pa typskylten for varje fardskrivare och pa varje
diagramblad. Market ska inte kunna utplanas och det ska alltid vara ldtt att ldsa.

. Typgodkannandemérkets matt, som visas hér nedan, ar uttryckta i millimeter och utgor de
minsta tillatna. Férhallandena mellan matten ska bibehallas.

-
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A
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™ Dessa siffror &r endast exempel. 1,5
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II. TYPGODKANNANDEINTYG FOR PRODUKTER I ENLIGHET MED
UNDERBILAGA 1

En medlemsstat som har beviljat typgodkdnnande skall &t sokanden utfirda ett typgod-
kénnandeintyg enligt nedan angivna mall. Nér andra medlemsstater informeras om utfirdade
typgodkannanden eller om eventuellt aterkallade sddana, skall en medlemsstat anvénda kopior
av detta intyg.

TYPGODKANNANDEINTYG

Namn pa behorig MYNAIGNEL: .........ooiiiii bbb

Meddelande om’

godkannande av en typ av fardskrivare

- aterkallelse av godkannande av en typ av fardskrivare
- godkannande av en typ av diagramblad
- aterkallelse av godkannande av en typ av diagramblad

Typgodkannande nri.................o.coe.
1. Varumarke eller handelsbeteCkning:..........couiiiiiii s
2. Namn pa typ eller MO ...
3. THlVErkarens NAMIN........c.iiiiiiii e
4. TiIVErKArENS @AIESS ... .ccuveiiiiueiitieiie ettt ettt ettt b e bttt e e nbe e nre e
5. Ansdkan om godkannande inlamnad deN:..........couiiiiiiiiiiiie s
6. Provningsstélle
7. Provningsprotokollets datum och nummer: .
8. Datum for godKanNnande: .............ccooiiiiiiiiiiii e
9. Datum for aterkallelse av godkannande: ...
10.  Typ eller typer av fardskrivare i vilka diagrambladet &r avsett att anvandas:
11. Ort
12.  Datum
13.  Bifogade beskrivande handlingar ............ccceoiiiiiiiiii e
14.  Anmarkningar

(Underskrift)

! Stryk de alternativ som inte ar tillampliga.
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III. TYPGODKANNANDEINTYG FOR PRODUKTER I ENLIGHET MED
UNDERBILAGA 1B

En fordragsslutande part som har beviljat typgodkannande ska at sokanden utfirda ett
typgodkénnandeintyg enligt nedanstdende mall. De fordragsslutande parterna anvénder kopior
av denna handling vid underrittelse om utfardade typgodkénnanden eller aterkallelser till
andra fordragsslutande parter.

TYPGODKANNANDEINTYG FOR PRODUKTER I ENLIGHET MED UNDERBILAGA 1 B

Namn pa behorig myndighet ........cccocveveenieemeeerieinies e
Meddelande om (1):
[0 Godkannande
O Aterkallelse av godkinnande
O av en fardskrivarmodell
O av en fardskrivarkomponent (2)
[J av ett forarkort
[ av ett verkstadskort
[J av ett foretagskort
O av ett inspektdrskort

1. Tillverkningsmérke eller varumérke...

2. Namn pa modell......

3. Tillverkarens namn..

4. Tillverkarens adress....

5 Ansokan om godkénnande inldmnad den............cceiiinieeneinenee s

6. Provningsstélle eller -stéllen.....

7. Protokollens datum 0Ch NUMMET ... e e

8. Datum for godkénnande

9. Datum for aterkallelse av godkdnnande.............cc.ccceuecieneinciinincininiciciscece e

10. Modell(er) for komponent(er) till fardskrivare i vilka komponenten ar avsedd att
anvéindas

11. Plats....

12. Datum.

13. Bifogade beskrivande handlingar....

14. Anmirkningar (inbegripet vid behov plomberingsetiketter)

(Underskrift)

1) Markera de alternativ som dr tillimpliga
(2) Ange den komponent som meddelandet avser
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UNDERBILAGA 3
Formulir

I enlighet med artikel 12a i denna &verenskommelse fér végtransportforetagare anvinda
foljande formulér for att underlétta vagkontroller:

1. INTYGET OM AKTIVITETER ska anvéndas nér foraren har varit sjukskriven eller pa
semester eller nar denne har kort ett fordon som inte omfattas av tillimpningsomradet for
AETR enligt definitionen i artikel 2 i denna dverenskommelse.

Anvisningar (aterges om mojligt pa baksidan av formuléret)

a) Alla félt i detta formulér ska fyllas i fore korningen av transportforetaget och foraren
i fraga.

b) Texten i formuldret far inte dndras.

c) For att formuléret ska gilla maste det vara undertecknat av en behorig foretréddare for
transportforetaget och av foraren. For enskilda foretag undertecknar foraren en géng for
foretagets rdkning och en gang i egenskap av forare. Endast det undertecknade
originalet ar giltigt.

d) Formuléret far skrivas ut pa papper som innehaller foretagets logotyp. Avsnitten 1-5
far vara fortryckta. Undertecknarens namnteckning far inte ersittas med foretagets
stdmpel, men stdmpeln far finnas med.

e) Ytterligare nationell eller regional information maste anges pa baksidan av
formuléret.

f) Om detta formulér fylls i pa ett annat sprak &n engelska eller franska, ska rubriken pa
det nationella spraket anges under den engelska och franska rubriken, som maste vara
kvar. Avsnittsrubrikerna i formuldrets brodtext maste dven anges pa engelska om
originalhandlingen fylls i pa ett annat sprak &n engelska (se bifogat formulér).

2. (reserveras for ett eventuellt ytterligare formular)..."
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UNDERBILAGA 3 TILL BILAGAN TILL AETR
INTYG OM AKTIVITETER* (FORORDNING (EG) 561/2006 ELLER AETR**)
Formuléaret ska fyllas i med latinska bokstaver och undertecknas fore en kérning. Det ska
forvaras tillsammans med fardskrivarregistret i original pa den plats dér detta ska forvaras.

INTYGSFORFALSKNING AR BROTTSLIGT

Ifylles av foretaget
1. FOretaget Nammn..........ooooiiiiiiiiiiiiiiiii e
2. Gatuadress, POStNUMMET, OTt.........c.ueuerititeeineeineeaeeeeenennen

3. Telefonnummer (inbegripet utlandsprefixet) .............coovvviiiiinn.
4. Faxnummer (inbegripet utlandsprefixet) ..............cc.coooiiiininn

Hiérmed intygar jag:

6. For-och efternamn ...
7. Befattning i foretaget. ... ......oveiiiiiiii i
att foraren:

8. For- och efternamn .............ooiiiiiiiiii e
9. Fodelsedatum (dag/manad/ar): (jour/mois/année): ........................

10. Korkortsnummer eller id-kortsnummer eller
PASSTIUITTICT . .. et et et et et e et e e e e e e e e e aneae e enes

11. som borjade arbeta pa foretaget den
(dag/manad/ar)...........ocoeviiiiiiiiiiiii

under perioden:

12. frén och med (timme/dag/manad/ar):...............coooiiiiiniinninn..
13. till och med (timme/dag/manad/ar):.............cooeveiiiniiniiinn,
14. o var sjukskriven®**

15. o var pa semester***

16. o var ledig eller hade viloperiod***

17. o korde ett fordon som &r undantaget fran tillimpningsomradet for forordning (EG) 561/2006
eller AETR***

18. o utforde annat arbete dn att kora***
19. o var tillgénglig***

Namnteckning

21. Harmed intygar jag, foraren, att jag inte har kort ett fordon som omfattas av tilliampningsomréadet
for forordning (EG) 561/2006 eller AETR under den tid som anges ovan.

Forarens namnteckning

* Detta formuldr finns i elektronisk och utskrivbar form pa webbadressen:
http://www.unece.org/trans/main/sc1/aetr.html

** Den europeiska overenskommelsen om arbetsférhallanden for fordonsbeséttningar vid internationella
vigtransporter.

*** Vilj endast en ruta.



Forordning (1993:185)
om arbetsforhallanden vid vissa
internationella vagtransporter

1993:185
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Svensk forfattningssamling

Konsoliderad av Transportstyrelsen med anledning av dndringar i
SFS 2004:866, 2010:1617, 2011:814, 2012:111, 2013:11, 2014:1257
och 2015:32

EE

SFS 1993:185

Forordning om arbetsforhillanden vid vissa Utfardad

. . o den 18 mars 1993
internationella vigtransporter

Andrad till och med
den 1 mars 2015

Bestimmelser i AETR som skall giilla som svensk ritt

1§ Foljande bestimmelser i den europeiska dverenskommelsen den 1 juli 197(
om arbetsforhdllanden for fordonsbesittningar vid vissa internationelle
vigtransporter (AETR) ska gilla som svensk forordning i den lydelse som de
engelska och franska originaltexterna har efter senare dndringar:

1. Artiklarna 1-12a.

2. Bilagan till 6verenskommelsen. (2013:11).

2 § De engelska och franska texterna ska ha samma giltighet. Tillsammans med er
svensk dversittning finns de engelska texterna, och for &ndringar publicerade fore
den 1 juni 2001, dven de franska texterna, publicerade i Sverige:
overenskommelser med frimmande makter och Sveriges internationelle
Sverenskommelser (SO 1973:53, 1983:58, 1992:40, 2012:11, 2012:12, 2012:1%
och 2012:14). (2013:11).

Tillimpningsomrade

3§ AETR tillimpas pa internationella vigtransporter i enlighet med artikel 2
AETR, om inte annat foljer av artikel 2 i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning
pé végtransportomradet och om é@ndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/8:
och (EG) nr 2135/98 samt om upphidvande av radets forordning (EEG) m
3820/851. (2013:11).

4§ Upphivd g. (2013:11).
5§ Upphivd g. (2013:11).

Behoriga myndigheter

6§ Med behorig myndighet enligt AETR avses for Sveriges de
Transportstyrelsen.

Godkénnande av verkstider enligt artikel 9.1 i bilagan ska dock ske genon
ackreditering enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/200¢
av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband mec
saluforing av produkter och upphdvande av forordning (EEG) nr 339/932 ocl
lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll. Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll ska underritta Transportstyrelsen om de ackrediteringar ocl

"EUTL 102, 11.4.2006, s. 1 (Celex 32006R0561).
2 EUT L 218, 13.8.2008, 5. 30 (Celex 32008R0765).
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aterkallelser av ackrediteringar som beslutats enligt denna bestimmelse.
(2011:814).

Kompetenskrav

7§ Utover vad som foljer av bestimmelserna i korkortslagen (1998:488) och
korkortsforordningen (1998:980) ska kraven pa yrkeskompetens i artikel 5.1 b
andra strecksatsen och 5.2 andra stycket ¢ i AETR for Sveriges del anses uppfyllda
av den som blivit godkind vid ett skriftligt prov for forare av fordon avsedda for
gods- eller persontransporter pa vag anordnat av

1. Trafikverket, eller

2. den gymnasieskola eller kommunala vuxenutbildning dér eleven undervisats
pa en nationellt faststélld kurs vars innehall varit foremal for samrad enligt 8 kap.
4 § korkortsforordningen.

Transportstyrelsen ska utfirda bevis pa yrkeskompetens till forare som
uppfyller kravet i forsta stycket. (2012:111).

Firdskrivare

8§ I fordon som anvinds vid internationella végtransporter enligt denna
forordning ska fardskrivaren vara installerad och anvéndas i enlighet med kraven i
artikel 10 i AETR. (2013:11).

9 § Transportstyrelsen fér i friga om fordon som ar registrerade i en stat som inte
tilltritt AETR och som inte heller &r part i avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, i stillet for kravet pd firdskrivare, medge att diagramblad far
fyllas i for hand av foraren vid fird inom Sverige. 1 sidana fall giller
bestdmmelserna i artikel 12.1, 12.3, 12.5 och 12.7 i bilagan till AETR i tillimpliga
delar. Medgivandet far forenas med sirskilda villkor. (2013:11).

Kontroller

10 § Behorig kontrollmyndighet i fraga om kontroller pa vig édr Polismyndigheten.
Behorig kontrolltjansteman ér polisman eller bilinspektor.

Behorig kontrollmyndighet i fraga om kontroller i foretags lokaler &r
Transportstyrelsen. Behorig kontrolltjansteman ér en sarskilt forordnad tjansteman
vid styrelsen. (2014:1257).

11 § I fordonslagen (2002:574) finns bestimmelser om ritten att kontrollera ett
fordons férdskrivare samt om provkorning av fordonet vid sédan kontroll.
Provkorning far ske dven om det finns nadgot hinder mot att bruka fordonet enligt
denna forordning, forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. eller trafikforordningen (1998:1276). (2004:866).

11 a § Tartikel 12.1 a—c i AETR finns bestimmelser om végkontroller, kontroller i
foretags lokaler och omfattningen av sadana kontroller.

Transportstyrelsen ansvarar for att det finns en enhetlig tillsynsstrategi for
sddana kontroller.

En kontroll i foretagets lokaler far ersittas med en kontroll hos myndigheten av
dokument som begirts in fran foretaget. (2013:11).

11 b § T artikel 11.2 a i bilagan till AETR finns bestimmelser om hur ett foretag
ska bevara diagramblad och utskrifter och péa begiran visa upp dem for en behorig
kontrolltjansteman.

I artikel 11.2 b i bilagan till AETR finns bestimmelser om hur ett foretag ska
kopiera och bevara uppgifter fran fordonsenheter och forarkort samt pa begiran
gora uppgifterna tillgdngliga for en behorig kontrolltjansteman.

Sadan kopiering som avses i andra stycket ska i fraiga om uppgifter fran
fordonsenheter ske inom 90 dagar och for uppgifter fréan forarkort inom 28 dagar
fran dagen for registreringen av uppgiften. (2013:11).



12§ Upphévd g. (2013:11).
13§ Upphévd g. (2004:866).
14§ Upphévd g. (2004:866).
15§ Upphévd g. (2004:866).
16 § Upphévd g. (2013:11).

Overforing av information

17 § Polismyndigheten ska senast den 15 februari varje ar lamna uppgifter om
kontroller pa vig till Transportstyrelsen. Uppgifterna ska vara indelade i foljande
kategorier:

1. Typ av védg, som kan vara motorvig, riksvig eller annan vig, och vilket land
det kontrollerade fordonet ar registrerat i.

2. Typ av fardskrivare, analog eller digital.

Polismyndigheten ska samtidigt limna uppgift om hur méanga fardskrivare som
har kontrollerats vid vigkontroller under det foregdende aret och antalet
konstaterade overtradelser mot 19, 19 a och 20 §§ och vad dessa overtriadelser
bestétt i. (2014:1257).

17 a § Skatteverket ska pa begiran av Transportstyrelsen lamna de uppgifter som
styrelsen behdver for sin provning eller kontroll. (2010:1617).

Besiktningar

18 § For kontroller och besiktningar enligt avsnitt VI i underbilaga 1 giller
foljande.

1. Sadana intyg som avses i punkt 1 far utfardas av en godkénd verkstad eller, i
fraga om en ny enhet, av tillverkaren eller den som foretrader honom,

2. Besiktningar av fardskrivarutrustning i fordon enligt punkt 3 a skall goras
vartannat ar av godkand verkstad.

Om fardskrivarutrustningen inte genomgatt en besiktning inom den tid som
anges i forsta stycket 2 far fordonet brukas endast

1. vid provkérning i omedelbart samband med reparation av fardskrivaren,

2. for fird kortaste ldmpliga vig till en godkénd verkstad for reparation eller
besiktning, samt

3. vid transport dér firdskrivare inte krévs. (2004:866).

18 a § Uppfyller fardskrivarutrustningen vid besiktningen kraven, skall
verkstaden byta ut installationsskylten. Om det finns brister i
fardskrivarutrustningen skall installationsskylten tas bort och inte ersittas
med ndgon ny.

Om férdskrivarutrustningen har brister far fordonet brukas endast vid
sadana transporter som anges i 18 § andra stycket. (2004:866).

Straff och sanktionsavgifter

Straff

19 § Till penningbéter doms den forare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot

1. artikel 5-7, 8.1-8.6 a, 8.6 b eller 9 andra meningen i AETR,

2. artikel 10, 11.4 a tredje stycket, 12.1-12.3, 12.5, 12.5 A, 12.7, 13.1 andra
stycket, 13.2 eller 13.3 forsta—tredje styckena i bilagan till AETR,

3. 8eller 9 § eller mot sérskilda villkor som har beslutats med stod av 9 §, eller

4. forbud att bruka fordon enligt 18 § andra stycket eller 18 a § andra stycket.

I 22a§ finns bestimmelser om att sanktionsavgift ska tas ut for vissa
overtridelser som har begitts utanfor Sverige. (2013:11).

19 a § Till boter doms den som uppsatligen hindrar eller forsvédrar en kontroll
enligt denna forordning. (2004:866).
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19b § Upphivd g. F (2013:11).

20 § Till penningbdter ddms den som utan lov uppsatligen avldgsnar plomberingar
av fardskrivarutrustning enligt punkt V.B i underbilaga 1 till AETR. (2010:1617).

Sanktionsavgifter

21 § Sanktionsavgift ska tas ut av

1. en arbetsgivare som bryter mot artikel 11.1 eller 13.1 forsta stycket i bilagan
till AETR, och

2. en ndringsidkare som bryter mot artikel 11.1-11.3 och 11.5 i AETR, artikel
11.2 i bilagan till AETR eller 11 b § tredje stycket.

Sanktionsavgift enligt artikel 11.2 i bilagan till AETR, 11 b § tredje stycket och
avsnitt 3 i bilagan till denna forordning ska tas ut bara om kontrollmyndigheten
inte har fatt del av efterfrdgade uppgifter i sddan grad, eller om uppgifterna har
varit sd bristfélliga, att en foretagskontroll inte har kunnat genomforas. I friga om
den totala avgiftens storlek for dvertridelsen ska 25 § andra stycket 2 och tredje
stycket tillimpas pd motsvarande sétt. (2013:11).

22§ I de fall som avses i 19 och 22a§§ ska sanktionsavgift tas ut av
arbetsgivaren om denne inte gjort vad som har ankommit pa honom eller henne for
att hindra vertradelsen.

Det som sdgs i forsta stycket om arbetsgivare ska i stillet gélla annan
naringsidkare om 6vertradelsen skett i dennes transportverksamhet. (2013:11).

22 a § Om overtridelsen har begatts utanfor Sverige och 6vertradelsen upptéckts i
Sverige ska sanktionsavgift tas ut av en forare som har brutit mot

1. artikel 5, 6, 7, 8.1-8.6 a, 8.6 b eller 9 andra meningen i AETR,

2. artikel 10, 11.4 a tredje stycket, 12.1-12.3, 12.5, 12.5 A, 12.7, 13.1 andra
stycket, 13.2 eller 13.3 forsta—tredje styckena i bilagan till AETR,

3. 8 eller 9 § eller mot sadana sirskilda villkor som har beslutats med stéd av 9
§, eller

4.208.

Sanktionsavgift enligt forsta stycket ska inte tas ut om en sanktion tidigare har
beslutats for overtridelsen. (2013:11).

23 § Den avgiftsskyldige ska helt eller delvis befrias fran sanktionsavgift om det
skulle vara oskdligt att ta ut avgiften med fullt belopp. Vid provningen av denna
fraga ska det sérskilt beaktas

1. om &vertrddelsen har berott pa sjukdom som medfort att den avgiftsskyldige
inte formétt att pa egen hand gora det som dlegat honom eller henne och inte heller
formatt att uppdra at ndgon annan att gora det,

2. om Overtrddelsen annars berott pa en omstindighet som den avgiftsskyldige
varken kunnat eller bort forutse och inte heller kunnat paverka, eller

3. vad den avgiftsskyldige gjort for att undvika att en Overtrddelse skulle
intriffa. (2010:1617).

24 § Fragor om paforande av sanktionsavgift provas av Transportstyrelsen.
Sanktionsavgiften tillfaller staten.
Innan sanktionsavgift pafors ndgon ska denne ges tillfille att yttra sig.
(2010:1617).

25 § Sanktionsavgift for overtridelser enligt 21-22 a §§ ska tas ut med de belopp
som anges i bilagan till denna forordning.

Om sanktionsavgift tas ut gemensamt for flera &vertradelser far det
sammanlagda beloppet uppga till hogst

1. tiotusen kronor for en forare, och

2. tvahundratusen kronor for en néringsidkare eller arbetsgivare.

Sanktionsavgift enligt andra stycket 2 far inte Overstiga tio procent av
niringsidkarens eller arbetsgivarens &rsomsittning. Arsomsittningen ska avse
omsittningen narmast foregdende rikenskapsar. Om Gvertrddelsen har skett under



det forsta verksamhetséret eller om uppgifter om drsomsittning annars saknas eller
ar bristfalliga, far arsomséttningen uppskattas. (2013:11).

25 a § Om sanktionsavgift enligt 22 a § ska tas ut av ndgon som inte har hemvist i
Sverige, ska en polisman eller bilinspektér vid vigkontrollen besluta att
sanktionsavgiften ska betalas i forskott. Forskottet ska Dbetalas till
Polismyndigheten. (2014:1257, 2015:32).

25b § Om det forskott som avses i 25 a § inte betalas omedelbart i samband med
kontrollen, ska polismannen eller bilinspektéren besluta att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsétta firden. En polisman eller bilinspektor far avsta fran
att fatta ett sadant beslut, om det finns synnerliga skal.

Ett beslut enligt forsta stycket giller tills forskottet betalats eller, om
sanktionsavgift slutligt paforts utan att forskottet har betalats, denna avgift har
betalats. (2013:11, 2015:32).

25 ¢ § Sanktionsavgiften far i forekommande fall inte tas ut med ett hogre belopp
an forskottet. (2013:11).

25d § En polismans eller bilinspektors beslut om att sanktionsavgiften ska betalas
i forskott eller om att fordonet eller fordonstaget inte far fortsdtta farden ska
skyndsamt understéllas Transportstyrelsens provning. Transportstyrelsen ska
omedelbart prova om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet eller fordonstaget inte far fortsétta farden géller
enligt 25 b §, ska drendet om sanktionsavgift handliggas utan drdjsmal.
Transportstyrelsen far vid sin handldggning besluta att

1. helt eller delvis sitta ned ett forskott som har bestimts for avgiften,

2. upphidva en polismans beslut enligt 25 b §, om det finns synnerliga skal.
Detsamma giller dven efter det att Transportstyrelsen har provat frigan om
sanktionsavgift. (2013:11, 2015:32).

25 e § Om nagon sanktionsavgift inte tas ut, eller om avgiften sétts ned eller
efterskinks, ska det 6verskjutande beloppet aterbetalas. (2013:11).

26 § Sanktionsavgifter ska betalas inom trettio dagar efter det att beslutet har
vunnit laga kraft eller den ldngre tid som anges i beslutet.
Sanktionsavgifter ska betalas till Transportstyrelsen. (2010:1617).

27 § Nir ett beslut om sanktionsavgift har vunnit laga kraft far det verkstillas
enligt utsokningsbalken. (2010:1617).

28 § Sanktionsavgift far paforas bara om den som anspraket riktas mot har getts
tillfalle att yttra sig inom tva ar frdn det att forutsittningarna att besluta om avgift
har uppfyllts. (2010:1617).

29 § En sanktionsavgift faller bort, om beslutet om avgiften inte har verkstéllts
inom fem ér fran det att beslutet vann laga kraft. (2010:1617).

30 § Ansvar enligt denna forordning intrader inte, om straff kan déomas ut enligt
brottsbalken eller enligt lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott eller om
sanktionsavgift kan paforas enligt forordningen. (2010:1617).

Underriittelser

31§ En kopia av dom eller slutligt beslut i ett mal om ansvar eller péférande av
sanktionsavgift enligt denna forordning ska av domstolen sdndas till
Transportstyrelsen. (2010:1617).

Hindrande av fortsatt fird
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32 § En polisman ska hindra fortsatt fard med ett fordon som sker i strid mot
denna forordning eller mot nagon foreskrift som har meddelats med stod av
forordningen, om den fortsatta firden skulle medfora en pataglig fara for
trafiksakerheten eller annars utgora en vésentlig olédgenhet. Till dess att orsaken till
en Overtriddelse har dtgérdats ska en polisman vidare hindra fortsatt fard med ett
fordon i fall dd@ AETR har overtritts pa ett sétt som uppenbart kan utgora ett hot
mot trafiksdkerheten. (2013:11).

Overklaganden

33§ I 22 a§ forvaltningslagen (1986:223) finns bestimmelser om dverklagande
hos allmién forvaltningsdomstol.

Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. beslut i fraga om skriftligt prov enligt 7 §,

2. en polismans beslut enligt 25 a och 25 b §§, och

3. Transportstyrelsens beslut enligt 25 d §. (2013:11).

Bemyndiganden

34 § Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om

1. verkstilligheten av denna forordning, och

2. avgifter for kontroll i foretags lokaler och for drendehandliggning enligt
denna forordning och enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av
forordningen.

Foreskrifter om kontroll ska meddelas efter att Polismyndigheten har horts.
(2014:1257).

Overgangsbestimmelser
1993:185

1. Denna forordning trider i kraft den dag regeringen bestdmmer. (I kraft den 1
januari 1994, 1993:1646).

2. Genom  forordningen  upphdvs  forordningen  (1975:883)  om
arbetsforhallanden vid vissa internationella vagtransporter.

3. Foreskrifterna i artikel 12 om personlig kontrollbok och i artikel 12 a om
kontrollanordning i AETR i dess lydelse fore den 24 april 1992 far i fraga om
sadan i Gverenskommelsen avsedd internationell vigtransport som utfors inom
landet eller vigtransport utom landet med fordon som ér registrerat i Sverige och
som omfattas av forordningen (1993:184) om kor- och vilotider samt fardskrivare
vid végtransport tillimpas under ett ar fran ikrafttradandet av denna forordning och
i fraga om Gvriga internationella végtransporter enligt 3 § 1 till den 24 april 1995.

2010:1617

1. Denna forordning tréder i kraft den 1 januari 2011.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for 6vertradelser som dgt rum fore den 1
januari 2011.

2012:111

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 2012. Aldre foreskrifter giller dock
fortfarande for sdédana prov som har anordnats av en fristdende gymnasieskola.

2013:11

1. Denna forordning trader i kraft den 1 mars 2013.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for dvertridelser som dgt rum fore
den 1 mars 2013.
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Sanktionsavgifter enligt 21-22 a §§
1. Sanktionsavgifter enligt 21 och 22 §§

Bilaga

Overtridelser av AETR
Nr Riittslig Typ av overtridelse Avgift i kronor per
grund allvarlighetsgrad (*)
MAO | A0 | MO
A Besittning
Al Artikel | Brott mot ldgsta alder for forare 2 000
5.1
B Kortider
Bl Artikel | Overskriden daglig kér- | 9 tim 1 000
6.1 tid (9 timmar) om en for- | <...<
langning till 10 timmar 10 tim
inte medgetts
B2 10 tim 2000
<...<
11 tim
B3 11 tim | 4000
<..
B4 Overskriden daglig kortid | 10 tim 1 000
(10 timmar) om en for- <..<
langning medgetts 11 tim
BS 11 tim 2000
<...<
12 tim
B6 12 tim | 4 000
<..
B7 Artikel | Overskriden kortid per 56 tim 1000
6.2 vecka <.<
60 tim
B8 60 tim 2000
<..<
70 tim
B9 70 tim | 4 000
<..
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B10

Bl11

B12

Artikel
6.3

Overskriden sammanlagd
kortid under tva veckor i
foljd

90 tim
<.<
100
tim

1000

100
tim
<..<
112
tim

30 min

2000

112
tim 30
min

4000

Raster

Cl

C2

C3

Artikel 7

Overskriden oavbruten
kortid

4 tim
30 min

5 tim

1 000

5 tim
<. <
6 tim

2000

6 tim

4000

Viloperioder

D1

D2

D3

D4

Artikel
8.1-8.2
8.4-8.5

Otillrdcklig dygnsvila
(mindre @n 11 timmar)
om reducerad dygnsvila
inte har medgetts

10 tim
<.<

11 tim

1000

8 tim
30 min
<..<
10 tim

2000

8 tim
30 min

4000

Otillracklig reducerad
dygnsvila (mindre &n

9 timmar) om reducerad
dygnsvila medgetts

8 tim
<..<
9 tim

1000
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D5

D6

D7

D8

D9

7 tim
<..<
8 tim

2000

7 tim

4000

Otillrdcklig uppdelning
av dygnsvilan (mindre
an 3 + 9 timmar)

3 tim +
(8 tim
<..<
9 tim

1 000

3 tim +
(7 tim
<..<
8 tim)

2000

3 tim +
(..<
7 tim)

4000

D10

D11

D12

Artikel
8.3

Otillrdcklig dygnsvila
(mindre &n 9 timmar)
vid multibemanning

8 tim
<...<
9 tim

1000

7 tim
<..<
8 tim

2000

7 tim

4000

D13

D14

D15

D16

D17

D18

Artikel
8.6a

Otillracklig veckovila
(mindre dn 24 timmar)

22 tim
<.<
24 tim

1000

20 tim
<.<

22 tim

2000

20 tim

4000

Otillricklig veckovila
(mindre &n 45 timmar)
om reducerad veckovila
inte har medgetts

42 tim
<...<

45 tim

1000

36 tim
<..<
42 tim

2 000

36 tim

4000
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D19 Artikel | Otillricklig veckovila 84 tim 1000
8.6b (mindre dn 90 timmar) <...<90
vid uppskjuten tim
veckovila
D20 76 tim 2 000
<..<
84 tim
D21 ..< 4000
76 tim
D22 Otillracklig veckovila 65 tim 1000
(mindre dn 69 timmar) <..<
vid uppskjuten vecko- 69 tim

vila om reducerad
veckovila inte har

medgetts
D23 57 tim 2000
<.<
65 tim
D24 ..< 4000
57 tim
E Betalning och organisation av arbetet
El Artikel Samband mellan 16n och tillryg- 4000
11.3 galagda striackor eller transport-
erad godsméngd
E2 Artikel | Inte organiserat arbetet, infor- 4000

11.1-11.2 | merat forare och foretagit kon-
troll s att Gverenskommelsen

foljs
E3 Artikel | Inte tillsett att avtalade trans- 4000
11.5 porttidsscheman dr forenliga

med dverenskommelsen

F Skil for avvikelse
Fl1 Artikel 9 | Inte iakttagit regler om att ange 1000
andra skl for avvikelse fran Gverens-

meningen | kommelsen

G Installation av fiardskrivare

Gl Artikel 10 | Ingen typgodkénd fardskrivare 4000
har installerats och anvénts

(*) MAO = Mycket allvarlig dvertridelse, AO = Allvarlig dvertridelse,
MO =Mindre vertridelse

158



KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR SFS 1993:185

| Overtridelser av bilagan till AETR

Nr Riittslig | Typ av overtridelse Avgift per
grund allvarlighetsgrad (*)
MAO [ A0 [ MO
H Anvindning av fiardskrivare,
forarkort eller diagramblad
H1 Artikel | Otillrackligt antal diagramblad 2 000
11.1
H2 Ej godkind typ av diagramblad 2 000
H3 Otillrdckligt med papper for utskrif- 1000
ter
H4 Artikel | Inte iakttagit regler om att bevara, 4000
11.2a | dverldmna eller uppvisa
diagramblad, kopierade uppgifter
eller utskrifter for behorig
kontrolltjéinsteman under
forutsdttning att sanktionsavgift
enligt avsnitt 3 inte kan tas ut
H5 Artikel | Foraren har fler 4n ett giltigt férar- | 4 000
11.4a | kort
tredje
stycket
H6 Artikel | Anvéndning av ett forarkort som 4000
114a inte dr forarens eget giltiga kort
tredje
stycket
H7 Artikel | Anvédndning av ett forarkort som dr | 4 000
11.4a | skadat eller vars giltighet har gatt ut
tredje
stycket
H8 Artikel | Anvidndning av smutsiga eller 1000
12.1 skadade blad eller forarkort, med
lasliga uppgifter
H9 Anvindning av smutsiga eller ska- | 4 000
dade blad eller forarkort, med
oldsliga uppgifter
HI10 Utebliven ansékan, inom 7 4000
kalenderdagar, om erséttning av
forarkort som skadats, inte fungerar
pa fullgott sitt, forkommit eller
stulits
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HI11 Artikel | Felaktig anvandning av 4000
12.2 diagramblad eller forarkort
HI12 Otillaten avlagsnande av blad eller | 4 000
forarkort, vilket paverkar registre-
ringen av relevanta uppgifter
H13 Otillaten avldgsnande av blad eller 1 000
forarkort, vilket inte paverkar
registreringen av uppgifter
H14 Anvindning av diagramblad eller 1000
forarkort under en langre tid &n de
r avsedda for, utan forsvunna
uppgifter
HI15 Anvindning av diagramblad eller 4000
forarkort under en langre tid &n de
ar avsedda for, och forsvunna
uppgifter
HI16 Ingen manuell inmatning trots att 4000
detta krivs
H17 Fel blad eller forarkort i fel 4000
kortplats (multibemanning)
H18 Artikel | Den tid som registrerats pa bladet 2000
12.3 dverensstimmer inte med den
officiella tiden i fordonets
registreringsland
HI19 Felaktig anvéndning av 4000
omstillningsanordningen
I Ifylld information
11 Artikel | Efternamn saknas pa diagrambladet | 4 000
12.5
12 Fornamn saknas pa diagrambladet | 4 000
13 Datum da anvéndningen av bladet 2 000
inleddes eller avslutades saknas
14 Orten dér anvéndningen av bladet 1000
inleddes eller avslutades saknas
15 Registreringsnummer saknas pa 1000

diagrambladet
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16 Végmatarstéllning (start) saknas pa 2 000
diagrambladet
17 Vigmatarstéllning (slut) saknas pa 1000
diagrambladet
18 Tid for fordonsbyte saknas pa 1000
diagrambladet
19 Artikel | Symbolen for landet ej angiven i 1000
12.5 A | fardskrivaren
110 Artikel | Inte kunnat uppvisa forarkort, dia- | 4 000
12.7 gramblad, manuell registrering eller
utskrift
J Driftavbrott
J1 Artikel | Ej reparerad av en godkdnd montor | 4 000
13.1 eller verkstad
J2 Ej reparerad under resans gang 2000
K Manuell inmatning for utskrifter
K1 Artikel | Foraren for inte in all information 4000
13.2 for de tidsperioder som inte ldngre
registreras nar fardskrivaren inte ar
i funktion eller inte fungerar pa
fullgott sdtt
K2 Forarkortets nummer, namn eller 4000
korkortsnummer saknas pa tillaggs-
bladet
K3 Underskrift saknas pa tillaggsbladet 2 000
K4 Artikel | Forkommet eller stulet forarkort har | 4 000
133 inte formellt rapporterats till de be-
forsta- | horiga myndigheterna i den med-
tredje | lemsstat dér stolden intrdffade
stycket
(*) MAO = Mycket allvarlig 6vertridelse, AO = Allvarlig dvertridelse,
MO =Mindre dvertridelse
‘ Overtridelser av denna forordning och av bilagan till AETR
Nr Riittslig | Typ av overtridelse Avgift i kronor
grund
L1 Artikel | Fort fordon med digital fardskrivare | 4 000
10 utan att inneha forarkort
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L2 Artikel | Inte iakttagit regler om att dverféra | 4 000
11.2b | uppgifter fran fordonsenheten och
forarkortet
L3 Inte iakttagit regler om att bevara 4000

och for behorig kontrolltjansteman
tillgdngliggora uppgifter fran
fordonsenhet och forarkort under
forutsittning att sanktionsavgift
enligt avsnitt 3 inte kan tas ut

L5 11b§ | For sent utford kopiering 1000
tredje
stycket

L6 18§ Inte undantagen transport efter 4000

andra | utebliven besiktning av
stycket | fardskrivarutrustningen

L7 18a§ Inte undantagen transport da 4000
andra fardskrivarutrustningen visats ha
stycket | brister

2. Sanktionsavgifter enligt 22 a §

Overtridelser av AETR
Nr Riittslig Typ av overtridelse Avgift i kronor per
grund allvarlighetsgrad (*)
MAO [ A0 [ MO
A Besittning
Al Artikel 5 | Brott mot ldgsta dlder for forare 2000
B Kortider
Bl Artikel | Overskriden daglig kor- 9 tim 1000
6.1 tid (9 timmar) om en for- | <...<
langning till 10 timmar 10 tim
inte medgetts
B2 10 tim 2000
<.<
11 tim
B3 11 tim | 4 000
<..
B4 Overskriden daglig kortid | 10 tim 1000
(10 timmar) om en for- <..<
langning medgetts 11 tim
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B5

B6

11 tim
<.<

12 tim

2000

12 tim

4000

B7

B8

B9

Artikel
6.2

Overskriden kortid per
vecka

56 tim
<...<

60 tim

1 000

60 tim
<...<

70 tim

2000

70 tim

4000

B10

Bl11

B12

Artikel
6.3

Overskriden sammanlagd
kortid under tva veckor i
foljd

90 tim
<.<
100
tim

1000

100
tim
<.<
112
tim

30 min

2000

112
tim 30
min

4000

Raster

Cl

C2

C3

Artikel 7

Overskriden oavbruten
kortid

4 tim
30 min

5 tim

1000

5 tim
<. <
6 tim

2000

6 tim

4000
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Viloperioder

Dl

D2

D3

D4

D5

D6

D7

D8

D9

Artikel
8.1-8.2
8.4-8.5

Otillracklig dygnsvila
(mindre dn 11 timmar)
om reducerad dygnsvila
inte har medgetts

10 tim
<.<

11 tim

1000

8 tim
30 min
<..<
10 tim

2000

8 tim
30 min

4000

Otillracklig reducerad
dygnsvila (mindre &n

9 timmar) om reducerad
dygnsvila medgetts

8 tim
<..<
9 tim

1000

7 tim
<..<
8 tim

2000

7 tim

4000

Otillracklig uppdelning
av dygnsvilan (mindre
an 3 + 9 timmar)

3 tim +
(8 tim
<..<
9 tim

1000

3 tim+
(7 tim
<.<
8 tim)

2000

3 tim +
(..<
7 tim)

4000

D10

D11

D12

Artikel
8.3

Otillracklig dygnsvila
(mindre dn 9 timmar)
vid multibemanning

8 tim
<..<
9 tim

1000

7 tim
<..<
8 tim

2000

7 tim

4000
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D13 Artikel | Otillriacklig veckovila 22 tim 1000
8.6a (mindre dn 24 timmar) <..<
24 tim
D14 20 tim 2 000
<..<
22 tim
D15 < 4000
20 tim
D16 Otillricklig veckovila 42 tim 1000
(mindre &n 45 timmar) <..<
om reducerad veckovila | 45 tim
inte har medgetts
D17 36 tim 2 000
<.<
42 tim
D18 ..< 4000
36 tim
D19 Artikel | Otillracklig veckovila 84 tim 1 000
8.6b (mindre dn 90 timmar) <...<90
vid uppskjuten vecko- tim
vila
D20 76 tim 2000
<...<
84 tim
D21 < 4000
76 tim
D22 Otillracklig veckovila 65 tim 1000
(mindre dn 69 timmar) <..<
vid uppskjuten vecko- 69 tim
vila om reducerad
veckovila inte har
medgetts
D23 57 tim 2 000
<...<
65 tim
D24 < 4000
57 tim
E Skil for avvikelse
El Artikel 9 | Inte iakttagit regler om att ange 1000
andra skél for avvikelse fran verens-
meningen | kommelsen
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F

Installation av fiardskrivare

Fl1

Artikel 10

Ingen typgodkénd fardskrivare
har installerats och anvénts

4000

(*) MAO = Mycket allvarlig 6vertridelse, AO = Allvarlig vertrédelse,

MO =Mindre 6vertridelse

| Overtridelser av bilagan till AETR

Nr Riittslig | Typ av overtridelse Avgift per
grund allvarlighetsgrad (*)
MAO [ A0 [ MO
G Anvindning av fiardskrivare,
forarkort eller diagramblad
Gl Artikel | Fort fordon med digital fardskrivare | 4 000
10 utan att inneha forarkort
G2 Artikel | Foraren har fler dn ett giltigt forar- | 4 000
11.4a | kort
tredje
stycket
G3 Artikel | Anvéndning av ett forarkort som 4000
114a inte dr forarens eget giltiga kort
tredje
stycket
G4 Artikel | Anvéndning av ett forarkort som &r | 4 000
11.4 a | skadat eller vars giltighet har gatt ut
tredje
stycket
G5 Artikel | Anvindning av smutsiga eller 1000
12.1 skadade blad eller forarkort, med
lasliga uppgifter
G6 Anvindning av smutsiga eller ska- | 4 000
dade blad eller forarkort, med
olasliga uppgifter
G7 Utebliven ansokan, inom 7 2000
kalenderdagar, om ersittning av
forarkort som skadats, inte fungerar
pa fullgott sétt, forkommit eller
stulits
G8 Artikel | Felaktig anvandning av 4000
12.2 diagramblad eller forarkort
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G9

Otillaten avlagsnande av blad eller
forarkort, vilket paverkar registrer-
ingen av relevanta uppgifter

4000

G10

Otillaten avldgsnande av blad eller
forarkort, vilket inte paverkar
registreringen av uppgifter

1000

G11

Anvindning av diagramblad eller
forarkort under en langre tid &n de
ar avsedda for, utan férsvunna
uppgifter

1 000

G12

Anvindning av diagramblad eller
forarkort under en langre tid &n de
ir avsedda for, och forsvunna
uppgifter

4000

G13

Ingen manuell inmatning trots att
detta kravs

4000

Gl14

Fel blad eller forarkort i fel
kortplats (multibemanning)

4000

G15

Artikel
12.3

Den tid som registrerats pa bladet
Gverensstimmer inte med den
officiella tiden i fordonets
registreringsland

2000

Gl16

Felaktig anvéndning av omstéll-
ningsanordningen

4000

Ifylld information

H1

Artikel
12.5

Efternamn saknas pa diagrambladet

4000

H2

Fornamn saknas pa diagrambladet

4000

H3

Datum dé anvindningen av bladet
inleddes eller avslutades saknas

2000

H4

Orten ddr anvidndningen av bladet
inleddes eller avslutades saknas

1 000

H5

Registreringsnummer saknas pa
diagrambladet

1000

Hé6

Vigmitarstéllning (start) saknas pa
diagrambladet

2000
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H7 Vigmitarstéllning (slut) saknas pa 1000
diagrambladet

H8 Tid for fordonsbyte saknas pa 1000
diagrambladet

H9 Artikel | Symbolen for landet ej angiven i 1000

12.5 A | fardskrivaren

H10 Artikel | Inte kunnat uppvisa forarkort, dia- | 4 000
12.7 gramblad, manuell registrering eller

utskrift
I Driftavbrott
11 Artikel | Ej reparerad under resans gang 2000
13.1

andra

stycket
J Manuell inmatning for utskrifter
J1 Artikel | Foraren for inte in all information 4000

13.2 for de tidsperioder som inte ldngre
registreras ndr fardskrivaren inte ar
i funktion eller inte fungerar pa
fullgott sdtt

J2 Forarkortets nummer, namn eller 4000
korkortsnummer saknas pa tilldggs-
bladet
J3 Underskrift saknas pa tilliggsbladet 2 000
J4 Artikel | Forkommet eller stulet forarkort har | 4 000

133 inte formellt rapporterats till de be-
forsta- | horiga myndigheterna i den med-
tredje | lemsstat dér stolden intrdffade
stycket

(*)"MA(') = Mycket allvarlig dvertridelse, AO = Allvarlig dvertridelse,
MO =Mindre $vertrédelse

Overtridelser av denna forordning

Nr Riittslig | Typ av overtriidelse Avgift i kronor
grund
K1 20§ Olovligt avldgsnande av plombering | 4 000
pa fardskrivarutrustning
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3. Sanktionsavgifter da foretagskontroll inte har kunnat genomféras

Riittslig
grund

Typ av overtridelse

Avgift i kronor per fordon
som anvinds i transport-
verksamhet som omfattas
av 6verenskommelsen

i bilagan till
AETR

och for behdrig kontrolltjansteman
tillgdngliggora uppgifter fran
fordonsenhet och forarkort

Artikel 11.2ai | Inte iakttagit regler om att bevara, 20 000
bilagan till 6verldmna eller uppvisa diagram-
AETR blad, kopierade uppgifter eller ut-
skrifter for behorig kontroll-
tjdnsteman
Artikel 11.2 b Inte iakttagit regler om att bevara, 20 000

Pa regeringens vignar
CATHARINA ELMSATER-SVARD

Lennart Renbjer
(Ndringsdepartementet)
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EUROPEISKA UNIONENS OFFICIELLA TIDNING

23.3.2002

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2002/15/EG
av den 11 mars 2002
om arbetstidens forliggning for personer som utfor mobilt arbete avseende vigtransporter

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71 och artikel 137.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs

yttrande (%),
efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), pd
grundval av det gemensamma utkast som forlikningskom-
mittén godkinde den 16 januari 2002, och

av foljande skal:

(1) I rédets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20
december 1985 om harmonisering av viss social lagstift-
ning om vigtransporter () faststills gemensamma regler
for kortider och viloperioder for forare. Den forord-
ningen omfattar inte andra aspekter pa arbetstider i
samband med vagtransporter.

(2)  Rédets direktiv 93/104/EG av den 23 november 1993
om arbetstidens forliggning i vissa avseenden (°) gor det
mojligt att anta mer specifika bestimmelser om arbetsti-
dens forlaggning inom omrddet for vigtransporter.
Eftersom det hir direktivet ér ett sektoriellt direktiv har
dess bestimmelser foretride framfor bestimmelserna i
direktiv 93/104/[EG, i enlighet med artikel 14 i det direk-
tivet.

(3)  Trots omfattande forhandlingar mellan arbetsmarkna-
dens parter har det inte varit mojligt att komma fram till
ett avtal betriffande mobila arbetstagare inom végtrans-
portsektorn.

(4)  Det ér dirfor nodvindigt att foreskriva en rad mer speci-
fika bestimmelser om arbetstidens lingd for vigtrans-
porter for att sikerstilla transporternas sikerhet samt de
berorda personernas hilsa och sikerhet.

(5)  Eftersom mélen for den foreslagna atgirden inte i till-
racklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och
de darfor pa grund av atgirdens omfattning och verk-
ningar bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan

() EGT C 43, 17.2.1999, s. 4.

(%) EGT C 138, 18.5.1999, s. 33.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 14 april 1999 (EGT C 219,
30.7.1999, s. 235), bekriftat den 6 maj 1999 (EGT C 279,
1.10.1999, s. 270), rddets gemensamma standpunkt av den 23 mars
2001 (EGT C 142, 15.5.2001, s. 24) och Europaparlamentets beslut
av den 14 juni 2001 (innu ¢ offentliggjort i EGT). Europaparla-
mentets beslut av den 5 februari 2002 ocﬂl ridets beslut av den 18
februari 2002.

() EGT L 370, 31.12.1985, s. 1.

() EGT L 307, 13.12.1993, s. 18. Direktivet senast dndrat genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/34/EG (EGT L 195,
1.8.2000, s. 41).

®)

)

(10)

1

gemenskapen vidta atgirder i enlighet med subsidiari-
tetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta
direktiv inte utover vad som dr nodvindigt for att uppnd
dessa mal.

Tillimpningsomrédet for detta direktiv omfattar endast
mobila arbetstagare, anstillda av ett transportforetag
som dr etablerat i en medlemsstat, vilka deltar i sddant
mobilt arbete avseende vigtransporter som omfattas av
forordning (EEG) nr 3820%85, eller om s& inte ar fallet,
av den europeiska 6verenskommelsen om arbetsférhal-
landen for fordonsbesittningar vid internationella
végtransporter (AETR).

Det bor klargoras att de mobila arbetstagare som inte
omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade, och som
inte dr egenforetagare, dtnjuter det grundskydd som
foreskrivs i direktiv 93/104/EG. Detta grundskydd
omfattar gillande regler om tillricklig vila, maximal
genomsnittlig veckoarbetstid, rlig semester och vissa
grundliggande bestimmelser for nattarbetare, bland
annat avseende hilsokontroller.

Eftersom forare som dr egenforetagare omfattas av
tillimpningsomradet for forordning (EEG) nr 3820/85
men inte av tillimpningsomradet for direktiv 93/
104[EG, bor dessa forare, i enlighet med bestimmel-
serna i artikel 2.1 i det har direktivet, tills vidare inte
omfattas av dess tillimpningsomrade.

Definitionerna i detta direktiv far inte ha nigon prejudi-
cerande verkan i forhallande till andra gemenskapsregler
om arbetstiden.

For att forbittra vigtrafiksikerheten, undvika en snedv-
ridning av konkurrensen och sérja for sikerhet och
hilsa for mobila arbetstagare som omfattas av detta
direktiv bor dessa noga kinna till vilken tid som dgnas &t
arbete avseende vigtransporter som anses som arbetstid
och vilken tid som inte ingdr i arbetstiden och som
betraktas som raster, viloperioder eller tid dd arbets-
tagaren skall vara tillginglig. Dessa arbetstagare bor ha
ritt till ett minsta antal viloperioder per dag och vecka
samt till lampliga raster. Det r dven nodvindigt att
infora en ovre grans for antalet arbetstimmar per vecka.

Forskningsresultat visar att kroppen nattetid ar kansli-
gare for miljostorningar och dven for vissa anstringande
former av arbetsupplaggning, och att linga perioder med
nattarbete kan vara skadliga for arbetstagarnas hilsa och
riskera deras sikerhet samt dven vagtrafiksikerheten i
allménhet.
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(12)  Foljaktligen ar det nodvindigt att begrinsa perioderna av
nattarbete och foreskriva att yrkesforare som arbetar pa
natten erhdller limplig kompensation for sitt arbete och
inte missgynnas vad avser fortbildning.

(13)  Register bor foras av arbetsgivarna over den tid som
Gverskrider den maximala genomsnittliga arbetstiden per
vecka for mobila arbetstagare.

(14)  Bestimmelserna i forordning (EEG) nr 3820/85 om
kortiden for andra internationella och nationella person-
transporter dn linjetrafik bor fortsitta att tillimpas.

(15)  Kommissionen bor overvaka genomférandet av detta
direktiv och folja utvecklingen inom detta omride i
medlemsstaterna  samt ligga fram en rapport om
tillimpningen av reglerna och effekterna av bestimmel-
serna om nattarbete for Europaparlamentet, radet,
Ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkom-
mittén.

(16)  Det ar nodvindigt att fastsla att vissa bestimmelser kan
komma att omfattas av undantag, som, beroende pa det
enskilda fallet, beslutas av medlemsstaterna eller av
arbetsmarknadens parter. Som en allmin regel vid
undantag maste de berorda arbetstagarna erhalla vilope-
rioder som kompensation.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv ar att inféra minimiregler for arbetsti-
dens forliggning for att forbittra skyddet for hilsa och
sikerhet for personer som utfér mobilt arbete avseende
vigtransporter samt for att forbittra vagtrafiksikerheten och
dstadkomma en ytterligare tillndrmning av konkurrensvill-
koren.

Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Detta direktiv skall tillimpas pd mobila arbetstagare som
dr anstillda av foretag etablerade i en medlemsstat och som
deltar i vigtransporter vilka omfattas av forordning (EEG) nr
3820/85 eller, om sd inte ir fallet, av den europeiska overens-
kommelsen om arbetsforhéllanden for fordonsbesittningar vid
internationella vigtransporter (AETR).

Fran och med den 23 mars 2009 skall detta direktiv tillimpas
pé forare som ir egenforetagare, utan att det paverkar tillimp-
ningen av bestimmelserna i foljande stycke.

Senast tva ar fore detta datum skall kommissionen ligga fram
en rapport for Europaparlamentet och radet. I denna rapport
skall det analyseras vilka konsekvenserna blir for vigtrafiksi-
kerheten, konkurrensvillkoren, yrkets struktur och de sociala
aspekterna av att forare som dr egenforetagare utesluts fran
direktivets tillimpningsomrade. Hansyn skall tas till forhdllan-
dena i varje medlemsstat ndr det giller transportniringens
struktur och arbetsmiljon inom végtransportyrket. Med
rapporten som underlag skall kommissionen ligga fram ett
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forslag som, beroende pd omstindigheterna, syftar till att

antingen

— faststilla villkoren for inkludering av egenforetagare i
direktivets tillimpningsomrade nir det giller vissa forare
som dr egenforetagare och som inte deltar i arbete avseende
vigtransporter i andra medlemsstater och som omfattas av
lokala begransningar av objektiva skal, sisom avligsen
lokalisering, langa inhemska avstind och sirskilt hard
konkurrens, eller

— inte inkludera férare som dr egenforetagare i direktivets
tillimpningsomrade.

2. Bestimmelserna i direktiv 93/104/EG skall tillimpas pa
mobila arbetstagare som ér uteslutna frin det har direktivets
tillimpningsomrade.

3. I den utstrickning som det hir direktivet omfattar mer
specifika bestimmelser for mobila arbetstagare som utfor
vigtransporter skall det ha foretride framfor de relevanta
bestimmelserna i direktiv 93/104/EG, i enlighet med artikel 14
i det direktivet.

4. Detta direktiv kompletterar de bestimmelser i férordning
(EEG) nr 3820/85, och vid behov, i AETR-6verenskommelsen,
som skall ha foretride framfor bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de bety-
delser som hir anges:

a) arbetstid:

1. vad giller mobila arbetstagare avses hela tidsperioden
mellan arbetets borjan och dess slut, under vilken de
befinner sig pd sin arbetsplats, stir till arbetsgivarens
forfogande och égnar sig at sina uppgifter eller sin verk-
samhet, dvs.

— den tid som Zgnas 4t allt arbete som avser vigtrans-
porter. Bland annat ingdr foljande i arbetet:

i) korning,

ii) lastning och lossning,

iii) hjalp till passagerare som stiger pd eller av
fordonet,

iv) rengoring och tekniskt underhall,

v) allt annat arbete som syftar till att sikerstilla
fordonets, lastens och passagerarnas sikerhet
eller till att uppfylla de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som direkt hinger samman
med transporten i friga, diribland Gvervakning
av lastning och lossning, administrativa formali-
teter med polis, tull, invandrarmyndigheter m.m.

— de perioder da den mobila arbetstagaren inte fritt kan
disponera sin tid och maste befinna sig pa sin arbets-
plats, beredd att utfora sitt normala arbete och vissa
specifika arbetsuppgifter, i synnerhet under perioder
av vintan infor lastning eller lossning nar det i forvig
inte dr kant hur linge dessa kommer att vara, dvs.
antingen fore avresan eller strax innan perioden i
fraga faktiskt inleds, eller enligt de allminna villkor
som har forhandlats fram mellan arbetsmarknadens
parter ochfeller som faststills i medlemsstaternas
lagstiftning.
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2. vad giller forare som dr egenforetagare tillimpas samma
definition pa tidsperioden mellan arbetets bérjan och
dess slut, under vilken de befinner sig pa sin arbetsplats,
stir till kundens forfogande och dgnar sig at sina
uppgifter eller annan verksamhet dn allmént administra-
tivt arbete som inte direkt hinger samman med trans-
porten i friga.

I arbetstiden ingér inte de raster som avses i artikel 5 eller
de viloperioder som avses i artikel 6 och inte heller, utan att
det paverkar tillimpningen av den lagstiftning i medlemssta-
terna eller de avtal mellan arbetsmarknadens parter i vilka
det foreskrivs att sidana perioder skall kompenseras eller
begrinsas, den tid dd arbetstagaren dr tillginglig, enligt
punkt b i den hir artikeln.

tid da arbetstagaren dr tillginglig:

— andra perioder 4n raster och viloperioder under vilka
den mobila arbetstagaren inte dr tvungen att befinna sig
pé sin arbetsplats, men forvintas vara tillganglig for att
tillmétesgd eventuella uppmaningar om att paborja eller
fortsitta korningen eller utféra annat arbete. Som tid da
arbetstagaren 4r tillginglig anses framfor allt de perioder
under vilka den mobila arbetstagaren beledsagar ett
fordon som transporteras med firja eller tdg samt
vintetid vid statsgranser eller till foljd av trafikférbud.

Dessa perioder och hur langa de forvintas bli skall i
forvdg vara kiant av den mobila arbetstagaren, dvs.
antingen fore avresan respektive strax innan perioden i
fraga faktiskt inleds, eller enligt de allméinna villkor som
har forhandlats fram mellan arbetsmarknadens parter
ochfeller som faststills i medlemsstaternas lagstiftning.

— ndr det giller mobila arbetstagare som kor i lag, den tid
som tillbringas bredvid foraren eller pd en sovbrits
medan fordonet ar i rorelse.

arbetsplats:

— den ort dir det foretag for vilket den person som utfor
mobilt arbete avseende vigtransporter utfor uppgifter
har sitt huvudkontor och sina olika underkontor,
oavsett om dessa har samma adress som foretagets site
eller huvudkontor,

— det fordon som den person som utfér mobilt arbete
avseende vigtransporter anvinder vid utférandet av sina
uppgifter,

— alla andra platser ddr den verksamhet bedrivs som har
samband med utforande av transporter.

mobil arbetstagare: varje arbetstagare som ingdr i den del av
personalstyrkan som forflyttar sig, inbegripet praktikanter
och lirlingar, och som ir anstilld av ett foretag som utfér
person- eller varutransporter pa vig for andras eller egen
rakning.

forare som dr egenforetagare: person vars huvudsakliga yrkes-
verksamhet bestdr i att utfora person- eller varutransporter
pd vig mot ersittning, i den mening som avses i gemens-
kapslagstiftningen, i enlighet med ett gemenskapstillstind
eller annan yrkesmissig behorighet att utféra sddana tran-
sporter, som har ritt att arbeta for egen rikning och som
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inte dr knuten till en arbetsgivare genom ett anstillnings-
avtal eller ndgon annan form av hierarkiskt arbetsforhdl-
lande, som dr fri att organisera den aktuella verksamheten,
vars inkomster dr direkt beroende av den fortjinst som gors
och som dr fri att, sjilvstindigt eller i samarbete mellan
egenforetagare, ha affarsforbindelser med flera kunder.

Enligt detta direktiv har de forare som inte uppfyller dessa
kriterier samma skyldigheter och rittigheter som de som
faststills for mobila arbetstagare i detta direktiv.

f) person som utfor mobilt arbete avseende vigtransporter: mobil
arbetstagare eller forare som dr egenféretagare som utfor
sadant arbete.

g) vecka: den period som bérjar méindag kl. 0.00 och slutar
sondag kl. 24.00.

=

nattetid: den period pa minst fyra timmar som faststills i
nationell lagstiftning, mellan kl. 0.00 och kl. 7.00.

i) nattarbete: allt arbete som utférs nattetid.

Attikel 4
Maximal veckoarbetstid

Medlemsstaterna skall vidta de dtgérder som dr nodvindiga for
att sikerstilla foljande:

a) Den genomsnittliga veckoarbetstiden far inte Gverstiga 48
timmar. Den maximala veckoarbetstiden far uppgé till 60
timmar endast om den genomsnittliga arbetstiden per vecka
beriknad 6ver fyra manader inte Overstiger 48 timmar.
Artikel 6.1 fjirde och femte styckena i forordning (EEG)
3820/85 eller, vid behov, artikel 6.1 fjirde stycket i AETR-
6verenskommelsen har foretride framfor bestimmelserna i
detta direktiv, sdvida berérda forare inte Gverskrider en
genomsnittstid pd 48 timmar per vecka beriknad Sver fyra
ménader.

=

Arbetstiden for arbetstagare som arbetar for flera arbetsgi-
vare skall vara summan av antalet arbetade timmar. Arbets-
givaren skall av den mobila arbetstagaren skriftligen begira
uppgifter om arbete som har utforts fér annan arbetsgivare.
Den mobila arbetstagaren skall skriftligen tillhandahélla
denna information.

Artikel 5
Raster

1. Utan att det pdverkar den skyddsnivd som foreskrivs i
forordning (EEG) nr 382085, eller nivin i AETR-6verenskom-
melsen, skall medlemsstaterna vidta erforderliga atgirder for att
sikerstilla att en person som utfér mobilt arbete avseende
vigtransporter, utan att det paverkar tillimpningen av artikel
2.1, inte under ndgra omstindigheter arbetar mer dn sex
timmar i striick utan rast. Arbetet skall avbrytas for en rast pd
minst 30 minuter om den totala arbetstiden omfattar mellan
sex och nio timmar, och pd minst 45 minuter om den totala
arbetstiden omfattar mer 4n nio timmar.
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2. Rasten kan delas upp pa flera perioder om minst 15
minuter vardera.

Artikel 6
Viloperioder

Enligt detta direktiv omfattas lirlingar och praktikanter, nir det
giller viloperioder, av samma bestimmelser som andra mobila
arbetstagare omfattas av med tillimpning av férordning (EEG)
nr 3820/85, eller, da den inte ir tillimplig, av AETR-6verens-
kommelsen.

Artikel 7
Nattarbete

1.  Medlemsstaterna skall vidta de dtgdrder som 4r nodvin-

diga for att sikerstilla foljande:

— Om nattarbete utfors fir dygnsarbetstiden inte 6verstiga tio
timmar per 24-timmarsperiod.

— Kompensation for nattarbete skall utgd enligt nationella
lagbestimmelser, kollektivavtal, avtal mellan arbetsmarkna-
dens parter och/eller nationell praxis, men sddan kompen-
sation dr tilliten endast under forutsittning att den inte
aventyrar vagtrafiksikerheten.

2. Kommissionen skall senast den 23 mars 2007 utvirdera
foljderna av bestimmelserna i punkt 1 inom ramen for den
rapport som kommissionen skall uppritta enligt artikel 13.2.
Vid behov skall kommissionen bifoga lampliga forslag till
denna rapport.

3. Kommissionen skall ligga fram ett forslag till direktiv
med bestimmelser om utbildningen av yrkesforare, inbegripet
dem som utfor nattarbete, i vilket de allménna principerna for
denna utbildning faststills.

Artikel 8
Undantag

1. Bestimmelser om undantag fran artiklarna 4 och 7 far, av
objektiva eller tekniska skal eller skil som ror arbetets organisa-
tion, antas genom kollektivavtal eller avtal mellan arbetsmark-
nadens parter eller, om detta inte ir mojligt, genom lagar och
andra forfattningar, forutsatt att det sker i samrdd med de
berdrda arbetsgivarnas och arbetstagarnas foretridare och att
anstringningar gors for att frimja alla relevanta former av
dialog mellan arbetsmarknadens parter.

2. Mdojligheten till undantag fran artikel 4 far inte resultera i
inforandet av en referensperiod som Gverstiger sex ménader for
berikning av den maximala genomsnittliga veckoarbetstiden pé
48 timmar.

Artikel 9
Information och register

Medlemsstaterna skall sakerstilla foljande:

a) Mobila arbetstagare skall informeras om relevanta nationella
foreskrifter, om arbetsforeskrifter vid deras foretag samt om
avtal mellan arbetsmarknadens parter, till exempel kollektiv-
avtal och eventuella foretagsavtal, som har ingdtts pd
grundval av detta direktiv, utan att det paverkar tillimp-
ningen av rddets direktiv 91/533/EEG av den 14 oktober
1991 om arbetsgivares skyldighet att upplysa arbetstagarna
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om de regler som ir tillimpliga pd anstillningsavtalet eller
anstallningsforhéllandet (').

=

Arbetstiden for personer som utfér mobilt arbete avseende
vigtransporter skall registreras, utan att det pédverkar
tillimpningen av artikel 2.1. Registren skall bevaras i minst
tvd ar efter det att den tidsperiod som arbetet omfattar har
1opt ut. Arbetsgivarna skall vara ansvariga for registreringen
av de mobila arbetstagarnas arbetstid. P4 begidran skall
arbetsgivaren vara skyldig att till de mobila arbetstagarna
lamna en kopia av registreringen av de arbetade timmarna.

Artikel 10

Detta direktiv skall inte piverka medlemsstaternas mdjlighet att
tillimpa eller infora lagar eller andra forfattningar som bittre
skyddar sikerheten och hilsan nir det giller personer som
utfér mobilt arbete avseende vagtransporter, eller medlemssta-
ternas mojligheter att frimja eller tilldta tillimpning av kollek-
tivavtal eller andra avtal mellan arbetsmarknadens parter som
bittre skyddar mobila arbetstagares sikerhet och hilsa.
Genomférandet av detta direktiv skall inte utgora ett giltigt skal
for att sinka den allminna skyddsnivin for de arbetstagare
som avses i artikel 2.1.

Artikel 11
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla ett sanktionssystem for overtra-
delser av de nationella bestimmelser som antas enligt detta
direktiv samt vidta alla nodvindiga dtgirder for att sikerstilla
att sanktionerna tillimpas. Sanktionerna skall vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

Artikel 12
Forhandlingar med tredje land

I syfte att regler likvirdiga med dem som foreskrivs i detta
direktiv skall komma att tillimpas pa mobila arbetstagare som
ar anstillda vid foretag som &r etablerade i tredje land skall
gemenskapen inleda forhandlingar med berorda tredje linder
nir detta direktiv har tritt i kraft.

Artikel 13
Rapporter

1. Medlemsstaterna skall vartannat ar overlimna en rapport
till kommissionen om genomforandet av detta direktiv med
uppgift om de stdndpunkter som arbetsmarknadens parter
foretrader. Rapporten skall vara kommissionen tillhanda senast
den 30 september efter utgdngen av den tvddrsperiod som
rapporten omfattar. Tvirsperioden skall vara densamma som
den period som avses i artikel 16.2 i forordning (EEG) nr
3820/85.

(') EGT L 288, 18.10.1991, s. 32.
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2. Kommissionen skall vartannat ar utarbeta en rapport om
medlemsstaternas  genomforande av detta direktiv och om
utvecklingen inom det berérda omradet. Kommissionen skall
overlimna denna rapport till Europaparlamentet, rddet, Ekono-
miska och sociala kommittén samt Regionkommittén.

Artikel 14
Slutbestimmelser

1. Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfatt-
ningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv senast den
23 mars 2005 eller skall fore denna dag sikerstilla att arbets-
marknadens parter har avtalat om alla nédvindiga atgirder,
varvid medlemsstaterna skall vidta alla de atgirder som ir
nodvindiga for att ndar som helst kunna sikerstilla de resultat
som foreskrivs i detta direktiv.

Nir en medlemsstat antar de bestimmelser som avses i forsta
stycket, skall de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggors. Nirmare
foreskrifter om hur hanvisningarna skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna
texten till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de redan

EUROPEISKA UNIONENS OFFICIELLA TIDNING  23.3.2002

har antagit eller kommer att anta inom det omrdde som
omfattas av detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall se till att de avsindare, speditorer,
huvudentreprenorer, underleverantorer och foretag som
anstiller mobila arbetstagare foljer tillimpliga bestimmelser i
detta direktiv.

Artikel 15

Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 16

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 11 mars 2002.

Pd Europaparlamentets vignar
P. COX
Ordférande

Pd radets vignar
J. PIQUE I CAMPS
Ordférande

175



Lag (2005:395)
om arbetstid vid visst
vagtransportarbete




KONSOLIDERAD AV TRANSPORTSTYRELSEN MED ANLEDNING AV ANDRINGAR

Svensk forfattningssamling

Konsoliderad av Transportstyrelsen med anledning av ¢A Ry
dndringar i SFS 2007:92, 2008:299, 2010:1293 och 1570, Wy
2012:229, 2014:739 Y
SFS 2005:395
Lag Utkom fréan trycket
m arbetstid vid visst viigtransportarbete; den 13 juni 2005
0 betstid vid visst v g Spo bete; Andring till och med

utfiardad den 2 juni 2005.

Enligt riksdagens beslut' foreskrivs? foljande.

Tillimpningsomrade

1§ Denna lag ska tillimpas pa arbete som utfors av mobila arbetstagare som ar
anstéillda av foretag ectablerade i en medlemsstat och av forare som ar
egenforetagare under forutsittning att arbetstagaren eller egenforetagaren
deltar i véagtransporter, vid vilka foljande ska tillimpas:

— Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15
mars 2006 om  harmonisering av  viss sociallagstiftning  péa
vigtransportomradet och om #ndring av radets forordningar (EEG) nr
3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphidvande av radets foérordning
(EEG) nr 3820/85, eller

— Europeiska Overenskommelsen om arbetsforhallanden for fordons-
besittningar vid internationella végtransporter (AETR).

I fraga om forare finns bestimmelser om kortider samt om raster och
viloperioder i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006
och AETR.

I arbetstidslagen (1982:673) finns bestimmelser om arbetstid vid arbete
som inte omfattas av denna lag. Om arbetstagaren for samma arbetsgivare
bade utfor arbete som omfattas av denna lag och arbete som omfattas av
arbetstidslagen, ska arbetstiden ldggas samman vid tillimpning av denna lag.

1a § Med mobil arbetstagare avses i denna lag varje arbetstagare som ingar i den
del av personalstyrkan som forflyttar sig och som ér anstélld av ett foretag
som utfor person- eller varutransporter pa vig for andras eller egen rakning.

1b§ Med forare som idr egenforetagare avses i denna lag en person vars

huvudsakliga yrkesverksamhet bestar i att utfora person- eller varutransporter
pa vdg mot erséttning, i enlighet med sddant gemenskapstillstind som
regleras i forordning (EG) nr 1072/2009 eller forordning (EG) nr 1073/2009
eller ett yrkestrafiktillstand enligt yrkestrafiklagen (2012:210), och

a) som har ritt att arbeta for egen rikning och inte utfor arbete for en
arbetsgivares rikning,

b) ér fri att organisera den aktuella verksamheten,

¢) vars inkomster dr direkt beroende av den fortjénst som gors, och

d) &r fri att, sjdlvstédndigt eller i samarbete mellan egenforetagare, ha
affarsforbindelser med flera kunder.

! Prop. 2004/05:132, bet. 2004/05:TU15, rskr. 2004/05:265.

2 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forldggning for
personer som utfor mobilt arbete avseende vigtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35, Celex 32002L0015).

? Senaste lydelse 2007:92

den 1 juni 2012
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For den forare som inte uppfyller samtliga dessa kriterier ska samma
skyldigheter och rittigheter gélla som for mobila arbetstagare enligt denna
lag.

Med arbetstid avses, nir det giller egenforetagare, inte tid som anvinds
for allmédnt administrativt arbete som inte direkt hénger samman med
transporten i fraga.

Avvikelser genom kollektivavtal

28§ Genom kollektivavtal som har slutits eller godkidnts av en central
arbetstagarorganisation far undantag goras fran bestimmelserna i 5-9 §§,
12§ andra stycket samt 15 och 16 §§.

Genom ett sadant kollektivavtal far ocksa

1. tidsperioden for berdkning av den hogsta tillitna sammanlagda
arbetstiden enligt 12 § forsta stycket utstrickas till hogst sex ménader,

2. en annan period av natten dn som anges i 14 § bestimmas, dock inte
fore kl. 0.00 eller efter kl. 7.00

Genom ett sadant kollektivavtal som avses i forsta stycket far det ocksa
bestdmmas i vilken omfattning perioder av véntan ska riknas som arbetstid.
Perioder av vintan innebdr att arbetstagaren inte fritt kan disponera dver sin
tid utan maste befinna sig pa sitt arbetsstille beredd att utfora arbete, enligt
bestimmelserna i 12 § tredje stycket, 15 § andra stycket och 18 § tredje
stycket.

Undantag fran 8 § andra och tredje styckena far goras dven med stod av
kollektivavtal som har slutits av en lokal arbetstagarorganisation. Sédana
undantag géller dock under hogst en manad, riknat fran den dag da avtalet
ingicks.

3§ En arbetsgivare som dr bunden av kollektivavtal som avses i 2 § far tillimpa
avtalet dven pa arbetstagare som inte ar medlemmar i den avtalsslutande
arbetstagarorganisationen men som sysselsitts i sadant arbete som avses med
avtalet.

4§ Ett kollektivavtal dr ogiltigt i den man det innebér att mindre formanliga
regler ska tillimpas for arbetstagarna én som foljer av denna lag.

Ordinarie arbetstid, 6vertid och mertid
Ordinarie arbetstid

58§ Den ordinarie arbetstiden far uppga till hogst 40 timmar i veckan.

Nir det behdvs med hénsyn till arbetets natur eller arbetsférhallandena i
ovrigt, far arbetstiden uppga till 40 timmar i veckan i genomsnitt under hogst
fyra veckor.

Veckan rdknas fran och med méndag, om inte annan berdkning tillimpas
pé arbetsstillet.

Overtid

6§ Med 6vertid avses arbetstid som dverstiger ordinarie arbetstid enligt 5 §. Om
annan ordinarie arbetstid géller pd grund av kollektivavtal som avses i 2 §
forsta stycket, eller pa grund av medgivande om undantag av
Transportstyrelsen enligt 21 §, ska med 6vertid i stéllet avses arbetstid som
vid heltidsarbete  Overstiger ordinarie arbetstid enligt avtalet eller
medgivandet.

Vid beridkning av Overtid ska ledighet som forlaggs till arbetstagarens
ordinarie arbetstid likstéllas med fullgjord ordinarie arbetstid.

78§ Nir det finns ett sdrskilt behov av dkad arbetstid, far dvertid tas ut med hogst
200 timmar under ett kalenderar (allmén overtid).
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8§ Har en natur- eller olyckshindelse eller annan liknande omstindighet som
inte har kunnat forutses av arbetsgivaren véllat avbrott i verksamheten eller
medfort Gverhdngande fara for sadant avbrott eller for skada pé liv, hilsa eller
egendom, far overtid tas ut for arbete i den utstrickning som forhallandena
kréiver (nodfallsovertid).

Om det for arbetsstillet finns en lokal arbetstagarorganisation inom vars
avtals- omrade arbetet faller, far nodfallsovertid tas ut endast under
forutsdttning att arbetsgivaren snarast underréttar organisationen om
overtidsarbetet.

Nodfallsovertid far inte tas ut under langre tid &n tva dygn fran arbetets
borjan utan att tillstand till arbetet har sokts hos Transportstyrelsen.

Mertid

9§ Med mertid forstds sadan arbetstid som vid deltidsanstéllning Overstiger
arbets- tagarens ordinarie arbetstid enligt anstéllningsavtalet. Bestimmelsen
om berdkning av overtid i 6 § andra stycket ska tillimpas &dven vid
berdkning av mertid.
Nir det finns sérskilt behov av dkad arbetstid, far mertid tas ut med hogst
200 timmar under ett kalenderar (allmdn mertid). Mertid far ocksa tas ut med
tillimpning av de villkor for nodfallsdvertid som anges i 8 §.

Begrinsning av den sammanlagda arbetstiden

10§ Med sammanlagd arbetstid avses summan av de timmar under vilka en
arbetstagare har utfort arbete som denna lag ar tillimplig pa, oavsett om
arbetet har utforts for en eller flera arbetsgivare. Detsamma giller for
egenforetagare oavsett om arbetet utforts for en eller flera kunder.

Om en person utfdrt végtransportarbete i egenskap av savil arbetstagare
som egenforetagare utgdr summan av arbetstiderna den sammanlagda
arbetstiden.

11§ Arbetsgivaren ska av arbetstagaren skriftligen begdra uppgifter om arbete
som denne har utfort for en annan arbetsgivares rakning. Arbetstagaren ska
tillhandahélla arbetsgivaren dessa uppgifter skriftligen.

12 §* En arbetstagares sammanlagda arbetstid fir uppga till hogst 48 timmar per
vecka i genomsnitt under en berikningsperiod om hogst fyra manader.
Detsamma ska gilla for egenforetagare.

Den sammanlagda arbetstiden far dock inte under nagon vecka Gverstiga
60 timmar, med undantag for de fall som avses i artikel 8.6 a i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 och artikel 8.6 b
i AETR.

Vid berdkningen av den sammanlagda arbetstiden ska till den liggas
sadana perioder av vintan ndr arbetstagaren eller egenforetagaren inte fritt
kan disponera dver sin tid utan méste befinna sig pa sitt arbetsstille beredd att
utfora arbete. Sadan tid ndr arbetstagaren eller egenforetagaren skulle ha
arbetat men i stéllet varit franvarande pd grund av semesterledighet eller
sjukdom ska likstdllas med fullgjord arbetstid.

13§ Med vecka avses vid tillimpningen av 12 § den period som borjar mandag kl.
00.00 och slutar sondag kl. 24.00.

Nattarbete

14§  Med nattarbete avses arbete under ndgon del av perioden som bérjar kl. 1.00
och slutar kl. 5.00.

4 Senaste lydelse 2007:92
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15§ Om det ingar nattarbete i en 24-timmarsperiod som paborjas efter sidan
avslutad vila som avses i artikel 8 eller 9 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006, artikel 8 i AETR eller 13 eller 14 §
arbetstidslagen (1982:673), far arbetstiden under den perioden inte §verstiga
tio timmar.

Vid tillimpningen av bestimmelserna i forsta stycket ska i arbetstiden
inrdknas sadana perioder av véntan nér arbetstagaren eller egenforetagaren
inte fritt kan disponera dver sin tid utan maste befinna sig pa sitt arbetsstille
beredd att utfora arbete.

Undantag fran begrinsningen av arbetstiden vid nattarbete i forsta stycket
far goras tillfilligtvis, om det foranleds av nagot sirskilt forhallande som inte
hade kunnat forutses av arbetsgivaren eller egenforetagaren.

Information om arbetstidens forliggning

16 § En arbetsgivare som anlitar arbetstagare till arbete annat dn tillfélligtvis ska
informera arbetstagarna om dndringar i den ordinarie arbetstidens forliggning
minst tva veckor i forvdg. Sadan information far dock limnas kortare tid i
forvag, om verksamhetens art eller hiandelser som inte hade kunnat forutses
ger anledning till det.

Viloperioder for liarlingar och praktikanter

17 §°  For de ldrlingar och praktikanter som ér mobila arbetstagare enligt 1 a § géller
de viloperioder som anges i artikel 8 och 9 i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006. Om bestdammelser i
arbetsmiljolagen  (1977:1160) eller arbetstidslagen (1982:673) eller
foreskrifter meddelade med stod av nagon av dessa lagar ger ett for den
enskilde formanligare skydd ska dock dessa bestimmelser tillimpas.

Raster och pauser

18§’  Arbete far aldrig utforas lingre tid dn sex timmar i fljd utan rast. Rasten ska
uppgd till minst 30 minuter, om arbetstiden omfattar mellan sex och nio
timmar. Om arbetstiden Gverstiger nio timmar, ska rasten uppgé till minst 45
minuter. Rasten far delas upp pa flera perioder om minst 15 minuter vardera.

Raster under sadan kortid som avses i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 och AETR ska forliggas i enlighet med
forordningen eller 6verenskommelsen och ridknas som rast dven enligt denna
lag.

Rast som tas under perioder av vintan, ndr arbetstagaren eller
egenforetagaren inte fritt kan disponera dver sin tid utan méste befinna sig pa
sitt arbetsstélle beredd att utfora arbete, rdaknas dven som arbetstid.

19§ Arbetsgivaren ska ordna arbetet sa att arbetstagarna kan ta de pauser som
behdvs utdver rasterna.
Om arbetsforhallandena kriaver det, far i stillet sérskilda arbetspauser
laggas ut. Arbetsgivaren ska i sé fall pa forhand ange arbetspausernas lingd
och forldggning sa noga som omstindigheterna medger. Pauser riknas in i
arbetstiden.

Registrering av arbetstid
20§  Arbetsgivare och egenforetagare ska registrera all arbetstid som omfattas av

denna lag. Registren ska bevaras hos arbetsgivaren eller egenforetagaren i
minst tva ar efter den tidsperiod som arbetet omfattar.

3 Senaste lydelse 2007:92
© Senaste lydelse 2007:92
7 Senaste lydelse 2007:92
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Arbetsgivaren ska pa begiran av arbetstagaren ldmna denne en kopia av
den registrerade arbetstiden. Aven fackliga organisationer som foretrdder
arbetstagare pé arbetsstillet har ritt att pd begdran fa en sadan kopia.

Dispens

21§% Om kollektivavtal som avses i 2 § inte tréffas eller om det dr friga om en
egenforetagare, far Transportstyrelsen medge sadana undantag (dispens) som
avses i den bestimmelsen, forutsatt att det finns sdrskilda skal.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om sadana undantag som avses i 2 § i friga om sammanlagd
arbetstid och nattarbete for egenforetagare.

Ytterligare dvertid eller mertid, utdver allmdn Gvertid respektive allmin
mertid, far medges med hogst 150 timmar under ett kalenderar.

Tillsyn

22§ Transportstyrelsen ska se till att lagen foljs och har ritt att av arbetsgivaren
och egenforetagaren pd begiran fa de upplysningar och handlingar som
behovs for tillsynen.

For att kunna utdva tillsynen har Transportstyrelsen ritt att fa tilltrade till
arbetsstillena.

23§ Polismyndigheten ska limna den hjélp som behdvs for att Transportstyrelsen
ska kunna utdva sin tillsyn. Begdran om sadan hjélp far dock goras endast om
1. det pa grund av sérskilda omsténdigheter kan befaras att atgarden inte
kan utforas utan att en polismans sérskilda befogenheter enligt 10 §
polislagen (1984:387) behover tillgripas, eller
2. det annars finns synnerliga skal.

24§ Transportstyrelsen far meddela de foreligganden eller forbud som behovs for
att denna lag ska foljas. Forelaggande och forbud far forenas med vite.

Straffbestimmelser m.m.

25§  Till boter eller fingelse i hogst ett ar doms den arbetsgivare eller den
egenforetagare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot ett
forelaggande eller ett forbud som har meddelats med stod av 24 §. Detta
giller dock inte om foreldggandet eller forbudet har forenats med vite.

26§ Till boter doms den arbetsgivare som uppsatligen eller av oaktsamhet

1. forlagger arbetet sé att

a) arbetstagarens arbetstid 6verstigit vad som ér tillatet enligt
bestimmelserna i denna lag,

b) raster inte kunnat tas enligt vad som foreskrivs i 18 § forsta stycket,

2. inte uppfyller sina skyldigheter enligt 16 §, utan att undantag har gjorts
enligt 2 eller 21 §, eller sina skyldigheter enligt 20 §, eller

3. lamnar oriktiga uppgifter om forhallanden av vikt, ndr Transport-
styrelsen har begirt upplysningar eller handlingar enligt 22 § forsta stycket.

26a§ Till boter doms den som &r egenforetagare och som uppsatligen eller av
oaktsamhet
1. forlagger arbetet sé att
a) arbetstiden dverstigit vad som ér tillatet enligt bestimmelserna i denna
lag,
b) raster inte kunnat tas enligt vad som foreskrivs i 18 § forsta stycket,
2. inte uppfyller sina skyldigheter enligt 20 § forsta stycket, eller

® Senaste lydelse 2010:1570
? Senaste lydelse 2010:1570
1 Senaste lydelse 2014:739
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3. lamnar oriktiga uppgifter om forhallanden av vikt, ndr
transportstyrelsen har begért upplysningar eller handlingar enligt 22 § forsta
stycket.

27§ For en arbetsgivare som inte fullgdr sina forpliktelser enligt kollektivavtal
som avses i 2 §, giller vad som anges om pafoljd i avtalet eller i lagen
(1976:580) om medbestdmmande i arbetslivet.

Overtidsavgifter

28 § Om en arbetsgivare har dvertritt bestimmelserna i 7 eller 8 § utan att ha stod
i kollektivavtal enligt 2 § eller ha fétt dispens enligt 21 §, utgar en sérskild
avgift (Overtidsavgift). Avgiften tas ut av den fysiska eller juridiska person
som utdvar den verksamhet i vilken Gvertridelsen har begatts.

Overtidsavgiften utgor for varje timme otilliten 6vertid och for varje
arbetstagare som har anlitats i strid mot 7 eller 8 §, en procent av det
basbelopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialforsikringsbalken som géllde vid den
tidpunkt da dvertradelsen begicks.

Avgiften kan sittas ned eller efterges om sirskilda omstindigheter
foreligger.

29§ Fragor om Overtidsavgift provas av allmén domstol efter ansdkan som ska
goras av allmidn aklagare inom tva ar fran den tidpunkt da Overtriddelsen
begicks. I fraga om sadan ansdkan giller bestimmelserna i réttegangsbalken
om atal for brott, pa vilket inte kan folja svarare straff &n boter, och
bestimmelserna om kvarstad i brottmal. Sedan fem éar har forflutit fran den
tidpunkt da vertridelsen begicks, fir vertidsavgift ej tas ut. Overtidsavgifter
tillfaller staten.

Ett beslut genom vilket ndgon har paforts en overtidsavgift ska genast
séndas till ldnsstyrelsen. Avgiften ska betalas till ldnsstyrelsen inom tva
manader fran det att beslutet vann laga kraft. En upplysning om detta ska tas
in i beslutet. Om avgiften inte betalas inom denna tid, ska drojsmalsavgift
tas ut enligt lagen (1997:484) om drojsmaélsavgift. Den obetalda
overtidsavgiften och drojsmalsavgift ska ldmnas for indrivning. Regeringen
far foreskriva att indrivning inte behdver begiras for ett ringa belopp.
Bestdimmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m. Indrivningsétgirder far inte vidtas sedan fem ar har
forflutit fran det att beslutet vann laga kraft.

Overklagande m.m.

30§ Transportstyrelsens beslut enligt denna lag far Gverklagas hos allman
forvaltningsdomstol.
Provningstillstdnd kréavs vid 6verklagande till kammarritten.

31§ For att ta till vara arbetstagarnas intresse i ett drende enligt denna lag, far
beslut som avses i 30 § 6verklagas av huvudskyddsombud eller, om négot
sadant ombud inte finns, av annat skyddsombud. Finns det inte nagot
skyddsombud, far en arbetstagarorganisation 6verklaga ett sddant beslut i den
man saken rér medlemmarnas intresse och organisationen tidigare har yttrat
sig i drendet.

328 Transportstyrelsen far forordna att dess beslut ska gilla omedelbart.
33§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om avgifter for tillsyn och drendehandldggning enligt denna lag
och enligt foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.
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Pé regeringens vignar
GORAN PERSSON ULRICA MESSING
(Néringsdepartementet)

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2005.

2007:92 (dndring i 1, 12, 15,17 och 18 §§) triader ikraft den 11 april 2007

2008:299 (4ndring i 30 §) trédder i kraft den 1 juli 2008.
For beslut som meddelats av Arbetsmiljoverket fore den 1 juli 2008 géller 30 § i
sin dldre lydelse.

2010:1293 (éndring i 28 §) trdder i kraft den 1 januari 2011.

2010:1570 (dndring i 6, 8, 21-24, 26, 30 och 32 §§ samt inforande av 33 §) trader i
kraft den 1 januari 2011.

Vid tillimpningen av 7a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska
Transportstyrelsen vara den enskildes motpart.

2012:229 (andring i 1, 10, 12, 15,17, 18, 20, 21, 22 och 25 §§ samt inférande av 1
a, 1 boch 26 a §§) trider ikraft den 1 juni 2012

2014:739 (éndring i 23 §) trdder i kraft den 1 januari 2015
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VAGLEDNING 1

Arende: Extraordinir avvikelse fran bestimmelserna om minimal vilotid och maximal kortid nér det
géller att hitta en lamplig plats att stanna pa.

Artikel: 12 i forordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tilliimpas: Enligt artikel 12 far en forare avvika fran artiklarna 6-9 om minimal
vilotid och maximal kortid for att hitta en lamplig plats att stanna pa. Enligt denna artikel har foraren
inte ritt att avvika fran forordningen pa grund av omstindigheter som var kdnda innan resan
paborjades. Artikeln dr utformad for att gora det mojligt for forare att 19sa situationer dér det ovéntat
blir omgjligt att uppfylla bestimmelserna i forordningen under resans géng, dvs. i onormalt svara
situationer, oberoende av forarens vilja och uppenbart oundvikliga situationer som inte kan forutses
trots vederborlig hdnsyn. Undantaget medger dven sikerstdllande av personers, fordonets och lastens
siakerhet, och kravet om trafiksékerhet maste i varje fall beaktas.

Tre parter har vissa skyldigheter nér det giller sddana situationer:

1) Ett transportféretag maste noggrant planera sakerheten under forarens resa med beaktande av till
exempel regelbundna trafikstockningar, vaderforhéllanden och tillgang till lampliga parkeringsplatser.
Med andra ord méste fOretaget organisera arbetet pa sd sitt att forarna kan folja bestimmelserna i
forordningen och foretaget bor ocksa se till att de bestimmelser om sdker parkering som géller for
befraktare och forsdkringsbolag foljs.

En forare maste till punkt och pricka folja bestimmelserna och inte avvika frdn den maximala kortiden
om inte exceptionella forhallanden ovéntat intrdffar och det ddrmed blir omgjligt att folja
bestimmelserna i forordningen utan att dventyra personers, fordonets och lastens sdkerhet samt
trafiksdkerheten. Om en forare bestimmer att det dr nddvandigt att avvika fran forordningen och detta
inte kommer att dventyra trafiksdkerheten ska han/hon ange typen av och skélen for denna avvikelse
for hand (pa valfritt gemenskapssprak, pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en utskrift fran
fardskrivaren eller i sin tjdnstgdringslista) s snart han/hon nér fram till en limplig plats att stanna p4.

3) En tillsynsman maste tillimpa yrkesméssigt omdome nédr han/hon kontrollerar en forare och
beddémer huruvida en avvikelse fran kérbegransningarna ar beréttigad.

Vid bedomningen av avvikelsens rimlighet pa grundval av artikel 12 maéste alla foljande
omstindigheter granskas noggrant av tillsynsmannen:

a) Forarens fardskrivaruppgifter for att faststélla forarens kormonster och kontrollera om foraren i
normala fall foljer bestimmelserna om kor- och vilotider, och om avvikelsen &r exceptionell.

b) Avvikelsen fran kortidsbegransningen far inte vara allmént forekommande och maste bero pa
exceptionella  forhdllanden  sdsom  stora trafikolyckor, extrema  véderforhallanden,
vigomldggningar, brist pa parkeringsplatser mm (Denna forteckning dver mojliga exceptionella
forhdllanden dr bara vigledande. Bedomningsprincipen dr den att motivet for den eventuella
avvikelsen fran korbegrinsningen inte far vara ként eller ens mojligt att kinna till pd forhand).

c) De dagliga och veckovisa kortidsbegransningarna bor respekteras, foljaktligen bor foraren inte
gora nagra tidsbesparingar genom att verskrida kortidsbegransningarna nar han/hon soker en
parkeringsplats.

d) Avvikelsen fran kortidsbestimmelserna far inte leda till minskade lagstadgade raster och
dagliga och veckovisa viloperioder.

Kommentar: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-235/94.
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VAGLEDNING 2

Arende: Registrering av en forares restid till en plats som inte &r den normala platsen for att
ta 6ver eller 6verldmna ett fordon i enlighet med forordning (EG) 561/2006.

Artikel: 9 i forordning (EG) nr 561/2006.
Metod som skall tillimpas:

En forare som reser till en sérskild plats, annan &n arbetsgivarens arbetsstélle, som anvisats av
arbetsgivaren for att ta 6ver och kora ett fordon med férdskrivare, uppfyller en skyldighet
gentemot arbetsgivaren och forfogar dirmed inte fritt Gver sin tid.

Foljaktligen giller foljande i enlighet med artikel 9.2 och 9.3:

- Den tid som gar at for att resa till eller fran en plats, annan an forarens hem eller
arbetsgivarens arbetsstélle och ddr foraren forvéntas ta dver eller 6verlamna ett fordon inom
ramen for forordningen, bor registreras antingen som “tillganglighet”, ”annat arbete”
beroende pa medlemsstatens nationella lagstiftning, oberoende av huruvida arbetsgivaren
lamnat instruktioner for nér och hur resan ska ske eller om foraren sjilv kan vilja tidpunkt

och fardmedel for resan:

och

- den tid som gér &t for en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna forordning
till eller fran en plats annan &n forarens hem eller arbetsgivarens arbetsstélle och dér foraren
forvintas ta over eller 6verldmna ett fordon som omfattas av denna férordning bor registreras
som "annat arbete".

I foljande tre fall far restiden betraktas som “vilotid” eller “rast”:

Det forsta fallet 4r nér en forare foljer med ett fordon som transporteras med firja eller tag. I
detta fall far foraren ta sin viloperiod eller rast under forutsittning att han/hon har tillgang till
en liggplats eller en sovbrits.

Det andra fallet dr nir en forare inte foljer med ett fordon utan reser med tag eller farja till en
plats dér han/hon ska ta over eller 6verlamna kontrollen dver ett fordon som omfattas av
denna forordning (artikel 9.2) under forutsittning av att han/hon har tillgang till en liggplats
eller en sovbrits pa férjan eller taget.

Det tredje fallet &r nér ett fordon bemannas av fler dn en forare. Nér en ytterligare forare finns
tillgdnglig for korning om sé krévs, och denne sitter bredvid fordonsforaren och inte aktivt
deltar i forarens framforande av fordonet, kan en "rast” dven vara en period pa 45 minuter av
en forares period av “tillgdnglighet”.

Ingen atskillnad gors nér det géller forarens anstédllningskontrakt. Salunda géller dessa
bestimmelser bade fast anstéllda forare och forare anstéllda av bemanningsforetag som hyr ut
arbetskraft.

For en "tillfalligt anstélld forare” avses med “arbetsgivarens arbetsstille” det arbetsstille dér
det foretag som anvénder den forarens tjanster for sina vagtransporter (“anvindarforetaget™)
och inte "bemanningsforetagets” huvudkontor.

Kommentar: Europeiska gemenskapernas domstol, méal C-76/77 och mél C-297/99.
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VAGLEDNING 3

Arende: Beordrande av avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila for att flytta ett fordon vid
en terminal, pa parkeringsplatser eller i grainsomraden.

Artikel: 4 d och 4 f'i forordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tilliimpas: Vanligtvis ska en forare fritt kunna forfoga Over sin tid, i
samband med dygns- eller veckovila och ska darfor inte vara tvungen att stanna i niarheten av
sitt fordon.

Normalt sett utgér ett avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila en Overtrddelse av
bestimmelserna (om inte farjebestimmelsen géller — artikel 9.1,— se Viagledning 3). Det kan
emellertid snabbt uppstd en onormal situation eller ett nddldge vid en terminal eller pa en
parkeringsplats varigenom ett fordon maste flyttas.

Vid en terminal finns det vanligtvis en forare (en anstilld vid terminalen) som vid behov kan
flytta fordon. Om detta inte ar fallet och fordonet maste flyttats pa grund av exceptionella
omstandigheter far foraren endast avbryta sin vila pa begiran av en behorig myndighet eller
tjansteman vid terminalen med rtt att beordra att fordon flyttas.

Pa andra platser (t.ex. pa parkeringsplatser, vid gransévergangar och i nddldgen) om ett
fordon maste flyttas pa grund av ett verkligt nodlige eller om polisen eller nagon annan
myndighet (exempelvis brandkéren, vaghallaren, tullen) beordrar att fordonet ska flyttas,
maste foraren avbryta sin rast eller vila under ndgra minuter och bor i sé fall inte atalas.

Om ett dylikt nédlage uppstar méaste medlemsstatens tillsynsmyndighet visa viss tolerans efter
en individuell bedomning av situationen.

Ett sadant avbrott i forarens vila eller rast maste registreras for hand av foéraren och bor, om
mdjlighet, styrkas av den behoriga myndighet som beordrade foraren att flytta fordonet.
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VAGLEDNING 4

Arende: Registrering av  kortid med digital firdskrivare nir forare &r involverade i
transportverksamhet som innebédr manga korta stopp.

Artikel: 1 i forordning (EG) nr 3821/85 avseende forordning (EG) nr 1360/2002 (Bilaga 1B)
Metod som ska tillimpas:

Eftersom digitala fardskrivare &r mer exakta dn analoga fardskrivare kan kortiderna for forare som har
manga korta stopp bli ldngre da de registreras med en digital fardskrivare &n de skulle bli med en
analog fardskrivare. Denna situation dr temporér och paverkar i huvudsak lokal leveransverksamhet.
Problemet kommer endast att kvarsta under den dvergangsperiod da analoga och digitala fardskrivare
anvinds parallellt.

For att framja snabb spridning av digitala fardskrivare och sikerstélla lika behandling av forare,
oberoende av vilken registreringsutrustning som anvénds, borde det vara mdjligt for nationella
tillsynsmyndigheter att acceptera vissa avvikelser under denna dvergangsperiod. Dessa avvikelser bor
gélla de fordon som anvénds i transportverksamhet med ménga korta stopp och som ar utrustade med
digitala fardskrivare.

Tillsynsménnen forvéantas emellertid alltid tillampa yrkesmaissigt omdome. Det kommer vidare att
anses att en forare som sitter bakom fordonets ratt, och &r aktivt involverad i transportverksamhet som
omfattas av forordningen, kor oberoende av omstdndigheterna (t.ex. i samband med trafikstockning
eller vid trafikljus).

Dirfor giller foljande:

e Medlemsstaterna ska informera sina kontrolltjdnstemén att de i samband med kontroll av
uppgifter fran digitala fardskrivare har mojlighet att tillata upp till 15 minuters avvikelse per
kortid om fyra och en halv (4,5) timme for fordon som anvénds i transportverksamhet med
manga korta stopp under forutséttning att det finns underlag som stodjer detta. Avvikelsen kan
t.ex. tillimpas som ett avdrag pa en minut per kortid, mellan stopp, med maximalt 15 minuter
per varje kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

e Kontrolltjansteménnen ska nédr det utovar sitt arbete ta hdnsyn till omsténdigheterna och
anvinda det underlag som de har tillgang till vid den aktuella tidpunkten (s& som kontrollerbar
bevisning for att foraren var involverad i transportverksamhet med manga korta stopp) och
maste kontrollera att deras tolkning inte avviker fran den korrekta tillimpningen av
bestimmelserna om kor- och vilotider och darigenom hotar att underminera trafiksikerheten.

e Medlemsstaterna far anvénda analysprogramvara som ar konfigurerad for att integrera en
avvikelsetid i kortidsberdkningarna, men de bor vara medvetna om att detta i ett senare skede
kan leda till problem vad det géller bevisning. Under alla omstdndigheter far avvikelsen inte
6verskrida 15 minuter for en kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

e Avvikelsen féar inte leda till diskriminering eller missgynna nationella eller internationella
forare och ska endast tillimpas for transporter som klart och tydligt omfattar manga korta

stopp.
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VAGLEDNING 5

Arende: Blankett for det intyg om aktiviteter som faststills i kommissionens beslut (2009/959/EU) av
den 14 december 2009 om dndring av beslut 2007/230/EG om en blankett avseende sociallagstiftning
pa vigtransportomradet

Artiklar: 11.3 och 13 i direktiv 2006/22/EG

Metod som ska tillimpas: Blanketten ska inte krdvas for aktiviteter som kan registreras av
fardskrivaren. Den priméra informationskillan vid végkontroller &r det som registrerats av
fardskrivaren, och avsaknaden av sddana uppgifter anses endast motiverad om registrering med
fardskrivaren, inbegripet manuell registrering, inte varit mojlig av objektiva skdl. Under alla
omstiandigheter ska kompletta uppgifter fran fardskrivaren, kompletterade av blanketten (ndr sa &r
nodvindigt), godtas som tillrdckligt bevis for dverensstimmelse med forordning (EG) nr 561/2006
eller AETR, om det inte finns skéliga misstankar.

Intyget omfattar vissa aktiviteter under den period som anges i artikel 15.7 a i forordning (EEG) nr
3821/85, namligen innevarande dag och de foregdende 28 dagarna.

Intyget far anvéndas nér en forare har

e varit sjukskriven,

e haft semester och semestern dr en del av den arliga ledighet som foraren har ritt till enligt
lagstiftningen i den medlemsstat dér foretaget &r etablerat,

varit pa ledighet eller vilopaus,

kort ett fordon som inte omfattas av forordning (EG) nr 561/2006 eller AETR,

utfort annat arbete n att kora fordonet,

e varit tillgéngliga,

och da det varit omojligt att registrera dessa aktiviteter med fardskrivarutrustningen.

Rutan ledighet eller vilopaus” far anvéndas i en situation da foraren inte varit sysselsatt med nagot
korande eller nagot annat arbete eller dd foraren inte har varit tillgénglig, inte har varit sjukskriven
eller haft semester, detta innefattar t.ex. dven fall av deltidsarbetsloshet, strejk eller lockout.

Medlemsstaterna ar inte skyldiga att anvinda blanketten i sadana fall da registrerade uppgifter saknas,
men om en blankett kridvs méste denna standardiserade blankett erkdnnas som giltig. Ingen blankett av
nagon form ska dock krivas for perioder av vanlig dags- eller veckovila.

Elektronisk och utskriftsvdnlig version av blanketten samt information om vilka medlemsstater som
endast godkénner denna blankett finns pé foljande webbplats:
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/social_provisions/driving_time/form_attestation_activities_e
n.htm

Blanketten erkdnns i hela EU och pa alla officiella EU-sprak. Standardformatet ar latt att forsta
eftersom det innehaller numrerade, forutfaststillda rubriker som ska fyllas i. For AETR-transport
rekommenderas att man anvdnder den blankett som tagits fram av Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (http://www.unece.org/trans/main/sc1/scl.html).

Blanketten fér ej fyllas i for hand. For att blanketten ska vara giltig maste den undertecknas av bade
foretagets foretradare och foraren innan resan paborjas. Forare som dr egenforetagare ska skriva under
en gang som foretagets foretradare och en géng som forare.

Endast den underskrivna originalblanketten &r giltig. Blankettens innehéll far inte dndras. Blanketten
far inte skrivas under pa forhand och inte dndras genom handskrivna kommentarer. Om det ar tillatet
enligt nationell lag far en faxkopia eller digital kopia av blanketten godtas.

Blanketten far skrivas ut pa papper med foretagets logotyp och kontaktuppgifter, men rubrikerna med
uppgifter om foretaget ska énda fyllas i.
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VAGLEDNING 6

Fraga: Registrering av tid som en forare tillbringar ombord péd en fdrja eller ett tidg dar
foraren har tillgang till en sovbrits eller en liggvagnsplats.

Artikel: 9.1 i forordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillimpas: Generellt géller i enlighet med artikel 4 f att foraren under vila
ska kunna forfoga fritt Gver sin tid. Foraren far emellertid ta rast eller vila (dygns- eller
veckovila), under en tag- eller farjeresa, pa villkor att foraren har tillgang till en sovbrits eller
liggvagnsplats. Detta foljer av artikel 9.2 i vilken det anges att restid “’skall inte rdknas som
vila eller rast om foraren inte befinner sig pa en férja eller ett tig och har tillgang till en
sovbrits eller liggplats”.

I enlighet med artikel 9.1 far normal dygnsvila pd minst elva timmar som tas ut pa en firja
eller pa ett tag (om foraren har tillgang till en sovbrits eller liggplats) avbrytas hogst tva
ganger for annan verksamhet (som att kéra ombord eller av en férja eller tdg). Sddan annan
verksamhet far paga under hogst en timme. Denna andra verksamhet far under inga
omstidndigheter innebéra att den normala dygnsvilan pa elva timmar forkortas.

Dessa bada avbrott kan ske nidr som helst under den normala dygnsvilan, dven om dygnsvilan
overstiger minimiperioden elva timmar och fortsdtter efter 24 timmar efter slutet péa
foregdende viloperiod. Dock méste minst elva timmar av denna dygnsvila tas inom 24 timmar
efter slutet pa foregdende viloperiod. I annat fall bor det betraktas som en Overtradelse av
bestimmelsen om normal dygnsvila.

Undantaget i artikel 9.1 dr tillimpligt om den normala dygnsvilan, som éar lingre &n
minimikraven i forordningen och som inleds pa land fore embarkeringen av farjan eller taget
och fortsitter pa land sedan férjan eller tdget lamnats.

Om den normala dygnsvilan tas ut i tva perioder, varav den forsta maste vara pa minst tre
timmar och den andra pa minst nio timmar (enligt artikel 4 g) avser antalet tillitna avbrott
(maximalt tvd) hela dygnsvilan och inte varje separat del av dygnsvilan som tas ut i tva
perioder.

Undantaget i artikel 9.1 avser inte veckovila, oavsett om veckovilan dr reducerad eller inte.
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VAGLEDNING 7

Fréga: Inneborden av “varje 24-timmarsperiod”
Artikel: Artikel 8.2 och 8.5 i forordning (EG) nr 561/2006.
Metod som ska tillimpas:

I linje med artikel 8.2 i forordningen ska en ny dygnsvila tas inom varje 24-timmarsperiod
efter slutet pa foregdende viloperiod (normal eller reducerad dygns- eller veckovila). Nésta
24-timmarsperiod borjar fran slutet av den tagna kvalificerade dygns- eller veckovilan.
Begreppet “kvalificerad” vila bor forstds som en viloperiod ddr en lagstadgad minsta
varaktighet uppnas inom 24 timmar efter den tidigare kvalificerade vilan. Denna kvalificerade
vila kan avslutas senare dn 24 timmar efter slutet pa foregaende vila om den sammanlagt varar
langre &n vad som anges i minimikraven i lagstiftningen.

For att faststilla efterlevnaden av bestimmelserna om dagliga viloperioder bor
tillsynsmyndigheterna granska alla 24-timmarsperioder efter en kvalificerad dygns- eller
veckovila.

Om tillsynsmyndigheterna uppticker verksamhetsperioder efter en kvalificerad dygns- eller
veckovila, dar forarna inte uppnar en kvalificerad dygnsvila, rekommenderas att
tillsynsmyndigheterna

1. delar upp ovanndmnda verksamhetsperioder i pa varandra foljande 24-timmarsperioder
raknat fran slutet av den senaste kvalificerade dygns- eller veckovilan,

och

2. tillimpar bestimmelserna om dygnsvila pa var och en av dessa referensperioder pa 24
timmar.

Om en sddan 24-timmarsperiod avslutas under den pagdende viloperioden, som inte &r en
kvalificerad viloperiod eftersom den lagstadgade minsta varaktigheten inte har uppnatts inom
24-timmarsperioden, men som fortsdtter in i ndsta 24-timmarsperiod och nagon gang darefter
nar en minsta foreskriven varaktighet, ska berdkningen av nista 24-timmarsperiod borja nér en
forare avslutar sin viloperiod om sammanlagt minst 9/11 timmar eller mer och aterupptar sin
dagliga arbetsperiod.

Om en kvalificerad dygns- eller veckovila konstateras ska bedomningen av nésta 24-
timmarsperiod borja vid denna kvalificerade dygns- eller veckovilas slut (frén slutet av den
relevanta viloperioden om vilan faktiskt &r langre &n den foreskrivna minsta tidsperioden).

Denna berdkningsmetod bor gora det mojligt for tillsynsmyndigheterna att identifiera och
bestraffa alla Overtridelser av bestimmelserna om dygnsvila som begitts inom varje 24-
timmarsperiod.

En analog berdkningsmetod bor tillimpas pa forare av fordon med multibemanning och
referensperioden pad 24 timmar bor ersittas med en 30-timmarsperiod i enlighet med
artikel 8.5 i férordningen.
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VAGLEDNING 8

Fraga: Exceptionella situationer ndr korning utan forarkort ar tillaten.

Artikel: Artikel 29 i forordning (EU) nr 165/2014 (artikel 16 i den upphdvda forordningen 3821/85)
och artikel 13.3 i bilagan till Europeiska Overenskommelsen om arbetsforhallanden for
fordonsbeséttningar vid internationella végtransporter (AETR)

Metod som ska tillimpas:

I artikel 29 i forordning (EU) nr 165/2014 foreskrivs att om forarkortet skadas, inte fungerar pa
fullgott sitt, forkommer eller stjéls ska foraren inom sju kalenderdagar ansdka om ett ersittningskort
hos de behoriga myndigheterna i den medlemsstat ddr foraren har sin normala hemvist. Dessa
myndigheter ska tillhandahlla ett ersittningskort inom étta arbetsdagar' efter det att de har erhallit en
detaljerad begdran ddrom. Under dessa omstindigheter far foraren fortsitta att kora utan forarkort
under hogst 15 kalenderdagar, eller under en lingre period om detta dr nddvéindigt for att dterfora
fordonet till den ort ddr det &r baserat, forutsatt att foraren kan styrka att det &r omojligt att visa eller
anvidnda kortet under denna period. Beviset kan utgoras av en polisrapport om ett stulet eller
forkommet kort, en formell deklaration till behoriga myndigheter eller en bekriftelse pa inlimnande
av begiran om ersittning av kort. Aven om fristen pa 15 dagar fir verskridas, om en ansokan om
erséttning av forarkort sker vid utgangen av fristen pa sju kalenderdagar och f6ljs av en leverans av
ersittningskort av de behoriga myndigheterna vid slutet av fristen pa atta arbetsdagar, dndrar detta
inte den tidsfrist pa 15 dagar som anges 1 artikel 29.5 i férordning (EU) nr 165/2014 nér foraren far
fortsétta att kora utan forarkort, eller en langre period om detta dr nodvandigt for att aterfora fordonet
till stationeringsorten.

En forare som atervinder till transportforetaget efter en resa under vilken hans eller hennes forarkortet
skadas, inte fungerar pa fullgott sitt, forkommer eller stjils, bor tillatas fortsétta att kora utan forarkort
under eventuella andra resor inom 15 kalenderdagar, eller under en lidngre period om detta &r
nodvindigt for att dterfora fordonet till stationeringsorten, enligt artikel 29 i forordning (EU)
nr 165/2014, endast om foraren ansoker om utfardande av ett nytt kort hos den behoriga myndigheten
inom den giltiga perioden pa sju kalenderdagar, for att dérefter kunna bevisa att han eller hon véntar
pa att ett ersittningskort utfardas.

En sadan slutsats foljer av ovanndmnda bestimmelser och principen att den fortsatta driften av
transportforetaget inte ska paverkas oproportionerligt, forutsatt att alla andra skyddsatgérder (t.ex.
utskrifter och manuella uppgifter) som ar specifika for korning utan forarkort tillimpas.

! Tidsfristen pa 8 arbetsdagar for att tillhandahélla ett ersittningskort kommer att tillimpas fran och med den 2
mars 2016. Fram till dess ska artikel 14.4 a i forordning (EEG) nr 3821/85, som foreskriver att myndigheten ska
tillhandahélla ett erséttningskort inom en frist om fem arbetsdagar efter det att den har erhéllit en fullstindig
ansokan, vara tillimplig.
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Forhandsutlatanden
fran EU-domstolen




Forteckning over rattsfallssamling fran EU-domstolen

Fall nr Sakfraga

C-133/83 Undantag: Hemférsaljning — specialfordon

C-91/84 & C-92/84 Undantag: Lokal marknad

C-79/86 Undantag: Specialfordon for bargning

C-326/88 Arbetsgivarens ansvar

C-7/90 Begreppet “féretaget” samt ansvaret for juridiska personer

C-8/90 Ersatts hanvisningar i nationell lagstiftning till upphavda férordningar med
den nya férordningen

C-158/90 Uppvisning av diagramblad vid vagkontroll

C-116/91 Undantag: Gasleverans till allménheten

C-116/92 Kortider och raster

C-313/92 Vad innebar "period av 24 timmar”

C-394/92 Daglig arbetstid, dygn och arbetstidens slut

C-235/94 Ar det tillatet att planera en avvikelse fran reglerna om kér- och vilotider
med hansyn till personers, fordonets eller lastens sakerhet

C-335/94 Undantag: Transport av avfall fran privata hushall och féretag

C-29/95 Diskriminering vid olika paféljder for inhemska och utlandska férare

C-39/95 Undantag: Transport av avfall — sopcontainer

C-387/96 Undantag: Fordon som anvands av myndigheter samt att medfora ett
utdrag ur tjanstgoringslista

C-47/97 Undantag: Upprepad bestallningstrafik kan inte betraktas som linjetrafik

C-193/99 Dubbel veckovila vid uppskjuten veckovila vid tillfallig internationell
persontransport

C-297/99 Undantag: Undantagen transport ska anses vara annat arbete

C-228/01 & C-229/01

Forvaring av diagramblad vid uthyrning av fordon utan férare.

C-439/01

Dygnsvila vid multibemanning samt EU-domstolens méjlighet att svara pa
fragor om AETR-6verenskommelsen

C-128/04 Undantag: Vad ingér i uttrycket "material och utrustning”

C-124/09 Vad innebar "driftstélle” samt "resa for att 6verta fordon”

C-554/09 Undantag: Omfattas "transport av tomflaskor tillhérande en vin- och
dryckeshandlare” av uttrycket "material och utrustning”

C-210/10 Skyldighet att inféra proportionerliga sanktioner — Fast bétesbelopp —
Sanktionens proportionalitet

C-222/12 Undantag: Transport av grus fran lastningsplats till plats dar
vagunderhallsarbete utfors.

C-317/12 Undantag: Transport som utfors av enskild inom ramen fér dennes
hobbyverksamhet, vilken delvis finansieras av utomstaende

C-287/14 Forarens ansvar vid 6vertradelser for asidosattanden av skyldigheten att
anvanda en fardskrivare

C-501/14 Hindrande av fortsatt fard — Nodvandiga atgarder for att genomféra
sanktionen vidtas gentemot transportféretaget

C-245/15 Undantag: Gratis linjetrafik som en naringsidkare anordnar for sina
anstallda till och fran arbetsplatsen

C-102/16 Majlighet att tillbringa dygnsvilan och den reducerade veckovilan i ett fordon

C-513/17 Administrativ sanktion for évertradelse som skett i annan medlemsstat dar

foretaget ocksa har sitt sate
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Fallet C-133/83

Angdende tolkningen av artikel 14a.3 (a) i Radets forordning (EEG) nr 543/69 om
harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter, om ”Begrdinsningar —
Specialfordon for hemforsdljning — Betydelsen av "Specialfordon’ och "hemforsdljning ™.

. Fragor som stélldes

(1) Om, byggt pa en korrekt tillampning av undantagen i artikel 14a.3 (a) i férordning
(EEG) nr 543/69, ordet ”Speciellt” ar menat att enbart syfta pa direkta sérdrag pa det
enskilda fordonet, eller enbart till aktiviteten hemforsiljning, eller till en kombination
av de bada och om den senare tillimpningen ér rtt, vilken grad av inbordes
forhallande som avses?

(2) Om, byggt pa en korrekt tillimpning av samma undantag, aktiviteten hemforsaljning
endast innebér att man metodiskt besoker ett hus efter ett annat med syfte att sélja till
slutkonsument; eller om det innebér att man gor ett antal besok hos potentiella
partikunder, sasom butiken, serveringar, servicebostéder, eller snabbkop med avsikt
for vidareforséljning, och ddr foraren ldgger en betydande del av sin tid pa forséljning
eller om det innebér den senare tillimpningen 4r ritt, vilken grad av inbdrdes
forhallande som avses?

(3) Hur ska en korrekt byggnation vara utford for att uppfylla begreppet ”Speciellt” enligt
betydelsen i artikel 14a.3 (a) i forordningen?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering av viss social lagstiftning om
vigtransporter

[...] medlemsstater far, efter bemyndigande fran kommissionen, bevilja undantag fran denna
forordning for foljande nationella transportverksamhet och anvandning:

a) Anvandning av ett specialfordon vid lokala marknader, hemforsiljning, mobil bank,
véxlingskontor eller sparkassa, religiosa &ndamal, utlaning av bocker, grammofonskivor eller
bandkassetter, for kulturella &andamal eller mobila utstdllningar.

b) Transport av mjolk fran gérden till mejeri och omvént.
lll. Domslut

1. Begreppet specialfordon” vid vissa typer transportverksamhet enligt betydelsen av
artikel 14a.3 (a) i Rédets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering av viss social
lagstiftning om végtransporter dr avsett att omfatta endast fordon som till sin
konstruktion, utrustning eller permanenta kinnetecken garanterar att de i huvudsak
anvinds for en av dessa verksamheter, s& som hemforsiljning.

2. Aktiviteten "hemf6rséljning” i den mening som den tidigare ndmnda artikel 14a.3 (a)
avser dven forsdljning till potentiella partikunder, sasom butiker, serveringar,
servicebostéder, eller snabbkop forutsatt att forsaljningsaktiviteterna karaktériseras av
upprepade stopp av specialfordonet.
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De forenade fallen C-91/84 och C-92/84

Angéende tolkningen av artikel 14a.2 (c) i Radets forordning (EEG) nr 543/69 om
harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter, om ”Transport av djur frdn
Jjordbruksforetag till lokala marknader”.

. Fragor som stélldes
(1) Ar lokal marknad:

(2) En marknad (oavsett typ) rimligt/skiligt nira jordbruksforetaget i fraga?

(3) En marknad (oavsett typ) rimligt/skéligt ndra jordbruksforetaget med hénsyn till lokala
geografiska forhallanden?

(4) En marknad rimligt/skéligt ndra jordbruksforetaget i fraga (och/eller rimligt/skéligt
nédra med hénsyn till lokala geografiska forhdllanden) med hénsyn till arten eller rasen
pa djuren som kops eller séljs pa marknaden — och om det &r sa, nédr/var (om nagon
gang) upphor marknaden att vara ”lokal”?

(5) En marknad, rimligt/skdligt ndra jordbruksforetaget i fraga, (och/eller rimligt/skaligt
ndra med hénsyn till lokala geografiska forhéallanden) pa vilken den arten eller rasen
av djur kan kopas eller séljas pa forméanliga kommersiella villkor med hansyn till
antalet inblandade djur, och om sa ar fallet:

a. Hur skall formanliga tolkas i detta sammanhang?
b. Nar/var (om nagon géng) upphor en sddan marknad att vara “’lokal”?

(6) En marknad inom fyra timmars kornings avstand (eller den maximalt tillatna kortiden
utan rast eller vila enligt géllande lagstiftning vid aktuell tidpunkt) fran
jordbruksforetaget varifran djuren kommit.

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering av viss social lagstiftning om
vigtransporter

Artikel 14a.2

(c) medlemsstat far, efter samrad med kommissionen, medge undantag fran denna forordning
for foljande nationella transporter:

Transport av levande djur fran lantgéardar till lokala marknader och omvént eller fran
marknader till lokala slakterier.

Ill.  Domslut

Med ”lokal marknad”, i enlighet med artikel 14a.2 (c) i forordning (EEG) nr 543/69, menas
den marknad som, med hénsyn till geografiska omstiandigheter, &r den nidrmaste for en
lantgéard pa vilken det dr mojligt att kopa eller silja i enlighet med behovet hos den typ av
lantgard vars storlek anses vara normal- eller medelstor for omréadet i fraga.
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Fallet C-79/86

Angaende tolkningen av artikel 4.9 i Radets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering
av viss social lagstiftning om végtransporter och artikel 3.1 i Radets férordning (EEG) nr
1463/70 om fardskrivare vid vagtransporter, om ”Undantag — Begreppet special fordon for
bérgning”.

.  Fraga som stélldes

(1) Ar en lastbil, som ir konstruerad for att anvindas som bérgningsbil, utrustad med en
elektrisk vinsch och en demonterbar kran placerad langst fram mellan tva ramper, och
ett wireblock langst fram 6ver karossen, undantagen fran kravet i artikel 3.1 i
forordning (EEG) nr 1463/70 (som ett specialfordon for bargning med hédnvisning till
artikel 4.9 i forordning (EEG) nr 543/69), nér denna anvénds i anledning av dgarens
foretag, en motorverkstad, med syfte att transportera inkdpta okorbara fordon fran
platsen dér kopet sker till sitt eget foretag, med tanke att reparera och sélja dem?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering av viss social lagstiftning om
viigtransporter

Artikel 4

Denna forordning skall inte tillimpas pa transporter med

9. [...] specialfordon for bargning,

Rédets forordning (EEG) nr 1463/70 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 3

1. Fardskrivare skall vara installerade och anvindas i fordon, som ar registrerade i en
medlemsstat och som anvénds for transporter pa vig av passagerare eller gods, med undantag
for sddana fordon som avses i artikel 4 i férordning (EEG) nr 543/69 och andra fordon som
anvénds huvudsakligen for persontransporter i linje trafik i inrikes resa.

lll.  Domslut

Uttrycket “specialfordon for bargning” i enlighet med artikel 4.9 i férordning (EEG) nr
543/69, betyder ett fordon som till sin konstruktion, utrustning eller andra bestdende
egenskaper dr sddan att det i huvudsakligen kommer att anvéndas for att flytta fordon som
nyligen hade varit involverade i en olycka eller av annan anledning gétt sonder. Ett sddant
fordon omfattas inte av kravet i artikel 3.1 i forordning (EEG) nr 1463/70, oavsett vad dn
fordonet anviands for av dgaren.
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Fallet C-326/88

Angaende tolkningen av artiklarna 7.2 och 11 i Rédets forordning (EEG) nr 543/69 om
harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter, om ”7illdmpande av
medlemsstaterna — Inférandet av strikta rdttsliga ansvar for arbetsgivaren vars anstdllda
begar overtridelse — Villkor (omstindigheter)”.

.  Fraga som stélldes

(1) Har forordning (EEG) nr 543/69 ritt att hindra nationella bestimmelser, enligt vilka
en arbetsgivare vars forare bryter mot artiklarna 7.2 och 11 i forordningen angaende
kor- och vilotider, kan vara foremal for rattligt ansvar trots att Gvertradelsen inte kan
tillskrivas som avsiktlig handling eller forsumlighet fran arbetsgivarens sida?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering av viss social lagstiftning om
vigtransporter

Artikel 7 (Kortider)
Artikel 11 (Viloperioder)

lll. Domslut

Varken Radets forordning (EEG) nr 543/69 om harmonisering av viss social lagstiftning om
végtransporter eller de allmédnna principer av gemenskapens lagstiftning utesluter
tillimpningen av nationella bestimmelser enligt vilka arbetsgivaren, vars anstéllda bryter mot
artiklarna 7.2 och 11 i forordningen, kan vara foremal for rittsligt ansvar trots att
overtriddelsen inte kan tillskrivas arbetsgivaren sdsom en avsiktlig handling eller forsumlighet,
under forutsdttning att straffet motsvarar de sanktioner som enligt nationell rétt géller for
overtrddelser av samma art och omfattning, savida sanktionerna star i rimligt férhéllande till
overtrddelsen.
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Fallet C-7/90

Angéende tolkningen av artiklarna 15 och 17.1 i Rédets férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, om ”Foretaget —
Medlemsstaternas skyldighet att straffbeldiigga overtridelser av Gemenskapens regelverk —
Skyldigheten att infora i den nationella lagstifiningen rittsliga ansvar for juridiska personer —
Skyldigheten att faststdlla ett strikt ansvarssystem”.

I. Fragor som stélldes

(1) Vad ér betydelsen av ordet foretag (undertaking) i artikel 15 i férordning (EEG) nr
3820/85?

(2) Nar denna artikel skapades, tdnkte man sig da att man skulle kunna kriva straffrattsligt
ansvar av juridiska personer, dven i medlemsstater dar denna princip var okédnd eller
mindre vilkand?

Eller &r det tillatet for den nationella domstolen att fortsattningsvis tillimpa
grundldggande principer enligt nationell straffrétt forutsatt att inforandet av [vilotids]
forordningen i straffrétten ar tillgodosedd genom nationell lagstiftning?

(3) Borde skyldigheten som éalaggs foretaget i den forutnamnda artikeln forklaras enligt
foljande antingen som en plikt att anstrdnga sig pa basta sitt eller som en skyldighet
som ska utforas vilket foranleder, sé att sdga, ett strikt ansvar?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 15

1. Transportforetaget skall organisera forarnas arbete pa sadant sétt att forarna kan folja
tillimpliga foreskrifter i denna forordning och i férordning (EEG) nr 3821/85.

2. Foretaget skall regelbundet kontrollera att foreskrifterna i dessa bada férordningar har
foljts. Har 6vertradelser forekommit, skall foretaget vidta lampliga atgarder for att hindra att
de upprepas.

Artikel 17.1

Efter samrad med kommissionen skall medlemsstaterna i rétt tid anta de lagar och andra
forfattningar som dr nédvéndiga for att folja denna forordning.

lll.  Domslut

1. Uttrycket "foretaget” enligt artikel 15 i férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, syftar pa en fysisk eller
juridisk person, oavsett form som fortlopande driver ett transportforetag och som har
makt att organisera och kontrollera forarnas och fordonspersonalens arbete.

2. Eftersom artikel 17.1 i forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om végtransporter enbart foreskriver att medlemsstater
straffbeldagger brott mot reglerna i den ndimnda forordningen, kan det inte betraktas
som, inte heller i artikel 5 i EEG-fordraget, ett krav pa medlemsstater att i sin
nationella lagstiftning infora principer for straffansvar for juridiska personer.
Overtridelser mot artikel 15 i forordningen ligger en speciell skyldighet pa
foretagaren att anstrdnga sig pa alla sitt, vilket skiljer sig fran skyldigheterna for
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forare, for att begrdnsa villkoren enligt grundprinciperna i nationell lagstiftning, under
forutséttning att de utmatta straffen &r effektiva, proportionella och forhindrande.

For ovrigt, eftersom medlemsstaterna behéller bestimmanderétten 6ver val av
péfoljder, forutsitts att de dr ldmpliga, maste de inte och &r heller inte forhindrade, att
infora ett strikt system med foretagsansvar som ska gdlla om de anstéllda inte
uppfyller sina dtaganden.
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Fallet C-8/90

Angaende tolkningen av artikel 18.2 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering
av viss sociallagstiftning om véagtransporter, om ”Upphdvning och ersdttning av forordning
med en ny forordning — Ersdttningen av den nya forordningen mot den gamla med hdnvisning
till den sistndmnda — Bestdmda villkor inom den Gemenskapernas lagstifiningsomrade”.

. Fraga som stélldes

(1) Skall artikel 18.2 i férordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om véagtransporter, uppfattas s att hdnvisningar till forordning
(EEG) nr 543/69 i nationell lagstiftning, vars syfte ar att implementera denna
forordning [(EEG) nr 543/69], ocksa anses gélla for tillimpningen av artikel 18.2?

Il. Lagrum som aberopas

Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 18
1. Férordningen (EEG) nr 543/69 upphivs hiarmed.
Dock skall foljande gélla:

Artikel 4 1 ndimnda f6rordning skall fram till och med den 31 december 1989 alltjamt gilla for
fordon som anvénds av myndigheter for offentliga tjanster, som inte konkurrerar med andra
foretag som yrkesmassigt bedriver transportverksamhet, och for dragfordon som uteslutande
anvénds lokalt inom jord- och skogsbruk. En medlemsstat far likvél foreskriva att forevarande
forordning skall tillimpas pé sddana inrikestransporter inom det egna territoriet fran och med
ett tidigare datum.

Artikel 15 i sistndmnda forordningen skall fram till och med den 31 december 1989 alltjamt
gilla for fordon och forare i internationell linjetrafik for persontransporter, om de i trafiken
utnyttjade fordonen inte dr utrustade med férdskrivare som anvénds enligt foreskrifterna i
forordning (EEG) nr 3821/85.

2. Hanvisningar till den enligt punkt 1 upphévda forordningen skall anses som hénvisningar
till forevarande forordning.

lll. Domslut

Artikel 18.2 i Radets foérordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om végtransporter, ska tillimpas i den betydelsen att det inte gar att relatera
till referenser till den ersatta forordningen (EEG) nr 543/69 som aterfinns i nationell
lagstiftning som innehaller regler for implementeringen av den lagstiftningen.
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Fallet C-158/90

Angaende tolkningen av artikel 15.7 i Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare
vid végtransporter, om " Trafikkontroller — Framstdillning av diagramblad med data
registrerad fardskrivare”.

. Fragor som stélldes

(1) Vad betyder sista dagen av foregédende vecka som han korde” i artikel 15.7 i
forordning (EEG) nr 3821/85? Ar denna dag den sista kalenderdagen, den sista
arbetsdagen eller den sista kordagen i den veckan?

(2) Betyder "foregaende vecka” den vecka beldgen omedelbart fore kontrolltillfallet eller
vilken annan vecka som helst fore kontrolltillfdllet under vilken foraren korde ett
fordon som omfattas av de géillande EG reglerna?

Il. Lagrum som aberopas
Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 15.7

Foraren skall alltid pa behorig kontrolltjanstemans begéran kunna visa upp diagramblad for
den innevarande vecka och under alla omsténdigheter for den sista dag som han kort under
foregaende vecka.

lll. Domslut

En forare som ska anvinda sig av fardskrivare maste kunna visa databladet for foregaende
veckas sista dag da han korde. Artikel 15.7 i Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid végtransporter, syftar pa sista kordagen i foregaende vecka, fore innevarande
vecka, under vilken foraren i frdga korde ett fordon som omfattas av bestimmelserna i Radet
forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter.
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Fallet C-116/91

Angéende tolkningen av artikel 4 (6) i Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter och artikel 3.1 i Radets forordning
(EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter, om Undantag — Fordon som anvinds
vid leverans av gas”.

. Fragor som stélldes

(1) Undantagen som finns i artikel 3.1 av forordning (EEG) nr 3821/85 och artikel 4 (6) 1
forordning (EEG) nr 3820/85 for fordon som anvénds i samband med gasforsorjning,
géller de undantagen alla godsfordon Gver en viss vikt oberoende av vilken slags last
de har vid en viss tidpunkt, om fordonet har som uppgift att bland annat genomfora
gasleverans eller atgérder pa befintligt nét for att erbjuda allmanheten service i
anslutning till produktion, transport och distribution av gas och som anvénds i
samband med de servicearbetena, vilket inkluderar transport av utrustning och verktyg
for konstruktion, reparation, underhéll, installation eller férbrukning av erbjuden
service tillsammans med erbjudande och installering av gasdrivna apparater vilka
erbjuds till forsédljning?

(2) Beror dessa dispenser pa vilken typ av last fordonen har vid just den tidpunkten som i
fraga 1 och i sa fall géller undantaget dven:

a. Fordon som anvinds endast for att transportera produkter till forséljning

b. Fordon som anvéinds bade for att transportera produkter till forsaljning och for att
transportera utrustning och material for atgarder, och gor det nagot om dessa kors
omkring samtidigt eller i foljd

c. Fordon som anvénds endast for att transportera utrustning och material for atgérder?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
viigtransporter

Artikel 4

(6) fordon som anvénds i samband med avloppsunderhall, 6versvdmningsskydd, vatten-, gas-
och elforsorjning, underhall och kontroll av allménna végar, avfallshantering, teleservice,
posttransporter, radio- och televisionssdndning samt pejling av sdndare eller mottagare av
radio- och televisionssignaler

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 3.1

fardskrivare skall vara installerade och anvindas i fordon, som ér registrerade i en
medlemsstat och som anvénds for transporter pa vig av passagerare eller gods, med undantag
for sadana fordon som avses i artiklarna 4 och 14.1 i férordning (EEG) nr 3820/85.

lll. Domslut

Undantaget fran kravet att installera och anvinda fardskrivare géller enbart fordon som vid
det tillfallet anvinds helt och hallet for transporter i samband med produktion, transport eller
distribution av gas samt underhéll av existerande anldggningar. Undantaget géller dock inte
fordon som enbart eller delvis just da anvéinds i samband med att transportera produkter till
forséljning t ex gasspisar och vattenkokare.
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Fallet C-116/92

Angaende tolkningen av artikel 7.1-2 i Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, om “Kortider — Raster”.

. Fragor som stélldes

(1) Skapar forordningen separata perioder av sammanlagt 4’4 timmar, efter eller under
vilka raster maste tas om sammanlagt minst 45 minuter savida inte foraren omedelbart
pabdrjar en dygns- eller veckovila?

(2) Vid vilken tidpunkt pabdrjas berdkningen av de 4%, timmarna i samband med daglig
kortid?

(3) Slutar en 4%, timmars period och borjar en ny 4% timmars period:
a. nir den sammanlagda rasten uppgar till 45 minuter eller
b. vid slutet av en sammanlagd kortid om 4 eller

c. vid vilken “rullande” tidpunkt som helst nér foraren har kort sammanlagt 4 %>
timmar och under denna period inte haft rast om minst 45 minuter?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
viigtransporter

Artikel 7

1. Efter 4% timmars korning skall foraren ta en minst 45 minuter lang rast, om han inte
péabdrjar en viloperiod.

2. Denna rast far bytas ut mot raster om minst 15 minuter vardera, fordelade under kortiden
eller omedelbart efter denna, pé sadant sitt att bestimmelserna i punkt 1 iakttas.

Ill.  Domslut

1. Artikel 7.1-2 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om véagtransporter skall tolkas sa att forare pa vilka reglerna
tillimpas forhindras att kéra sammanhdngande mer &n 45 timmar. I fall d& en forare
har tagit 45 minuters rast, antingen vid ett enda tillfélle eller uppdelad i flera tillfdllen
pd minst 15 minuter under eller efter 4/ timmars korperiod, skall enligt den berdkning
som foreskrivs i artikel 7.1 i férordningen en ny kdrperiod pa 4% timmar pé nytt
pabdrjas, utan att ta i berdkningen den kortid och de raster som foraren tidigare
fullbordat.

2. Den berdkningen som foreskrivs i artikel 7.1 i forordning (EEG) nr 3820/85 borjar vid
den tidpunkt nér foraren aktiverar skrivaren enligt bestimmelserna i Radets forordning
(EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter och borjar kora.
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Fallet C-313/92

Angéende tolkningen av artiklarna 2.1 och 8.1 i Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om véagtransporter, om ”7Tilldmplighet av transporter
pd vdgar vars strdcka gar genom land som inte dr medlem i AETR — Period av 24 timmar”.

. Fragor som stélldes

(1) Skall artikel 2.1 i férordning (EEG) nr 3820/85 tolkas sa att forordningen dven géller
for den i artikel 1.1, ndmnda transporten inom gemenskapen, som sker till eller frén ett
tredjeland, som inte accepterar den Europeiska 6verenskommelsen om
arbetsforhallanden for fordonsbesittningar vid internationella vagtransporter (AETR-
overenskommelsen), eller i transit genom dessa ldnder med fordon, som &r
inregistrerade i en medlemsstat?

(2) Skall begreppet “’varje period av 24 timmar” i artikel 8.1 i férordning (EEG) nr
3820/85, tolkas sa att en sadan period kan pabdrja vid vilken tidpunkt som helst,
beroende pa vecko- och (tillrdckliga) dygnsvila och tidpunkten for kontrollen, eller
borjar den forsta av en eller flera f6ljande perioder vid den tidpunkten nér den sista
vilan slutar?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 2.1

Denna forordning tillimpas pa saddana végtransporter enligt artikel 1.1 som utfors inom
gemenskapen. !

Artikel 8.1

Under varje tjugofyratimmarsperiod skall foraren ha en dygnsvila om minst elva timmar i
foljd, vilken viloperiod hogst tre ganger i veckan far minskas till minst nio timmar i {6ljd,
under forutséttning att foraren kompenseras med motsvarande vilotid fore foljande veckas
slut.

De dagar da dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta stycket far vilan tas ut i tva eller tre
separata perioder under tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden skall omfatta
minst atta timmar i foljd. Om sa sker, skall dygnsvilan forlangas till minst tolv timmar.

lll. Domslut

1. Artikel 2.1 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om végtransporter, maste tolkas séledes att férordningen tillimpas
pa végtransporter inom Gemenskapen med fordon registrerade i en medlemsstat vid
fard till eller fran tredje land som &r inte medlemmar i AETR, eller vid transitering
genom sddana lander.

2. Uttrycket varje 24 timmars period” maste tolkas som varje period med denna
varaktighet (24 timmar) med borjan nér forare aktiverar fardskrivaren efter en dygns-
och veckovila. Nér dygnsvilan tas ut i tva eller tre separata perioder, maste
berdkningen pabdrjas i slutet av en viloperiod som inte dr mindre &n atta timmar.

! Artikel 1.1: ”Vigtransport: all korning pd en for allmidn samfirdsel upplaten viig med ett lastat eller olastat
fordon som anvinds for transport av personer eller gods.”
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Fallet C-394/92

Angaende tolkningen av artiklarna 6 och 8.1 i Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter och artikel 15.2 i Radets
forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter, om ”Daglig arbetstid — Ett
dygn — Arbetstidens slut”.

. Fragor som stélldes
(1) Arbetstid:

Ar arbetstid varje period da foraren av ett fordon relaterat till reglerna i forordningarna
(EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 inte fritt kan disponera sin tid?

Kan arbetstiden inkludera kortid, raster och kdrningen och tid som dgnas at andra
aktiviteter?

Ar denna definition tillrickligt korrekt eller maste den fortydligas eller ersittas med en
annan definition?

(2) Dygn:

Ar det ett dygn, en period av 24 timmar och nir borjar dygnet, med hénsyn till
forordningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85? KI. 00.00 en kalenderdag
eller vid den tidpunkt néar foraren i fréga tar Gver ett fordon som omfattas av
regelverket?

Far dygnet paborjas vid en annan tidpunkt?
(3) Arbetstidens slut:

Ar slutet av arbetstiden den tidpunkt nir foraren inte lingre behdver redovisa sin tid
for ledningen i transportforetaget och att han aterfar ratten att fritt disponera sin tid?

Ar ndgon annan definition méjligt?
Il. Lagrum som aberopas

Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 6.1

Kortiden mellan tva perioder av dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en av
veckovila, hirefter kallad ”daglig kortid”, far inte Gverstiga nio timmar. Kortiden far tva
géanger varje vecka utstriackas till tio timmar.

Artikel 8.2

Under varje tjugofyratimmarsperiod skall foraren ha en dygnsvila om minst elva timmar i
foljd, vilken viloperiod hogst tre génger i veckan far minskas till minst nio timmar i f6ljd,
under forutséttning att foraren kompenseras med motsvarande vilotid fore f6ljande veckas
slut.

De dagar da dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta stycket far vilan tas ut i tva eller tre
separata perioder under tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden skall omfatta
minst atta timmar i foljd. Om sa sker, skall dygnsvilan forlangas till minst tolv timmar.

Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
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Artikel

153

Foraren skall varje dag som han kor anvidnda diagrambladen fran den tidpunkt da han &vertar
fordonet!. Diagrambladet far tas ut forst vid den dagliga kértidens slut, om det inte it tillatet

att ta ut

det vid nagon annan tidpunkt. Inget diagramblad far anvéndas langre tid an det ar

avsett for.

Nir en forare? inte har kunnat anvinda den i fordonet installerade firdskrivaren pa grund av
att han ldmnat fordonet, skall de tidsperioder som anges i punkt 3. Andra strecksatsen b), c)
och d) foras in pa diagrambladet, antigen for hand eller genom automatisk registrering eller pa
annat sitt, sa att det blir lasligt och utan att bladet smutsas ner.

Domslut

”Daglig arbetstid” enligt artikel 15.2 i Radets férordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid végtransporter omfattar kortid, all annan arbetstid, perioder av
tillgdnglighet, raster och nér foraren delar sin dygnsvila i tva eller tre separata
perioder, sadana perioder forutsatt att den inte verstiger en timma. ”Daglig arbetstid”
borjar nér foraren aktiverar fardskrivaren efter en dygns- eller veckovila eller, om
dygnsvilan dr uppdelade i separata perioder, efter den viloperiod som omfattar minst
atta timmar. Arbetstiden slutar nir en dygnsvila paborjas eller, om dygnsvila &r delad i
separata perioder, vid borjan av en dygnsviloperiod om minst atta sammanhangande
timmar.

Begreppet dygn” enligt Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av
viss social lagstiftning vid végtransporter och forordning (EEG) nr 3821/85, méste
uppfattas likadant som begreppet “varje 24 timmars period” som syftar till vilken
period som helst med denna varaktighet (24 timmar) vilken borjar dé foraren aktiverar
fardskrivaren efter en vecko- eller dygnsvila.

! Fordon
2 Forare:
kora det.
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Fallet C-235/94

Angaende tolkningen av artiklarna 12 och 15.1 i Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, om ”Avvikelse fran regler om kor-
och vilotider med hénsyn till personers, fordonets och lastens sikerhet — Omstdindigheter”.

. Fraga som stélldes

(1) Kan enligt artikel 12 i Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om véagtransporter en forare, som anklagas for avvikelse fran kor och
vilotidsbestammelsen i artiklarna 6, 7 och 8 i denna forordning, som tillgodosett alla
forutsdttningar enligt artikel 12, att trafiksédkerheten inte dventyrats vilket domstolen &r
overtygad om, med hénsyn till transportforetagets skyldigheter avseende det som
omnédmns i artikel 15, vara beréttigad till den flexibilitet som aterfinns i artikel 12 om
behovet att avvika frdn bestimmelser i artiklarna 6, 7 och 8 var kinda innan kdrningen
pabdrjades?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 12

Om det &r forenligt med trafiksdkerheten och om det behdvs for att nd fram till en lamplig
plats att stanna pa far foraren avvika fran denna foérordnings bestimmelser i den utstrackning
som kravs for att tillgodose personers, fordonets och lastens sékerhet. Foraren skall pa
fardskrivarbladet eller i sin tjanstgoringslista redovisa pa vilket sitt och varfor han har gjort
avsteg fran bestdimmelserna.

Artikel 15

1. Transportforetaget skall organisera forarnas arbete pa sadant sitt att forarna kan folja
tilldimpliga foreskrifter i denna forordning och i férordning (EEG) nr 3821/85.

2. Foretaget ska regelbundet kontrollera att foreskrifterna i dessa bada forordningar har foljts.
Har 6vertradelser forekommit, skall foretaget vidta lampliga atgérder for att hindra att det

upprepas.
Ill. Domslut

Artikel 12 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning
om végtransporter, ger inte ritt foraren att avvika fran bestimmelser i artiklarna 6, 7 och 8 i
forordningen med anledning av skél som var kinda innan kdrningen paborjades.

Det framgér klart i artikel 12 att ett beslut som tas for att sdkerstélla sidkerheten for personer,
for fordonet och dess last genom att forldnga korperioden utéver vad som ar tillatet.
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Fallet C-335/94

Angéende tolkningen av artikel 4.6 1 Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering
av viss sociallagstiftning om végtransporter, om ”Undantag — Fordon for avfallshantering —
Omrddena som inte ingar inom ramen for Radets forordning (EEG) nr 3820/85 —
Medlemsstaternas kompetens att reglera kortiden”.

Fragor som stélldes

(1) Hur skall begreppet “avfallshantering och sophdmtning” i artikel 4.6 i férordning
(EEG) nr 3820/85 definieras?

a.

Avser begreppet ”sophdmtning” avhdmtning av sopor enbart fran privata
hushall eller ocksa fran foretag?

Skall med sopor fran privata hushall uppfattas sa att:

Aven speciella typer av hushallsavfall, sisom olika batterier, firger och
16sningsmedel, undantas fran artikel 4.6 1 férordning (EEG) nr 3820/85?
Undantaget bara skall tillimpas for korta strickor inom en kommun, sérskild
da transport fran dorr till dorr, eller kan korstrickorna vara ldngre sé att aven
transporten till en mera avldgsen avfallsanldggning kan omfattas?

Omfattas transport av sadant avfall, av undantaget enligt artikel 4.6 i
forordningen, dven om det utfors av privata foretag pa uppdrag av en
kommun?

Om transporten av avfall frén foretag ocksa técker:
Transporter av varje typ av foretagsavfall?
Langa korstrackor, sédana som t.ex. till avfallshanteringsanlédggningen?

Skall artikel 4.6 i forordningen tilldmpas for langa korstrackor med fordon,
sasom retur korningar frén avfallshanteringsanldggningen, utan last?

Omfattas dven korningar som sker som forberedelser till sjdlva
transportuppdragen, exempelvis vid flytt av fordon eller sldpvagnar mellan ett
foretags olika avdelningar?

(2) Vilken relation finns mellan undantagsreglerna avsedda i artikel 4.6 i forordning
(EEG) nr 3820/85 och nationella regler om kortider?

a.

b.

Om en transport omfattas av undantaget i artikel 4.6 i forordningen, kan den da
fortsattningsvis omfattas av nationella regler om kdortider? eller

Ar nationell lagstiftning, exempel den tyska lagen om arbetstid
(Arbeitszeitordnung) eller forordningstexten (Austithrungsverordnung zur
Arbetszeitordnung) inte tillimplig for sédana transporter?

Lagrum som aberopas

Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 4

Denna forordning skall inte tillimpas pa transporter med

6. fordon som anvénds i samband med avloppsunderhall, 6versvimningsskydd, vatten-, gas-
och elforsorjning, underhall och kontroll av allménna viagar, avfallshantering, teleservice,
posttransporter, radio- och televisionssdndning samt pejling av sédndare eller mottagare av
radio- eller televisionssignaler.
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Domslut

. Ordet "fordon som anvénds i samband med [...] avfallshantering” i artikel 4.6 i Rédets

forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss social lagstiftning om
végtransporter, maste tolkas som att den omfattar fordon vilka anvénds for alla slag av
avfallshantering, forutsatt att transporten inte omfattas av andra mer specifika regler,
och da for transport av sddant avfall under kort stricka, i det allménnas intresse utford
direkt av en myndigheter eller av privata foretag under myndighets kontroll.

. Pa omraden som inte omfattas av férordning (EEG) nr 3820/85 har medlemsstaterna

ritt att reglera bestimmelser om kortid.
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Fallet C-29/95

Angaende tolkningen av artikel 6 i EEG-foredraget och forordningarna (EEG) nr 3820/85 och
(EEG) nr 3821/85, om ”Lika behandling — Diskriminering pa grund av nationalitet —
Bestraffning av évertrddelser mot sociallagstifining — Nationellt inforlivande av lagtext som
ger lagévertrddare maojligheter att vilja mellan vidtagandet av rdttslig procedur eller
omedelbart betalning av botessumman — Skyldighet som infors bara for utldindska
medborgare for att deponera en bestimd summa for varje forseelse, under tiden till att
summan dr erlagt hdlls fordonet i beslag”.

. Fraga som stilldes

(1) Skall forbudet om diskriminering enligt artikel 6 i EEG-fordraget eller enligt de
allménna principer om lika behandling i Gemenskapernas lagstiftning tolkas som
hindrande for medlemsstaternas nationella lagstiftning, vilka antas i samband med
inforlivandet av forordningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85, att infora ett
bestraffningssystem nér fysiska och juridiska personer anklagas for vertradelser
enligt dessa bestimmelser, genom att ge valmdjligheter mellan att

a. omedelbart betala den angivna summan, i detta fall 10 000 BFR, per
overtridelse, varefter atalet laggs ned, eller

b. fortsitta den rattsliga proceduren, med forbehall om att det andra alternativet
viljs, kan detta bara bestridas med motiveringen att de anklagade inte har fast
bosittning eller dr utan stadig hemvist i Belgien (vilket krédvs) eller har en
annan medlemsstats nationalitet, deponera en viss summa genom att erldgga ett
belopp som motsvarar varje 6vertradelse som de anklagas for, i detta fall
15 000 BEF, att tacka de boter eller kostnader som de aldggs att betala och att
under tiden fram till att depositionen &r betald tas fordonet i beslag?

Il. Lagrum som aberopas
EEG-foredraget
Artikel 6

Inom detta fordrags tillimpningsomrade och utan att det paverkar tillimpningen av nagon
sérskild bestimmelse i fordraget, skall diskriminering pa grund av nationalitet vara forbjuden.

Rédet kan enligt forfarandet i artikel 189c anta bestimmelser i syfte att forbjuda sadan
diskriminering.

lll. Domslut

Artikel 6 i EEG-foredraget forbjuder nationell lagstiftning som antas i samband med
inforlivandet av Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss
sociallagstiftning om végtransporter och Rédets férordning (EEG) nr 3821/85 om féardskrivare
vid védgtransporter, som vid dvertrddelser tillimpas bara mot icke egna medborgare vilka
viljer en rittslig provning hellre &n att omedelbart betala asatta boter, och ddrmed bli skyldiga
att deponera ett bestdmt belopp for varje forseelse som ar hogre 4n vid omedelbart betalning
och att under tiden fram till att summan é&r erlagt halls fordonet i beslag.
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Fallet C-39/95

Angaende tolkningen av artikel 4.6 i Rddets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering
av viss sociallagstiftning om végtransporter, om ”Undantag for avfallstransportsfordon”.

.  Fraga som stélldes

(1) Skall artikel 4.6 i forordning (EEG) nr 3820/85 undantas fran villkoren i férordning
(EEG) nr 3821/85 att fordon, som tillhor privata foretag, anvands for insamling och
hantering av avfall i sopcontainer eller industriavfall, &ven om detta innebar
transporter under ldnga avstand?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
viigtransporter

Artikel 4
Denna forordning skall inte tillimpas pa transporter med

6. fordon som anviands i samband med avloppsunderhall, 6versvamningsskydd, vatten-, gas-
och elforsorjning, underhall och kontroll av allménna vagar, avfallshantering, teleservice,
posttransporter, radio- och televisionssédndning samt pejling av séndare eller mottagare av
radio- eller televisionssignaler,

lll. Domslut

Begreppet ’fordon som anvénds i samband med [...] avfallshantering” i artikel 4.6 i Radets
forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter,
maste tolkas som att den omfattar fordon vilka anvénds for alla slags av avfallshantering,
forutsatt att transporten inte omfattas av andra mer specifika regler, och da for transport av
sadant avfall under kort stricka, i det allménnas intresse utford direkt av en myndighet eller
av privata foretag under myndighets kontroll.

217



Fallet C-387/96

Angaende tolkningen av artiklarna 13.1 b och 14.1-5 i Rédets forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss sociallagstiftning om véagtransporter, om ”Undantag for fordon som
anvinds av myndigheter for att tillhandahalla offentliga tjcnster som inte konkurrerar med
utévare av yrkesmdssig trafik — Forarens skyldighet att medfora ett utdrag ur
tidnstgoringslista”.

I.  Fragor som stalldes

(1) Ar undantagsbestimmelsen i artikel 13.1 b i forordning (EEG) nr 3820/85 tillaimplig
pa den av Stockholms lans landsting genom SL Buss AB bedrivna trafiken?

(2) Enligt artikel 14.5 skall forare i sddan trafik som sdgs i fraga 1 medfora ett utdrag ur
tjanstgoringslistan och ett exemplar av tidtabellen. Ar det tillréickligt att utdraget ur
tjanstgoringslistan endast avser den aktuella dagens kdrning?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
viigtransporter

Artikel 13

1. Varje enskild medlemsstat far inom sitt eget territorium, eller efter verenskommelse med
en annan medlemsstat inom dess territorium, medge undantag fran alla bestdmmelser i denna
forordning om transporter som utfors med fordon av en eller flera av foljande kategorier:

b) Fordon som anvinds av myndigheter for att tillhandahalla offentliga tjénster som inte
konkurrerar med utdvare av yrkesmissig trafik.

Medlemsstaterna skall informera kommissionen om undantag som har meddelats enligt denna
punkt.

Artikel 14
1. Vid

nationell linjetrafik for persontransporter som omfattas av denna forordning, skall
trafikforetaget uppratta en tidtabell och en tjanstgoringslista.

2. Tjanstgoringslistan skall for varje enskild forare ange namn, tjénstgéringsort och i forvig
faststdlld tidsplan for olika korpass, andra arbetsuppgifter samt dé foraren skall vara
tillganglig.

3. Tjanstgoringslistan skall innehalla samtliga i punkt 2 angivna uppgifter for en period som
minst omfattar innevarande vecka samt ndrmast foregaende och efterfoljande vecka.

5. Forare i sddan trafik som sdgs i punkt 1 skall medfora ett utdrag ur tjdnstgoringslistan och
ett exemplar av tidtabellen.

lll. Domslut

1. Det undantag som i artikel 13.1 b i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om véagtransporter, foreskrivs for fordon som
anvénds av myndigheter for att tillhandahalla offentliga tjénster som inte konkurrerar
med utdvare av yrkesmissigtrafik ér inte tillimpligt pa fordon som tillhor ett foretag
som &gs av en myndighet och som tillhandahaller en tjénst bestdende i linjetrafik for
persontransporter inom ramen for ett avtal som har ingatts efter en anbudsinfordran i
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konkurrens med andra foretag och som for viss tid ger foretaget ensamritt att
tillhandahélla tjansten.

. Kravet i artikel 14.5 i forordning (EEG) nr 3820/85, att forare i sadan trafik som avses
i artikel 14.1 skall medfora ett utdrag ur tjinstgoringslistan och ett exemplar av
tidtabellen, uppfylls inte nér utdraget ur tjanstgoringslistan endast avser den dag som
kontrollen sker.
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Fallet C-47/97

Angaende tolkningen av artikel 2 i Rddets forordning (EEG) nr 684/92 om gemensamma
regler for internationell persontransport med buss och artikel 4.3 i Radets forordning (EEG) nr
3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, om ”Obligatorisk
anvéindning av fardskrivaren — Undantag for fordon som anvinds for persontransporter i
linjetrafik, om linjens lingd inte overstiger 50 kilometer”.

. Fragor som stélldes

(1) Ar en grupp passagerare, som under en enda resa transporteras mellan en flygplats och
ett hotell, ibland via en sevéirdhet, att anses som en “’sérskild passagerarkategori” i den
mening som avses i artikel 2.1.2 i forordning (EEG) nr 684/92?

(2) Om svaret pa fragan 1 ar JA, skall da artikel 2.1-2 tolkas pa sa sétt att transporter av
dessa passagerare under en resa utgor “’speciell reguljar trafik” i artikelns mening, nér:

a. varje grupp stiger pa vid en avreseplats och stiger av vid en ankomstplats
(emellanat innefattande ett besok av en seviardhet som en del av resan),

b. likadana eller liknande transporter upprepas vid ett antal tillféllen till f6ljd av
en researrangOrs gruppbokningar, och

c. den exakta fardvégen inte dr forutbestimd?

(3) Om svaret pa fragan 2 dr JA skall da artikel 4.3 i forordning (EEG) nr 3820/85, tolkas
pé sd sitt att ’linjens ldngd” skall bestimmas med hénsyn till:

a. varje delstrdcka av en forares resa under en dag, eller
b. en forares samlade korstracka under en dag?

(4) Om svaret pa fragan 2 ar NEJ, skall da artikel 2.3 i férordning (EEG) nr 684/92 tolkas
pa sa sitt att transporten av sadana passagerare under sadana omstandigheter utgor
tillfallig trafik” i den mening som avses i samma artikel?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 684/92 om gemensamma regler for internationell
persontransport med buss

Artikel 2

I denna forordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:
1. Linjetrafik [...] (bl. a speciell reguljér trafik) [...]

2. Pendeltrafik [...]

3. Tillfallig trafik

4. Transport for egen rikning

Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid vigtransporter
Artikel 3.1

Fardskrivare skall vara installerade och anvéndas i fordon, som ér registrerade i en
medlemsstat och som anvénds for transporter pa vig av passagerare eller gods, med undantag
for sadana fordon som avses i artiklarna 4 och 14.1 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter.
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Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 4
Denna forordning skall inte tillampas pa transporter med

3. Fordon som anvénds for persontransporter i linjetrafik, om linjens ldngd inte overstiger 50
kilometer,

lll.  Domslut

Transport av passagerare under en enda resa mellan en flygplats och ett hotell, ibland via en
sevardhet, som upprepas vid ett antal tillfallen till foljd av en researrangérs gruppbokningar,
och dir den exakta fardvdgen inte ar forutbestdmd, &r inte att anse som linjetrafik i den
mening som avses i artikel 4.3 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av
viss sociallagstiftning om végtransporter.
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Fallet C-193/99

Angaende tolkningen av artikel 8.5 i Rddets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering
av viss sociallagstiftning om végtransporter, om "Veckovila — Uppskjutande".

. Fragor som stélldes

(1) Nér en forare i enlighet med artikel 8.5 i forordning (EEG) nr 3820/85 har ritt att, och
viljer att, skjuta upp sin period av veckovila till den vecka som foljer veckan till
vilken vilan hanfor sig, maste han da utan avbrott ta tva perioder av veckovila i foljd
under denna f6ljande vecka?

(2) Om den forsta fragan besvaras nekande, maste en sddan forare i alla fall ta tva
perioder av veckovila under den féljande veckan, eller har han ritt att pa nytt skjuta
upp perioden av veckovila for denna andra vecka till darpa foljande vecka?

Il. Lagrum som aberopas

Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 8.3

Varje vecka skall en av de i punkterna 1 och 2 ndmnda viloperioderna utstrackas till en
veckovila om sammanlagt 45 timmar i foljd. Denna viloperiod far avkortas till minst 36
timmar i foljd, om den tas pa den ort dir fordonet normalt 4r stationerat eller pa forarens
hemort, eller till minst 24 timmar i f61jd, om den tas pa annan ort. Varje minskning skall
kompenseras av en motsvarande viloperiod uttagen i ett sammanhang fore slutet av den tredje
vecka som infaller efter veckan i fraga.

Artikel 6.1

Kortiden mellan tva perioder av dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en av
veckovila, harefter kallad "daglig kortid", far inte 6verstiga nio timmar. Kortiden far tva
géanger varje vecka utstriackas till tio timmar.

Efter hogst sex perioder av daglig kortid skall en forare ta veckovila enligt artikel 8.3.

Veckovilan far skjutas upp till slutet av sjatte dagen, om den sammanlagda kortiden under de
sex dagarna inte dverstiger det maximum som motsvarar sex perioder av daglig kortid.

Vid andra internationella persontransporter dn linjetrafik, skall rdkneorden "sex" och "sjétte" i
andra och tredje styckena bytas ut mot "tolv" respektive "tolfte".

Medlemsstaterna far dven tillimpa foregaende stycke pa andra persontransporter inom det
egna landet &n linjetrafik.

lll. Domslut

Artikel 8.5 i Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning
om viégtransporter skall tolkas sa, att en forare som viljer att skjuta upp sin period av
veckovila till den vecka som foljer efter veckan till vilken vilan hanfor sig maste ta tva
veckovilor i f6ljd utan avbrott under den andra veckan.
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Fallet C-297/99

Angaende tolkningen av artikel 15 i EEG-foredraget och forordningarna (EEG) nr 3820/85
och (EEG) nr 3821/85, om ”Fdrdskrivarens diagramblad — Skyldigheter att fora in
arbetstider, raster och viloperioder”.

. Fragor som stélldes

(1) Den nationella domstolen onskar fa klarhet i huruvida artikel 15 i forordning (EEG) nr
3821/85 skall tolkas sa, att forarens skyldighet att, pa diagrambladets baksida, fora in
all annan arbetstid dven omfattar sddan restid som foraren behdver for att dverta ett
fordon (som omfattas av kravet att installera och anvénda fardskrivare) som finns pa
en annan ort dn den dér foraren &r bosatt eller dér arbetsgivaren har sitt driftstdlle. Den
nationella domstolen har dven fragat om svaret pa denna fraga varierar beroende pa
om arbetsgivaren har eller inte har gett instruktioner for nir och hur denna resa skall
goras.

(2) Den nationella domstolen 6nskar fa klarhet i huruvida artikel 15 i forordning (EEG) nr
3821/85 skall tolkas s4, att forarens skyldighet att, pa diagrambladets baksida, fora in
all annan arbetstid dven omfattar sadana tidsperioder da foraren utfor transporter som
faller utanfor tillimpningsomradet for forordning (EEG) nr 3821/85 innan han dvertar
ett fordon pa vilket forordningen dr tillimplig.

Il. Lagrum som aberopas

Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 1
I denna forordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

5. Vila: oavbruten tidsperiod om minst en timme, under vilken foraren fritt far forfoga 6ver
sin tid.
Artikel 4

Denna forordning skall inte tillimpas pa transporter med

3. fordon som anvénds for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte dverstiger 50
kilometer.

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid viagtransporter
Artikel 15

2. Foraren skall varje dag som han kor anvénda diagrambladen fran den tidpunkt d& han
overtar fordonet. Diagrambladet far tas ut forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte &r
tillatet att ta ut det vid ndgon annan tidpunkt. Inget diagramblad far anvindas langre tid an det
ar avsett for.

Nér en forare inte har kunnat anvinda den i fordonet installerade fardskrivaren pa grund av att
han har ldmnat fordonet, skall de tidsperioder som anges nedan i punkt 3, andra strecksatsen
b), ¢) och d) foras in pa diagrambladet, antingen for hand eller genom automatisk registrering
eller pa annat sétt, sd att det blir ldsligt och utan att bladet smutsas ner.

Om det finns mer an en forare pa fordonet, skall forarna vid behov éndra diagrambladen, sa
att den information som avses i kapitel 11.1-3 i bilaga 1 registreras pa diagrambladet f6r den
forare som for tillféllet kor fordonet.
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3. Forarna skall:

— se till att den pa bladet registrerade tiden dverensstimmer med den officiella tiden i
fordonets registreringsland,

— anvinda reglagen sa att foljande tidskategorier registreras tydligt var for sig

a) under tecknet = kortid,

b) under tecknet # all annan arbetstid,

¢) under tecknet [ all annan tid d4 han #r tillgénglig, nimligen

— véntetid, dvs. den tid da foraren behdver stanna kvar pé sin plats endast for att kunna
invénta order att starta eller fortsatta korningen eller att utfora annat arbete,

— den tid som tillbringas bredvid foraren medan fordonet &r i rorelse,

— den tid som tillbringas pé sovbrits medan fordonet ar i rorelse,

d) under tecknet b raster och dygnsviloperioder.
. Domslut

Artikel 15 i Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter skall
tolkas sa, att forarens skyldighet att fora in all annan arbetstid d&ven omfattar

— sadan restid som foraren behover for att kunna dverta ett fordon (som omfattas av kravet att
installera och anvinda fardskrivare) som finns pa en annan ort &n den dér foraren &r bosatt
eller dar arbetsgivaren har sitt driftstélle, oavsett om arbetsgivaren har gett instruktioner i
detta avseende eller om foraren sjélv kan vélja ndr och hur han skall resa, samt

— sadana tidsperioder da foraren utfor transporter som faller utanfor tillimpningsomradet for
forordning (EEG) nr 3821/85 innan han dvertar ett fordon pé vilket férordningen ar tillimplig.
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De forenade fallen C-228/01 och C-229/01

Angaende tolkningen av artikel 2 i Radets direktiv 84/647 om anvédndning av fordon hyrda
utan forare for godstransporter pa vag, om ’Anvdindning av fordon hyrda utan forare for
godstransporter pd vig — Registrering av de hyrda fordonen — Gemenskapstillstand for att
framfora de hyrda fordonen — Handhavande av de hyrda fordonens firdskrivarblad”.

. Fragor som stélldes
I malet C-228/01

(1) Kan begreppet hyra av fordon utan forare i den mening som avses i artikel 2 i direktiv
84/647/EEG tolkas sa, att det ar tillatet for uthyraren, ett vagtransportforetag bildat
enligt fransk rétt,

att for hyresmannens rakning, ett vigtransportforetag bildat enligt portugisisk rtt,
skaffa de transporttillstind som krévs inom det nationella territoriet? Och

att for hyresmannens rakning, ett vigtransportforetag bildat enligt portugisisk rtt,
handha fardskrivarbladen for de forare som é&r anstéllda i det foretaget?

(2) Maste de hyrda fordonen vara registrerade i Portugal?
I mélet C-289/01

(1) Ar det vid sidan uthyrning av fordon utan forare som avses i artikel 2 i direktiv
84/647/EEG tillatet for uthyraren, ett franskt vagtransportforetag,
att for hyresmannens rikning, ett vigtransportforetag bildat enligt fransk rétt, skaffa
de transporttillstdnd som krévs inom det nationella territoriet, och
att for hyresmannens rakning, ett transportforetag bildat enligt spansk rétt, handha
fardskrivarbladen for de forare som ar anstéllda i det foretaget?

Il. Lagrum som aberopas
Radets direktiv 84/647 om anvindning av fordon hyrda utan forare fér godstransporter
pa vig
Artikel 1

I detta direktiv avses med

fordon: ett motorfordon, en sldpvagn, en pdhdngsvagn eller en fordonskombination, avsedd
uteslutande for varutransporter,

hyrt fordon: ett fordon, som mot erséttning och for en bestdmd tid i enlighet med ett kontrakt,
stélls till forfogande for ett foretag som bedriver godstransporter pa vag som yrkesméssig
trafik eller for egen rikning.

Artikel 2

Varje medlemsland skall for trafik mellan medlemsstater tillata anvdndning pa sitt territorium
av fordon, hyrda av foretag som é&r registrerade pa ett annat medlemslands territorium, under
foljande forutsattningar:

1. Fordonet &r registrerat eller satt i trafik i enlighet med det sistndmnda medlemslandets
lagstiftning.

2. Kontraktet avser endast hyra av fordon utan forare och ar inte forenat med nagot
serviceavtal med samma foretag som omfattar forar- eller foljepersonal.

3. Det hyrda fordonet star uteslutande till forfogande under hyreskontraktets giltighetstid.
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4. Det hyrda fordonet kors av personal hos det foretag som anvénder det.

5. Att ovanstaende villkor ar uppfyllda skall framga av nedanndmnda dokument, som skall
medfolja fordonet:

a) Hyreskontraktet eller bestyrkt utdrag ur detta kontrakt, sarskilt med uppgift om uthyrarens
namn, hyresmannens namn, datum for kontraktets undertecknande, kontraktets giltighetstid
och vilket fordon kontraktet avser.

b) I det fall foraren inte dr den person som hyr fordonet forarens anstillningsavtal eller
bestyrkt utdrag ur detta avtal, sdrskilt med uppgift om arbetsgivarens namn, den anstélldes
namn, datum for avtalets undertecknande, avtalets giltighetstid eller aktuellt 16nebesked.

Vid behov fér de under a och b nimnda dokumenten ersittas med likvérdig handling, utstilld
av behorig myndighet i medlemslandet.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall vidta nddvéndiga atgirder for att sékerstilla att inhemska foretag
som utfor godstransporter pa vig far anvianda hyrda fordon, vilka registrerats eller satts i
trafik enligt respektive hemlands lagstiftning, pd samma villkor som fordon dgda av dessa
foretag, forutsatt att de uppfyller villkoren i artikel 2.

2. Medlemsstaterna far utesluta transporter som foretag utfor for egen rakning fran
foreskrifterna i punkt 1.

Artikel 4

1. Detta direktiv skall inte paverka foreskrifterna i ett medlemsland som antagit mindre
restriktiva villkor fér anvéindning av hyrda fordon 4n som anges i artiklarna 2 och 3.

Artikel 5

Utan att artiklarna 2 och 3 paverkas, skall detta direktiv inte paverka tillimpningen av regler
om

marknaden for godstransporter pa vig som bedrivs yrkesmaissigt eller for egen rakning och
darvid sdrskilt tilltrade till marknaden samt, i synnerhet, inskrdnkningar genom kvoteringar
avseende vigkapaciteter,

Radets forordning (EEG) nr 881/92 om tilltriide till marknaden for godstransporter pa
vig inom gemenskapen till eller frin en medlemsstats territorium eller genom en eller
flera medlemsstaters territorier

Artikel 1.1

Denna forordning &r tillimplig pé internationell yrkesmaissig godstransport pa vag pa strackor
inom gemenskapens territorium.

Artikel 3.1
For internationella transporter krivs ett gemenskapstillstand.
Artikel 5

1. Det gemenskapstillstind som avses i artikel 3 skall utfdrdas av de behdriga myndigheterna i
etableringsmedlemsstaten.

2. Medlemsstaterna skall till innehavaren ldmna ut gemenskapstillstandet i original, vilket
skall forvaras av transportforetaget, samt en bestyrkt kopia for varje fordon som
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gemenskapstillstandets innehavare forfogar ver, antingen som édgare eller pd annat sitt,
exempelvis genom [...] ett hyreskontrakt [...]

4. Gemenskapstillstandet skall stéllas ut i transportforetagets namn. Transportforetaget far inte
Overlata tillstdndet pé tredje man. En bestyrkt kopia av gemenskapstillstandet skall forvaras i
fordonet och skall pa begéran visas upp for den behdrige kontrolltjénstemannen.

Rédets forordning (EEG) nr 3118/93 om forutsittningar for transportforetag att utfora
inrikes godstransporter pa vig i en medlemsstat dir de inte fr etablerade

Artikel 1.1

Varje végtransportforetag som utfor yrkesmaéssig trafik och som innehar det
gemenskapstillstand som avses i forordning (EEG) nr 881/92 skall ha ritt, enligt de villkor
som faststélls i denna forordning, att utfora tillfélliga inrikes vagtransporter, nedan kallat
“cabotage”, i en annan medlemsstat, nedan kallad ”vardmedlemsstat”, utan att ha séte i eller
pa annat sitt vara etablerat i den staten.

Artikel 3.1
De cabotagetillstand som avses i artikel 2 skall ge innehavaren ritt att utfora cabotage.
Artikel 3.3 forsta stycket

Ett cabotagetillstand skall stéllas ut i transportforetagets namn. Transportforetaget far inte
overlata tillstandet pé tredje person. Varje cabotagetillstand far endast anvandas for ett fordon
i taget.

Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 14

1. Arbetsgivaren skall 1amna ut ett tillrackligt antal diagramblad till forarna och dérvid beakta
dessa blads personliga karaktar, transportuppdragets langd samt eventuellt behov av att ersitta
blad som ar skadade eller som tagits ut av den behorige kontrolltjanstemannen. Arbetsgivaren
skall endast tillhandahalla diagramblad av godkénd typ, lampliga for anvéndning i den i
fordonet installerade utrustningen.

2. Foretaget skall forvara diagrambladen i god ordning i minst ett ar efter anvéindandet och
skall 6verldamna kopior till de berdrda forare som begér det. Bladen skall pa begéran uppvisas
for eller 6verldmnas till den behdrige kontrolltjdnstemannen.

Nationella bestimmelser

I artikel 1 i ministerforordning om hur foretag som &r etablerade i en medlemsstat i
Europeiska ekonomiska gemenskapen far anvénda fordon hyrda utan férare for
godstransporter pa vig, som avser direktiv 84/647/EEG, foreskrivs foljande:

Foretag som é&r etablerade i en medlemsstat i gemenskapen och som utfor godstransporter pa
vég fran eller till franskt territorium eller i transit genom franskt territorium far anvianda
fordon som hyrts av ett vigfordonsuthyrningsforetag for denna trafik pa foljande villkor:

Det hyrda fordonet &r registrerat eller taget i bruk i enlighet med géllande lagstiftning i den
medlemsstaten.

[.]

Fordonet framfors av hyresmannen eller hans anstillda.
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Domslut

. Artiklarna 3 och 5 i Radets forordning (EEG) nr 881/92 om tilltréde till marknaden for

godstransporter pa vig inom gemenskapen till eller fran en medlemsstats territorium
eller genom en eller flera medlemsstaters territorier och artikel 14 i Radets férordning
(EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid végtransporter, savil i dess ursprungliga
lydelse som i dess lydelse enligt férordning (EG) nr 2135/98, utgor hinder for ett
végtransportforetag, som &r etablerat i en medlemsstat och som hyr ut fordon utan
forare till ett vagtransportforetag som ér etablerat i en annan medlemsstat, att lata
hyresmannen anvinda uthyrarens eget gemenskapstillstand och att behalla ansvaret for
handhavandet av fardskrivarbladen for de hyrda fordonen.

. Artikel 2.1 i radets direktiv 84/647/EEG om anvindning av fordon hyrda utan forare

for godstransporter pa vég, i dess lydelse enligt radets direktiv 90/398/EEG, skall
tolkas sd, att, med forbehall for en eventuell tillimpning av artikel 4 i samma direktiv,
fordon hyrda utan forare skall vara registrerade i den medlemsstat dér det
végtransportforetag som ar hyresman &r etablerat.



Fallet C-439/01

Angdende tolkningen och giltigheten av artiklarna 8.1 och 8.2 i Rddets forordning (EEG) nr
3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, om "Raster och
viloperioder — Besdttning med flera forare — Domstolens behorighet att tolka AETR-
overenskommelsen — Rdittssdikerhetsprincipen”.

. Fragor som stélldes

(1) Maste forare som omfattas av Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering
av viss sociallagstiftning om véagtransporter uppfylla forutsittningarna enligt saval
artikel 8.1 som 8.2 i forordningen i de fall dér ett fordons besittning bestar av tva
forare, eller har artikel 8.2 i egenskap av lex specialis foretrade framfor artikel 8.1?

(2) Om fraga ar om en fordonsbesattning som bestér av tva forare och som omfattas av
Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
végtransporter, skall bestimmelserna i artikel 8.1, eller eventuellt i artiklarna 8.1 och
8.2, 1 forordningen inte tillimpas pa grund av att de strider mot éverordnade
gemenskapsrittsliga bestimmelser?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 2

1. Denna forordning tillimpas pa sadana vagtransporter enligt artikel 1.1 som utférs inom
gemenskapen.

2. I stillet for denna foérordning skall Europeiska 6verenskommelsen om arbetsforhallanden
for fordonsbeséttningar vid internationella vigtransporter (AETR) tillampas pé internationella
végtransporter i foljande fall:

Till eller fran eller i transit genom tredjeldnder, som ér parter i 6verenskommelsen, for hela
farden da transporten utfors av fordon registrerade i en medlemsstat eller i ett sadant
tredjeland.

Till eller fran ett tredjeland, som inte ar part i dverenskommelsen, vid fard inom
gemenskapen da transporten utfors av fordon registrerade i ett sddant tredjeland.

Artikel 8

1. Under varje tjugofyratimmarsperiod skall féraren ha en dygnsvila om minst elva timmar i
foljd, vilken viloperiod hogst tre génger i veckan far minskas till minst nio timmar i 6ljd,
under forutséttning att féraren kompenseras med motsvarande vilotid fore foljande veckas
slut.

De dagar déa dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta stycket far vilan tas ut i tva eller tre
separata perioder under tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden skall omfatta
minst atta timmar i f6ljd. Om sa sker, skall dygnsvilan forldngas till minst tolv timmar.

2. Om ett fordon har minst tva forare, skall var och en av dem ha en viloperiod om minst atta
timmar i foljd under varje trettiotimmarsperiod.

3. Varje vecka skall en av de i punkterna 1 och 2 ndmnda viloperioderna utstrackas till en
veckovila om sammanlagt 45 timmar i f6ljd. Denna viloperiod far avkortas till minst 36
timmar i foljd, om den tas pa den ort dir fordonet normalt 4r stationerat eller pa forarens
hemort, eller till minst 24 timmar i f6ljd, om den tas pa annan ort. Varje minskning skall
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kompenseras av en motsvarande viloperiod uttagen i ett sammanhang fore slutet av den tredje
vecka som infaller efter veckan i fraga.

Europeiska 6verenskommelsen om arbetsforhallanden for fordonsbesittningar vid
internationella viigtransporter (AETR-6verenskommelsen)

1 fjarde skélet i forordning (EEG) nr 2829/77 anges att eftersom foremélet for AETR-
overenskommelsen omfattas av tillimpningsomradet f6r Radets férordning (EEG) nr 543/69
om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter (EGT L 77, s. 49) har
befogenheten att forhandla om och sluta denna 6verenskommelse legat hos gemenskapen
sedan ikrafttridandet av den sistndmnda forordningen. Enligt samma skl motiverar dock de
sérskilda omstiandigheterna vid AETR-forhandlingarna ett undantagsforfarande genom vilket
gemenskapens medlemsstater var for sig dverldmnar ratifikations- eller
anslutningsinstrumenten under samordnade former men samtidigt handlar i hela
gemenskapens intresse och pa dess végnar.

Lydelsen av artiklarna 8.1, 8.2 och 8.3 i AETR-0verenskommelsen &r identisk med lydelsen
av artiklarna 8.1, 8.2 och 8.3 i férordning (EEG) nr 3820/85.

Ill. Domslut

1. Nar frdga dr om en transport som genomfors av flera forare &r artikel 8.2 i Radets
forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
végtransporter tillamplig i egenskap av lex specialis i forhallande till artikel 8.1 1
samma forordning. Dessa bada bestimmelser skall foljaktligen inte tillaimpas
kumulativt.

2. Samma tolkning géller dven avseende artiklarna 8.1 och 8.2 i AETR-
overenskommelsen.

3. Det ankommer péd den nationella domstolen att mot bakgrund av de faktiska
omstindigheterna i mélet vid den nationella domstolen avgéra om bestimmelserna i
forordning (EEG) nr 3820/85 eller bestimmelserna i ndimnda dverenskommelse skall
tillampas.

4. Provningen av artiklarna 8.1 och 8.2 i férordning (EEG) nr 3820/85 mot bakgrund av
rittssdkerhetsprincipen har inte visat pa nagra omstandigheter som kan paverka
artikelns giltighet.
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Fallet C-128/04

Angaende tolkningen av uttrycket "material och utrustning" i artikel 13.1 g i Radets
forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter,
om "Skyldighet att installera och anvinda firdskrivare — Undantag for fordon som
transporterar material och utrustning”.

.  Fraga som stélldes

(1) Ska uttrycket "material eller utrustning" som anvénds i artikel 13.1 g i férordning
(EEG) nr 3820/85 tolkas sa att det endast omfattar "redskap och verktyg", eller
omfattar detta uttryck d&ven material som behovs for att utfora byggarbeten, sasom
byggmaterial eller kablar, och som transporteras separat eller tillsammans med
redskapen och verktygen?

Il. Lagrum som aberopas

Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 13

1. Varje enskild medlemsstat far inom sitt eget territorium, eller efter dverenskommelse med
en annan medlemsstat inom dess territorium, medge undantag fran alla bestimmelser i denna
forordning om transporter som utfors med fordon av en eller flera av foljande kategorier:

g) Fordon som inom en radie av 50 kilometer frdn den ort dir det normalt &r stationerat
transporterar material eller utrustning som féraren anvéander i sitt arbete, forutsatt att
korningen av fordonet inte utgor forarens huvudsakliga uppgift och att undantaget inte
allvarligt strider mot forordningens syften. Medlemsstaterna far gora sédana undantag
beroende av att tillstand ges i varje enskilt fall.

lll. Domslut

Uttrycket "material och utrustning" i artikel 13.1 g i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter ska, vad géller de
undantagsbestammelser som avses i artikel 3.1 i Radets férordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid végtransporter, tolkas sé att det inte enbart syftar pa redskap och verktyg,
utan dven omfattar sddana foremal som behovs for att utfora fordonsforarens huvudsakliga
uppgift, saisom byggmaterial eller kablar.
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Fallet C-124/09

Angaende tolkningen av artikel 1 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av
viss sociallagstiftning om végtransporter och av artikel 15 i Radets forordning (EEG) nr
3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter, om ”Raster under korning, dygnsvila och
arbetstid — Registreringsskyldighet — Tidsatgang for att ta sig till en plats som inte dr
foretagets driftstille — Foraren hdmtas av annan person”.

. Fragor som stélldes

(1) Hur ska begreppet driftstélle i punkt 21 och f6ljande punkter i domen [Skills Motor
Coaches m.fl.] tolkas vid tillimpningen av artikel 1.5 i forordning (EEG) nr 3820/85
och artikel 15 i forordning (EEG) nr 3821/85?

(2) Gor det nagon skillnad for bedomningen av huruvida det ar fraga om vila i den
mening som avses i artikel 1.5 i forordning 3820/85 om den berérda foraren sjalv tar
sig till den plats dar vederborande ska Gverta ett fordon som é&r utrustat med en
fardskrivare eller om foraren kors dit av ndgon annan?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om
vigtransporter

Artikel 1
I denna forordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

3) Forare: person som kor fordonet, dven under kort tid, eller som medfoljer i fordonet for att
vid behov kunna kéra det.

5) Vila: oavbruten tidsperiod om minst en timme, under vilken foraren fritt far forfoga dver
sin tid.

Artikel 8

1. Under varje tjugofyratimmarsperiod skall foraren ha en dygnsvila om minst elva timmar i
foljd, vilken viloperiod hogst tre ganger i veckan far minskas till minst nio timmar i foljd,
under forutséttning att féraren kompenseras med motsvarande vilotid fore foljande veckas
slut.

De dagar déa dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta stycket far vilan tas ut i tva eller tre
separata perioder under tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden skall omfatta
minst atta timmar i foljd. Om sa sker, skall dygnsvilan forldangas till minst tolv timmar.

2. Om ett fordon har minst tva forare, skall var och en av dem ha en viloperiod om minst &tta
timmar i foljd under varje trettiotimmarsperiod.

3. Varje vecka skall en av de i punkterna 1 och 2 ndmnda viloperioderna utstrackas till en
veckovila om sammanlagt 45 timmar i foljd. Denna viloperiod far avkortas till minst 36
timmar i foljd, om den tas pa den ort dir fordonet normalt 4r stationerat eller pa forarens
hemort, eller till minst 24 timmar i f6ljd, om den tas pa annan ort. Varje minskning skall
kompenseras av en motsvarande viloperiod uttagen i ett sammanhang fore slutet av den tredje
vecka som infaller efter veckan i fraga.

6. En vilotid, som utgdr kompensation for minskad dygnsvila och/eller veckovila, skall tas ut i
anslutning till en annan viloperiod om minst atta timmar och skall pa forarens begéran fa tas
ut pa den ort dér fordonet normalt &r stationerat eller pa forarens hemort.
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7. Dygnsvilan far tillbringas i ett fordon, om detta &r utrustat med sovbrits och stdr stilla.
Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vigtransporter
Artikel 15

2. Foraren skall varje dag som han kor anvdnda diagrambladen eller forarkorten fran den
tidpunkt dd han 6vertar fordonet. Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den
dagliga kortidens slut, om det inte &r tillatet att ta ut det vid ndgon annan tidpunkt. Inget
diagramblad eller forarkort far anvédndas langre tid &n det dr avsett for.

3. Forarna skall

anvénda reglagen sa att foljande tidskategorier registreras tydligt var for sig

a) under tecknet [ kortid,

b) under tecknet # annat arbete,
¢) under tecknet [ tid d4 arbetstagaren ar tillgéinglig,

d) under tecknet b+ raster och dygnsviloperioder.”
.  Domslut

1. Begreppet driftstélle i punkt 21 och f6ljande punkter i dom av den 18 januari 2001 i
mal C-297/99 ska definieras som forarens konkreta anknytningspunkt, det vill siga
transportforetagets anldggning fran vilken foraren, under sin normala tjdnsteutévning
och utan att handla i enlighet med arbetsgivarens sérskilda instruktioner, regelbundet
utfor sitt transportuppdrag och till vilken denne atervinder nér transportuppdraget dr
avslutat.

2. Den omsténdigheten att foraren sjélv tar sig till den plats dér denne ska Gverta ett
fordon som &r utrustat med en fardskrivare eller om nadgon annan kor foraren till denna
plats saknar betydelse for hur restiden ska kvalificeras med hénsyn till begreppet vila i
den mening som avses i artikel 1.5 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter.
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Fallet C-554/09

Angaende tolkningen av artikel 13.1 d andra strecksatsen i Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomradet, om "Skyldighet att anvinda féirdskrivare — Undantag for fordon som
anvdnds for transport av material — Begreppet material — Transport av tomflaskor i ett fordon
tillhérande en vin- och dryckeshandlare".

I. Fraga som stilldes

(1) Kan begreppet material i artikel 13 d andra strecksatsen i férordning (EG) nr 561/2006
tolkas s, att det &ven omfattar sadant forpackningsmaterial som tomma
dryckesflaskor (tomforpackningar), vilket transporteras av en vin- och
dryckeshandlare som driver en butiksrorelse och som levererar till sina kunder en gang
i veckan och da samlar in tomforpackningarna for vidare befordran till grossisten?

Il. Lagrum som aberopas
Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 3

1. Férdskrivare skall vara installerade och anvindas i fordon som ér registrerade i en
medlemsstat och som anvénds for transporter pa vig av passagerare eller gods, med undantag
for sadana fordon som avses i artikel 3 i forordning (EG) nr 561/2006.

2. Medlemsstaterna far undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i férordning (EG)
nr 561/2006 fran denna forordnings tillimpningsomrade.

Artikel 15.7

a) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i dverensstimmelse med bilaga I skall alltid
pa kontrolltjinstemans begéran kunna visa upp foljande:

i) Diagramblad for den innevarande veckan och de diagramblad som foraren anvént under de
foregaende 15 dagarna.

Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i leden i och iii emellertid tacka
innevarande dag och de féregaende 28 dagarna.

Europaparlamentets och Réidets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 1

I syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsitt, i synnerhet inom
végtransportsektorn, och forbattra arbetsforhallandena och trafiksékerheten, faststélls i denna
forordning bestimmelser om kortider, raster och viloperioder for forare som utfor person- och
godstransporter pa viag. Denna forordning syftar dessutom till att framja béttre 6vervakning
och tillsyn i medlemsstaterna samt forbattrade arbetsmetoder inom végtransportsektorn.

Artikel 2.1
Denna forordning skall tillimpas pa végtransporter av

a) gods, om fordonens hogsta tilldtna vikt, inklusive slapvagn eller pahdngsvagn, dverstiger
3,5 ton, eller

b) passagerare |...]
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Artikel 3
Denna forordning skall inte tillimpas pa vagtransporter med

h) fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte 6verstiger 7,5
ton, vilka anvénds for icke-kommersiell transport av gods,

Artikel 13.1

Om det &r forenligt med de mal som faststélls i artikel 1, far varje medlemsstat inom sitt eget
territorium, eller efter 6verenskommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium,
medge undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och férena sddana undantag med
sarskilda villkor, for transporter enligt foljande:

d) Fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte 6verstiger 7,5
ton

— for transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder i sitt arbete.

Sédana fordon far endast anvdndas inom en radie av 50 km fran den plats dér foretaget ar
beldget och pé villkor att kdrningen av fordonen inte utgér forarens huvudsakliga uppgift.

lll. Domslut

Begreppet material i artikel 13.1 d andra strecksatsen i Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomréadet ska tolkas sa, att det inte omfattar sadant forpackningsmaterial som
tomflaskor, vilket transporteras av en vin- och dryckeshandlare som driver en butiksrorelse
och som levererar till sina kunder en géng i veckan och da samlar in tomforpackningarna for
vidare befordran till grossisten.
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Fallet C-210/10

Angaende tolkningen av artiklarna 19.1 och 19.4 i Europaparlamentets och Rédets forordning
(EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet, om
"Overtridelser av regler om anvindningen av firdskrivare — Skyldighet for medlemsstaterna
att infora proportionerliga sanktioner — Fast bétesbelopp — Sanktionens proportionalitet".

. Fragor som stélldes

(1) Ar kravet pa proportionalitet i artiklarna 19.1 och 19.4 i Europaparlamentets och
Rédets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet uppfyllt nér det i sanktionsbestimmelser foreskrivs att varje
overtridelse av artiklarna 13-16 i férordning (EEG) nr 3821/85, vilka ror
anvindningen av diagramblad pa végtransportomrédet, ska ge boter till ett belopp om
100 000 HUF?

(2) Ar det forenligt med proportionalitetsprincipen att ha sanktionsbestimmelser enligt
vilka boternas storlek alltid &r densamma, oberoende av Overtriadelsens allvar?

(3) Ar det forenligt med proportionalitetsprincipen att ha sanktionsbestimmelser enligt
vilka det inte &r tillatet att beakta omstdndigheter som &r formildrande for den som har
gjort sig skyldig till 6vertradelsen?

(4) Ar det forenligt med proportionalitetsprincipen att ha sanktionsbestimmelser dér
pafdljden alltid &r densamma oberoende av den berdrdes personliga omstiandigheter?

Il. Lagrum som aberopas
Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 15.5
Varje forare skall lamna foljande uppgifter pa sitt diagramblad:
a) Efter- och fornamn (nér bladet borjar anvéndas).

b) Datum och ort diar anvdndningen av bladet borjar samt datum och ort dar anvandningen
upphor.

¢) Registreringsnummer for varje fordon som han tilldelas, savél vid starten av den forsta pa
bladet registrerade resan som darefter om byte av fordon sker under bladets anvéndning.

d) Vigmitarens stillning
- vid starten av den fOrsta resa som &r registrerad pa bladet,
- vid slutet av den sista resa som éar registrerad pa bladet,

- vid fordonsbyte under en arbetsdag (avlast virde pa det fordon foraren hade tilldelats och pa
det fordon han skall tilldelas).

e) Tidpunkt for eventuellt fordonsbyte.
Artikel 15.7 ¢

En behorig kontrolltjinsteman far kontrollera att forordning (EG) nr 561/2006 efterlevs
genom att analysera diagrambladen, visade eller utskrivna uppgifter som har registrerats av
fardskrivaren eller forarkortet, och i brist pd sddana, genom att analysera andra handlingar
som kan styrka att bestimmelserna i artikel 16.2 och 16.3 inte efterlevs.
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Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 19

1. Medlemsstaterna skall faststélla sanktioner for overtriadelser av bestimmelserna i denna
forordning och forordning (EEG) nr 3821/85 och skall vidta alla de atgérder som &r
nodvindiga for att se till att de genomfors. Dessa sanktioner skall vara effektiva,
proportionella, avskrickande och icke—diskriminerande.

4. Medlemsstaterna skall se till att ett system med proportionella sanktioner, som kan
inbegripa ekonomiska sanktioner, dr i kraft om overtrddelser av denna forordning eller
forordning (EEG) nr 3821/85 har konstaterats hos ett foretag eller med foretaget samverkande
godsanvéndare, speditorer, researrangorer, huvudentreprenorer, underentreprendrer eller
foretag som hyr ut forare.

Direktiv 2006/22/EG om minimivillkor for genomforande av radets forordningar (EEG)
nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 9

1. Medlemsstaterna skall infora ett riskvérderingssystem for féretag som skall grundas pa det
relativa antal dvertradelser av forordningarna (EEG) nr 3820/85 eller (EEG) nr 3821/85 som
begis av ett enskilt foretag samt pa hur allvarliga dessa overtradelser ér.

3. En inledande forteckning 6ver dvertradelser av forordningarna (EEG) nr 3820/85 och
(EEG) nr 3821/85 anges i bilaga IIL

I syfte att uppritta riktlinjer for jamforelser av 6vertridelser av forordningarna (EEG) nr
3820/85 och (EEG) nr 3821/85, far kommissionen i ldmpliga fall, i enlighet med forfarandet i
artikel 12.2, anpassa bilaga I1I i syfte att uppritta riktlinjer for ett gemensamt spektrum av
overtrddelser, uppdelat i kategorier pa grundval av hur allvarliga dvertriddelserna ar.

Nationella bestimmelser

Artikel 20.1 och 20.4 i 1998 érs lag nr I om végtransport (a kozati kozlekedésrol szold 1988.
évi L. térvény, nedan kallad vigtransportlagen) hade vid tiden for dvertradelsen foljande
lydelse:

1. Boter ska aldggas den som overtrader foljande bestimmelser i denna lag eller i annan
lagstiftning:

¢) bestimmelser om kortider, raster och viloperioder i férordning (EG) nr 561/2006, i denna
lag och i Europeiska dverenskommelsen om arbetsforhallanden for fordonsbesattningar vid
internationella végtransporter (AETR), genomford genom 2001 ars lag nr IX,

d) bestimmelserna om anvéndning av fardskrivare och fardskrivardiagram i forordning (EEG)
nr 3821/85 och i denna lag.

4. Den som Overtrader bestimmelserna i artikel 20.1 ska aldggas boter pa 50000 HUF—
800000 HUF. Det specifika botesbelopp som ska utfdrdas vid 6vertrddelse av de olika
bestimmelserna ska anges i sérskilda foreskrifter. Om flera personer &r ansvariga for
overtriddelsen av de bestimmelser som avses i punkt 1 ska botesbeloppet fordelas utifrdn varje
persons ansvar.

Artikel 1.1 i regeringsdekret nr 57/2007 har f6ljande lydelse: "Den som dvertrader
bestimmelserna i artikel 20.1 i lagen dlaggs boter genom ett administrativt forfarande i
enlighet med bestimmelserna i artiklarna 2—10.
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I artikel 5.1 i regeringsdekret nr 57/2007 foreskrivs foljande:

1. Den som asidositter de bestdmmelser som avses i artikel 20.1 d i [vdgtransport]lagen ska
erldgga boter uppgdende till det belopp som framgér av tabell nr 4.

Om den myndighet som utfor kontrollen konstaterar att det dokument som avses i punkt 1
saknas men att det var giltigt den dag dé kontrollen skedde och uppvisas for myndigheten
inom atta dagar fran kontrolldagen riknat, sitts bétesbeloppet enligt ovanndmnda punkt ned
med 50 procent.

Tabellen hade vid tiden for omstandigheterna i malet foljande utseende:

nr Paf6ljdsgrundande handlingar eller | Rittslig grund Botesbelopp
brister i dokumentation (HUF)

3 Overtriidelse om bestimmelserna Artiklarna 13-16 1 100 000
om anvindning av diagramblad forordning nr 3821/85

lll. Domslut
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. Kravet pa proportionalitet i artiklarna 19.1 och 1 9.4 i Europaparlamentets och Rédets

forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomradet, ska tolkas sa, att det utgdr hinder for sadana
sanktionsbestimmelser som dem som infordes genom regeringsdekret nr 57/2007 om
faststéllelse av botesbelopp vid dvertradelse av vissa bestimmelser pa omradet for
gods- och persontransport pa vég, i vilka det foreskrivs att varje dvertradelse av
reglerna om anvindningen av diagramblad i artiklarna 13-16 i Rédets forordning
(EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid végtransporter ska ge boter uppgéende till ett
fast belopp, oavsett hur allvarlig 6vertradelsen ar.

. Kravet pa proportionalitet i artiklarna 19.1 och 19.4 i férordning (EG) nr 561/2006 ska

tolkas sa, att det inte utgér hinder for att genom sadana sanktionsbestimmelser som
dem som inférdes genom regeringsdekret nr 57/2007, om faststéllelse av botesbelopp
vid dvertriddelse av vissa bestimmelser pa omradet for gods- och persontransport pa
vég, inritta ett strikt ansvar. Ddremot ska det tolkas sa att det utgér hinder for
strangheten i den sanktion som foreskrivits i dessa bestimmelser.



Fallet C-222/12

Angaende tolkningen av artikel 13.1 h i Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet, om "Skyldighet
att anvinda fiardskrivare — Undantag for fordon som anvinds i samband med underhall av
vdgar — Fordon som transporterar grus fran lastningsplatsen till den plats ddir
vagunderhallsarbetet genomfors".

I. Fraga som stilldes

(1) Ska uttrycket ’i samband med [...] underhall [...] av vdgar’, vilket anvands vid
definitionen av undantaget enligt artikel 13.1 h i férordning (EG) nr 561/2006, tolkas
sa, att det omfattar en tippbil med en hogsta tillatna vikt pa 25,5 ton som pa en allmén
vig transporterar grus fran ett grustag, dar det har utvunnits, till den plats dar arbetet
med reparation och underhall av vagnétet dger rum?

Il. Lagrum som aberopas
Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter
Artikel 3

1. Férdskrivare skall vara installerade och anvindas i fordon som ér registrerade i en
medlemsstat och som anvénds for transporter pa vig av passagerare eller gods, med undantag
for sadana fordon som avses i artikel 3 i forordning (EG) nr 561/2006.

2. Medlemsstaterna far undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i férordning (EG)
nr 561/2006 fran denna férordnings tillimpningsomrade.

Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 1

I syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsitt, i synnerhet inom
végtransportsektorn, och forbattra arbetsforhdllandena och trafiksékerheten, faststélls i denna
forordning bestimmelser om kortider, raster och viloperioder for forare som utfor person- och
godstransporter pa viag. Denna forordning syftar dessutom till att framja béttre 6vervakning
och tillsyn i medlemsstaterna samt forbattrade arbetsmetoder inom végtransportsektorn.

Artiklarna 5-9 i forordningen innehaller regler om transportfordons besattning, kortider, raster
och viloperioder.

Artikel 13.1

Om det &r forenligt med de mal som faststalls i artikel 1, far varje medlemsstat inom sitt eget
territorium, eller efter overenskommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium,
medge undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och forena sidana undantag med
sdrskilda villkor, for transporter enligt foljande:

h) Fordon som anvénds i samband med underhéll av avlopps-, 6versvimningsskydds-, vatten-
, gas- och elanldggningar, underhall och kontroll av vagar, dorr-till-dorr-insamling och
bortskaffande av hushéllsavfall, telekommunikationstjénster, radio- och TV-sdndningar och
pejling efter radio- och TV-sidndare eller -mottagare.

Ill.  Domslut

Begreppet ’fordon som anvinds i samband med underhéll av vagar” i artikel 13.1 h i
Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
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sociallagstiftning pa végtransportomradet, som ar fordon som kan undantas fran skyldigheten
att anvinda férdskrivare, ska tolkas sa att det omfattar fordon som transporterar material till
en plats ddr vigunderhallsarbete genomfors, under forutséttning att transporten i sin helhet
och uteslutande utfors i samband med genomforandet av vigunderhallsarbetet och att den
utgdr en underordnad verksamhet i forhallande till detta arbete. Det ankommer pa den
nationella domstolen att med beaktande av samtliga relevanta omstdndigheter i malet bedéma
om sa dr fallet.
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Fallet C-317/12

Angaende tolkningen av begreppet “icke-kommersiell transport av gods”, i den mening som
avses i artikel 3 h i Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet, om "Skyldighet att anvinda
fardskrivare — Undantag for icke-kommersiell transport av gods — Transport som utforts av
enskild inom ramen for dennes hobbyverksamhet som amatorrallyforare, vilken delvis
finansieras av utomstdende".

I. Fragor som stélldes

(1) Ska begreppet icke-kommersiell transport av gods” i artikel 3 h i forordning (EG) nr
561/2006 tolkas sa, att det omfattar en transport av gods som en privatperson utfor
inom ramen for sin hobbyverksamhet men som delvis finansieras genom ekonomiska
bidrag (’sponsring”) fran utomstaende personer eller foretag?

(2) Har det nagon betydelse for bedomningen av vad som utgdr en “icke-kommersiell”
transport

a. att foraren inte utfor transporter annat 4n for egen rakning,
b. att nagon erséttning inte utgatt for sjélva transporten som sadan, eller

c. hur stora de ekonomiska bidragen ar och/eller de ekonomiska bidragens storlek
i forhallande till hobbyverksamhetens totala omséttning?

Il. Lagrum som aberopas
Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid vigtransporter
Artikel 3.1

Fardskrivare skall vara installerade och anvéndas i fordon som 4r registrerade i en
medlemsstat och som anvénds for transporter pa vig av passagerare eller gods, med undantag
for sadana fordon som avses i artikel 3 i forordning (EG) nr 561/2006.

Europaparlamentets och Ridets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 1

I syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsitt, i synnerhet inom
végtransportsektorn, och forbéttra arbetsforhallandena och trafiksékerheten, faststélls i denna
forordning bestimmelser om kortider, raster och viloperioder for forare som utfor person- och
godstransporter pa viag. Denna forordning syftar dessutom till att fraimja béttre 6vervakning
och tillsyn i medlemsstaterna samt forbattrade arbetsmetoder inom végtransportsektorn.

Artikel 3
Denna forordning skall inte tillimpas pa vagtransporter med

h) fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte dverstiger 7,5
ton, vilka anvénds for icke-kommersiell transport av gods,
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Ill.  Domslut

Begreppet “icke-kommersiell transport av gods™ i artikel 3 h i Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomréadet ska tolkas sd, att det omfattar transport av gods som enskild utfor for sin
egen rikning och uteslutande inom ramen for en hobbyverksamhet, ndr denna verksamhet
delvis finansieras genom ekonomiska bidrag fran utomstaende och ndgon ersittning inte utgar
for transporten.
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Fallet C-287/14

Angaende tolkningen av principen om medlemsstaternas ansvar for skada som har vallats
enskilda pa grund av en dvertrddelse av EU-rétten och av artikel 10.3 i Europaparlamentets
och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet, om "Forarens ansvar for dsidosdttanden av skyldigheten att anvinda en
fardskrivare".

I.  Fragor som stélldes

(1) Innebéar den omsténdigheten att det skadestdndsansvar som foljer av en overtridelse av
unionsritten avilar medlemsstaten att ansvarsregler inte kan tillimpas mot det av
medlemsstatens organ som faktiskt har gjort sig skyldigt till 6vertriadelsen, vid
provningen av en skadestandstalan som véckts pa denna grund?

(2) For det fall den forsta fragan ska besvaras nekande, innebér artikel 10.3 i férordning
(EG) nr 561/2006 att medlemsstaten inte kan anta nationella bestimmelser enligt vilka
det vid asidoséttande av skyldigheterna enligt férordningen kan beslutas om
sanktioner for den forare av fordonet som har gjort sig skyldig till dvertradelsen,
utéver, eller i stéllet for, transportforetaget?

(3) For det fall den andra fragan ska besvaras jakande, kan ett avgorande fran en nationell
domstol i ett forvaltningsmal som i stéllet for att grundas pé artikel 10.3 i forordning
(EG) nr 561/2006, grundas pa nationella bestimmelser som strider mot denna
bestimmelse, anses utgdra en uppenbar dvertridelse av unionsritten?

Il. Lagrum som aberopas

Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa viagtransportomradet

Artikel 9.2

Den tid som géar at for att resa till en plats for att ta dver ett fordon som omfattas av denna
forordning, eller for att atervénda fran denna plats, nér fordonet varken star vid forarens hem
eller vid arbetsstallet ddr foraren normalt 4r stationerad, skall inte rdknas som vila eller rast
om foraren inte befinner sig pa en farja eller ett tag och har tillgang till en sovbrits eller

liggplats.
Artikel 10

1. Transportforetagets betalning till forare som &r anstéllda eller som star till foretagets
forfogande far inte, &ven om det sker i form av bonus eller 16netillédgg, berdknas pa grundval
av tillryggalagda strackor och/eller transporterad godsméngd, om betalningen &r av sadan art
att den utgor en fara for trafiksakerheten och/eller uppmuntrar till 6vertradelse av denna
forordning.

2. Transportforetaget skall organisera det arbete som avses i punkt 1 s att foraren kan folja
forordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel 11 i den hér forordningen. Transportforetaget skall
informera foraren pa lampligt sétt och regelbundet kontrollera att forordning (EEG) nr
3821/85 och kapitel II i den hér forordningen foljs.

3. Ett transportforetag skall vara ansvarigt for overtriddelser som begatts av foretagets forare,
dven om Gvertrddelsen har begétts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland.

Utan att det paverkar medlemsstaternas rétt att halla transportforetag fullt ansvariga far
medlemsstaterna gora detta ansvar avhingigt av foretagets dvertriddelse av punkterna 1 och 2.
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Medlemsstaterna fér ta i beaktande alla bevis for att transportforetaget inte rimligtvis kan
hallas ansvarigt for den 6vertradelse som begitts.

Artikel 19

1. Medlemsstaterna skall faststélla sanktioner for overtriadelser av bestimmelserna i denna
forordning och forordning (EEG) nr 3821/85 och skall vidta alla de atgirder som &r
nodvindiga for att se till att de genomfors. Dessa sanktioner skall vara effektiva,
proportionella, avskridckande och icke—diskriminerande. Ingen overtrddelse av denna
forordning eller forordning (EEG) nr 3821/85 skall bli féremal for mer dn en sanktion eller
mer an ett forfarande. Medlemsstaterna skall anmaéla dessa atgérder och bestimmelser om
sanktioner till kommissionen senast det datum som faststlls i artikel 29. Kommissionen skall
darefter underrétta medlemsstaterna om detta.

2. En medlemsstat skall gora det mojligt for de behoriga myndigheterna att besluta om
sanktioner for foretag och/eller forare for sddana dvertrddelser av denna forordning som
uppticks inom den berdrda medlemsstatens territorium, om ingen sanktion tidigare har
beslutats for 6vertradelsen, dven om overtrddelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i
ett tredjeland.

Om en overtriadelse som uppticks inte begicks pa den berdrda medlemsstatens territorium,
och har begatts av ett foretag som &r etablerat 1, eller en forare vars anstéllningsort ligger i en
annan medlemsstat eller ett tredjeland, far medlemsstaten fram till den 1 januari 2009, i stéllet
for att besluta om en sanktion, rapportera omstindigheterna kring dvertradelsen till den
behoriga myndigheten i den medlemsstat eller det tredjeland dér foretaget ér etablerat, eller
dér foraren har sin anstéllningsort.

Artikel 22.3

Medlemsstaterna skall regelbundet dversinda relevanta uppgifter om sin nationella tolkning
och tillimpning av férordningens bestimmelser till kommissionen, som skall géra denna
information tillgdnglig i elektronisk form for andra medlemsstater.

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om fiardskrivare vid viagtransporter
Artikel 15.7

a) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i dverensstimmelse med bilaga I skall alltid
pé kontrolltjanstemans begéran kunna visa upp f6ljande:

i) Diagramblad for den innevarande veckan och de diagramblad som foraren anvént under de
foregdende 15 dagarna.

ii) Forarkortet, om foraren innehar ett sadant.

iii) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den innevarande
veckan och de foregaende 15 dagarna enligt kraven i denna forordning och forordningen (EG)
nr 561/2006.

Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i leden i och iii emellertid ticka
innevarande dag och de foregaende 28 dagarna.

b) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstimmelse med bilaga 1 B skall
alltid pa kontrolltjinstemans begiran kunna visa upp foljande:

i) Sitt forarkort.
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i) Eventuell registrering som gjorts f6r hand och utskrift som gjorts under den innevarande
veckan och de foregédende 15 dagarna enligt kraven i denna forordning och forordning (EG)
nr 561/2006.

iii) Diagramblad for samma period som den som anges i foregaende led, om foraren under
denna period har kort ett fordon utrustat med fardskrivare i dverensstimmelse med bilaga 1.

Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i led ii ovan emellertid ticka
innevarande dag och de féregaende 28 dagarna.

c¢) En behorig kontrolltjinsteman far kontrollera att forordning (EG) nr 561/2006 efterlevs
genom att analysera diagrambladen, visade eller utskrivna uppgifter som har registrerats av
fardskrivaren eller forarkortet, och i brist pa sddana, genom att analysera andra handlingar
som kan styrka att bestimmelserna i artikel 16.2 och 16.3 inte efterlevs.

Ill. Domslut

Europaparlamentets och Réadets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet, ska tolkas pa sa sitt att den inte utgdr hinder for en
nationell lagstiftning som, i stéllet for eller utver det transportforetag vid vilket foraren ar
anstdlld, haller foraren ansvarig for 6vertradelser av forordningen som foraren sjalv har
begatt.
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Fallet C-501/14

Angaende tolkningen av artikel 19.1 i Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa véigtransportomradet, om "Foraren
pafors boter — Nodvindiga dtgdrder for att genomfora sanktionen vidtas gentemot
transportforetaget — Fortsatt fird med fordonet hindras".

. Fragor som stélldes

(1) Ska artikel 19.1 i férordning (EG) nr 561/2006 tolkas pé sa sétt att nodvandiga
atgarder for genomforande av en sanktion, som en medlemsstat har faststéllt och
pafort med anledning av en 6vertrddelse, endast kan vidtas gentemot den person som
har gjort sig skyldig till 6vertradelsen?

Utgor med andra ord, mot bakgrund av artikel 18 i forordning (EG) nr 561/2006, den
skyldighet som aligger medlemsstaterna enligt artikel 19.1 forsta meningen i
forordning (EG) nr 561/2006, hinder for nationell lagstiftning enligt vilken
nddvéndiga atgarder for genomforande av en sanktion, som en medlemsstat har
faststéllt och pafort med anledning av en dvertradelse, vidtas mot en (fysisk eller
juridisk) person som det inom ramen for det administrativa forfarandet inte har visats
har gjort sig skyldig till ndgon Gvertradelse?

(2) Om den forsta fragan ska besvaras nekande, ska artikel 19.1 i forordning (EG) nr
561/2006 tolkas pa sa sétt att en atgird som vidtas mot tredje man (fysisk eller juridisk
person) pa grund av en overtrddelse som en annan person har begétt och utan att det
har visats att nimnda tredje man har gjort sig skyldig till ndgon 6vertradelse, oavsett
hur den betecknas, ska anses utgora en sanktion mot samma tredje man?

(3) Om den andra fragan ska besvaras jakande, utgor forbudet mot dubbelbestraffning
som foljer av artikel 19.1 i férordning (EG) nr 561/2006 hinder for en nationell
lagstiftning som, i syfte att genomfora en sanktion som paforts en forare av ett fordon
pé grund av en overtradelse som denne begatt, gor det mojligt att pafora en annan
(fysisk eller juridisk) person en sanktion — som betecknas som étgérd, men som i
sjdlva verket utgor en sanktion?

Il. Lagrum som aberopas

Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 1

I syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsitt, i synnerhet inom
végtransportsektorn, och forbéttra arbetsforhallandena och trafiksékerheten, faststélls i denna
forordning bestimmelser om kortider, raster och viloperioder for forare som utfor person-och
godstransporter pa viag. Denna forordning syftar dessutom till att frimja béttre 6vervakning
och tillsyn i medlemsstaterna samt forbattrade arbetsmetoder inom végtransportsektorn.

Artikel 10

1. Transportforetagets betalning till forare som ar anstéllda eller som star till foretagets
forfogande far inte, &ven om det sker i form av bonus eller 16netillagg, berdknas pa grundval
av tillryggalagda strickor och/eller transporterad godsméngd, om betalningen dr av sadan art
att den utgor en fara for trafiksdkerheten och/eller uppmuntrar till Gvertradelse av denna
forordning.

2. Transportforetaget skall organisera det arbete som avses i punkt 1 sa att foraren kan folja
forordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel I i den hér forordningen. Transportforetaget skall
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informera foraren pa lampligt sitt och regelbundet kontrollera att forordning (EEG) nr
3821/85 och kapitel 11 i den hér forordningen foljs.

3. Ett transportforetag skall vara ansvarigt for overtriadelser som begitts av foretagets forare,
dven om Overtrddelsen har begétts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland.

Utan att det paverkar medlemsstaternas ratt att halla transportforetag fullt ansvariga far
medlemsstaterna gora detta ansvar avhidngigt av foretagets 6vertradelse av punkterna 1 och 2.
Medlemsstaterna far ta i beaktande alla bevis for att transportforetaget inte rimligtvis kan
hallas ansvarigt for den dvertradelse som begitts.

Artikel 18

Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nodvéandiga for att genomfora denna
forordning.

Artikel 19

1. Medlemsstaterna skall faststélla sanktioner for dvertridelser av bestimmelserna i denna
forordning och forordning (EEG) nr 3821/85 och skall vidta alla de dtgdrder som ar
nddvindiga for att se till att de genomfors. Dessa sanktioner skall vara effektiva,
proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande. Ingen dvertrddelse av denna
forordning eller forordning (EEG) nr 3821/85 skall bli foremal for mer @n en sanktion eller
mer &n ett forfarande. Medlemsstaterna skall anmaéla dessa atgirder och bestimmelser om
sanktioner till kommissionen senast det datum som faststélls i artikel 29. Kommissionen skall
darefter underrétta medlemsstaterna om detta.

2. En medlemsstat skall gora det mojligt for de behériga myndigheterna att besluta om
sanktioner for foretag och/eller forare for sddana dvertriadelser av denna forordning som
upptécks inom den berérda medlemsstatens territorium, om ingen sanktion tidigare har
beslutats for 6vertradelsen, dven om dvertradelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i
ett tredjeland.

Om en overtrdadelse som uppticks inte begicks pa den berdrda medlemsstatens territorium,
och har begatts av ett foretag som é&r etablerat i, eller en forare vars anstéllningsort ligger i en
annan medlemsstat eller ett tredjeland, far medlemsstaten fram till den 1 januari 2009, i stéllet
for att besluta om en sanktion, rapportera omsténdigheterna kring 6vertradelsen till den
behoriga myndigheten i den medlemsstat eller det tredjeland dér foretaget ér etablerat, eller
dér foraren har sin anstéllningsort.

Nér en medlemsstat inleder ett forfarande eller beslutar om sanktioner for en viss
overtrddelse, skall den skriftligen ldgga fram vederborliga bevis om detta for foraren.

Medlemsstaterna skall se till att ett system med proportionella sanktioner, som kan inbegripa
ekonomiska sanktioner, ar i kraft om 6vertrddelser av denna foérordning eller forordning
(EEG) nr 3821/85 har konstaterats hos ett foretag eller med foretaget samverkande
godsanvindare, speditorer, researrangorer, huvudentreprenérer, underentreprendrer eller
foretag som hyr ut forare.

Artikel 21

For att ta itu med fall ddr en medlemsstat anser att denna forordning har Gvertrétts pa ett sitt
som uppenbart kan utgora ett hot mot trafiksdkerheten, skall den ge den lampliga behdriga
myndigheten rétt att hindra fortsatt fird med det berorda fordonet fram till dess att orsaken till
overtrddelsen har atgérdats. Medlemsstaterna kan tvinga foraren att ta ut en dygnsvila. En
medlemsstat kan vid behov ocksa tillimpa definitiv eller tillfallig aterkallelse eller
begrinsning av ett foretags trafiktillstaind om foretaget &r etablerat i den medlemsstaten, eller
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definitiv eller tillfllig aterkallelse eller begransning av en forares kdrkort. Kommissionen
skall 1 enlighet med forfarandet i artikel 24.2 utarbeta riktlinjer for att frimja en harmoniserad
tillimpning av denna artikel.

lll.  Domslut

Europaparlamentets och Rédets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa végtransportomradet ska tolkas s, att den utgdr hinder for en nationell
lagstiftning enligt vilken det sasom en sdkerhetsatgard ar tillatet att hindra fortsatt fard med ett
fordon som tillhor ett transportforetag i en situation dar dels foraren, som é&r anstélld av
foretaget, har framfort fordonet i strid med bestimmelserna i Radets forordning (EEG) nr
3821/85 om férdskrivare vid végtransporter, dels den behoriga nationella myndigheten inte
héllit nimnda foretag ansvarigt for Gvertradelsen, eftersom en sadan atgérd inte uppfyller de
krav som foljer av proportionalitetsprincipen.
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Fallet C-245/15

Angaende tolkningen av artikel 3 a i Europaparlamentets och Rédets forordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomréadet och av artikel 2
led 3 i Europaparlamentets och Rédets férordning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma regler
for tilltrade till den internationella marknaden for persontransporter med buss, om ”Undantag
— Linjetrafik for passagerarbefordran — Gratis transport som en ndringsidkare anordnar for
sina anstdllda till och fran arbetsplatsen med bussar som tillhor arbetsgivaren och som
Sframférs av en av dess anstdillda”.

I.  Fragor som stélldes

(1) Kan uttrycket *oavsett vem som bedriver den’ som anvénds i artikel 2 led 3 i
forordning (EG) nr 1073/2009 tolkas sa, att linjetrafik kan bedrivas av en
néringsidkare for att transportera sina egna anstéillda till och fran arbetsplatsen?

(2) Kan uttrycket *persontransporter i linjetrafik, om linjens ldngd inte verstiger 50
kilometer’, som anvénds i artikel 3 a i forordning (EG) nr 561/2006, tolkas sa, att det
ar tillampligt pa arbetstagare vid deras resor till och fran arbetsplatsen?

Il. Lagrum som aberopas

Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 2.1
Denna forordning ska tillimpas pa vagtransporter av

b) passagerare med fordon som &r konstruerade eller permanent inréttade for transport av mer
4n nio personer, inbegripet foraren, och avsedda for detta dndamal.

Artikel 3
Denna forordning skall inte tilldimpas pa vagtransporter med

a) fordon som anvénds for persontransporter i linjetrafik, om linjens ldngd inte 6verstiger 50
kilometer.

Artikel 4
I denna forordning giller foljande definitioner:

n) linjetrafik for persontransporter: nationell och internationell trafik enligt definitionen i
artikel 2 i Radets forordning (EEG) nr 684/92 om gemensamma regler for internationell
persontransport med buss

Radets forordning (EEG) nr 684/92 om gemensamma regler for internationell
persontransport med buss

Artikel 2.1
Linjetrafik

1. Med linjetrafik avses persontransporter vid regelbundna tider langs bestdmda fardvégar,
varvid passagerarna far stiga pa och av vid i forvag bestdmda hallplatser. Linjetrafik skall vara
allmaint tillgdnglig, dock med forbehall for obligatorisk platsreservation dar sa ar lampligt.
Trafikens reguljira karaktir paverkas inte av att villkoren for att bedriva trafiken anpassas.
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2. Som linjetrafik anses ocksa, oavsett vem som bedriver trafiken, sadan trafik for befordran
av sarskilda passagerarkategorier med uteslutande av andra passagerare som bedrivs i enlighet
med vad som ségs i punkt 1.1. Sadan trafik betecknas hddanefter som speciell reguljér trafik.
Speciell reguljar trafik omfattar

a) transport av anstillda mellan hemmet och arbetsplatsen,
b) transport av elever och studerande till och fran utbildningsanstalter,

c) transport av soldater och deras familjer mellan deras ursprungsland och det omrade dar
forlaggningarna ar beldgna. Det forhallandet att den speciella trafiken anpassas efter
anvéndarnas behov dndrar inte dess karaktér av linjetrafik.

Europaparlamentets och Ridets forordning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma regler
for tilltride till den internationella marknaden for persontransporter med buss

Artikel 2

2. linjetrafik: persontransporter vid regelbundna tider langs bestimda fardvagar, varvid
passagerarna far stiga pa och av vid i forvdg bestaimda hallplatser,

3. speciell linjetrafik: linjetrafik, oavsett vem som bedriver den, for befordran av sérskilda
passagerarkategorier med uteslutande av andra passagerare,

5. transporter for egen rdkning: transporter utan vinstsyfte eller kommersiellt syfte som ordnas
av en fysisk eller juridisk person dar

— transportverksamheten endast dr en sidoverksamhet for den fysiska eller juridiska personen,
och

— de fordon som anvénds &dgs eller har kopts pa avbetalning eller hyrts med langtidskontrakt
av den fysiska eller juridiska personen samt framfors av en anstélld hos den personen eller av
den fysiska personen sjilv eller av personal som ar anstélld hos foretaget eller stallts till
foretagets forfogande enligt en avtalsforpliktelse,

Artikel 3

1. Den som bedriver sadan yrkesmassig trafik som avses i artikel 1 ska i enlighet med denna
forordning ha rétt att utfora linjetrafik, inbegripet speciell linjetrafik och tillféllig trafik med
buss, utan att diskrimineras pa grund av nationalitet eller etableringsort, om han

a) 1 etableringsmedlemsstaten har tillstand att bedriva linjetrafik, inbegripet speciell linjetrafik
eller tillfillig trafik med buss, i enlighet med villkoren for tilltrdde till marknaden i den
nationella lagstiftningen,

2. Den som bedriver sadan transportverksamhet for egen rikning som avses i artikel 1 ska ha
rétt att utfora de transporter som anges i artikel 5.5 utan att diskrimineras pa grund av
nationalitet eller etableringsort, om han

a) i etableringsmedlemsstaten har tillstand att utfora transporter med buss i enlighet med
villkoren for tilltrdde till marknaden i nationell lagstiftning,

Artikel 5

1. Linjetrafik ska vara allmént tillgdnglig, dock med forbehall for obligatorisk platsreservation
dér sa dr lampligt.

Tillstand enligt kapitel I1I ska krdvas for sddan linjetrafik.
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For linjetrafik fran en medlemsstat till ett tredjeland och omvint ska tillstdnd krévas i enlighet
med det bilaterala avtalet mellan medlemsstaten och tredjelandet och, i ldmpliga fall,
transitmedlemsstaten, sa ldnge som det nodvindiga avtalet mellan gemenskapen och det
berorda tredjelandet inte ingatts.

Trafikens reguljdra karaktér ska inte paverkas av att villkoren for att bedriva trafiken
anpassas.

For parallell eller tillféllig trafik som betjdnar samma kundkrets som befintlig linjetrafik, samt
for sadana fall da befintlig linjetrafik sker utan stopp vid vissa héllplatser eller med stopp vid
ytterligare héllplatser ska samma regler gilla som for den befintliga trafiken.

2. Speciell reguljar trafik omfattar
a) transport av anstdllda mellan hemmet och arbetsplatsen,
b) transport av elever och studerande till och fran utbildningsanstalter.

Det forhallandet att den speciella trafiken anpassas efter anvindarnas behov ska inte andra
dess karaktar av linjetrafik.

Tillstand enligt kapitel III ska inte krdvas for speciell linjetrafik som omfattas av ett avtal som
har ingatts mellan arrangdren och transportforetaget.

5. Transport for egen rdkning ska vara undantagen frdn all tillstandsskyldighet, men ska vara
underkastad en ordning med certifikat.

Certifikaten ska utfdardas av de behdriga myndigheterna i den medlemsstat dér fordonet &r
registrerat och ska gélla hela resan inklusive transitering.

lll. Domslut

Artikel 3 a i Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pa végtransportomréadet och artikel 2.3 i Europaparlamentets och
Rédets forordning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for persontransporter med buss ska tolkas sa, att en transporttjénst
som en arbetsgivare ordnar mellan arbetstagarnas hem och deras arbetsplats, dér linjens langd
inte overstiger 50 kilometer, omfattas av tillimpningsomradet for det undantag som foreskrivs
i artikel 3 a i forordning (EG) nr 561/2006, enligt vilket forordningen inte &r tillimplig pa en
sadan transporttjénst.
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Fallet C-102/16

Angaende tolkningen av artikel 8.8 i Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet, om “Férarens
viloperiod — Mdjlighet att tillbringa dygnsvilan och den reducerade veckovilan pa annan ort
dn stationeringsorten och i ett fordon — Gdller inte normal veckovila”.

. Fragor som stélldes

(1) Ska artiklarna 8.6 och 8.8 i forordning (EG) nr 561/2006 tolkas sa, att den normala
veckovila som avses i artikel 8.6 i denna forordning inte far tillbringas i fordonet?

(2) For det fall att den forsta fragan besvaras jakande, strider da artiklarna 8.6 och 8.8 i
forordning (EG) nr 561/2006, jamford med artikel 19 i samma forordning, mot den
straffrittsliga legalitetsprincipen i artikel 49 i [stadgan], eftersom ovannamnda
bestdmmelser inte uttryckligen foreskriver nagot forbud mot att tillbringa den normala
veckovilan, i den mening som avses i artikel 8.6 i ndimnda forordning, i fordonet?

(3) For det fall ar den forsta fragan ska besvaras nekande, &r det da enligt denna
forordning tillatet for medlemsstaterna att i inhemsk lagstiftning foreskriva ett forbud
mot att tillbringa den normala veckovila, i den mening som avses i artikel 8.6 i
namnda forordning, i fordonet?

Il. Lagrum som aberopas

Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 4

g) dygnsvila: tidsperiod under dygnet under vilken foraren fritt kan forfoga dver sin tid och
som bestar av normal dygnsvila eller reducerad dygnsvila.

—normal dygnsvila: en viloperiod om minst elva timmar. Alternativt kan den normala
dygnsvilan tas ut i tva perioder, den forsta bestaende av minst tre timmars sammanhéngande
vila och den andra perioden av minst nio timmars sammanhéngande vila.

— reducerad dygnsvila: en viloperiod om minst nio men mindre &n elva timmar.

h) veckovila: tidsperiod under veckan under vilken foraren fritt kan forfoga 6ver sin tid,
vilken bestar av normal veckovila eller reducerad veckovila.

— normal veckovila: en viloperiod om minst 45 timmar.

— reducerad veckovila: en viloperiod om mindre dn 45 timmar, vilken kan forkortas till minst
24 sammanhangande timmar, under forutsattning att villkoren i artikel 8.6 &dr uppfyllda.

Artikel 8.6
Under tva pé varandra f6ljande veckor skall en forare ta minst
— tva normala veckovilor, eller

—en normal veckovila och en reducerad veckovila om minst 24 timmar — minskningen skall
dock kompenseras genom en motsvarande sammanhéngande vila som skall tas ut fore
utgangen av den tredje veckan efter veckan i fraga.

En veckovila skall inledas senast efter sex 24-timmarsperioder raknat fran slutet av
foregdende veckovila.
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Artikel 8.8

Niér en forare véljer att gora detta far dygnsvila och reducerad veckovila som tas annat &n pa
stationeringsorten tillbringas i ett fordon, om detta &r utrustat med dndamélsenliga
sovmojligheter for varje forare och fordonet star stilla.

lll.  Domslut

1. Artiklarna 8.6 och 8.8 i Europaparlamentets och Réadets forordning (EG) nr 561/2006
om harmonisering av viss sociallagstiftning pa véigtransportomradet, ska tolkas sa, att
en forare inte far ta ut sin normala veckovila, i den mening som avses i ndémnda artikel
8.6, 1 fordonet.

2. Vid provningen av den andra fragan har det inte framkommit ndgon omstdndighet som
kan paverka giltigheten av forordning (EG) nr 561/2006 med hinsyn till den
straffrattsliga legalitetsprincipen, sdsom denna foljer av artikel 49.1 i stadgan.
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Fallet C-513/17

Angaende tolkningen av artikel 19.2 forsta stycket i Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomradet, om ” Administrativ sanktion som avser en overtrddelse som begdtts i en
medlemsstat ddr ett foretag har sitt site och som beslutats av behériga myndigheter i en
annan medlemsstat i vilken overtridelsen upptdckts”.

IV. Fragor som stélldes

(1) Ska artikel 19.2 forsta stycket i forordning nr 561/2006 tolkas sa, att den direkt
bemyndigar behoriga myndigheter i en medlemsstat att besluta om en sanktion for ett
foretag eller en medarbetare i foretagsledande stillning i nimnda foretag for en
overtrddelse av denna forordning, som upptéckts i denna medlemsstat, &ven om
overtrdadelsen har begatts i en annan medlemsstat, i vilket detta foretag har sitt siate?

V. Lagrum som aberopas

Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet

Artikel 19.2

En medlemsstat skall géra det mojligt for de behoriga myndigheterna att besluta om
sanktioner for foretag och/eller forare for sddana dvertriddelser av denna forordning som
uppticks inom den berérda medlemsstatens territorium, om ingen sanktion tidigare har
beslutats for overtradelsen, d&ven om Overtrdadelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i
ett tredjeland.

Om en overtriadelse som uppticks
- inte begicks pa den berérda medlemsstatens territorium, och

- har begétts av ett foretag som &r etablerat i, eller en forare vars anstillningsort ligger i
en annan medlemsstat eller ett tredjeland,

far medlemsstaten fram till den 1 januari 2009, i stéllet for att besluta om en sanktion,
rapportera omstandigheterna kring overtradelsen till den behoriga myndigheten i den
medlemsstat eller det tredjeland dar foretaget ar etablerat, eller dar foraren har sin
anstéllningsort.

VI. Domslut

1. EU-domstolen konstaterar, mot bakgrund av végtransporternas gransoverskridande
karaktar, att en tolkning av artikel 19.2 forsta stycket i férordning nr 561/2006 med
inneborden att medlemsstaterna mojliggor for behoriga myndigheter att besluta om
sanktioner for dvertrddelser som upptédcks inom deras territorium, dven om denna
overtriadelse har begitts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland, pa grund av
végtransportens gransoverskridande karaktr, dr béttre dgnad for att uppna de syften
som efterstrdvas med forordningen.

2. Entolkning av artikel 19.2 forsta stycket med inneborden att en medlemsstat som har
upptéckt en overtradelse som begatts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland ska
godkédnna att behoriga myndigheter i en annan medlemsstat far besluta om sanktioner
for denna 6vertradelse, oberoende av var den begitts, kan daremot inte sékerstilla
dessa syften.
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3. EU-domstolen har hirvidlag redan slagit fast att en medlemsstat under alla

omstindigheter har behorighet att besluta om sanktioner for en dvertridelse av
forordning nr 561/2006 som har begatts i en annan medlemsstat (se, for ett liknande
resonemang, dom av den 9 juni 2016, C-287/14, punkt 33) med innebdrden att det
inte krdvs ett godkdnnande av en behérig myndighet i en annan medlemsstat.

Den tolkning vilken det redogjorts for i punkt 31 i denna dom (se punkt 2 ovan) skulle
innebira att en medlemsstats behoriga myndigheter skulle vara bemyndigade att
besluta om sanktioner for en 6vertridelse som varken begétts eller upptéckts i denna
medlemsstat. Det kan emellertid inte presumeras att unionslagstiftaren avsag att ge
artikel 19.2 forsta stycket ett sadant tillimpningsomrade.

Vad dérutéver betraffar artikel 19.2 andra stycket foreskrev denna bestimmelse ett
undantag, enligt vilket en medlemsstat, nér en dvertradelse upptickts, som inte hade
begétts i den berorda medlemsstaten och som begétts av ett foretag etablerat i en
annan medlemsstat eller i ett tredjeland eller av en forare, vars anstéllningsort dr
beldgen i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland, kunde informera den behdriga
myndigheten i den medlemsstat eller det tredjeland dar foretaget var etablerat eller dér
foraren hade sin anstillningsort kring omsténdigheterna kring dvertradelsen. Denna
bestimmelse bygger pa att den berérda medlemsstaten, som fram till den 1 januari
2009 i stéllet for att besluta om en sanktion” kunde rapportera dessa omstandigheter,
var den medlemsstat pa vars territorium overtrddelsen hade upptackts.

Mot bakgrund av samtliga ovan anforda omsténdigheter ska fragan besvaras som
foljer. Artikel 19.2 forsta stycket i forordning nr 561/2006 ska tolkas sa, att den direkt
bemyndigar en medlemsstats behdriga myndigheter att besluta om en sanktion for ett
foretag eller en person i foretagsledande stéllning i nimnda foretag for en overtradelse
av denna forordning som upptickts i denna medlemsstat, om ingen sanktion tidigare
har péaforts for overtradelsen, &ven om Overtradelsen begatts i en annan medlemsstat i
vilken detta foretag har sitt site.
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