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Antalet omkomna i fritidsbatlivet ska minska fortlépande och antalet
allvarligt skadade halveras till 2020. Det malet har regeringen fastlagt.
Transportstyrelsen har fitt i uppdrag att ta fram en strategi for hur malet ska
uppnas. Den 29 januari 2011 redovisade Transportstyrelsen uppdraget till
regeringen. Strategin har tagits fram i samverkan med ett antal myndigheter
samt andra berdrda organisationer och intressenter. Samarbete med och
engagemang fran dem ir ocksa forutsittningen for att strategin ska kunna
genomforas.




37 omkomna eller saknade i genomsnitt
under 2000-talet

Sjosikerhetsrddet har sedan borjan av 1970-talet
fort statistik ver fritidsbdtsolyckor i Sverige.

Statistiken visar att antalet dédsolyckor har minskat
kraftigt sedan 1970-talet, men den nedatgiende
trenden har planat ut under det senaste decenniet.
Antalet omkomna eller saknade i fritidsbdtsolyckor
har hittills under 2000-talet legat pé i genomsnitt
drygt 37 personer per ar.
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Kunskapen om orsaken bakom dédsolyckorna
inom batlivet behéver forbittras. Ett arbete med att
utreda dddsolyckorna inom bétlivet har pabérjats
inom Transportstyrelsen.

I strategiarbetet har ett eget mél for antalet om-
komna i fritidsbétolyckor preciserats. Malet ir
att antalet omkomna gar ned till 25 personer

Battre data 6ver allvarligt skadade behovs
Nigon tillforlitig statistik dver antalet allvarliga
personskador finns inte. Dirfor behéver rutiner

for en kvalitativ, riksomfattande datainsamling
utvecklas och utifrin denna sitta in atgirder som
minskar antalet personskador. Systemet bér vara

i drift senast 2015. Ett pilotprojekt har startats

dir Transportstyrelsen samarbetar med ett urval
akutsjukhus i Vistra Gétaland for att £ in underlag
som ror fritidsbatsolyckor till informationssystemet
STRADA. Pilotprojektet omfattar dven olyckor pi
jarnvig. STRADA forvaltas av Transportstyrelsen
och anvinds idag for data om olyckor inom vig-
trafiken.

Utifran det forbittrade underlaget kan samhills-
ekonomiske férsvarbara sikerhetshéjande dtgérder
sdttas in.

Det ir ocksd viktigt att mita effekterna av de at-
girder som sitts in.

Sjosakerhetsradet r ett sam- ) per ar (riknat p3 ett glidande femarsgenomsnitt)
arbetsorgan mellan myndig= cill ar 2020.

heter och organisationer- med

anknytning till batlivet, for att
framja sj6sdkerheten. Radet
leds-av Transportstyrelsen.




Sa ser arsplanen for ”’Strategi sikrare
batliv 2020” ut

For att ”Strategi sikrare batliv 20207 ska lyckas
krivs en samordnad satsning. Transportstyrel-
sen och ovriga som medverkat till att ta fram
strategiforslaget menar att det dr naturligt att
Sjosikerhetsrddet fir en samordnande och
styrande roll i detta arbete.

Ett forslag till hur arbetet kan planeras 6ver ett
ar har tagits fram i strategin. Planen tar hinsyn
till bland annat bétsdsongerna, att batolyckorna
ir flest under april-september och majlig-
heterna till ett medialt intresse.

Enligt planen ska Sjosikerhetsradet fyra ganger
under aret rapportera hur arbetet med strategin
fortldper samt hur utvecklingen av antalet doda

och allvarligt skadade ser ut.
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Insatser bor starta redan nu

Under strategiarbetet har olika arbetsgrupper fokuserat pa
viktiga frigor som fall 6verbord och flytvistanvindning,
alkohol och droger samt kunskap. Detta arbete kommer att
fortsitta och utvecklas inom ramen for Sjésikerhetsrddet.
Insatser har ocksd identifierats som kan pibérjas nu, utifrin
den kunskap som redan finns samlad. Hir foljer nagra exem-
pel pé vad myndigheter och organisationer bor verka for:

Fler anvindare av vattentiita pasar for mobiltelefoner.
Mobiler i vattentita pasar har riddat ett antal liv de senaste
aren och kunnat ge nodstillda snabb riddning. Insatser bor
goras for att 6ka anvindningen.

Biittre mobiltickning. Bide mobiltickning och VHEF-
tickning dr dalig i vissa farvatten. Genom bittre tickning

kan nédstillda fa hjilp snabbare.

Okad hamnsikerhet. Fler seglare omkommer i hamnarna
4n ute pi dppna havet. Genom att hamnférvaltare tinker
igenom vilka risker som finns i hamnarna, kan till exempel
kollisioner med fasta foremal som bropelare och stélbojar
forebyggas.

Forbittringar av sjokort och utprickning. Det finns vissa
brister i befintliga sjokort som behover rittas till. Sjokorten

kan ocksd behova dndras pé platser dir manga batar gir pa
grund. Alternativt kan dndrad eller ny utprickning minska
risken for grundstdtning.

Fler kommunikationsinsatser riktade till fritidsfiskarna.
Nirmare hilften av alla fritidsbdtolyckor med dédlig utging
sker i samband med fritidsfiske. Kommunikationsinsatser
riktade direke till fritidsfiskarna, till exempel om flytvistar
och vattentita pasar for mobiltelefoner, kan 6ka sikerhets-
medvetandet och dirmed minska olyckorna.

Okad dignitet &t insjoproblematiken. I arbetet med att
utreda fritidsbatolyckor bér man ligga sirskild vikt vid den
stora mingd olyckor som sker i insjdarna, for att kunna sitta
in ritt dtgirder for att minska antalet olyckor dir.

Insatser pa sikt

Strategin pekar ocksé pd insatser som regeringen bér dver-
viiga for att underlitta Transportstyrelsens arbete. Andrad
lagstiftning, si att akutsjukhus blir skyldiga att rapportera
skador som rér alla trafikslag ar ett exempel. Ett annat ir
4indrad lagstiftning sa att Transportstyrelsen kan fa del av
sekretesskyddat material som rér omkomna, skadade och
nodstillda i samband med olyckor.

Ta del av hela strategin i rapporten ”Strategi sikrare bativ 2020”.



Om framtagandet av ’Strategi sidkrare batliv 2020”

I arbetet med ”Strategi sikrare batliv 2020” har Transporstyrelsen samréitt med Sjofartsverket,
Kustbevakningen, Rikspolisstyrelsen och Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap.
Transportstyrelsen har dessutom samverkat med Sjopolisen i Stockholms lin, Sjépolisen i
Vistra Gotalands lin, Tillvixeverket, Forsvarsmakeen, batforsikringsbolagen, Riksféreningen
Gisthamnar Sverige, Nordic Maritime Service Stockholm, Batlivsutbildarna i Sverige,
Dagens bétliv, Svenska Sportdykarforbundet, Svenska Kanotforbundet, Sportfiskarna,
Svenska Bitunionen, Nimnden for bétlivsutbildning, Svenska Kryssarklubben, Svenska
Livriddningssillskapet, Svenska Seglarforbundet, Svenska Sjériddningssillskapet, Sweboat
och Skirgérdsstiftelsen.

Strategiarbetet har genomférts genom en storre workshop samt ett antal méten i fokus-
grupper med representanter for de olika myndigheterna och organisationerna. Deltagarnas

engagemang och kompetens har varit en forutsittning for framtagandet av strategin.

Forslaget till strategi har ocksa varit pa pd remiss hos berérda myndigheter och organisationer.
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