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Sverige har utmarkta forutséttningar for fritidsbatliv i och med

langa kuststrackor och manga insjoar. Landet dr ocksa ett av varldens
mest fritidsbattéta lander. Sjosdkerhetsarbetet nér det giller fritids-
batar sker bland annat inom ramen for Sjosakerhetsradet dar ett
20-tal myndigheter; intresse- och branschorganisationer samverkar.

Transportstyrelsen har idag ordféranderollen i Sjosakerhetsradet.
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FORORD

Vi star nu infér en sommarsisong som manga av oss
kommer att tillbringa ute till sjoss i fritidsbatar. Fritids-
batslivet ar val utbrett i Sverige och enligt den senaste
batlivsundersodkningen (fran 2010) fanns det nirmare
900 000 fritidsbatar i landet, vilket goér Sverige till ett av
varldens mest fritidsbattéta lander. Vart land har dessut-
om utmirkta forutsattningar for fritidsbatsliv i och med
langa kuststrickor med skéargardar och manga insjoar, vil-
ket gor att det finns goda chanser till att hitta skyddade
farvatten.

Visst finns det regler for fritidsbatslivet, men omradet ar
forhallandevis oreglerat i jamforelse med den kommer-
siella sjofarten. Sjosdkerhetsarbetet for fritidsbatslivet
sker bland annat i samverkan mellan ett 20-tal myndig-
heter, branschorganisationer och intresseorganisationer
i Sjosakerhetsradet. Ordférandeskapet innehas idag

av Transportstyrelsen. Sjosiakerhetsradet har dven en
samordnande och styrande roll i det strategiarbete som
startade ar 2011 pa uppdrag av regeringen med syfte att
minska antalet omkomna och allvarligt skadade i batlivet,
Strategi sikrare batliv 2020. Las mer om Sjosédkerhets-
radets arbete och strategin i detta nummer av Sjoten-
denser.

Att utreda och analysera olyckor och incidenter ingar
som en del i strategiarbete. Artikeln "Allt 4r inte som
man forst kan tro” belyser hur de flesta fritidsbats-
olyckorna gar till.
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Miljofragorna inom fritidsbatslivet ar standigt aktuella.
Fran den 1 april 2015 ar det forbjudet att slappa ut
toalettavfall i vattnet och om detta gar att ldsa i artikeln
”Tom inte i sjon”. Transportstyrelsen har dessutom
nyligen overtagit ordférandeposten i Batmiljoradet som
ar en sammanslutning av myndigheter och organisationer
som arbetar for att skapa forutsittningar for ett mer
miljovanligt batliv.

| publikationen beskrivs ocksd de gemensamma regler
som finns pa EU-niva for konstruktion, tillverkning och
handel med batar, samt det nya direktivet inom omradet.
| artikeln ”Batlivet och batbranschen i Sverige” beskrivs
en utveckling mot en mer kravande batkonsument som
ofta vill ha "fullservice” och ett bétliv som konsumeras i
allt snabbare takt.

Sakerhetsutvecklingen inom batlivet gar hela tiden
framat. Satellitnavigering och radiokommunikation ar en
sjdlvklarhet. Nya hjilpmedel att anvdnda i nddsituationer
utvecklas. En utmaning for det fortsatta sjosakerhets-
arbetet ar emellertid den 6kade féorekomsten av snabb-
gaende batar som vattenskotrar och RIB-batar.
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Jonas Ekblad, jonas.ekblad @transportstyrelsen.se

FRITIDSBATSLIVETS VILLKOR

Forfattaren och skargardsskildraren Sven Barthel (1903-
1991) ansag att "segelbaten ar frihetens instrument”.

| vilken man segelbatar och andra fritidsbatar fortfarande
kan forknippas med frihet dr en bedomningsfraga. Sedan
Sven Barthels tid har det tillkommit en hel del regler som
beror fritidssjofarten men i Sverige har vi anda varit ganska

aterhallsamma.

FANTASTISKA FORUTSATTNINGAR

Utmed langa kuststrickor och i flera insjoar finns en
tillgdng till skyddade farvatten och naturhamnar som ir
fantastisk. Ett exempel: Sjon Runn mellan Falun och Bor-
linge har en yta som kan jimféras med Kanholmsfjirden
i Stockholms skirgird. Sjén 4r inte en rund sj6 utan dir
finns vikar, uddar, sund och skyddade natthamnar. P4 den
lilla ytan finns, i storleksordningen, 3 500 fritidsbétar.
Allemansritten gor det méjligt ate, i Sverige, vilja
naturhamn med f4 begrinsningar. I manga omraden, gar
det at tillbringa en hel bitsemester i naturhamnar utan att
betala en endaste krona i hamnavgift. Den som séker sig
till gdsthamnar kan storas av att gisthamnsavgifterna har

gitt upp en del under senare ar. Men inda brukar de vara
laga i forhallande till priserna pé kontinenten, t.ex. Storbri-
tannien och Medelhavet. Delvis kan det forklaras med att
vira hamnanldggningar dr mer okomplicerade in de som
ir utsatta for tidvatten eller vagor frin ett stort hav.

Aven vara varvs- och hemmahamnar ir mycket billiga
i ett internationellt perspektiv. Utmed brittiska sydkusten
kostar en batplats i en lyxig marina, sommar och vinter,
kring 50 000 kronor for en nio meter ling bat.

Pa ménga stillen i Sverige r det vanligt att medlemskap
i en batklubb dven loser problemet med batférvaringen.
Bétklubbarna i Sverige ir av tradition ofta sammanslut-
ningar dir medlemmarna med gemensamma arbetsinsat-
ser haller kostnaderna nere och dessutom har det trevligt
tillsammans. I minga andra linder ir yachtklubbarna mer
en rent social ssmmanslutning dir medlemmarna umgg3s,
arrangerar kappseglingar med mera, men dir en kommer-
siell marina tar hand om bétforvaringen. Mojligen 6kar
intresset, dven i Sverige, for att férvara fritidsbatarna
i kommersiella marinor.

Vira vidstrickea skirgardar erbjuder inte bara skyddade
hamnar utan ocksd manga skyddade farvatten att firdas i.
Navigationen kan ibland vara en utmaning men sjogangen
ir bara riktigt farlig i havsbandet. Vi ir bortskimda med
skyddade skirgardsfarvattnen och den stindiga nirheten
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till skyddade naturhamnar. Under hégsisongen kan det
vara trangt i hamnarna. Men hogsisongen ir, av nigon
outgrundlig anledning, forvinansvirt kort. Den stricker
sig frin midsommar och in i augusti. Veckan innan sko-
lorna bérjar dr hogsisongen slut. D3 kan man ligga ling-
sides bryggorna i gisthamnarna och det ir enkelt att hitta
en ensam vik i skdrgardarna. Skirgirdarna férvandlas till
vildmarker, utom méjligen pa helgerna, da det fortfarande
in i september ir en del bitdgare som ger sig ut. I veckorna
i slutet av augusti och senare ir skirgirdarna som de var pa
Sven Barthels tid. Och det dr knappt det gir att se ett spar
av de tusentals bitar som var dir under sommaren.

ETT URVAL REGLER AV BETYDELSE

De grundliggande véjningsreglerna — Internationella sjoviigs-
reglerna — giller for alla fartyg. De giller for stort och for smatt.
S4 har det alltid varit och det ifragasitts i regel inte av ndgon.

Svenska Sjolagen giller ocksa fritidsbétslivet i tillimpliga
delar. Ett fartyg ir en farkost som 4r avsedd att anvindas
till sjoss och som har skrov och styrforméiga. Nir det giller
fritidsbitarna kan vi siga att de flesta ir fartyg. Det spelar
ingen roll om de drivs av segel, motor, paddel eller &ror.
Nedre grinsen gir snippet ver simringar och badmadrasser
som ir badleksaker och inga fartyg, men en gummibét eller
kajak 4r ett fartyg.

Sjolagen delar in fartygen i skepp och bitar. Om fartyget
4r minst 12 meter langt och minst 4 meter brett 4r det ett
skepp, annars ir det en bét. Alla skepp, 4ven fritidsskepp,
mdste vara registrerade i skeppsdelen av fartygsregistrer som
fors av Transportstyrelsen. En registrering dir ar ett dgarbe-
vis som ungefir kan jimforas med en lagfart. Det dr ocksa
mojligt, pi samma sitt som nir det giller fastigheter, att
inteckna sitt skepp.

For att forsikra sig om att ett begagnat skepp inte har
blivit stulet i nagot led maste det g att folja vilka dgare
skeppet har haft inda frin byggnationen. Det kan bli pro-
blem f6r den som vill kdpa ett begagnat skepp fran utlandet.
Den svenska definitionen pa skepp och kraven p4 registre-
ring finns inte p riktigt samma sitt i andra linder. Darfor
kan det, om inte alla dgarférhéllanden gir att klargora, bli
mycket svart eller omajligt att registrera ett importerat skepp
i Sverige (lis mer om detta i faktaruta).
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Har skeppet tidigare varit registrerat i ett annat land,

ska man ge in ett avregistreringsintyg fran det landets
officiella fartygsregister som visar vem som var den senast
registrerade dgaren dir, samt en Sverlatelsehandling som
visar att den som anséker om registrering av skeppet har
forvdrvat skeppet fran den senast registrerade dgaren. Av
avregistreringsintyget ska det ocksa framga att det inte
finns ndgra inteckningar i skeppet. Om skeppet inte har

varit registrerat kan det bli problem fér den som képer ett
begagnat skepp fran utlandet.

Den som vill kan frivilligt registrera sin fritidsbat i batdelen
av fartygsregistret, som fors av Transportstyrelsen. Det ir
frimst de som ska bege sig utomlands som ir intresserade av
det eftersom en registrering r enda sittet att f4 ett officiellt
sa kallat nationalitetsbevis for baten. Kraven for att fa sin bét
registrerad ir inte alls lika hoga som nir det giller skepp och
registreringen ger inte heller samma skydd for dganderitten
och ingen méjlighet till inteckning.

Under nagra &r fanns ett obligatoriskt register for fritidsbi-
tar 6ver en viss storlek eller dver en viss motorstyrka. Registret
infordes 1988 och upphorde 1991 efter ett regeringsskifte.
Det fanns manga motiv for registret, bland annat férdelar ur
ordningssynpunkt. Dessutom forsvirade batregistret bastol-
der. Ur sjoériddningssynpunkt var det en fordel att snabbt och
enkelt kunna identifiera vem som var 4gare till en upphittad
bét. Batorganisationerna har alltid varit stora motstdndare
till fritidsbétsregister. En anledning till det 4r att ett sédant
register gor att det snabbt och ldtt gir att infora en batskatt
eller batavgift. Detta dr nigot som Sverige aldrig haft, men
som det ibland kommer propder om.

Sjolagen talar ocksd om befélhavarens och redarens/iga-
rens skyldigheter. Mycket frenklat giller bland annat att om
det intréffar en sjdolycka kan befilhavaren démas for brott,
men det dr redaren som far betala eventuella skadestind.
Dirfor giller det att se till att ha sin batforsikring i ordning
och tinka sig for vem man ldnar ut sin bét dill. Skadestand
vid allvarliga olyckor kan utan vidare réra sig om sexsiffriga
belopp eller mer.

Sjolagen tar dven upp sddana saker som var skyldighet att
hjilpa andra som befinner sig i sjonod. Den innehaller ocksé
bestimmelser om smitning efter en olycka.

Alkoholbestimmelserna dterfinns ocksa i Sjolagen. De har
under senare decennier skruvats &t allt mer. Senaste skirp-
ningen inférdes 2010. Skirpningen giller for den som kor
eller ”fullgdr en uppgift av visentlig betydelse for sikerheten
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till sjoss” ombord pd batar som dr minst tio meter linga eller
som kan koras i minst 15 knop. Sjéfyllerigrinsen for dessa gar
vid 0,2 promille. Sjépolis och kustbevakning far dessutom
gora sdllningsprover, det vill siga stoppa dessa batar for att
kontrollera nykterheten p4 motsvarande sitt som i vigtra-
fiken. Fér mindre och lingsammare bitar fir man endast
gora en nykterhetskontroll om det finns skil att misstinka
sjofylleri. Den som héller en rak och rimlig kurs, f6ljer
fartbegrinsningarna och inte framfér en sadan bat pa nagot
anmirkningsvire sitt kan alltsé inte stoppas.

Allemansrittens friheter och grinser kinner de flesta
bitigare till och uppskattar. P4 en del platser finns sirskilda
begrinsningar i allemansritten. Det finns naturreservat,
fagel- och silskyddsomraden och nigra "tysta omraden” som
innebir vissa inskrinkningar i batfolkets rorelsefrihet men
som uppskattas av de som vistas dir.

NAGRA EXEMPEL PA MYNDIGHETER OCH
ORGANISATIONER AV SARSKILD BETYDELSE

De som 6vervakar sjotrafiken och ofta ocksa riddar oss pé sjon
ir Sjopolisen och Kustbevakningen. Sjopolisen fanns tidigare pa
maénga platser i landet men finns numera enbart i Géteborg
och Stockholm. Kustbevakningen finns utspridda i landet.

Sjofartsverket ger ut sjokort for vara farvatten. Aven
e-sjokortens informationer hirstammar fran Sjéfartsverkets
databas. De e-sjokort som anvinds i fritidsbatssammanhang
kan dock vara paverkade, pa gott eller ont, av den sjokorts-
producent och det navigationsprogram som anvinds.

Nistan alla utgivare av e-sjokort till fritidsbatsplottar och
e-sjokort till datorer vill anvinda sin egen kartografi och kon-
vertera och komprimera originalfilerna p4 olika sitt. I den
hanteringen hiinder det att information férsvinner eller
forvrings.

Sjémitningen och produktionen av sjokort bekostas
huvudsakligen av de avgifter som Sjéfartsverket tar ut frin
den tunga handelssjofarten. Det gor att det blir svérr att
finansiera nya och detaljerade mitningar pd de stillen som 4r
mest intressanta for fritidssjéfarten. Det hir 4r ett dilemma
som delvis har 18sts genom att det har dyke upp en del privata
sjokortsutgivare och en del nya lotsbocker som innehéller
hamnspecialer. En del har en detaljnoggrannhet och kvalitet
som 4r mycket bra. Sjéfartsverket har ocksa hand om de
flesta farleder, fyrar och sjomirken.

Sjofartsverket ansvarar dessutom for sjoriddningsled-
ningen i statligt vatten — i princip i allt saltvatten som omger
Sverige samt Milaren, Vittern och Vinern. I hamnomraden
ir det inte 7statligt vatten”. Sjofartsverkets lotsbitar och andra
fartyg dr ocksa enheter som kan rycka ut vid sjdolyckor.

Dessutom har Sjéfartsverket egna, sirskilda riddningsheli-
koptrar, som med 15 minuters varsel ska kunna vara i luften
dygnet runt. De ir de enda helikoptrar som dessutom kan
vinscha nodstillda frin en bat, flotte eller direke frin vattnet.

Kommunala riddningstiinsten star for riddning i hamn-
omréden och i alla sjdar och vattendrag som inte tillhér det
statliga vattenomradet. P4 smiorter dr det deltidsbrandmin
som gor jobbet och de 4r ofta snabba — kér ut med bilarna ur
garaget pa otroliga fem minuter efter larm och har en liten
bét pa trailer — detta dven om larmet gick da de lig hemma
och sov. De har ofta god lokalkinnedom och om de bara fir
ett larm inom rimlig tid dr chanserna till riddning goda.

Sjoriiddningssillskapet finansieras genom medlemsavgifter
och donationer. Sillskapet deltar i en stor del av de sjoridd-
ningsuppdrag som utfors pa statligt vatten. Sjoriddnings-
sillskapet har 68 riddningsstationer och nirmare 200 bitar
utmed kusterna och i de stdrsta insjoarna. Medlemmarna i
sjoraddningssillskapet far kostnadsfri bogsering eller annan
hjilp vid motorstopp eller andra enklare problem som inte
innebir nagon 6verhingande livsfara.

Stockholmradio ir den enda civila kustradiostationen i
Sverige som erbjuder “public correspondence”, vilket bland
annat innebér att man kan ringa frdn bét till land via kust-
radion. Stockholmradio har dven assistanstjidnsten Sjo-
assistans. I Sjdassistans medlemskap ingar VHF-abonnemang
hos Stockholmradio. Sjdassistans har tillgang till cirka 650
bitar som anlitas nir bitigaren drabbats av t.ex. enklare
grundstotningar, tamp i propeller, brinslestopp eller lik-
nande. Stockholmradio ldser tre gdnger per dygn de kust-
viderprognoser som stills samman av SMHI och bekostas
av Transportstyrelsen.

Nimnden for Bitlivsutbildning faststiller bland annat
kunskapskrav for erhllande av forarintyg och kustskeppar-
intyg samt for ett antal andra intyg for fritidsbatsforare.

Nimnden for Batlivsutbildning ér en ideell férening
som bestar av Svenska Batunionen, Svenska Seglarférbun-
det, Svenska Kryssarklubben och Transportstyrelsen, vilka
ocksa utgér nimndens styrelse. Transportstyrelsen har
vetoritt nar det giller beslut om kunskapskrav for erhal-
lande av intyg samt om auktorisation av forhorsférrattare.
Niamnden fér Batlivsutbildning bildades 4r 1985 da man
tog 6ver administrationen av férarintyg for fritidsbatar
fran Sjofartsverket.




Nimnden auktoriserar dessutom férhérsforrittare.

Sjilva utbildningarna kan genomféras som sjilvstudier
eller genom nigon utbildningsorganisation. Genom &ren
har batorganisationerna utbildat manga fritidsbatsforare.
Lejonparten av utbildningarna har emellertid skett i bild-
ningsférbundens regi. Numera utférs manga utbildningar
av privata akedrer och dven batklubbarna har, under senare
ar, intresserat sig mer for utbildningsverksambhet.

AKTUELL DEBATT

Det 4r mycket som diskuteras kring fritidsbatslivet. Exem-
pelvis har frigan om det ska inforas ett kérkort for fritids-
bitsforare, varit mer eller mindre aktuell under lang tid. Ett
“korkort” finns redan nir det giller fritidsskeppen. Den som
ska framfora ett fritidsskepp (minst 12x4 meter) maste ha
minst kustskepparintyg. For alla fritidsbatar som 4r mindre
in sa finns inga aldersgrinser eller formella kunskapskrav.
Béde batfolk och manga andra ir férvinade over att det helt
saknas krav pé de som framfor mycket snabbgiende motor-
batar och vattenskotrar.

Senast har en utredare tittat pa fragan om ett sirskilt
korkort for vattenskotrar. Utredningen ar dnnu inte offent
liggjord och nagra tgirder har inte beslutats men ett enigt
trafikutskott foreslog i april 2015 att dldersgrins och forar-
bevis for vattenskoter bor inforas.

Det finns inga specificerade utrustningskrav som gil-
ler svenska fritidsbitar. Det forekommer inte heller nagra

inspektioner av fritidsbatarna och deras utrustning.
Livriddningssillskapet foresprakar att det ska inforas
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nagon form av flytvisttving for passagerare pa fritidsbatar.
Onekligen har de ritt i att om alla som ér ute med sm4,
oppna batar hade flytvist pa sig skulle manga liv kunna
riddas.

Sjofartsverket utreder om det gir atct forenkla/forbilliga
utprickningen och fyrbelysningen i en del farleder dir det
mest fardas mindre yrkessjofart och fritidsbtar.

Olika miljéregler 4r under stindig diskussion. Det giller
toalettavfall, bitbottenfirger, buller, ankarlinornas slitage
pa sjébottens vixtlighet och mycket annat. En del av detta
finns behandlat pa annan plats i den hir skriften.

Vi kan undra om Sven Barthel vinder sig i sin grav med
tanke pé det som nu péagar i batlivet. Kanske? Men samtidigt
var han en miljé- och skirgardsilskare av stora matt. Var
frihet pa sjon 4r nu ndgot mer beskuren @n pa hans tid, men
i jimforelse med ménga andra linder har vi stora friheter.

I Danmark ir det exempelvis inte tilldtet att kora i
planingsfart inom 200 meter fran land pi ménga stillen.
Finland har linge haft strikta krav pa viss sikerhetsutrust-
ning och dir giller inte allemansritten pa samma sitt som
hir. Obligatoriska bitregister finns i manga linder.

Den svenska linjen med jimforelsevis f3 regleringar av fri-
tidsbatslivet har varit forhillandevis framgangsrik. Om man
riknar antalet omkomna per 100 000 batar ligger vi bra till
internationellt sett. Men internationella jimf6relser 4r alltid
svéra eftersom forutsittningarna kan variera mycket fran ett
land till ett annat.

Onm alla i Sverige som ir ute i smabétar var nyktra och
hade flytvist p4 sig skulle antalet omkomna minska drastiske.

Jonas Ekblad
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Erik Eklund, Ordférande i Sjsikerhetsradet, erik.eklund@transportstyrelsen.se

SJOSAKERHETSRADET

Hur jobbar en regelskrivande tillsynsmyndighet med ett
omrade som fritidsbatlivet, som i stort saknar regler?
Svaret ar: i samverkan med 20-talet andra myndigheter,
bransch- och intresseorganisationer i ett otvunget rad,

Sjosédkerhetsradet.

Sjosikerhetsridet bildades fér drygt 50 ar sedan och dé& som
en egen myndighet, vilket den var fram till slutet pa 80-talet.
Direfter var ridet en del av Sjofartsverket. I samband med
att Transportstyrelsen bildades 2009, flyttade Sjosikerhets-
radet 6ver till den nya myndigheten, dir det ir 4n idag.

I instruktionen f6r myndigheten pd 60-talet gar att utldsa:
Ridet har till uppgift att, med inviktning pa fritidsbittrafiken,
verka for sjosikerhet. Rédet skall samarbeta med svenska myn-
digheter, institutioner och enskilda, som arbetar inom rédets
verksambetsomride. Ridet skall besti av higst 11 ledamdter.

I grunden ligger detta mycket nira de uppdrag ridet har,
och hur arbetet gar till dven idag. En stor skillnad 4r att det

Sjosakerhetsradet samlat till varméte i Arkoésund 2013.

idag inte finns ndgon formell styrning eller nigra formella
krav. Rddet utgdrs idag av en stindig sekreterare som 4r an-
stilld pa Transportstyrelsen, som driver radet och samordnar
dess aktiviteter. Utdver det finns dven en ordférande, vilken
normalt dr p direkedrsnivd vid Transportstyrelsen. Sjosiker-
hetsrddet i dvrigt dr ett samarbetsforum och en ”16st” sam-
mansatt grupp dir alla deltar for att bidra till gemensamma
mal. Riksdagen har beslutat om transportpolitiska mal dir
dven fritidsbatar finns med. Malsittningen 4r att kontinuer-
ligt minska antalet omkomna och halvera antalet allvarligt
skadade till 4r 2020. Rédet utgérs idag av ett 20-tal myndig-
heter, bransch- och intresseorganisationer.!

Genom &ren har arbetsmetoderna varierat. Méinga ildre
minns SVT:s "Anslagstavlan” dir korta filmer visades under
manga r med olika budskap. Genomgdende teman var:
anvind flytvist, alkohol hér inte hemma till sjss och sitt
ner i bdten. Exempelvis visade man en ensam ildre man
som fiskar utan flytvist och ramlar ur en liten bat. I borjan
av 2000-talet ersattes anslagstavlan med T'V-program som
”Kasta loss” dir budskapen fanns med som en naturlig del
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av programmet. Det forekom t.ex. aldrig nagon person utan
flytvist pa bild. Tanken da var att ga frin den statliga upp-
maningen och pekpinnen som "Anslagstavlan” upplevts vara,
till att i stillet formedla budskapen i ett mer naturligt och
positive ssammanhang och dirigenom paverka malgruppen.
Idag arbetar rddet efter en strategi, Sikrare batliv 2020,
som togs fram under 2011. En av de saker strategiarbetet
uppmirksammade var att det saknades statistik pd omrédet,
utover antalet omkomna varje &r. Inom fritidsbétlivet finns
det en mycket stor erfarenhet och kunskap, men den finns
inte samlad och dokumenterad. For att kunna foresla och
genomfora effektiva dtgirder som kan péverka den enskilde
miste dtgirderna underbyggas av fakea. Arbetet med att
samla in fakta och analysera denna har utdkats under de
senaste dren och Transportstyrelsen har nu en heltidstjinst
for detta indmal. Lis mer om analysarbetet pé sidan 16.
Det gir dven att lisa mer om strategiarbetet pd sidan 10.
Sjosikerhetsradet 4r ett unike samarbetsforum dir myn-
digheter, bransch- och intresseorganisationer sitter ner runt
samma bord och diskuterar sina uppfattningar och kommer
fram till gemensamma budskap, prioriteringar och aktivite-
ter som sedan kan spridas i olika ssmmanhang. Act alla ger
en och samma bild dr en oerhérd styrka. Det forekommer
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omriden dir alla inte har samma uppfattning men dé ir det
bra att radet finns som forum for denna typ av frigor. Det
gér alltid atc hitta en gemensam nimnare som det gir att
kommunicera kring. I kronikan hir under, skriven av ordf6-
rande i Svenska Kryssarklubben, framgar hur Sjésikerhets-
radet kan upplevas frin en intresseorganisation.

Det ir med stor glidje och stolthet jag som ordférande for
Sjosikerhetsridet kan konstatera att vira ssmmankomster
alltid besoks mangrant med stor entusiasm och att vi genom
arbetet med strategin nu intligen brutit den nigot negativa
trend som varit under 2000-talet kring antalet omkomna
och som nu ser ut att g stadigt nerat i enlighet med vara
mal i strategin. Detta arbete gir endast att driva i stort sam-
forstdnd och tillsammans med alla inblandade aktérer.

1. Transportstyrelsen, Batforsakringsbolagen, Férsvarsmakten, Kustbevak-
ningen, Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap, Riksféreningen
Sveriges Gisthamnar, Rikspolisstyrelsen, Sjéfartsverket, Sjépolisen
Region Stockholm, Sjopolisen Region Vist, Sjoraddningssillskapet, SMHI,
Sweboat, Svenska Batunionen, Svenska Kryssarklubben, Svenska Livradd-
ningssillskapet, Svenska Sportdykarférbundet, Svenska Sportfiske- och
Fiskevardsforbund.

VAR SOMMAREN LYCKAD?

Vackert véider betyder att fler manniskor ror sig pa sjon,
vilket enligt en etablerad uppfattning leder till att fler om-
kommer i batrelaterade olyckor. Var sommaren "lyckad”
utifrdn just denna aspekt?

Vi vet nu att svaret glidjande nog ir ja nir det géller vir typ
av batliv. Ingen omkom sommaren 2014 vid fird med bat i
saltvacten! Det ska nimnas att hamnolyckor av allvarligt slag
har forekommit. Detta innebir fér vér del att den nollvision vi
antagit, nir det giller medlemmar som férolyckats vid batfird,
ligger nira verkligheten. Da kan vi sla oss till ro nu — eller? Nej,
ingalunda. For att "halla nollan” krivs av oss alla en stindig
uppmirksamhet pé olycksorsaker och ett kontinuerligt arbete
med eliminering av dessa.

En av forutsiteningarna for att vi ska lyckas ”hiélla nollan”
4r att vi har kunskap om och férstdr olyckors orsaker.
Det far vi framfor allt genom samarbete med andra.

Krénikan har tidigare varit publicerad i Pa Kryss, 9/2014.

Genom virt deltagande i en organisation, Sjosikerhetsridet,
uppndr vi just detta. I ridet, under Transportstyrelsens ordfs-
randeskap, ir i stort sett alla myndigheter och organisationer
som pé nationell niva har en roll i bitlivet representerade. Alla
bétrelaterade dédsolyckor sammanstills och analyseras. Slutsat-
ser dras for att finna dtgdrder som kan hoja sjosikerheten.

Aven insamling av data, fr att méjliggéra analys av tillbud
som kunnat fi allvarliga foljder, har pdborjats. Radet genomfér
ocksa filtstudier med fotodokumentationer (sa kallade hogsi-
songsmitningar) for att se beteendetrender hos bétfarare: till
exempel betriffande flytvistanvindning, barn pé fordick, med
mera.

Personligen anser jag att det samarbete som sker inom ra-
men f6r Sjosikerhetsrddet dr mycket viktigt och en grundpelare
i vér strivan att bedriva ect batliv fritt frin allvarliga olyckor.

UIf Lindskog
Ordférande i Svenska Kryssarklubben
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STRATEGI SAKRARE BATLIV 2020

| Sverige ar batlivet en vanlig fritidssysselsattning. Enligt
den senaste Bétlivsundersdkningen fran 2010 finns det
cirka 900 000 fritidsbatar och under 2010 var cirka 2,5

miljoner svenskar nigon ging ute i en fritidsbat.

I bérjan av 70-talet omkom uppemot 120 personer varje ar
i batolyckor. Dédslyckorna har sedan dess minskat kraftigt
och fram till mitten av 90-talet hade antalet omkomna
halverats. Under tjugohundratalet har genomsnittet legat
pa 35 personer per ar.

Myndigheter och organisationer har under ménga ar
bedrivit sjgsikerhetsarbete, men det har saknats en gemen-
sam malbild, vilket gjorde sjosikerhetsarbetet ineffektivt.
Transportstyrelsen fick varen 2011 i uppdrag av regeringen
att ta fram en strategi for att minska antalet omkomna och
allvarligt skadade i batlivet. Arbetet pabérjades viren 2011
tillsammans med berérda myndigheter och organisationer.

Strategiarbetet inleddes med en workshop dir syftet var
att fa fram orsaker till de olyckor som hinder idag. Resul-
tatet av workshopen resulterade i fyra fokusomriden:

¢ Fall 6verbord
* Kunskap
* Samverkan mellan myndigheter och organisationer

* Alkohol och droger

Ganska tidigt i strategiarbetet framkom att det sedan
bérjan av 70-talet finns bra statistik dver antalet omkomna
men det saknades kunskap om hur batolyckor intriffar och
det saknades tillforlitlig statistik 6ver antalet skadade. For
att dstadkomma en enad och samlad satsning krivdes att
man fordjupade kunskapen genom att:

* Utreda och analysera olyckor och incidenter.

* Sammanstilla en mer detaljerad och omfattande
statistik an den som fanns tidigare.

* Utifrdn analysresultaten sitta in limpliga dtgirder.

* Fran den forbittrade statistiken mita effekten av de
tgirder som satts in.

Sjosikerhetsridet som under dren arbetat med forebyggan-
de sjosikerhetsarbete, ansgs i strategiarbetet vara ett ut-
mirkt forum for samverkan. Sjosikerhetsrddet fick dirfor
en samordnande och styrande roll i strategiarbetet (Iis mer

om Sjosikerhetsridet pd sidan 8). Strategi Sikrare Batliv
2020 godkindes av Transportstyrelsens generaldirekedr i
bérjan av 2012 och har redovisats till Regeringskansliet.
Sedan strategin godkindes har ett antal atgirder pdbérjats,
samtidigt som man har vidareutvecklat pigdende aktivite-
ter. Nedan beskrivs nigra av de aktiviteter som genomforts
och resultat som har nitts. Hogsta prioritet har varit att
samla in data om olyckor och i dagsliget har vi en bra
statistik for dodsolyckor for perioden 2011-2014. Nir det
giller skadade finns idag statistik for tvd ar tillbaka frain
akutsjukhusen i Vistra Gétalands och Stockholms lin.

BATMASSOR

Sjésikerhetsridet har sedan manga 4r deltagit pa bitmis-
sorna i Stockholm och Géteborg samt pd Stora Nolia i
Umed respektive Pited. Inrikeningen pa missorna har
bland annat varit att nd barn mellan fem och elva ar med
Barnens sjovettsskola, dir de far ldra sig sjévettsregler pa
ett lekfulle sice. Sjosikerhetsrddets informatorer har ocksa
visat p flytvistars olika egenskaper i en bassing, samt pa
bra och mindre bra riddningsstegar. Det har ocksd funnits
méjlighet att prova olika typer av flytvistar och fi rdd om
for- och nackdelar med dessa. Livriddningssillskapet har
ocks3 deltagit med personal i montern och informerat om
bad- och batvett.

Nytt f6r 2014 var Den sikra hamnen, som kom till efter
att analyser visat att manga skadar sig i samband med hopp
mellan bat och brygga (se bild pa sidan 12). Manga besokte
hamnen pé Stockholms- och Géteborgsmissan och flera har
hort av sig efter missorna for att anvinda Den sikra hamnen
som sdvil idégivare som i bygglovsansékan. Gisthamnsfor-
eningen har varit delaktig i att ta fram hamnen och informa-
tionen sprids nu till deras medlemmar. Bitunionens tidning
Bétliv har ocks3 uppmirksammat Den sikra hamnen.

VATTENTATA MOBILTELEFONFODRAL

Att kunna larma nir man ligger i vattnet ir ett enkelt sdtt
att pakalla hjilp, utan dyra investeringar. Det uppmirk-
sammades redan i arbetet med strategin och vi ser arligen
flera personer som lyckas larma och dirmed riddas till livet
tack vare det vattentita mobiltelefonfodralet. Sjoriddnings-
sillskapet har sedan négra ar haft en kampanj i samband
med hummerfiskepremiiren da man aker runt pa vistkusten
och fister ett vattentitt fodral pd varje hummertina. Det
hir har gett publicitet i sdvil tidningar som TV.
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Den sikra hamnen - idéskiss

Balysning
(skBrmad)

1t o

Trilalbe bradband
far vaderrapporter Wattartin fednel
far mabiltafan

Bade sjopolis och kustbevakare anvinder numera flytvist
och vattentita mobiltelefonfodral dven nir man ir pa bryg-
gor for att féregd med gott exempel.

BARN PA FORDACK

Barn pé fordick dr ndgot man ser nistan dagligen som-
martid i skdrgdrden. For ndgra somrar sedan hinde det en
allvarlig olycka med ett barn som omkom nir biten kérde
pa grund och barnet hamnade under béten och triffades av
propellern. P4 ett av Sjosikerhetsrddets moten informerades
om detta. D4 erbjdd sig sjopolisen i Stockholm och Géte-
borg samt Kustbevakningen att kommande sommar stoppa
bitar med barn pa fordick och informera om riskerna.

i} f %
B’ Riddningstamp langs

A N

B hakoe

med vindvimpal Hockbatysrng,
f““* Lrafigt sklrmad.
~1

KRYSSARKLUBBEN OCH BATUNIONEN
Bétorganisationerna har regelbundet reportage om sjosi-
kerhet i sina tidningar P4 kryss och Batliv. Reportagen har
ofta anknytning till det som ir aktuellt och som diskuteras
i Sjosikerhetsradet.

SJOSAKERHETSARBETET | NORDEN
Strategiarbetet och sjosikerhetsarbetet har dven upp-
mirksammats i Norge och Danmark. Det ledde till att
Transportstyrelsen bjods in till en “sjosikkerhetskonferens”
i Haugesund i varas for att utbyta erfarenheter. Under
hosten har vi dven triffat en dansk foretridare for The
European Boating Association.



RESULTAT

Nigot resultat av strategiarbetet rent statistiskt dr svdrt att
se pa s kort tid. Antalet omkomna har emellertid minskat
frin 35 personer till 30 personer sett pa ett 5-4rigt glidande
medelvirde under perioden 2010-2014, vilket ligger i linje
med strategiarbetet dir mélet dr 25 personer per ar 2020.

Den ckade anvindningen av vattenskotrar och RIB-
batar (Rigid Hull Inflatable Boat) diskuteras ofta i media.
Inom strategiarbetet f8ljer man diskussionen och har no-
terat att det under dren 2011-2014 omkommit en person
per ér i olyckor dir vattenskotrar eller RIB-bétar varit
inblandade. Annu finns inga beslut om atgirder eftersom
kunskapsunderlaget ar for litet.
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Ett annat resultat av strategiarbetet ir att kunskapen om
skador har 8kat markant genom samarbetet med akutsjuk-
husen i Vistra Gétalands och Stockholms lin. Ett exempel
4r att vi nu vet att kénsfordelningen mellan omkomna
och skadade ir helt olika. Mindre 4n 10 procent av de som
omkommer i fritidsbatsolyckor dr kvinnor, men av de som
skadas star kvinnorna f6r ungefir 50 procent.

Strategiarbetet har nu pdgdtt i tre ar och det finns anled-
ning till reflektion. En utvirdering och revidering av strate-
gin ir planerad. Nya kunskaper har vunnits och omvirlden
har férindrats och detta ska ocksé terspeglas i strategins
fokusomraden och prioriteringar framéver.

Jonas Ekblad
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FRITIDSBATAR - FRAN OREGLERAD MARKNAD
TILL REGLERING OCH MARKNADSKONTROLL

Batbyggeri var fran bérjan grundat pa erfarenhet av vad
som fungerade att anvinda till sjoss. Nya anvandare utan
erfarenhet av sjon och nya material for batbyggnad and-
rade forutsattningarna. En flora av olika sikerhetskrav
vixte fram som férsvarade tillverkning och handel med
batar. Losningen pa problemet blev gemensamma regler
pa EU-niva for konstruktion, tillverkning och handel med
batar och att medlemsldnderna ér dlagda att utfora mark-

nadskontroll.

HISTORISK TILLBAKABLICK

Under négra artionden med bérjan pa 50-talet fick allt

fler invinare i Sverige det bittre ekonomiske och lingre
semestrar. Som ett resultat av denna utveckling dkade bl.a.
efterfrigan pa en ny typ av bat — fritidsbéten. Tidigare var
biten frimst ett redskap for boende pa dar och vid kusten
med erfarenhet av batar och sj6. I takt med att allt fler som
saknade denna erfarenhet kom ut pa sjén och att man dven
bérjade bygga bétar i glasfiberarmerad polyester, dir kun-
skapen om det nya materialet i minga fall var dalig, ckade
antalet omkomna i samband med fritidsbatsolyckor.

Efterhand som antalet omkomna i samband med fri-
tidsbitsolyckor 6kade vixte en opinion fram som stillde
krav pa bitorganisationerna att vidta atgirder for att vinda
trenden. Sjéfartsverket fick i borjan av 70-talet i uppdrag
att starta en verksamhet med frivillig typprovning av
fritidsbatar.

Efter nagra ar paborjades dven ett nordiskt samarbete
med utveckling av gemensamma regler f6r mindre fritids-
bitar som resulterade i regelverket Nordisk Batstandard.
Tillverkarna kunde enligt reglerna fa sin bat typprovad
av Sjofartsverket eller av négon av systermyndigheterna i
Norden och di de fict sin bttyp godkind anvinda detta i
sin marknadsféring. Den ”bla skylten” som godkinda batar
fick forses med blev snart ett begrepp. I kontrollverksam-
heten frin myndigheten ingick dven en stickprovskontroll
av att battypen och dvriga forutsittningar for typgodkin-
nandet uppfylldes.

CE-MARKNING

Krav om CE-mirkning av produkter har funnits inom EU
sedan 1985 och introducerades i Sverige 1994 infor Sveriges
medlemskap i EU. Tanken bakom systemet ir att produk-
terna som omfattas ska fa siljas fritt inom EU/EES utan
nigra ytterligare krav om provning och att produkterna ska
uppfylla vissa minimikrav for att fo CE-mirkas.

Det ir tillverkaren av produkterna som har det fulla
ansvaret for att produkterna provas och uppfyller de
grundliggande hilso-, sikerhets- och miljskraven och det
gér inte lingre att £ ndgot godkidnnande av en myndighet.
Beroende pd bland annat den risknivd som produkten har,
krivs i vissa fall att tillverkaren liter kontrollera sin prov-
ningsdokumentation och produkt av en oberoende tredje-
part som godkints av ndgot medlemsland inom EU/EES.
Dessa tredjeparter benimns "anmilda organ” da de anmils
av medlimslinderna till EU-kommissionen. Tillverkaren
har dock, trots kontrollen frin det anmilda organet, sjilv
det fulla ansvaret fér att produkten som man tillverkar
uppfyller alla krav.

Trots att det nu ir 20 4r sedan kravet om CE-mirkning
infordes i Sverige s dr kunskapen om vad den innebir
bristfillig. De flesta har fortfarande den felaktiga uppfate-
ningen att ndgon myndighet ir involverad i godkidnnandet
av produkten.

CE-MARKNING AV FRITIDSBATAR

Sedan 1998 giller kravet om CE-mirkning dven fritidsba-
tar mellan 2,5 och 24 meter och dven viss utrustning for
fritidsbatar. Fran 2006 giller kravet ocksa vattenskotrar
och framdrivningsmotorer for fritidsbitar och vatten-
skotrar.

De krav som giller for att tillverkaren ska fa sitta ett
CE-mirke pa den bat som tillverkas har sin grund i ett EU-
direkeiv'. I direktivet anges de provningsprocedurer som
tillverkaren méste folja och de funktionskrav som stills
pa produkten. Fér de minsta bitarna och for de bitar dir
tillverkaren viljer att de ska anvindas i skyddade farvatten,
sa tillacs cillverkaren att utféra all provning sjilv utan att
nigot anmilt organ kontrollerar att kraven uppfylls. For
batar som ska anvindas i 6ppna, oskyddade farvatten
miste tillverkaren ldta ett anmilt organ kontrollera den
provning av baten som tillverkaren utfort.
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Tillverkarskylt med CE-markning

STANDARDISERING

De funktionskrav som batarna ska uppfylla ger inte till-
verkarna tillricklig vigledning for att de ska veta hur
produkterna ska tillverkas for att uppfylla kraven. Fér att
underlitta for tillverkarna bestiller darfér EU-kommissi-
onen standarder av standardiseringsorganisationerna dir
detaljkraven for act uppfylla funktionskraven i direktivet
beskrivs. Om tillverkaren viljer att bygga efter standarden
s forutsitts funktionskravet vara uppfylle.

Det innebir att det 4r vid utarbetandet av standarderna
som minimikraven for att uppfylla reglernas krav bestims
och att deltagande i standardiseringsarbetet for att paverka
sikerhetsnividn dirfor ir av avgorande betydelse.

MARKNADSKONTROLL

Fér att systemet med CE-mirkning ska fungera krivs att
medlemslinderna inom EU- och EES-linderna 6vervakar
act alla inblandade aktérer f8ljer uppstillda krav, att pro-
dukterna uppfyller kraven och att medlemslinderna vidtar
atgirder i de fall da reglerna inte foljs. Overvakningen
syftar dven till att motverka den snedvridning av konkur-
rens som uppstér di tillverkare liter bli att prova sina batar
eller endast delvis uppfyller kraven f6r att pa s sitt skaffa
sig konkurrensfordelar.

I Sverige har alla myndigheter ansvar f6r marknadskon-
troll inom de omraden dir de har foreskriftsansvar. Trans-
portstyrelsen ir marknadskontrollmyndighet for fritids-
bétar. Transportstyrelsen ska arligen uppritta en plan for
vilken marknadskontroll som avses utforas det kommande
iret. Den 6vervakning som Transportstyrelsen ska utfora
bestims bland annat utifrin riskbedémning, information
om bristfilliga produkter och resultat av tidigare vidtagna
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dtgirder. For ar 2015 ingar i planen att besoka tillverkare
och informera om reglerna, att genomfora stickprovskon-
troller pa bétar i samband med batmissor, att ge informa-
tion om kraven till konsumenter samt att gora stickprov pa
batar som importeras frin linder utanfér EU/EES, genom
Tullverkets forsorg. Planen ska drligen redovisas till EU-
kommissionen och efter arets slut redovisas dven vilken
marknadskontroll som faktiskt utforts.

I marknadskontrollverksamheten ingér dven att 6ver-
vaka att tillverkare och aterforsiljare vidtar dtgirder dd
bitar som silts har visat sig ha brister som maste dtgirdas
eller terkallas frin slutanvindaren. Vilka dtgirder som
ska vidtas bestims efter att den 6vervakande myndigheten
har gjort en riskbedomning. En mycket stor del av tiden
for marknadskontroll gér &t till att hantera efterarbetet nir
avvikelser uppticks och tillverkare ska formas att atgirda
bristerna i produktionen. Anledningen kan vara att tillver-
karna inte har tillricklig kunskap om de regler som giller.

NYTT DIREKTIV FOR FRITIDSBATAR

Den 18 januari 2014 tridde ett nytt fricidsbaesdirekeiv? i
kraft och senast den 18 januari 2016 ska kraven ha inférli-
vats i svensk lagstiftning. Aktorerna pd bitmarknaden har
ett 4r pé sig att anpassa sig till de nya kraven som alltsd blir
tvingande frin den 18 januari 2017.

De storsta skillnaderna 4r att importérer inte lingre far
importera bitar som saknar CE-mirkning f6r act CE-
mirka i efterhand. I det nya direktivet utpekas dven distri-
butdrer som ansvariga for att batarna uppfyller kraven och
ar CE-mirkta.

I arbetet med det nya direktivet lyckades Sverige f&
gehor for att bitarna ska vara férsedda med utrustning som
mojliggdr for en person i vattnet att nd och kunna anvinda
utrustning for att ta sig ombord pa biten igen. Detta har
identifierats som en viktig faktor for att vi ska kunna leva
upp till kravet i batlivsstrategin® om att minska antalet
omkomna i fritidsbdtsolyckor.

1. Europaparlamentets och Radets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra férfattningar i fraga om
fritidsbatar.

2. Europaparlamentets och Radets direktiv 2013/53/EU av den 20 november
2013 om fritidsbatar och vattenskotrar och upphavande av direktiv 94/25/
EG

3. Strategi sikrare batliv 2020, broschyr finns att ladda ner pa
www.transportstyrelsen.se. Las dven mer om strategin pa sidan 10.
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ALLT AR INTE SOM MAN FORST KAN TRO

Den klassiska bilden av en sjoolycka ar en bat som forliser i
rykande storm och gar under med man och allt. Det ar
visserligen ndgot som hander, men det ar inte sarskilt vanligt.

Det ar inte ens en arlig foreteelse i vara farvatten.

Sedan 2011 granskar och analyserar Transportstyrelsen de
olyckor som intriffar mer i detalj an tidigare. Detta i kom-
bination med Sjosakerhetsradets statistik, som striacker
sig dnda fran 1971, ger en ritt god uppfattning om hur
dédsolyckorna inom fritidsbatslivet gar till.

Jonas Ekblad har foljt fritidsbatsolyckorna och deras
utveckling under 30 &r som battidningsskribent, naviga-

2011 som analytiker pa Transportstyrelsen.

tionsutbildare och liroboksférfattare, och arbetar sedy

De som ir mer initierade nir det giller fritidsbatsolyckor
brukar siga att den typiska drunknade 4r: "En ensam, full
gubbe som faller 6verbord nir han fiskar frin en eka i en
insj6. Nir han hittas har han gylfen 6ppen for han har
tappat balansen nir han skulle litta sig 6ver relingen.” Den
sortens hindelser 4r mer typiska 4n den dramatiska totalfor-
lisningen. Men det dir med 6ppen gylf ir en rejil tillspets-
ning av verkligheten. Sedan 2011 har 6ppen gylf nimnts i
tvé polisrapporter.

"ENSAM” AR RATT
I samband med bad, skridskodkning, fjillvandring och

mdnga andra friluftsaktiviteter finns en medvetenhet om att
det ir extra riskabelt att vara ensam. I samband med fritids-
bétslivet 4r det egentligen sjilvklart att det innebir en forhojd
risk att vara ute ensam med bit.

Nir seglare omkommer under segling 4r det oftast en-
samseglare som faller i sjon. Men 4ven hoppet mellan bét och
land kan innebira en risk, i synnerhet for den som 4r ensam.
Det dr faktiske s3 att fler seglare omkommer i hamn 4n vid
segling. Totalt intriffar 10-20 procent av alla fritidsbatsrelate-
rade dodsolyckor i hamn. Fér det mesta ir det friga om min
som faller mellan bat och brygga och det inte finns ndgon
annan som ser vad som hinder.

"GUBBE” AR RATT

Det ir ingen tillspetsning nir man siger "gubbe”. Nio av
tio av de omkomna dr mdn. Och de ér inte s& unga. Min i
ildersintervallet 60-69 ar utgér den vanligaste alderskatego-
rin i dodsolycksstatistiken (se figur 1).

Allt tal om slarviga tondringar kan vi nistan glémma.
Det kan ga flera &r mellan dédsolyckor dir tonéringar ir
inblandade. Diremot omkommer 4rligen nigra min som
ir over 80 ar gamla. Alltsd: Det 4r fler 80-dringar dn tondr-
ingar som omkommer i fritidsbatsolyckor.

Ungefir en tiondel av de omkomna ir allesi kvinnor —
vanligtvis dr de d4 ute i bat tillsammans med en man. Kan
vi av detta dra slutsatsen act kvinnor ir mycket dukrtigare
eller forsiktigare pé sjon? Troligen ir det delvis sd. Men det
kan ocksa tinkas act det ir sd att min ir ute pé sjon mycket
mer dn kvinnorna och oftare dgnar sig at sidana riskfyllda
akeiviteter som att dricka sprit och sticka ut ensamma med
sm4, ranka batar. Och att de struntar i att anvinda flytvist.

Det ir glidjande sillsynt att smabarn omkommer. Un-
der de senaste fyra dren har det omkommit en 10- och en
17-4ring. Bada var passagerare.

Nir barn omkommer ir det prakeiske taget alltid da de
ir ute i bit tillsammans med vuxna. Att ett barn seglar ivig
med en optimistjolle eller en hemsnickrad flotte och omkom-
mer ir sddant som hint, men det var decennier sedan sist.

"FULL” AR GANSKA RATT

Ungefir 6 av 10 som omkommer i fritidsbatsolyckor har al-
kohol i kroppen. I minst tre fjirdedelar av fallen ir det fraga
om rejila promillehalter — mer @n en promille. Den virsta
fjardedelen brukar ligga éver tva promille och toppnotering-
arna brukar landa kring 2,5 promille.

Fritidsbatstrafiken har en betydligt storre andel om-
komna med alkohol i kroppen 4n vigtrafiken dir det 4r 2 av
10 omkomna som har druckit. I vigtrafiken vet man, genom
mingder av sillningsprover, att det 4r 1-2 forare pa 1 000
som har alkohol i kroppen. Till sjoss far, sedan 2010, sill-
ningsprov ske pa bitforare med batar som dr minst tio meter
langa eller som kan géra minst 15 knop. De séllningsprov
som sjopolis och kustbevakning hunnit med visar act 5-10
procent av dessa batforare har alkohol i sig. I vigtrafiken
mits, som nyss nimnts, andelen rattfulla forare inte i pro-
cent utan i promille. Man ska inte forledas tro att det enbart
ir storkonsumenter av alkohol som forolyckas i fritidsbats-
olyckor. Nigra dr det. Men andra ir hdgst vanliga, vileta-



blerade och sociala personer som inte har sirskilt extrema
alkoholvanor. Tyvirr verkar det som att det fortfarande ir
kulturellt accepterat, sirskilt bland dldre min, att vara ute pa
sjon och dricka alkohol och att olycksrisken underskattas.

FIGUR 1 Aldersférdelning antal omkomna 2011-2014
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Aldersférdelning bland de omkomna aren 2011-2014. | nigra fall
saknas exakta aldersuppgifter och de har utelamnats.

”INSJO” AR RATT
Dédsfallen ir spridda dver hela landet men, det ir anmirk-
ningsvirt act det ir flest olyckor som intriffar pd insjdar,
i dar, i dlvar eller andra vattendrag (se karta pé sidan 18).
Saltvatten — i skidrgdrdarna, utmed kusten och ute pd
Sppna havet, drabbas normalt inte lika mycket. 2014 var
ett extremt r. D4 omkom endast tva personer som firda-
des i saltvatten. Det var tva olyckor som intriffade under
hésten. Dirutover omkom tre i hamn.

Av detta fir man inte forledas att tro att det ir ofarligt
i yteerskidrgirdarna eller utmed de 6ppna kusterna. Till att
bérja med dr det ju odndligt mycket vanligare att batfolk
vistas i hamn, inomskirs eller i stvatten.

Dessutom kan det vara sa att de som dristar sig ut till de
oppnare farvattnen har bittre bdtar, bittre utrustning och
mer kunskaper och respekt for vad som krivs.

”FISKARE” AR TVEKSAMT

Det ir i storleksordningen 25 procent av dem som om-
kommer som ir ute for att fiska. Om de omkommer just i
samband med fisket gér inte alltid att avgora. Fér dvrigt dr
det kanske pa det viset att en mycket stor del av fritidsbéts-
livet i Sverige just handlar om att vara ute och fiska pd en
insjo. Sa i forhallande till hur minga som dgnar sig at just
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den aktiviteten behover inte fritidsfiskarna vara Gverrepre-

senterade i statistiken.

ERFARENHET

De medelilders och ildre min som rikar ut for olyckor ir
sillan nigra nybérjare pé sjon. Manga har hillic pd med
batliv eller fritidsfiske frin bt sedan de var barn. Formell
sjoutbildning saknar de ofta, men erfarenhet av bt och sjo
saknas alltsd sillan.

Sévitt vi vet idag r det en dppen friga om det dr kunskaper
som saknas eller om det dr andra faktorer sisom - attityder,
riskmedvetande, alkohol, déligt omdéme eller annat — som
orsakar olyckorna.

COMPLACENCY

Complacency ir ett begrepp som anvinds inom flyget och
yrkessjofarten. Det kan 6versittas med “sjilvbeldtenhet”.
Det 4r ingen $versittning som triffar mitt i prick, men det
handlar om att kidnna sig for néjd med sig sjilv och pa ett
okritiskt sitt undervirdera de risker som ir aktuella.

Nir vi talat med erfarna skadereglerare frin bacforsik-
ringsbolag har de sagt att den typiska grundstotningen
intriffar inom tva sjomil frin hemmahamnen, i god sikt och
lugnt vider. Man gir pa en vil kind sten vid en linggrund
udde som passerats hundratals ginger — man navigerar inte
utan rikar bara komma fér nira. Vanligen sker det en son-
dagskvill, pa vig hem och da man mentalt redan befinner
sig 1 bilen pa vig till vardagslivet.

Complacency kan ocksa forklara varfor den garvade,
manliga, spinnfiskaren sticker ut ensam for att kasta. Han
struntar i flytvist for sidana har han klarat sig utan sedan
han lirde sig simma. Fér vrigt dr det lugnt och stilla och
han ska bara ut ett litet stycke. Vidret ir vackert och si-
kerhetsmarginalerna ir sa stora sa han kinner sig s trygg
att det inte spelar ndgon roll om balansférmagan rubbas av
nigra starkol.

ALLA DRUNKNAR INTE

Den absolut vanligaste dddsorsaken dr drunkning. Oftast
kommer det sig av fall 6ver bord. Men det kan ocksé hinda
ett det 4r en liten bt som kapsejsar eller sjunker.

Varje ar ir det emellertid en eller ndgra sjofarare som inte
drunknar utan slar ihjil sig. Vanligen sker det genom kol-
lisioner med fasta foremal sdsom sjomirken, bropelare, eller
genom att man gér pa grund eller kor rakt upp pé land. Den
hir sortens olyckor 4r nistan alltid forknippade med hog fart.

Dédsolyckor dir tva btar kolliderar med varandra ir
glidjande nog ovanliga. Ar 2014 intriffade emellertid tva
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Geografisk férdelning av fritidsbatsolyckor 2014. Den storsta pricken symboliserar att tva personer omkom vid samma tillfille.




sadana. Det var tva kollisioner som intriffade sent pd hésten.

Vid bida dessa olyckor var det fritidsbatar och yrkesfartyg
som kolliderade. I det ena fallet var det en taxibdt och en
langsam, liten snurrebit som kolliderade en solig 16rdags-
formiddag. I det andra fallet var det en lotsbat och en privat
RIB-bit som kolliderade en blasig oktobernatt. Dessfor-
innan har inte Sjésikerhetsrddet registrerat nigon kollisions-
olycka som lett till ddsfall sedan 2008.

PERSONSKADOR

Sedan 2012 samlar Transportstyrelsen in rapporter om ska-
dade inom fritidsbatslivet. Det 4r numera akutmottagningar
i Viistra Gotaland och Stockholms lin som rapporterar.
Avsikten ir att sprida rapporteringen till hela landet. Redan
nu star det klart att majoriteten av personskador intriffar i
hamn. Framfor allt 4r det vid hopp mellan bét och brygga.
Men det hinder ocksa saker pa vigen ut och in i hamn.

Klimskador d4 man ska bira av mot andra batar etc. En
sirskild risk med segelbatar ar att nigon star upp i sittbrun-
nen ndr baten gir pd grund. Om det blir tvirstopp nir kolen
slir i en sten dr det litt att falla handlést. I virsta fall sker
fallet inda ner i ruffen. Det kan vara ett fall pd ett par meter
och det finns mycket att sld sig emot pa vigen ner.

Skadorna som rapporteras ir ofta ganska allvarliga —
brutna ben, skallskador etc. Sddant som kan leda till lang
konvalescens.

Nir det giller personskadorna ir de jamlikt férdelade
mellan konen. Till skillnad frin dédsolyckorna ir det
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nistan lika manga kvinnor som min som skadas. Alla
som varit i en gisthamn eller naturhamn och sett hur
tilliggningarna gar till kan lista ut hur det kommer sig
att kvinnorna skadas. Den vanliga rollférdelningen ir att
minnen styr medan kvinnorna bir av och hoppar iland
med linorna.

DET GAR ATT GARDERA SIG

Det gér att gardera sig mot det mesta. P4 50-talet kunde det
vara ett dventyr att hélla en bat flytande om det blev ovider
med hog sjo. Triskroven borjade licka och en viktig del av
sjomanskapet handlade om att orka linspumpa och halla
slangar och pumpar fria frin skrip som kunde orsaka stopp.
Om det blev dimma gillde det att ta det lugnt och inte pa
vinst och férlust soka sig in mot land.

Idag har vi tita plastskrov som sillan fallerar och satellit-
navigatorerna l8ser navigeringen. Radiokommunikation ir
en sjilvklarhet. Ar 2014 riddades minst tre personer till livet
tack vare att de hade vattenskyddade mobiltelefoner som
gjorde det mojligt att kalla pé hjilp nir de 1ag och simmade
vid sidan av sina flytetyg. Flytoveraller bide virmer och ger
flytkraft.

Med ritt bit, utrustning, kunskaper och forsiktighet gir
det att gardera sig mot nistan allt — till och med blixtned-
slag. Det enda som det inte gér att skydda sig mot ir vildigt
snabbgiende batar. En lingsam bat har smi chanser att vija
for ndgot som gir mycket, mycket fortare.

Jonas Ekblad
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TOM INTE 1 SJON

Fran den 1 april 2015 ar det forbjudet for fritidsbatar att
slippa ut toalettavfall i vattnet, vilket giller i hela Sveriges
sjoterritorium. Férbudet giller alla fritidsbatar forutom de

som ar K-markta.

Transportstyrelsen fick 2010 i uppdrag av regeringen att
utreda forutsittningarna for ett forbud mot utslipp av
toalettavfall frin fritidsbatar. Férbudet beslutades i riksda-
gen 2012. Direfter fick myndigheten uppdraget att se till
att forbudet genomfors, vilket sker genom projekeet Tém
inte i sjon.

Med toalettavfall menas allt utslidpp av avloppsvatten
och annat avfall frin varje typ av toalett, dven transpor-
tabla. Toalettavfall innehaller niringsimnena fosfor och
kvive, vilka bidrar till att sjdar och hav blir évergodda. Det
viktigaste med utslippsférbudet 4r att fosfor och kvive inte
hamnar i vattnet s3 att vattenkvaliteten forsimras ytterli-
gare. Det dr dirfor vikeigt att dven bitigare utan toalett ser
till att deras avfall inte hamnar i vattnet.

Urinen ir det som ir skadligast for vattnet d4 det inne-
haller hdgst halter av fosfor, vilket ger niring at exempelvis
alger. Den urin en minniska producerar under ett dygn ger
niring 4t ett kilo alger. Under hogsisong i vilbesdkta vikar
och hamnar kan koncentrationerna av niringsimnen och
bakterier i vattnet uppna héga halter. Om man badar och
far i sig sddant vatten kan det leda till hilsoproblem.

INTERNATIONELLA ATAGANDEN

Sverige har genom konventioner inom ramen for FN-
samarbetet, genom EU-forordningar och genom avtal med
ovriga ostersjolinder férbundit sig att minska utslippen av
fororenande imnen till Ostersjon. Samtliga medlemsstater
i HELKOM! har inf6rt forbud mot utslidpp av toalettavfall
fran fartyg i Ostersjon.

Genom foérbudet mot toalettavfall fran fritidsbétar
bidrar vi till att vi i Sverige kan uppn vért dtagande sam-
tidigt som vi bidrar till en Ostersjé som mar bittre och
ddrmed ett mer attrakeivt batliv.

KRAV PA MOTTAGANDE

For att malet med att inte tdmma i sjon ska kunna nas
krivs att det finns tillrickligt mdnga mottagningsanord-
ningar pa land, bide sugtomning, utslagsvaskar och land-

toaletter. Det ir fritidsbitshamnarnas ansvar att se till att
det finns mottagningsanordningar som motsvarar det behov
bitigarna har av att limna sitt avfall i land. Det finns allts3
flera alternativ for omhindertagande av toalettavfallet. Fasta
bittoaletter kan tdmmas i land via sugtémning till nigon

av de mottagningsanordningar som finns i fritidsbatsham-
narna. Portabla bittoaletter kan biras i land och témmas i
en utslagsvask. Bitigare utan toalett ombord kan g3 pa en
landtoalett eller ocksé griva ner avfallet pa land. Hur ham-
nen kan g till viiga och vilka olika tekniska l6sningar som
finns, gir det att lisa om i broschyren "Mottagning av avfall
fran fritidsbdtar” som gir att bestilla frin Transportstyrelsen,
eller ladda ner pa www.transportstyrelsen.se/toa

VAD AR EN FRITIDSBATSHAMN?

For att hamnen ska falla inom definitionen fritidsbits-
hamn ir det ett antal kriterier som ska uppfyllas. Alla
hamnar som ir inrittade for att ge service 4t fritidsbétar
och som inte endast ir enkla fortdjningsplatser eller sma
bryggor ir fritidsbatshamnar. Servicebegreppet ir inte ett
langtgdende krav, utan det kan ricka med att man under-
ldteat f6r batar ace ligga dir, eller att det finns en ramp eller
liknande anordningar. Gisthamn, marina, klubbhamn
eller kommunal hamn ir exempel pa fritidsbitshamnar, de
som undantas 4r naturhamnar.

Aven om hamnen faller inom definitionen fritidsbats-
hamn ir det inte sikert att den omfattas av kraven pa mot-
tagningsanordning for toalettavfall. Varje fritidsbitshamn
ska gbra en inventering dir man kartligger hur avfallsbe-
hovet ser ut i hamnen. Hur ménga batar 4r hemmahérande
respektive besdkande och hur manga har behov av att
limna toalettavfall? Utifrdn detta underlag fir hamnen ta
stillning till om mottagningsanordning behévs eller inte,
samt beskriva detta i hamnens avfallshanteringsplan.

Den som ir ansvarig for att mottagningskraven ir upp-
fyllda ir den som tar ut en hamnavgift eller annan generell
avgift. Om ingen avgift tas ut dr det fastighetsigaren som
ir ansvarig. Fritidsbdtshamnen far inte ta ut en sirskild av-
gift frin bitigaren som vill ttmma sitt toalettavfall, enligt
den s.k. no special fee-principen. Finansieringen fir ske
genom ndgon form av generell avgift, exempelvis genom en
héjning av batplatsavgiften eller gasthamnsavgiften.

TILLSYN

Det ir Transportstyrelsen som ir tillsynsmyndighet for
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utslippsférbudet och kraven pa mottagande av avfall i
hamnarna. Om en batigare inte har méjlighet att tdmma
sin bittoalett i en fritidsbdtshamn, som normalt anl6ps av
bitar med ett sadant behov, kan denne rapportera detta
till Transportstyrelsen via webben. Da kan myndigheten
initiera ett tillsynsirende gentemot hamnen och vid even-
tuella brister i avfallsmottagandet kan de féreliggas

att komplettera sina anordningar. Om hamnen vigrar
komplettera kan det bli boter.

MALL FOR AVFALLSHANTERINGSPLAN

Pa Transportstyrelsens hemsida finns en mall f6r hur en
fritidsbatshamns avfallshanteringsplan kan se ut.

Via www.transportstyrelsen.se/toa kan hamnen skriva
ut blanketten i pdf-format, fylla i och sedan sétta in i sin

skickas in till Transportstyrelsen.

parm. Vid eventuell tillsyn ska avfallshanteringsplanen

VAD KAN BATAGARNA GORA?

Det finns inget konstruktionskrav som siger att battoalet-
ten madste se ut pd ett visst sict. Bictoaletter som enbart kan
tdmmas i sjon kan ofta byggas om eller s& fir man sluta
anvinda den och istillet gd i land.

Toémning av toalettavfall frin hink, potta eller liknande
omfattas inte av regelverkets definition av toalettavfall.?
Det ir dock forbjudet att slippa ut dven detta avfall enligt
Miljébalkens allminna hinsynsregler. Dir stadgas att alla
har skyldighet att vidta de forsiktighetsméitt som behévs
for att férebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oligenhet for minniskors hilsa eller
miljon, den s.k. forsiktighetsprincipen.’ Aven att vistas i
en bt riknas som verksamhet och att slippa ut 6vergs-
dande imnen i vattnet kan inte anses vara férenligt med
gott miljétink. Eftersom det ir just urinen som innehéller
hogst halter av niringsimnena fosfor och kvive, 4r mycket
vunnet om man ser till att det hamnar pa land istillet for
direkt i vattnet da marken kan filtrera det pa naturlig vig.

I batens hilltank lagras toalettavfallet tillfillige. Hall-
tankar tillverkas av rostfritt stal, aluminium eller plast.
Tankvolymen bér anpassas efter anvindning och vara
tillricklig for act besittningen ska kunna tillbringa nagra

Jonas Ekblad



dagar ombord, utan att tanken behéver tdmmas. Vanligast
rymmer de 30-50 liter. Halltanken t8ms via en anslutning
pa dick, ett s.k. ”dicksbeslag”, till en sugtdmningsstation.

Dicksbeslaget ska vara anpassat for slangar med en in-
nerdiameter pd 38-50 mm. Alla slangar bor vara gastita sa-
nitetsslangar for att man ska undvika otrevliga gasutslipp.
For att inte halltanken ska implodera vid tomning ska en
avluftning installeras. Om det dr ont om utrymme pé bé-
ten och dirmed svart att installera en halltank med anslut-
ning till ddck finns det andra alternativ. En torrtoalett som
inte kriver nagon tillforsel av vatten eller en kemisk toalett
med transportabel tank som kan témmas i en utslagsvask.
Det finns dven andra alternativ si som férbrinningstoalett,
mulltoa eller vattenbehandlingssystem.

ATTITYDFORANDRING

For att fa batdgarna att inte tomma sitt toalettavfall i
vattnet dr det viktigaste att det skapas en attitydforindring.
Om man forstar varfor det dr viktigt finns det mycket
storre mojligheter att forbudet efterlevs. Den andra avgd-
rande faktorn for efterlevnaden ir att det finns tillracklige
med mottagningsanordningar som kan ta emot avfallet

s att det blir ldtt att géra ritt. Det dr dessa tvd omrdden
Transportstyrelsen har arbetat med under Tém inte i sjon-
kampanjen och som man har informerat bide batigare

och hamnar om via missor. Nir vi var ute och triffade
batklubbar 2010 fick vi mycket kritik av upprorda bitigare
som inte alls kunde forstd vitsen med ett utsldppsforbud.
Idag, fem &r senare, far vi istillet frigor om hur man ska g
tillviga for att gora ritt och vilka fler atgirder som kom-
mer att vidtas for att ridda vira vatten.

1. Baltic Marine Environment Protection Commission — Helsinki Commission

2. Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om étgarder mot for-
orening fran fartyg, TSFS 2010:96 Bilaga 1

3. 2kap 3 § Miljsbalk (1998:808)

SJOTENDENSER 01/2015

Folder med information till batdgare om varfor det ar viktigt att inte
témma toalettavfallet i vattnet. Finns att ladda ner pa
www.transportstyrelsen.se/toa.



SJOTENDENSER 01/2015

Lina Petersson, lina.petersson@transportstyrelsen.se

BATMILJORADET

Batmiljoradet bildades 2008 och ar en sammanslutning dar
myndigheter och organisationer som arbetar med bétlivets
miljofragor kan utbyta information och erfarenheter. Radet
har arbetat fram ett miljoprogram som bestér av tolv punk-

ter dér det finns behov av atgirder.
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Bétlivet ger méjlighet till rekreation och naturupplevelse vil-
ket bidrar till folkhilsan. Att vara sjoar och hav inte paverkas
negativt av vira aktiviteter r vikeigt for att sikra att vi ocksd
i framtiden kan njuta av att vistas i och kring dem. Alla
insatser for en friskare miljé ar virdefulla. Batmiljoradet vill
genom miljéprogrammet arbeta for ett hallbart bétliv.
Innehéllet i miljdprogrammet har utarbetats av en arbets-
grupp tillsatt av Batmiljorddet och visar hur de akeuella miljé-
frigorna bedoms, men innehdller ocksd dverenskommelser om

atgirder. Stod for innehllet finns i de nationella miljokva-
litetsmélen "Begrinsad klimatpaverkan”, "Bara naturlig for-
surning”, "Frisk luft”, "Giftfri miljé”, "Hav i balans, levande
kust och skirgard” samt "Ingen 6vergddning”.

MILJOGUIDEN

For att sprida den samlade kunskapen vidare till batlivet
har ridet tagit fram en broschyr "Batmiljorddets lilla miljo-
guide”, med fakta och konkreta tips pa hur bétlivet kan

bli miljovinligare. Hir kan man bland annat ldsa om hur
batigare kan anpassa sin battoalett till sugtomning, hur
man haller batbotten fri frin pavixt utan giftiga kemikalier
och om ett pdgdende projekt for bitskrotning. Broschyren
finns act himta hir; heep://www.transportstyrelsen.se/
globalassets/global/sjofart/dokument/batmiljoradets-lilla-
miljoguide.pdf

| Batmiljoradet ingar representanter fran

* Transportstyrelsen

* Havs- och vattenmyndigheten

» Sjofartsverket

* Kemikalieinspektionen

» Sweboat

* Svenska batunionen

* Svenska kryssarklubben

» Sjosportens samarbetsdelegation

* Foreningen Gisthamnar Sverige

* Naturskyddsforeningen

» Hall Sverige rent

» Skargardsstiftelsen

* Vistkuststiftelsen

» Sveriges Sportfiske- och fiskevardsférbund
* Svenskt Marintekniskt forum

* Goteborgs stad, miljoforvaltningen

* Léansstyrelsen i Stockholms lin

* Svenska Petroleum och biodrivmedel institutet
» Sveriges kommuner och landsting

Batmiljéoradets miljoprogram, tolv punkter
for ett hallbart batliv

1. Avgas- och ljudemissioner, nya batar och batmotorer
. Avgas- och ljudemissioner, befintliga batar och
batmotorer

Energieffektiva batar och motorer

Korsitt

Hansynsomraden

llandlamning och mottagning av avfall
Toalettavfall

Brianslespill vid tankning

9. Ren bétbotten

10.Upplaggning, skotsel och kemikalier

11. Skrotning av batar

12.Bottenpaverkan fran batlivet

N
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ORDFORANDESKAPET TILL TRANSPORT-
STYRELSEN

Vid ridets méte i september
2014, limnade divarande
ordféranden Havs- och
vattenmyndigheten 6ver
ordférandeklubban till
Transportstyrelsen. Lina
Petersson pé sektionen for
miljé dr ny ordférande fran
och med 2015.

Lina Petersson, hur ser du

pé Batmiljorédets roll?

— Batmiljoridet fyller en viktig funktion da det 4r det enda fo-
rum dir representanter frin myndigheter, miljdorganisationer

Batlyft for att motverka bevixtning pa batbotten.

SJOTENDENSER 01/2015

och bitlivet kan motas och diskutera hur vi tillsammans bist
kan frimja ett mer miljévinligt och hillbart batliv.

Ar det nagot du som ordforande vill forindra?

— Jag tycker att rddet bor komma bitigarna mer tillgodo si
dirfor tog jag initiativet till Miljoguiden genom vilken vi
kan dela med oss av vira samlade kunskaper. Jag kommer
dven arbeta f6r att vi ska vara mer konkreta. Ett exempel péd
det dr den workshop som ridet héll den 6 mars 2015 med
diskussioner om riktlinjerna' f6r batbottentvitt, vilket blev
uppskattat av deltagarna.

1. Riktlinjerna finns publicerade pa denna hemsida: https://www.havoch-

vatten.se/hav/vagledning--lagar/vagledningar/batbottentvatt-av-fritidsbatar.
html

Jonas Ekblad
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Mats Eriksson, Sweboat

BATLIVET OCH BATBRANSCHEN | SVERIGE

Batlivet kan njutas i manga olika former, i kanot eller kajak,
i snurrebat, i beboeliga motor- eller segelbdtar. Man kan
ocksa bo pa husbat eller flytande hus! Det ar upplevelsen
som lockar, sittet att na den ar ofta underordnat. Batlivet
ar pa dina egna villkor. Du viljer tid och plats efter eget
sinne. Du viljer aktivitet som kanske bad, fiske, segling
eller windsurfing. Eller du viljer inaktivitet och fullstandig

avkoppling pa en solvarm klipphall.

Sverige har utmirkta forutsittningar for et rike batliv med
ndgra av virldens storsta skirgirdar och med manga sjdar
och kanaler. Vi har dessutom en levande skirgird som
genom allemansritten och strandskyddet dr 6ppen och till-
ginglig for alla. Fritt handredskapsfiske lings véra kuster
och i de stora sjdarna ger ett ytterligare virde.

Svenskarna ir ett batintresserat folk och bitlivet 4r en
av de storsta folkrorelserna. En tredjedel av landets vuxna
befolkning firdas med fritidsbat minst en ging per sisong,.

Vi har en stor batindustri som ger exportinkomster och
arbetstillfillen, inte minst i glesbygder. Det finns ett starke
vixande intresse frin bétigare i vira grannlinder att for-
ligga semestrar till svenska vatten och hamnar, vilket ocksd
ir en viktig och 6kande intiktskilla.

Med detta som bakgrund ir det inte svart att forsta act
batlivet betyder vildigt mycket for minga svenska regioner,
foretag och utdvare och att Sverige med ritta kan kallas ett
stort batland.

BRA GEOGRAFI FOR BATLIV

Sverige har en kust pa 2 700 km frdn Haparanda i norr till
Svinesund i vister. Riknar man alla vikar, uddar och dar
blir strandremsan 8 000 km. Det motsvarar en femtedels
varv runt jorden. Over 8,5 procent av landets yta ticks av
sjoar och vattendrag. Hir finns ndgra av virldens stdrsta
skirgirdar med sammanlagt dver 60 000 dar. Enbart
Stockholms skirgird har 30 000 8ar. I landet finns 95 000
farbara sjdar och 1 000 km kanaler.

BATSVERIGE | VARLDEN

Med étta vuxna per fritidsbat, dr Sverige ir ett av virldens
mest fritidsbictita linder. Endast véra nordiska grannar
Finland och Norge samt Nya Zeeland uppvisar en liknande

bactithet. Som jimforelse gir det 18 personer per fritidsbét
i USA, 40 i Holland, 130 i England, 185 i Tyskland samt
450 i Japan.'

Det finns ingen exakt siffra som anger hur manga fri-
tidsbatar det finns i landet. I Bitlivsundersékningen?
frin hosten 2010 uppskattas det totala antalet bétar till
881 000. I Batlivsundersokningen frin 2004 var antalet
batar 718 000.

Vanligaste battypen ir motorbitar utan évernatt-
ningsméjligheter med motor pa minst 10 hk. De utgér
32 procent av batbestdndet. Nist vanligaste battyperna ir
jolle, eka och roddbat utan motor som utgdr 18 procent
av batbestdndet och nistan lika minga 4r kategorin helt
oppen béit med motor under 10 hk som utgdr 18,4 procent
av batbestindet.

Andelen batar som det gir att dvernatta i dr 22,9
procent. 881 000 utgdr antalet sjodugliga bitar i Sverige.
Utover dem finns 62 000 bdtar som inte ir i sjsdugligt
skick och som inte planeras att sjosittas under dret.

TRENDER INOM BRANSCHEN

Konsumenten blir alltmer krivande och medveten om sin
kopkraft. Samtidigt ser vi att intresset for bétlivet stin-
digt 6kar — men inte pd samma sitt som forr. Tidigare var
batlivet synonymt med langsemester, segling, och konserv-
mat. Dirfor sdldes det oerhort minga beboeliga segel- och
motorbétar under 70-, 80- och 90-talen. Nu ir det tvirt-
om. Batlivet ir nigot som konsumeras snabbt och som ska
klimmas in i familjens hektiska fritidsplanering.

Snabbt ut pa sjon, snabbt hem igen. Ut till kobben,
stranden, sjokrogen eller kompisginget och sedan p4 sin
héjd en 6vernattning. Betydligt fler minniskor har bét
(15 000 nya bétar siljs per ér), men tillbringar kortare tid
pa sjon in tidigare generationer.

Denna livsstilsférindring stiller nya krav pé batbran-
schen. Allt fler efterfrigar ”fullservice”. Baten limnas in
pa hosten och himtas ut pd viren. D4 ska den vara ser-
vad, putsad och malad. Den nya generationens bitigare
ir 7strulintolerant”. Allt ska funka, ingen tid far g a dill
underhéll och reparationer. Littskétt och underhéllsfritt
ska det vara. Batar med aluminiumskrov har tagit stora
marknadsandelar de senaste dren, eftersom de kréver ett
minimum av underhill.

Den absolut mest populira biten idag dr en 5-6 meters
motorbdt med en si kallad utombordsmotor. Oftast en



oppen bat med ratt och en liten vindruta och pé sin héjd en
liten ruff for tvd personer. Dessa kallas Day Cruisers. De
Oppna batarna kallas styrpulpetbitar eller Bow Riders om
de har en stingd vindruta men ir 8ppen i framkant. Dessa
batar 4r litchanterliga, littskdtta och uppfyller de allra
flesta manniskors behov av att snabbt komma ut pé sjon
och att ta sig dit man vill.

Det finns fortfarande tiotusentals minniskor som
anvinder sin bit som semesterboende och som ligger ute i
nagon vecka eller fler. Forsiljningen av sidana bitar borjar
4ter 6ka, men fran en lite blygsammare niva 4n de stora
“massegmenten” dagtursbétar.

P4 begagnatmarknaden har utbudet varit mycket stort,
speciellt vad giller storre, beboeliga segel- och motorbétar,
vilket dr en forklaring till att forsiljningen av nya batar i
det segmentet inte har tagit fart — dnnu — f6r nu har utbu-
det pa bittre begagnade bétar minskat, speciellt bland de
starkaste varumirkena.

SJOTENDENSER 01/2015

Exportmarknaden ir viktig for flera av de svenska bt
tillverkarna och den marknaden har varit mycket tuff
de senaste aren. Nu ser vi att framfor allt den europeiska
marknaden bérjar ta fart igen, vilket gynnar de svenska
producenterna.

Sammanfattningsvis ser trenden ut att halla i sig; bekvi-
ma, ldteskdtta och praktiska bétar i mellanklassen, med ny
och djirvare design — och med fullserviceldsningar — fort-
sitter att vara den stora volymen silda bitar i Sverige.

1. ICOMIA (the International Council of Marine Industry Associations)
2. Batlivsundersokningen 2010, en undersékning om svenska fritidsbatar och
hur de anvinds, MIND Research pa uppdrag av Transportstyrelsen.

=

o
Jonas Ekblad







Cecilia Torkeli, cecilia.torkeli@transportstyrelsen.se

Jonas Ekblad, jonas.ekblad @transportstyrelsen.se

SJOSAKERHETSINFO

| sjosdkerhetsinfo redovisas olyckor och tillbud inom svensk
sjofart. Har presenteras ocksa aktuella fragor inom sjofarts-

omradet som Transportstyrelsen arbetar med.

ALLMANT OM OLYCKS- OCH TILLBUDS-
RAPPORTERING TILL TRANSPORTSTYRELSEN

Redovisningen bygger pd de uppgifter som kommer Trans-
portstyrelsen tillhanda genom de lagar, férordningar och
foreskrifter som styr rapporteringen. Inom sjofartsomradet
ir det endast befilhavaren som omfattas av ett rapporte-
ringskrav. Information om olyckor och deras hindelsefor-
lopp kan ocksi komma Transportstyrelsen till del genom
andra kanaler sdsom polis, kustbevakning eller Transport-
styrelsens inspektorer. Rapporteringen omfattar de tillbud
och olyckor som har intriffat med svenskregistrerade fartyg
i hela virlden samt utlindska fartyg pa svenskt territorial-
vatten.

Information om de tillbud och olyckor som inkommer
till Transportstyrelsen limnas till Statens haverikommis-
sion (SHK), som ir den myndighet som har ansvaret for att
genomfora olycksutredningar inom sjéfarten. Rapporterna
utgdr ocksi ett viktigt underlag for Transportstyrelsens
proaktiva sikerhetsarbete. Genom att f3 kunskap om
de hindelser som intriffar kan Transportstyrelsen styra
arbetet mot de omriden dir de stdrsta riskerna finns. P3 si
sitt kan tgirder vidtas innan det sker en allvarlig olycka.
Informationen om tillbud och olyckor sprids dven till
branschen for att 6ka sikerhetsmedvetandet och bidra till
att oka sikerhetskulturen inom sjofarten.

Varje enskild rapport som kommer in till Transportsty-
relsen matas in i en nationell databas, Sjéolyckssystemet
(SOS). Uppgifterna anvinds sedan for att ta fram statistik
som ger virdefull information i Transportstyrelsens si-
kerhetsarbete. Informationen i databasen uppdateras efter
hand som uppgifter kommer in till Transportstyrelsen och
de uppgifter som publiceras hir aterspeglar den informa-
tion som var kind vid publiceringstillfillet.

OLYCKOR UNDER 2014

For svensk yrkessjofart var 2014 ett relativt normalt r. Det
rapporterades 178 sjdolyckor ar 2014, jimfort med 139
olyckor 4r 2013. Av det totala antalet sjdolyckor kategori-
serades 26 olyckor som allvarliga eller mycket allvarliga &r

2014, jamfort med 2013 da det rapporterades 30 allvarliga
eller mycket allvarliga sjoolyckor.

Sex personer omkom under dret i olyckor inom yrkes-
sjofarten, varav fyra i sjdolyckor och tv4 i personolyckor.
Alla dédsolyckorna intriffade pé svenskregistrerade fartyg.
Antal skadade personer i sjoolyckor uppgick till 51, varav
de flesta lindrigt skadade. Antal rapporterade skadade va-
rierar relativt mycket fran r «ill 4r, ndgot som bedéms bero
pa att rapporteringen ir en bedémning frin befilhavaren.
Antal skadade i personolyckor (t.ex. arbetsplatsolyckor) var
33 under Aret.

Figur 1 visar fordelningen av alla inrapporterade olyckor
efter typ av olycka. Hir star personolyckorna fér ca 16
procent av det totala antalet olyckor. Av sjdolyckorna kan
cirka en tredjedel hirledas till maskinhaverier och cirka en
fjirdedel till kollisioner (mellan fartyg eller med annat fore-
mal). Grundstotning dr den tredje vanligaste olyckstypen.

FIGUR 1 Alla inrapporterade olyckor fordelat pa typ av
olycka &r 2014
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TILLBUDSRAPPORTER UNDER 2014

Benigenheten att rapportera dven tillbud till olyckor till
Transportstyrelsen ir lig inom yrkessjéfarten. Under 4r
2014 inkom totalt 26 tillbudsrapporter till Transportsty-
relsen, att jimfora med 10 rapporter dr 2013. Viss rap-
portering av tillbud sker inom ramen for branschens egna
rapporteringssystem Insjo/ForeSea.

SJOOLYCKOR

Figur 2 visar antal sjoolyckor 2010-2014. En sjoolycka defi-

nieras som en olycka som ir relaterad till fartygets drift.
Figuren visar en relativt stabil nivd med ett medelvirde

pa 153 olyckor per ar, varav 40 pi utlandsflaggade fartyg.



FIGUR 2 Totalt antal rapporterade sjéolyckor 2010-2014,
samt olyckstyp
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Den geografiska fordelningen visar att den absoluta majori-
teten av olyckorna sker i nirheten av Stockholm och Géte-
borg samt i Oresundsomradet.

PERSONOLYCKOR
Figur 4 visar en markant 6kning av antal inrapporterade
olyckor &r 2012 jimfort med &ren innan. Det finns anled-
ning att tro att denna kning inte ir en reell 6kning av
antalet personolyckor utan reflekterar en forbittrad rap-
portering i samarbete med t.ex. Forsikringskassan. For ar
2013 och 2014 ir antalet personolyckor aterigen ligre.
Detta bedoms delvis bero pd en eftersldpning i rappor-
teringen, men eventuellt ocksd pd en férindring i bedém-
ningskriterierna.

FIGUR 4 Antal personolyckor 2010-2014
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Figur 3 visar antalet sjéolyckor fordelat efter olycksgra-
dering for ar 2010 till 2014. Over femarsperioden visar
figuren pa férhillandevis smé forindringar som delvis
kan bero pé dndrade beddmningskriterier.

FIGUR 3 Antal sjoolyckor 2010-2014 fordelat efter
olycksgradering
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Av de totalt 35 personolyckor som rapporterats ar 2014
ir det en omkommen passagerare, en omkommen besitt-
ningsman och 33 skadade besittningsman.



Figur 5 visar pd vilken typ av fartyg personolyckorna in-
triffade &r 2014. Figuren visar att majoriteten av persono-
lyckorna sker pa passagerarfartyg, vilket stimmer relativt
vil éverens med fordelningen av arbetstillfillen till sjoss.
Vi kan se att fiskefartygen stir f6r endast tre procent av
rapporterade olyckor, vilket sannolikt beror pé en kraftig
underrapportering inom denna yrkeskategori.

FIGUR 5 Personolyckor 2014, fordelat pa typ av fartyg
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ANALYSAKTIVITETER

Analysforum

I slutet av &r 2013 etablerades ett analysforum for sjofar-
ten inom Transportstyrelsen. Verksamheten ir tinke att
fungera som ett nitverk med deltagare inom olika kom-
petensomriden som bl.a. statistik, analysmetodik, HF/
MTO samt berérda sakomraden. Under 2014 har ett antal
faststillda sikerhetsnyckeltal foljts upp pa tertialbasis. For-
utom nyckeltal som antal skadade och omkomna s3 ingar
ocksd exempelvis antal patriffade avvikelser/brister vid
inspektioner. Det pagar ocksi ett arbete att infora nyckeltal
som ir kopplade till fartygens/rederiernas lednings- och
kvalitetssystem samt sikerhetskultur.

Pramolyckor

Transportstyrelsen har uppmirksammat att flera personer
skadats och omkommit i samband med arbete ombord

pa pramar under ar 2013. I detta sammanhang menas
med "prdm” ett fartyg utan eget framdrivningsmaskineri.
Statistiken visade ocksa att 44 olyckor dir pramar varit
involverade har rapporterats mellan 2004 och 2013. Med
anledning av detta initierade Transportstyrelsen en analys
av forutsittningarna och riskerna vid anvindning av pra-
mar for anlidggningsarbeten och transport. Analysen visade
act antalet olyckor med primar har en 6kande trend, samt

att manga av primolyckorna ir relativt allvarliga. Mycket
tyder ocksd pd omfattande okunskap om t.ex. laster och
stabilitet. Vi bedomer 4ven att morkertalet nir det giller
primolyckor kan vara relativt stort. Det rider samtidigt

en osikerhet om vilka fartyg som riknas som pramar och
om huruvida de omfattas av fartygssikerhetslagen eller
inte. Transportstyrelsen bérjade dirfor under 2014 att ta
fram en informationsbroschyr som ir tinke att vinda sig
till primigare samt dem som anlitar tjinster av primigare.
Detta arbete fortsitter under 2015.

ATGARDER FOR OKAD TILLBUDS-
RAPPORTERING

Rapporteringen av tillbud inom sjofarten ir lig, endast

ett fatal hindelser rapporteras till Transportstyrelsen varje
ar. Information om tillbud ir ett viktigt underlag for
myndighetens proaktiva sikerhetsarbete, dir trender kan
analyseras och tgirder vidtas innan en olycka intriffar.
Transportstyrelsen har identifierat ett tiotal dtgirder for att
oka rapporteringen vilket bland annat inkluderar en 6ver-
syn av regelverk och aktiviteter for att utveckla sikerhets-
och rapporteringskulturen inom sjofarten. En viktig friga,
som dven ir dterkommande i dialogen med branschen, ir
sekretessen for rapportoren. Transportstyrelsen har dirfor
utrett tillimpningen av sekretesslagstiftningen och antagit
ett restriktivare férhallningssirt till utlimnande av kinslig
information i rapporterna med hinvisning till offentlig-
hets- och sekretesslagen (2009:400). Under éret har arbetet
med att ta fram en ny rapporteringsforeskrift pibérjats.
Den nya foreskriften forvintas trida i kraft till hosten
2015. Det finns nu dven méjlighet att rapportera olyckor
och tillbud via ett elektroniskt webbformulir pd Transport-
styrelsens hemsida.



FRITIDSBATAR

I Transportstyrelsens statistik éver omkomna inom fri-
tidsbétlivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor med
fritidsbatar under fird samt batrelaterade olyckor i hamn
eller vid hamnmanéver. Redovisningen omfattar bade
statligt och kommunalt riddningsomrade. Under 2014
uppgick antalet omkomna och saknade efter olyckor inom
fritidsbatlivet till 23 personer.

Som framgar av diagrammet nedan har det varit en tyd-
lig nedging i antalet omkomna i fritidsbicsolyckor sedan
bérjan av 1970-talet. Under 2000-talet har den nedatga-
ende kurvan tenderat att plana ut. I Strategi sikrare batliv
20207 sitts mélet att minska antalet till 25 omkomna ér
2020. Detta ir dé tinke att riknas pd ett 5-arigt glidande
medelvirde. Medelvirdet for de sista fem aren ligger nu pa
30 personer.

OLYCKSFORHALLANDEN

Arets mest anmirkningsvirda fritidsbatsolyckor 4r tva kol-
lisioner. Bdda intriffade med ett par veckors mellanrum i
Stockholms skirgérd i oktober. I det forsta fallet var det en
liten snurrebat, med en ensam person ombord, och en liten
taxibat som kolliderade. Vid tillfillet var vidret fint och
sikten var god. I det andra fallet kolliderade en lotsbét och
en RIB-bat (inte yrkesmissig). Den kollisionen intriffade

i blasigt vider och i morker. En av de tvi ombordvarande i

FIGUR 6 Omkomna/saknade i fritidsbatrelaterade olyckor 1971-2014
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RIB-baten omkom. Den andra personen skadades. Efter-
som yrkesfartyg var inblandade vid bada tillfillena utreds
hindelserna av Statens haverikommission (SHK).

Av de omkomna var 14 ensamma i baten. Att vara ute
ensam i bat innebir alltid en 6kad risk. I strategiarbetet
har detta uppmirksammats och det pigér forsok att hitta
sitt att 6ka medvetenheten och f3 sjéfararna att vara extra
forsiktiga da de 4r ensamma. Tre av de omkomna var pé
tillfilligt besék i landet. En av dem kom fran Tyskland och
tvéd frin Polen. Samtliga omkom i sm4 insjoar.

Majoriteten av de omkomna hade ingen flytvist pa sig
och det 4r i minga fall tveksamt om flytvist fanns om-
bord. En flytvist ir ingen garanti for 6verlevnad men i
manga ligen dkar den chanserna visentligt.

Fyra personer omkom i samband med sp6- eller nitfiske.

GEOGRAFISK FORDELNING

Det ir virt att ligga mirke till att endast tre dédsolyckor
har intriffac i det mycket batrika omridet som utgérs av
Stockholms skirgard. En av olyckorna intriffade d4 biten
lig fortojd. Hela kuststrickan frin Stockholms skirgird
till Bohuslén ir fri frin dédsolyckor. Detsamma giller hela
kusten fran Stockholm och norrut (se karta pa sidan 18).

Omkomna/saknade per ar

B Glidande medelvirde 5 ar

1992 1996 2000 2004 2008 2014



STRADA OCH FRITIDSBATAR

Transportstyrelsen har fitt regeringens uppdrag att ta fram
en strategi for hur antalet doda och allvarligt skadade inom
fritidsbatstrafiken ska kunna minskas. Etappmalet till ar
2020 ir att antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

Det saknas tillforlitlig statistik 6ver antalet allvarligt
skadade personer. I Strategi sikrare batliv 2020 slas fast
att det dr omajligt att precisera ett halveringsmal for tiden
2007-2020. Diremot bedoms att det ar ett rimligt mél att
bygga upp rutiner for en kvalitativ, riksomfattande datain-

samling och utifrin den sitta in skadeforebyggande dtgirder.

STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) 4r
Transportstyrelsens informationssystem om skadade och
olyckor i vigtransportsystemet. Det anviinds sedan 2003 for
den officiella olycksstatistiken inom vigtrafiken.

En forsoksverksamhet paborjades i Vistra Gétaland 2011
och 2012 med att dven sj6- och jirnvigsolyckor rapporteras
fran samtliga akutsjukhus i Vistra Gétaland. Frin som-
maren 2013 rapporterar dven sjukhusen i Stockholms lin
skadade i sj6- och jirnvigolyckor.

Under 2014 har det kommit in cirka 230 rapporter frin
Vistra Gétaland och Stockholms lin. Osikerheten i antalet
beror pa att ett fital kan handla om yrkessjéfarten och att
det inte framgér helt klart i rapporterna.

Vid dédsolyckor i samband med fritidsbitar brukar 5-10
procent vara kvinnor. Nir det giller skadade dr ddremot 40-
50 procent kvinnor. 2-5 personer per 4r brukar omkomma i
hamn, i samband med hamnmanévrer eller vid hopp mellan
bt och land. Trafikskadejournalerna visar att en stor andel
av personskadorna intriffar i anlagda hamnar eller i natur-
hamnar.

Skador i samband med sjilva firden forekommer, men
ritt sparsamt. 2014 har fyra personer skadats genom att f3
bommen i huvudet, men tidigare 4rs statistik visar inget stod
for att detta ir den klassiska seglingsolyckan.

Medeléldern for de skadade ir cirka 53 4r vilket 4r 6 ar
dldre in medelvirdet for 2013.

Den hoga medelldern stimmer vl med dédsolyckorna i
fritidsbatslivet som ocksd mest brukar drabba ildre personer.
Foérhoppningen ir att STRADA for fritidssjofarten ska

permanentas och utvidgas till hela landet. Aven om inte
alla olycksfall fingas upp kommer vi att fi en mycket bittre
uppfattning om vilka typer av olyckor som intriffar och om
de forindras med 4ren.

1. Observera att kollisioner mellan tva svenska fartyg redovisas som tva
olyckor. Kollision mellan svenskt fartyg och fritidsbat redovisas som en
olycka.

2. Strategi sakrare bétliv 2020 — rapport, Transportstyrelsen 2012. Finns att
ladda ner pa www.transportstyrelsen.se
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SJOTRAFIKEN 2014’

Savil antal passagerare som hanterad godsvolym (&ver kaj)
i de svenska hamnarna 6kade under 2014 jaimfért med aret
innan. Den sammanlagda godsvolymen uppgick till 166 mil-
joner ton vilket dr en 6kning med 3 % jamfért med 2013.
Antalet passagerare 6kade med 0,3 % och uppgick till 29,2

miljoner.

Antalet fartygsanlop minskade under 2014, och det gil-
ler for savil gods- som passagerartrafik, vilket framgar av

foljande figur.
FIGUR 1 Antal fartygsanlop i svenska hamnar
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Relativt var minskningen négot storre for godsbefordran,
minus 1,5 % jimfort med minus 0,9 % for passagerarfirjor.

FORANDRING AV GODSVOLYMER

Den 6vervigande delen av det gods som fraktas inom sjo-
farten r till eller fran utlindska destinationer. Under 2014
var 86 % av den sammanlagda godsvolymen som hantera-
des i svenska hamnar utrikes.

FIGUR 2 Lastat och lossat gods i svenska hamnar, 1000 ton
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Jimfort med 2013 6kade den sammanlagda godsvolymen

med 3,2 %. Det ir utrikestransporterna som svarat for

okningen. Inrikes diremot, minskade godsvolymen.
Godsets fordelning pa lasttyp visas i den féljande figuren.

FIGUR 3 Hanterad godsmingd i svenska hamnar efter lasttyp, 1000 ton
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Nirmare 40 % av godset ir sa kallad flytande bulk och ir
den lasttyp som 6kade mest i volym. I relativa termer ir det
dock torr bulk som 6kat mest, drygt 8 % 6kning jaimfért
med 2013.



FORANDRING AV PASSAGERARVOLYMER
Antalet passagerare okade svagt under 2014 och uppgick

till cirka 29,2 miljoner. Det ir inrikestrafiken? som stir f6r 12000
okningen medan antalet i utrikestrafiken 4r i det nirmaste
oférindrat. 10000
Férindringen mellan 2013 och 2014 framgér av de
foljande tva figurerna. 8000
FIGUR 5 Antal ankommande och avresande passagerare i svenska 6000
hamnar (1000-tal)
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FIGUR 6 Antal passagerare férdelat pa lander (1000-tal)
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1. Statistiken dr hamtad fran Trafikanalys rapporter "Sjétrafik”. Malobjekt i
dessa undersokningar dr havsgaende fartyg med en bruttodriktighet om
minst 20.

2. Auvser trafiken till och fran Gotland
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