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Forord

| Transportstyrelsens uppdrag ingar bland annat att fora statistik ver
olyckor och tillbud inom samtliga trafikslag. Transportstyrelsen publicerar
trafiksakerhetsrapporter for olika trafikslag vid olika tillfallen under aret.

Trafiksakerheten i Sverige ar Transportstyrelsens trafikslagsovergripande
rapport 6ver trafiksakerhetsutvecklingen med avseende pa antal omkomna i
Sverige. For bantrafik och luftfart redovisas dven antalet allvarligt skadade.
Rapporten baseras pa preliminér statistik for foregaende ar och ger en
overgripande bild for samtliga trafikslag samt mer detaljerad statistik for
enskilda trafikslag.

Norrkoping, 10 januari 2018

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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1 Inledning

Ett av regeringens mal for den svenska transportpolitiken ar saker-

het®. Transportstyrelsen bedriver trafiksikerhetsarbete inom samtliga trafik-
slag, bland annat i syfte att utveckla regelgivning, tillstandsprévning och
tillsyn.

Den har rapporten bygger pa preliminar statistik for 2017, vilken i enstaka
fall ocksa dr skattad. Uppgifterna lamnas av verksamhetsutévare, polis och
sjukhus. Definitionsskillnader, framfor allt avseende statistiken dver
skadade och framst begreppet allvarligt skadad?, gor att jamforelser mellan
trafikslagen inte blir rattvisande. Under varen presenteras Sveriges officiella
skadestatistik® for bantrafik, luftfart och végtrafik av Trafikanalys®*. For
sjofart presenteras istallet antal omkomna i publikationen Uppféljning av de
transportpolitiska malen®. Dessutom publicerar Transportstyrelsen en arlig
gemensam Sékerhetsoversikt for luft- och sjofartsomradet® och i samarbete
med Trafikverket och VTI’ Analys av trafiksékerhetsutvecklingen for
vagtrafikomradet®,

For mer information om statistiken kontakta:

Bantrafik: Magnus Jonsson 010-495 59 91,
magnus.jonsson@transportstyrelsen.se,
Luftfart: Helen Axelsson 010-495 41 67,
helen.axelsson@transportstyrelsen.se
Sjofart: Cecilia Torkeli 010-495 36 29,
cecilia.torkeli@transportstyrelsen.se
Vagtrafik: Karin Bengtsson 010-495 56 09,
karin.bengtsson@transportstyrelsen.se

1 http://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-
transporter-och-infrastruktur/

2For vagtrafik baseras definitionen pé risk for medicinsk invaliditet medan évriga trafikslag
anvander EUs definition "minst 24 timmars sjukhusvistelse".

3 Luftfart 2017, 2018-03- 27: https://www.trafa.se/luftfart/luftfart-2017-7074/
Bantrafikskador 2017, 2018-06-20:
https://www.trafa.se/bantrafik/bantrafikskador/bantrafikskador-2017-7097/
Vagtrafikskador 2017, 2018-04-25:
https://www.trafa.se/vagtrafik/vagtrafikskador/vagtrafikskador-2017-7081/

4 Trafikanalys ar utsedd av regeringen att vara ansvarig for den officiella statistiken inom
omradena transporter och kommunikationer.

> Sjofart, Uppfoljning av de transportpolitiska malen, https://www.trafa.se/publikationer/
Shttps://www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofartspublikationer/Sjosakerhet/saker
hetsoversikt-2016/

7 Statens vag- och transportforskningsinstitut

8 https://trafikverket.ineko.se/se/analys-av-trafiksakerhetsutvecklingen-2016-malstyrning-
av-trafiksakerhetsarbetet-mot-etappmalen-2020
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2 Samtliga trafikslag

Definitioner av omkomna

Bantrafik Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olycka i jarnvag, sparvag och tunnelbana,
inkluderar sjalvmord.

Luftfart Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olycka i allmi':inflyg9 eller kommersiell
luftfart'®

Sjofart Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olycka i yrkessjt)fart11 och
fritidsbatssektorn??

Vagtrafik Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olycka i vagtrafikmiljo med vagfordon,
bortsett fran sjalvmord.

Figur 1 nedan visar utvecklingen av antal omkomna (vénster y-axel) inom
bantrafik, luftfart, sj6fart och vagtrafik 2007-2017 samt utvecklingen av
persontransportarbetet méatt i miljarder personkilometer (hdger y-axel).
Utvecklingen av persontransportarbetet har i genomsnitt 6kat med knappt en
procent per ar under perioden medan det totala antalet omkomna inom de
fyra trafikslagen har minskat. Minskningen ses inom samtliga trafikslag
men &r storst inom vagtrafikomradet , i genomsnitt drygt sex procent per ar.
Antal omkomna inom bantrafiken, vilken inkluderar jarnvdg, tunnelbana
och sparvag, var 79 under 2017 och 89 under 2016. Inom luftfarten omkom
5 personer, varav 4 inom allménflyg och 1 inom bruksflyg*?, under 2017
jamfort med 3 aret innan. For sjofarten var motsvarande 21 respektive 28
och for végtrafiken 254 respektive 270. Samtliga dddsolyckor inom
sjofarten har skett inom fritidsbatssektorn. Uppgifterna for kommersiell
luftfart och allménflyg respektive yrkessjofart och fritidsbatssektorn
sarredovisas i kommande avsnitt for luft- respektive sjofart.

° Allmanflyg utgors av verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller
kommersiell flygtransport.

10 Kommersiell luftfart utgors av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

11 Svensk handelssjofart.

12 Nar det galler fritidsbatssektorn exkluderas dodsfall orsakade av sjukdom, sjalvmord och
mord. Sedan &r 2000 inkluderas dven dédsolyckor pa brygga/kaj, da nagon ar pa vag till
eller ifran en fritidsbat.

3 Aerial work.
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Antal omkomna Omkomna inom de fyra trafikslagen samt persontransportarbete Miljarder personkm
2007-2017* (preliminar)
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 *2017

e Luftfart 4 6 2 2 3 12 5 1 6 3 5

I Sjofart 35 45 34 29 41 22 38 24 30 28 21
I Bantrafik 110 98 91 124 94 117 117 110 118 89 79
I Vagtrafik 471 397 358 266 319 285 260 270 259 270 254
= == Personkilometer 142 142 142 141 143 142 143 145 148 151 153

Figur 1. Antal omkomna inom de fyra trafikslagen samt persontransportarbete 2007—*2017. Preliminara
varden for 2017. Kalla: Trafikanalys4 och Transportstyrelsen.

14 https://www.trafa.se/globalassets/statistik/transportarbete/transportarbete-2000-2016.xIsx



RAPPORT
Trafiksékerheten i Sverige Dnr TSG 2017-3712

3 Bantrafik

I detta avsnitt redovisas statistik 6ver antal omkomna och skadade till foljd
av olycka inom jarnvag, tunnelbana och sparvag. Som allvarligt skadad
raknas en person som till f6ljd av olycka har blivit inlagd pa sjukhus i 24
timmar eller mer.

3.1 Omkomna och allvarligt skadade

Figur 2 visar utvecklingen av antalet omkomna inom bantrafik. Under 2017
omkom prelimindrt 79 personer, vilket motsvarar en minskning med 10
jamfort med 2016. 64 personer omkom i jarnvéagsolyckor, 14 i tunnelbane-
olyckor och 1 i en sparvagnsolycka. Historiskt utgors majoriteten av dods-
fall inom bantrafik av suicid, vilket troligen ocksa ar fallet for 2017.

Merparten av de som omkommer inom bantrafik ar obehdriga personer som
vistats i sparomradet. 2017 omkom 71 personer nar de otillatet befann sig i
sparomrade, vilket kan jamforas med 78 under 2016. Utdver de 71 omkom
dessutom 8 plankorsningstrafikanter jamfort med 11 under 2016.

Aven anstallda i jarnvagsdriften som vistas i sparet eller som arbetar
ombord pa tag riskerar att raka ut for allvarliga olyckor. Vare sig 2016 eller
2017 omkom nagon anstalld. Inte heller nagon bantrafikpassagerare omkom
2017 vilket innebér att ingen passagerare har avlidit under de senaste sju
aren (2011-2017).

Vad galler konsférdelning av de omkomna utgér mén historiskt 65-80
procent. Den prelimindra statistiken visar att det sannolikt kommer att vara
sa aven for 2017. Siffrorna kommer att redovisas som officiell statistik och
faststalls da personskadekontrollen &r utford.
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Antal omkomna Omkomna inom bantrafik 2007-*2017 (preliminar)
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2007 = 2008 2009 | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 *2017

B Sparvig 2 1 2 4 4 1 1 1
W Tunnelbana 7 10 5 9 12 14 6 6 15 5 14
W Jarnvag 101 87 84 111 82 99 111 103 103 83 64

Figur 2. Antal omkomna inom jarnv&g, tunnelbana och sparvag 2007—*2017. Preliminara varden for
2017. Kélla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

Antalet allvarligt skadade i bantrafiken redovisas i figur 3. 2017 blev
preliminart 27 personer allvarligt skadade vilket kan jamféras med 34 under
2016.

Antalet allvarligt skadade i jarnvéagsolyckor ar oférandrat fran 2016, da 18
personer skadades. Av dessa var 9 personer obehdriga som rorde sig i
sparomrade, 5 var plankorsningstrafikanter, 3 var anstéllda och 1 person
ramlade ner fran plattform. Ingen jarnvagspassagerare skadades allvarligt
under 2017. Under de senaste fem aren, 20132017, har sammanlagt 2
jarnvagspassagerare skadats allvarligt.

Prelimin&rt har 3 personer skadats allvarligt i samband med tunnelbanedrift
2017 jamfort med 9 under 2016. Aven avseende tunnelbanetrafik utgors
storre delen av de allvarligt skadade av obehdriga personer som har vistats i
sparomradet.

Inom sparvagsdriften har 6 personer preliminart klassats som allvarligt
skadade. 3 av dessa var passagerare, 2 var i sparet och 1 person fardades i en
personbil som kolliderade med sparvagn.
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Antal allvarligt Allvarligt skadade inom bantrafik 2007-*2017 (preliminér)

skadade
60

40 e[

2007 2008 2009 | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 *2017

W Sparvag 28 11 14 10 22 2 5 10 9 7 6
H Tunnelbana 5 5 2 8 7 8 5 2 4 9 3
B Jarnvag 18 9 21 27 19 20 19 15 17 18 18

Figur 3. Antal allvarligt skadade inom jarnvag, tunnelbana och sparvag 2007—*2017. Preliminara varden
for 2017. Kélla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

3.2 Sakerhetsarbete

Sammanfattningsvis kan man konstatera att de allvarliga personskadorna i
bantrafiken fortsatter att minska. Om inga storre forandringar sker jamfort
med de preliminéra siffrorna, innebér det att 2017 har lagst antal omkomna i
bantrafik sedan atminstone 2007. Det laga antalet tolkas som ett resultat,
framst av, att det inte har skett nagon storre handelse dar flera manniskor
har kommit till skada, och att den generella minskningen av suicid inom
bantrafik tycks fortsatta. Huruvida minskningen av suicider &r en effekt av
trafiksakerhetsinsatser, eller om det beror pa andra faktorer ar inte mojligt
att utldsa av tillgangliga data hos Transportstyrelsen.

Att ingen passagerare har omkommit under de senaste sju aren tyder pa en
hog niva av sékerhet inom svensk bantrafik. Transportstyrelsen arbetar
bland annat genom tillsyn och regelgivning for att den hoga sakerhetsnivan
ska uppratthallas.

Sakerhetstillsyn mot infrastrukturférvaltare bidrar till 6kad trafiksakerhet
Tillsynen mot infrastrukturforvaltare har d&ven 2017 fokuserat pa bland annat
EU-forordningarna om dvervakning och riskhantering hos de storre
aktorerna. Dessa forordningar har en stor effekt pa trafiksakerheten da de
tillampas. Vid tillsynen har det visat sig att foretagen vidtagit vissa atgarder,
dock inte fullt ut, vilket kommer att féljas upp under 2018. Transport-
styrelsen har aven fokuserat pa behorigheter och kompetens hos personal
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som arbetar i sparmiljo. Tillbuden och olyckorna inom det omradet ar fa,
men det &r oacceptabelt att personal skadas eller forolyckas i sitt arbete.
Med ratt utbildning och kompetens minskar sannolikt risken fér oonskade
héndelser.

En utredning av sakerhetskulturen hos Trafikverket gjordes 2016.
Utredningen var omfattande och har nu brutits ner till en tillsynsform som
Transportstyrelsen har testat for foretag inom sparvagstrafiken.
Myndigheten upplever att det blir en béattre dialog med féretagen samt en
storre effekt nar tillsynen kan visa pa kulturella brister.

Sakerhetstillsyn mot jarnvagsfoéretag

Det nya arbetssatt som infordes foregaende ar har vidareutvecklats. Syftet ar
att genom dialog med branschen hjélpa dem att forsta och tillampa géllande
regelverk for att omhanderta egna och gemensamma risker i
jarnvagsverksamheten. Transportstyrelsen ser konkreta resultat hos ett antal
foretag som haft en positiv utveckling efter genomforda tillsynsaktiviteter.

Fokus i tillsynen har varit att se pa hur foretagen hanterar och 6vervakar
verksamhetens risker. Transportstyrelsen har ocksa valt att genom en
sarskild temadag for branschen bjuda in till en dialog for att skapa en
gemensam forstaelse och tillampning kring begreppen sakerhetsstyrning,
riskhantering och 6vervakning. Detta har mottagits mycket val och
tillvagagangssattet kommer att anvandas dven for andra omraden.

Utfardande av lokférarbevis

Antal fattade beslut gallande lokforarbevisen &r hittills 627. Det &r betydligt
fler an 2016 (365) och 6kningen galler bade mangden beviljade anskningar
och aterkallelser. Transportstyrelsens arbete bidrar framst till att uppfylla
det transportpolitiska hansynsmalet om sakerhet. Utfardande av lokforar-
bevis, bidrar till sakerhet genom att vi vid tillstandsprévning bedomer att de
personer som kor tag ar lampliga fysiskt, psykiskt och kunskapsmassigt sa
att olyckor undviks.

Inforlivande av fjarde jarnvagspaketet

EU:s fjarde jarnvagspaket beslutades av radet och parlamentet 2016.
Jarnvagspaketet syftar till att ta ytterligare steg mot ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade utan tekniska, administrativa och rattsliga
hinder. Fjarde jarnvagspaketet innebdr vidare att Europeiska unionens
jarnvagshyra (ERA) far en mer central roll i intygs- och godkannande
processerna.

Fjarde jarnvagspaketet medfor ocksa att den nationella lagstiftningen
behdver uppdateras. Under aret har darfor en mangd foreskriftsarbeten
startats inom myndigheten for att andamalsenliga regler ska kunna vara pa
plats senast juni 2019 da paketet ska vara inforlivat i nationell lagstiftning.
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Nya foreskrifter ger 6kade mojligheter att anvanda jarnvagen
Transportstyrelsen har tagit fram nya foreskrifter for infrastrukturforvaltare
med privatagd jarnvégsinfrastruktur som enbart anvéands for
infrastrukturforvaltarens egen godstrafik, sa kallade industrispar. Syftet med
de nya foreskrifterna ar att anpassa kraven pa infrastrukturforvaltare av
industrispar sa att kraven star i relation till risknivan for den aktuella
verksamheten.

4 Luftfart

Avsnittet om luftfart innehaller statistik 6ver antal omkomna respektive
allvarligt skadade inom den kommersiella luftfarten, samt inom
allménflyget.

4.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2017 omkom fem personer vid olyckor med svenska luftfartyg.
Dddsolyckan inom den kommersiella luftfarten rorde en helikopteroperation
inom s& kallat bruksflyg®®. De 6vriga fyra dédsolyckorna skedde inom
allmanflyget varav tva vid skarmflygning och tva vid flygning med
ultralatta luftfartyg. Se figur 4 nedan.

Omkomna inom luftfart 2007-*2017 (preliminar)
Antal omkomna

14

P2 e s e e

2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 | *2017
W Trafikflyg 1 2 2 1
W Allmanflyg 3 6 2 2 3 10 5 1 6 1 4

Figur 4. Antal omkomna inom luftfart 2007—*2017. Preliminara varden for 2017, kommersiell luftfart och
allméanflyg (svenskregistrerade luftfartyg). Kélla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

15 Aerial work.
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Antalet allvarligt skadade var sju stycken under 2017, figur 5 nedan. Sex av
dessa skadades inom allménflygsverksamhet, framst i samband med skarm-
flygning. Den sjunde allvarliga skadan uppkom vid samma olycka, som med
den kommersiella helikopterflygning vari en person omkom, vilken
beskrivits ovan.

Antal allvarligt Allvarligt skadade inom luftfart 2007-*2017 (preliminar)

skadade

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 *2017
W Trafikflyg 4 2 1 1 2 1
HAllmanflyg 19 18 16 15 10 20 10 7 6 2 6

Figur 5. Antal allvarligt skadade inom luftfart 2007—*2017. Prelimindra varden fér 2017, kommersiell
luftfart och allménflyg (svenskregistrerade luftfartyg). Kélla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

4.2 Sakerhetsarbete

Sékerhetslaget inom luftfarten under 2017 bedéms sammantaget vara gott.
For Transportstyrelsen och aktérerna inom luftfartsbranschen &r den storsta
utmaningen att uppratthalla den hoga sékerhetsnivan. Bedémningen av
sakerhetslaget inom luftfarten baseras bland annat pa resultat fran
Transportstyrelsens tillsyn och pa de sékerhetsnyckeltal som monitoreras.
Arbetet med sdkerhetsnyckeltal mojliggors av inrapporteringen av dryga

9 000 arliga luftfartsrelaterade handelser®. Aven det nara och systematiska
samarbetet med externa aktorer, sasom Allmanflygséakerhetsradet och den
Nationella flygsékerhets- och analysgruppen, ar en viktig del i
sékerhetsarbetet.

16 Varje sdkerhetsrelaterad handelse som utgor en fara for eller kan utgora en fara for ett
luftfartyg, for personer som befinner sig i ett luftfartyg eller for andra personer och som
sérskilt inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud (Artikel 2 punkt 6 Europaparlamentets
och réadets forordning nr 376/2014). Dessutom TSFS 2017:75 for framfor allt den s.k.
bilaga Il-luftfarten.
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Den sammanlagda bedémningen visar att Transportstyrelsen behover rikta
sakerhetsarbetet inom luftfarten mot framforallt omradena luftrumsintrang,
ramphandelser, flygplanssystem och drénare. Dessa omraden visar en icke
onskvard utveckling. Atgarder pagar inom flera sakomraden for att forbattra
utvecklingen.

5 Sjofart

Avsnittet om sjofart innehaller statistik 6ver antal omkomna respektive
allvarligt skadade inom yrkessjofarten (svenskflaggade fartyg) samt antal
omkomna inom fritidsbatssektorn.

51 Omkomna och allvarligt skadade

Figur 6 nedan visar antal omkomna inom yrkessjofarten respektive
fritidsbatssektorn.

Yrkessjofart

Under 2017 omkom ingen inom svensk yrkessjofart. En man férsvann dock
sparlost fran ett finskt fartyg nar det befann sig i omradet kring Norra
Kvarken (det vill saga eventuellt pa svenskt territorialvatten).

Antal skadade inom svensk yrkessjofart ar preliminért 56 stycken under
aret, varav cirka halften ar skador som uppkommit i sa kallade
personolyckor (arbetsmiljoolyckor). Sjéolyckor ar olyckor som har direkt
samband med fartygets drift, exempelvis en grundstétning. En personolycka
ar inte relaterad till fartygets drift och kan exempelvis uppkomma nar nagon
I besattningen halkar eller skar sig.

Fritidsbatssektorn

Inom fritidsbatssektorn omkom preliminart 21 personer vid 19
olyckstillfallen under 2017. Samtliga var vuxna individer fordelade pa 20
mé&n och en kvinna.

Tre av dodsolyckorna skedde vid fard i kust- och skargardsfarvatten medan
ovriga skedde i hamn eller i inlandsfarvatten. Under aret har inga
dodsolyckor skett i samband med kollisioner med batar, andra foremal eller
land. Ingen har heller omkommit vid vattenskoterkorning.

Inom fritidsbatlivet finns inte nagon komplett sammanstallning dver antalet

skadade personer men ett rapporteringssystem ar under fortsatt uppbyggnad,
vilket numera tacker hela Vastra Gotaland, hela Stockholms lan samt nagra

omraden i inlandet.
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Omkomna inom sjofart 2007-*2017 (preliminar)

Antal omkomna
50

45 ey

WiTo [T O ———

2007 2008 ' 2009 2010 2011 | 2012 2013 2014 2015 2016 *2017
W Yrkessjofart
W Fritidsbatssektorn | 35 43 34 29 39 21 36 21 30 28 21

Figur 6. Antal omkomna inom sjofart 2007—*2017. Prelimin&ra varden for 2017,
svensk handelssjofart (yrkessjofart) och fritidsbatssektorn. Kélla: Trafikanalys
och Transportstyrelsen.

5.2 Sakerhetsarbete

Yrkessjofart

Arbetet med att riskbasera styrningen av myndighetens sjosakerhetsarbete
fortsatter genom upprattandet av ett 6vergripande internt Sjofartsforum. En
av forumets viktigaste uppgifter &r att sammanstalla och analysera
information fran olycks- och tillbudsrapportering samt tillsynsresultat for att
kunna lamna rekommendationer och forslag till arbetet med regler, tillstand
och tillsyn.

Transportstyrelsens arbete med att dka rapporteringen av tillbud inom
yrkessjofarten fortsatter. En god tillbudsrapportering ar en forutséttning for
det systematiska sjosékerhetsarbetet och ett viktigt underlag i analysarbetet.

| februari 2017 tradde Transportstyrelsens nya foreskrift (TSFS 2016:121)
om rapportering av sjoolyckor och tillbud till sjoss i kraft. Samtidigt
lanserades en forenklad webbtjanst for rapportering av olyckor och tillbud.
Det tidigare omfattande rapporteringsformuléret har ocksa forenklats och
forkortats under 2017.

Transportstyrelsen kommer ocksa under 2018 att informera om regler,
olycksrisker och vikten av en god sakerhetskultur till de segment inom
svensk yrkessjofart dar vi har sett att olyckor oftare sker, exempelvis pramar
och RIB-branschen.
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Fritidsbatssektorn

Transportstyrelsen har sedan 2012 framhallit att fungerande mobiltelefoner
arligen raddar manga liv i fritidsbatssammanhang. Under 2017 har minst
fyra personer kunnat raddas till livet sedan de hamnat i sjén men haft
vattenskyddade mobiltelefoner som gjort det mojligt att kalla pa hjalp.
Formodligen har ytterligare fler blivit hjalpta genom att ringa anhériga eller
vanner utan att det kommit till allman k&nnedom.

Transportstyrelsen har en sarskild sjosakerhetssamordnare som ocksa ar
sekreterare i Sjosikerhetsradet’. Eftersom mer &n tio procent av de
omkomna (fyra personer under 2017) och det stora flertalet av de skadade,
rakat illa ut i hamn, har koncentrationen pa arbetet under 2014-2017
inriktats pa hamnséakerhet. Betydelsen av vattentata mobiltelefonfodral,
flytvastanvandning och fungerande rdddningsstegar har, liksom tidigare
betonats i media, pa batmassor och i samband med foredrag.

Dérutover har Transportstyrelsen bidragit till att media uppmérksammat
batsakerhetsfragor. Samarbetet med andra myndigheter och
batorganisationer i Sjosakerhetsradet har haft stor betydelse for detta.

Transportstyrelsen genomforde &ven en informationskampanj rérande
sjosakerhet, framst riktad till man 6ver 60 ar i sma batar'®, infér sommaren
2017.

6 Vagtrafik

Avsnittet om végtrafik innehaller statistik éver antal omkomna och allvarligt
skadade for de olika fardsatten inom vagtrafikomradet. Som allvarligt
skadad raknas en person som far bestaende men till foljd av en
vagtrafikolycka.

6.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2017 har preliminart 254 personer omkommit i den svenska
vagtrafiken (figur 7 nedan), jamfort med 270 personer 2016. Antalet
omkomna i den svenska vagtrafiken har under manga ar minskat stadigt,
detta samtidigt som trafikarbetet har 6kat. Som mest omkom drygt 1 300
personer bada aren 1965 och 1966, under en tid da trafikarbetet var drygt en
tredjedel sa stort som i dag.

Sedan 2013 har dock minskningen av antal omkomna i végtrafiken avtagit
och antalet omkomna i trafiken har under de senaste fem aren (2013-2017)
varit i genomsnitt 263 per ar. Vart att notera ar att det prelimindra antalet

7 https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidshatar/Sjosakerhet/sjosakerhetsradet/
18 https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Sjosakerhet/
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omkomna 2017 ar det lagsta i modern tid dven om det annu inte gar att se
nagon avvikelse fran de senaste arens stagnation.

Omkomna inom vagtrafik 2007-*2017 (preliminar)

Antal omkomna
500

2007 = 2008 2009 2010 2011 2012 2013 @ 2014 § 2015 2016 @ *2017
B Okand 2
EKvinna 127 111 92 67 78 67 65 79 58 65 59
B Man 344 286 266 199 241 218 195 191 201 205 193

Figur 7. Antal omkomna inom vagtrafik 2007—*2017. Prelimindra vérden for
2017, (2010-2017 exklusive sjalvmord). Kélla: Strada.

Fardsatt

Under 2017 har 148 bilférare och bilpassagerare omkommit i vagtrafiken,
att jamfora med 151 omkomna 2016 och i genomsnitt 153 per ar under
perioden 2012-2016. 136 av de omkomna bilisterna under 2017 hade
fardats i personbil medan 6vriga fardats i buss eller lastbil. Den vanligaste
olyckstypen bland omkomna bilister var singelolyckor med 79 omkomna
foljt av motesolyckor med 44 omkomna. Se tabellen nedan.

Ar Bilist* | Motorcyklist | Mopedist | Cyklist | Gdende | Ovrigt** [ Totalt
2012 162 31 8 28 50 6 285
2013 155 40 3 15 42 5 260
2014 137 31 8 33 52 9 270
2015 159 44 5 17 28 6 259
2016 151 36 8 22 42 11 270
2017 148 35 2 24 36 9 254

*Med bilist avses forare och passagerare av personbil, lastbil och buss
** MC-registrerade fyrhjulingar ligger i denna grupp
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Under 2017 har 35 motorcyklister omkommit, att jamféra med i genomsnitt
36 omkomna motorcyklister per ar under den féregaende femarsperioden
(2012-2016). Av de 35 motorcyklister som omkom under 2017 har 16
omkommit i singelolyckor och 15 i kollision med personbil eller lastbil.

24 cyklister omkom under 2017, under aren 2012-2016 omkom i
genomsnitt 23 cyklister per ar. Antalet omkomna cyklister har dock varierat
stort under dessa ar, fran 15 omkomna 2013 till som mest 33 omkomna
cyklister under 2014. 15 av de omkomna cyklisterna var 65 ar eller aldre
och tva var barn eller ungdomar under 18 ar. 14 cyklister har omkommit i
kollision med motorfordon och 10 i singelolyckor.

Aven bland géende har antalet omkomna varierat en hel del under de
senaste aren, som lagst 28 under 2015 och som mest 52 under 2014. Under
2017 har 36 fotgangare omkommit efter att ha blivit pakorda av
motorfordon. Av de fotgangare som omkom under 2017 var tva barn under
18 ar och 21 personer var 65 ar eller éldre.

Olyckstyp

Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor med motorfordon, 98 personer
omkom i singelolyckor under 2017 att jamfora med 85 personer som i
genomsnitt omkommit i singelolyckor under aren 2012-2016. Inte sedan
2009 har antalet omkomna i singelolyckor varit sa hogt. Sedan
millennieskiftet har mycket arbete lagts ned pa att mittseparera vagar och
motesolyckor ar den olyckstyp som minskat mest under denna period.
Under 2017 omkom 48 personer i motes-/omkoérningsolyckor jamfért med
54 under perioden 2012-2016.

Demografi

10 barn i aldrarna 0-17 ar omkom i trafiken under 2017 och 78 personer
som var 65 ar eller dldre. Under 2017 omkom 193 mén och 59 kvinnor
vilket ligger i linje med hur det sett ut tidigare ar da kvinnor utgjort ungefar
en fjardedel av dem som omkommer i trafiken varje ar. Bland de aldre ar
dock skillnaderna mindre och av de omkomna som varit 75 ar eller dldre var
andelen kvinnor 35 procent. Siffrorna for 2017 ar &nnu preliminéra och
darfor saknas information om kan och alder i ett par fall.

Underlaget for berdkning av antal allvarligt skadade 2017 ar annu inte klart
pa grund av en viss efterslapning i sjukvardens rapportering, darfor
presenteras allvarligt skadade till och med 2016, se figur 8. Antal allvarligt
skadade 2017 kommer att presenteras i rapporten Analys av
trafiksékerhetsutvecklingen 2017 i samband med resultatkonferensen 25
april 2018.
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Antal allvarligt Allvarligt skadade inom vagtrafik 2007-2016

skadade
6000

5000

2007 = 2008 2009 2010 2011 2012 2013 @ 2014 § 2015 2016 @ *2017
BKvinna 1444 1629 1586 1660 1658 1817 2008 2099 1989 2030
B Man 2064 2276 2274 2151 2247 2364 2681 2746 2446 2552

Figur 8. Skattat antal allvarligt skadade inom véagtrafik 2007-2016. Underlaget
for 2017 ej fardigt. Kalla: Strada.

6.2 Sakerhetsarbete

Mycket av Transportstyrelsens arbete inom vag ar kopplat till
trafiksékerhetsfragor pa ett eller annat satt. Har foljer nagra exempel pa
omraden inom trafiksakerhet som Transportstyrelsen arbetat med under
2017,

Béattre urval for att 6ka trafiksdkerheten i den yrkesmassiga trafiken
Transportstyrelsen genomfor tillsyn av bland annat trafiktillstand och
taxiforarlegitimation. Urvalet &r inriktat pa foretag med hogre risk. Det
innebar att tillstandshavare som upprepat eller allvarligt bryter mot gallande
regelverk valjs ut for kontroll. Inom tillsynen har ett fortsatt aktivt arbete
bedrivits med beddmning av allvarliga och upprepade trafikbvertradelser.
Detta géller inom samtliga trafikslag (gods, buss och taxi). Syftet &r att bidra
till en okad sakerhet pa det svenska vagnatet nar det galler yrkestrafiken.
Upprepade trafikforseelser ses som ett riskbeteende i den yrkesmassiga
trafiken och ett stérre fokus pa denna typ av forseelser inom tillsynen
bedéms leda till en 6kad sékerhet pa vag.

Malet &r att en valriktad tillsyn skapar mojligheter for foretag som bedriver
en séker och konkurrensneutral verksamhet att fortsatta kora yrkesmassigt,
samtidigt som vi bevakar och ingriper mot de féretag som har lag
regelefterlevnad. Malet ar dven att passagerare ska vara trygga och sakra vid
en taxiresa och darfor ar allvarliga brott och upprepade trafikbrott nagot som
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vi kontinuerligt fokuserar var tillsyn pa nar det kommer till innehavare av
taxiforarlegitimationer.

Foérbud mot rattsurfning

I april l&amnade Transportstyrelsen dver en rapport kring trafikfarlig
anvandning av kommunikationsutrustning till regeringen. Uppdraget
grundade sig i att de regler som infordes 2013 inte ansags vara tillrackligt
tydliga. Utvérderingen visade att det behdvs satsningar pa dkad kunskap,
forskning och teknikutveckling for att motverka rattsurfande i trafiken.
Transportstyrelsen ansag ocksa att ett forbud mot handhallen mobiltelefon
borde komplettera de nuvarande reglerna.

I slutet av november fattade Regeringen beslut i fragan och fran den 1
februari 2018 far man inte anvanda sin mobil ndr man kér om man héller
mobilen i handen.
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