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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om radiotelefoni och fraseologi;

beslutade den 20 maj 2013.

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stéd av 6 kap. 7 och 10 88
och 12 kap. 4 8 luftfartsforordningen (2010:770) och beslutar foljande
allmanna rad.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18§ Dessa foreskrifter ska tillampas vid radiokommunikation mellan

1. en flygtrafikledningsenhet och den som framfér ett luftfartyg,

2. en flygtrafikledningsenhet och flygplatspersonal,

3. flygtrafikledningsenheter, och

4. den som framfor ett luftfartyg och flygplatspersonal.

Foreskrifterna ska aven tillampas av en flygtrafikledningsenhet som
genomfor samordningar med en stridsledningsenhet.

2 8 Flygtrafikledningsenheter ska endast tillampa dessa foreskrifter nér en
fraga inte regleras av kommissionens genomférandeférordning (EU) nr
1035/2011 av den 17 oktober 2011 om gemensamma krav for tillhanda-
héllande av flygtrafiktjanster och om andring av forordningarna (EG) nr
482/2008 och (EU) nr 691/2010".

38 Foreskrifter som gar utéver de internationella forpliktelser som
Sverige har &tagit sig ar markerade med [S]. Foreskrifter som ar tillampliga
nar flygtrafikledningstjanst utdvas for militar luftfart &r markerade med [M].

Definitioner och forkortningar

4 8§ | dessa foreskrifter avses med

1EUT L 271, 18.10.2011. s. 23 (Celex 32011R1035).
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ACAS

ADS

AFTN-
meddelande

ATC

ATS-flygvag

back-track

bana

banljus

bansynvidd

CPDLC

(Airborne Collision Avoidance System, flygburet
kollisionsavvérjande system) ett i ett luftfartyg
installerat system som utnyttjar signaler frdn SSR-
transpondrar oberoende av markplacerad utrustning for
att forse foraren med radgivande information om SSR-
transponderutrustade luftfartyg som kan utgéra
kollisionsrisk

(Automatic Dependent Surveillance, automatisk (be-
roende) positionsovervakning) Overvakningsteknik dar
ett luftfartyg via dataldank automatiskt sander uppgifter
till flygtrafikledningen, erhallna fran luftfartygets egna
system for navigering och positionsbestamning; upp-
gifterna innefattar luftfartygets identitet, fyrdimensionell
position och ytterligare relevanta data

ett meddelande som sénds via luftfartens fasta fjérr-
skriftsnat (AFS)

(Air Traffic Control Service, flygkontrolltjanst) den
sammanfattande benamningen pa omradeskontroll-
tjanst, inflygningskontrolltjanst och flygplatskontroll-
tjanst. ATC ar en tjanst som tillhandahalls i syfte att

a) forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

—mellan luftfartyg och ett hinder inom mandver-
omradet, samt

b) paskynda och bibehalla ett valordnat flygtrafik-
flode

angiven flygvdg som upprattats for att kanalisera
flygtrafik dar sd behovs for att utova flygtrafik-
ledningstjénst

nar ett luftfartyg taxar tillbaka pa banan

pa landflygplats avgransad rektangular yta, iordning-
stalld for luftfartygs landning och start

sammanfattande beteckning for bankantljus, troskelljus,
banéndljus, centrumlinjeljus, sattningszonljus och ljus
vid utrullningsomrade

(Runway Visual Range, RVR) den stracka over vilken
piloten i ett luftfartyg pa banans centrumlinje kan se
banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrum-
linjeljus

(Controller-Pilot Data Link Communication) datalank-
forbindelse mellan flygledare och pilot



FL

flyginformations
tjanst for
flygplats

flygplats

flygtrafik-
ledningsenhet

flygtrafik-
ledningstjanst

flodesplanering

frekvens

fardlinje

fardplan

GBAS

GNSS

(Flight Level, flygniva) yta med konstant atmosfariskt
tryck vilket &r relaterat till tryckvardet 1013,2 hPa
standardatmosfar och som ar separerad frdn andra
sddana ytor genom sarskilda tryckintervall

(Aerodrome Flight Information Service, AFIS) verk-
samhet med uppgift att bedriva flyginformationstjanst
vid okontrollerad flygplats

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anlaggningar och utrustning) som helt eller delvis avses
for luftfartygs landning, start och rorelser i Gvrigt pa
marken (vattnet)

(Air Traffic Services unit, ATS unit) enhet som
ansvarar for att skota flygtrafikledningstjanst for civil
eller militar luftfart och en sammanfattande bendmning
pé flygkontrollenhet, AFIS-enhet och ATS rapportplats

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjanster
(omradeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst)

(Air Traffic Flow Management, ATFM) en funktion
som inrattats i syfte att bidra till ett sakert, valordnat
och snabbt trafikflode i luften genom att se till att flyg-
kontrolltjanstens kapacitet utnyttjas i storsta mojliga
utstrackning och att trafikvolymen &r forenlig med de
kapaciteter som uppgetts av de berdrda leverantfrerna
av flygtrafikledningstjanst

(frequency) numerisk kod som anvands i samband med
avstamning av utrustning for réstkommunikation och
som mojliggdr unik identifiering av tillamplig radio-
kommunikationsfrekvens och kanalseparation

projektionen pa jordytan av ett luftfartygs vag vars
riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader medurs
frdn nord (rattvisande, magnetisk eller grid)

(FPL) sarskilda upplysningar avsedda for flygtrafik-
ledningsenhet rérande avsedd flygning eller del dérav

(Ground Based Augmentation System) markbaserat
stodsystem for GNSS

(Global Navigation Satellite System, det globala
systemet for satellitnavigering) GNSS omfattar t.ex.
GPS, GLONASS och andra kommande satellitbaserade
navigeringssystem
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hejd

hojd 6ver havet

IFR

ILS

ilsituation

inflygnings-
kontrolltjanst

inflygningsljus

klarerad flygvag
klarering

laginflygning

lagpassage

(height)

1. det vertikala avstandet frn en angiven referens
till en niva, en punkt eller ett foremal betraktat som en
punkt, eller

2. den vertikala utstrackningen av ett féremal

(altitude) det vertikala avstandet fran havsytans medel-
niva till en niva, en punkt eller ett foremal betraktat
som en punkt

(Instrument Flight Rules, instrumentflygregler) regler
och procedurer som ska féljas nér ett luftfartyg huvud-
sakligen flygs med hjalp av instrument for att mojlig-
gora kontroll av luftfartygets attityd, navigering och
separation till hinder, terrdng samt i viss utstréckning
andra luftfartyg

(Instrument Landing System) markradioutrustning som
anvands for att p& instrument i ett luftfartyg under
slutlig inflygning bestdmma l&get for luftfartyget ut-
tryckt i hoéjd- och sidledsavvikelser fran en nominell
flygbana samt for att fa viss information om avstandet
till sattpunkten

tillstdnd som beror sakerheten for ett luftfartyg eller
fordon eller fér ndgon person ombord eller inom
synhall men da omedelbar hjalp inte behovs

(Approach Control Service, APP) flygkontrolltjanst for
ankommande eller avgaende kontrollerade flygningar

ljus avsedda att ge végledning under slutskedet av en
inflygning, placerade pa eller symmetriskt omkring en
banas forlangda centrumlinje

(assigned route) den flygvég som ett visst luftfartyg har
fatt klarering att folja

tillstand att framfora ett luftfartyg enligt de villkor som
anges av en flygtrafikledningsenhet

(low approach) en overflygning av flygplatsen eller
banan efter en instrumentinflygning, visuellinflygning
eller VFR-inflygning som innefattar en padragsman-
over da foraren avsiktligt avbryter inflygningen pa
beslutshojd, minimiflyghdjd, kritisk hojd eller en annan
angiven lagsta flyghdjd

(low pass) en forbiflygning pa lag hojd av en

observationspunkt for visuell inspektion fran marken av
t.ex. landstéllet



mandéveromrade

MET REPORT

METAR

nodsituation

omrades-
kontrolltjanst

PAPI

PAR

pejling

platta

procedurer for

l&ga siktvarden

push-back
QDM
QDR
QFE

QNH

radiotelefoni

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i manéveromradet ingar
dock inte plattor, uppstallningsplatser, klargorings-
omraden eller flygplanvagar

lokal meteorologisk rapport for flygplats (i forkortad
klartext) for spridning pa ursprungsflygplatsen

regelbunden meteorologisk rapport for luftfarten (i
meteorologisk kodform) fér spridning utanfor ur-
sprungsflygplatsen

tillstdnd da allvarlig eller 6verhangande fara hotar och
da omedelbar hjalp behovs

(Area  Control  Service) flygkontrolltjanst  for
kontrollerade flygningar i ett luftrumsblock

(Precision Approach Path Indicator, glidbaneljus)
anlaggning for visuell glidbaneindikering som i slut-
skedet av en inflygning ger I6pande informationer om
luftfartygets avvikelser i hojdled fran anlidggningens
glidbana

(Precision Approach Radar, precisionsradar) primar-
radarutrustning som anvands for att under slutlig
inflygning bestdmma ett luftfartygs lage uttryckt i hojd-
och sidledsavvikelser fran en nominell flygbana samt i
avstand till sattpunkten

(Radio Direction-finding) bestamning av riktningen till
en station eller ett foremal med hjalp av mottagna
radiovagor

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstallning eller underhall

(Low Visibility Procedures, LVP) procedurer som
tillampas pa en flygplats med syfte att bibehalla hog
sékerhet vid flygplatstrafik i starkt nedsatt sikt (LVO)

utbackning av ett luftfartyg med hjalp av ett fordon
magnetisk kurs
magnetisk béring

lufttryck vid flygplatsens hoéjd éver havet eller vid
banans troskel

beréknat lufttryck som ger héjd éver havsytans medel-
niva inom ett visst definierat omrade

en form av radiokommunikation i huvudsak avsedd for
utbyte av information i form av tal
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RAIM

restriktions-
omrade

RNAV

RNP
RVSM
SBAS
separation
skyddad

sjukvards-
transport

SPECI

SPECIAL
SRE-inflygning
SSR-kod
start-up

stridslednings-
enhet

(Receiver Autonomous Integrity Monitoring) luft-
baserat system for att bestimma GNSS-signalernas
integritet

(R-omrade) avgransat luftrum over en stats landomréade
eller territorialvatten inom vilket ratten till luftfart &r
inskrankt enligt sérskilda bestdimmelser

(Area Navigation, omradesnavigering) en navigerings-
metod som gor det mojligt for ett luftfartyg att folja
valfri flygvag antingen inom tackningsomradet for ett
stationsbundet  navigeringshjalpmedel eller inom
granserna for ett slutet (self-contained) hjalpmedels
mojligheter eller genom en kombination av dessa

(Required Navigation Performance) krav pa navige-
ringsnoggrannhet

(Reduced Vertical Separation Minima) reducerat
vertikalt separationsminima

(Satellite Based Augmentation System) satellitbaserat
stodsystem till GNSS

utrymmet mellan luftfartyg, nivaer eller fardlinjer

enligt 1949 4ars Genévekonvention med tillaggs-
protokoll avses varje militéar eller civil transport utférd
p& land, vatten eller i luften utsedd till en exklusiv
sjukvardstransport som kontrolleras av en behorig
myndighet till en part i konflikten

speciell meteorologisk rapport for luftfarten (i meteoro-
logisk kodform) for spridning utanfér ursprungsflyg-
platsen

speciell lokal meteorologisk rapport for flygplats (i for-
kortad klartext) for spridning pa ursprungsflygplatsen

inflygning som utférs med hjélp av sidleds- och
avstandsinformation fran dvervakningssystem

en sifferkombination som tilldelats en speciell fler-
pulsig svarssignal fran en transponder pd mod A

start av ett luftfartygs motorer

(STRI) militdr enhet inom stridslednings- och luft-
bevakningsorganisationen med uppgift att bland annat
flygstridsleda luftfartyg med hjalp av Overvaknings-
utrustning



sakerhetshojd

TAF

taxibana

taxning

TCAS
TILS

trafik-
information

trafikvarv

transponder

uTcC

militart faststalld flyghojd som far underskridas endast
om inflygningen kan fullféljas med visuell referens till
banan, banljusen eller inflygningsljusen eller om
inflygning och landning kan fullféljas med marksikt

(Terminal Aerodrome Forecast, flygplatsprognos) kort-
fattad beskrivning av forvantade meteorologiska for-
héllanden (i meteorologisk kodform) under en angiven
tidsperiod

inom landflygplats anvisad eller anlagd vdg for luft-
fartygs taxning avsedd som foérbindelse mellan delar av
flygplatsomradet, inklusive:

1. taxningsvag pa platta (aircraft stand taxilane) del
av platta endast avsedd att medge taxning till och fran
uppstallningsplats pé platta

2. taxibana pa platta (apron taxiway) del av taxi-
bansystem belagen pa platta avsedd att medge taxning
som korsar plattan

3. snabbavfartstaxibana  (rapid  exit taxiway)
taxibana som ansluter till banan under en spetsig vinkel
och ar avsedd att medge landande flygplan att lamna
banan i hogre fart &h vad som &r mgjligt via andra
avfarter och pa sa satt minska den tid banan ar
upptagen

luftfartygs rorelser av egen kraft p marken (vattnet) pa
en flygplats, med undantag av start och landning; for
helikopter innefattas forflyttningshovring

(Traffic alert and avoidance system) ett ACAS system
taktiskt instrumentlandningssystem

upplysningar som lamnas av en flygtrafikledningsenhet
for att varna en pilot for annan kand eller observerad
flygtrafik som kan befinna sig i néarheten av
luftfartygets position eller dess avsedda flygvdag och
som ska hjélpa piloten att undvika kollision

den faststéllda vag ett luftfartyg ska folja vid flygning i
narheten av en flygplats; ett trafikvarv bestar av mot-
vindslinje, sidvindslinje, baslinje och final

mottagare/sandare for identifiering som pa ratt frage-
signal sander svarssignal pa annan frekvens é&n
ingdende signal

(Universal Time Coordinated) koordinerad universell
tid, en korrigerad atomtidsskala som baseras pa den
internationella atomtiden; referens for exakta tids-
angivelser vérlden 6ver
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vektorering navigeringshjalp &t luftfartyg i form av sérskilt angivna
kurser, som grundar sig pa anvandning av Over-
vakningsutrustning

VHF (Very High Frequency) frekvensband for luftfarten.

2 kap. Radiotelefoni
Trafikdisciplin
18§ All radiokommunikation ska ske med stdrsta mojliga trafikdisciplin.

28 Radiokommunikationen ska vara kortfattad och tydlig. Faststalld
standardfraseologi ska anvandas. Nar standardfraseologi inte finns ska
klartext anvandas.

38 N&r meddelanden sdnds via den fasta trafiken (fjarrskrift, telefon
m.m.) ska sdndning av andra meddelanden an de som anges i 10 § undvikas.

Provsandning

4 8 Provsignaler for instéllning av séndare eller mottagare ska inte séndas
under langre tid &n 10 sekunder. Signalerna ska bestd av uttalade siffror
ONE TWO THREE etc. (ETT TVAA TREA etc.), féljt av den prov-
séandande stationens anropssignal. Provsignaler ska sédndas endast i undan-
tagsfall.

58 Samordning ska ske fore séndning om ett luftfartyg ska sénda for prov
eller installning och en flygtrafikledningsenhet kan stéras.

Uppréttande av forbindelse
6 8 En forbindelse ska uppréttas av den station som har trafik att sénda.

78 Om ett anrop till en flygtrafikledningsenhet inte besvaras ska ett andra
anrop goras tidigast efter 10 sekunder.

88 Nar en flygtrafikledningsenhet anropas av flera luftfartyg samtidigt ska
flygtrafikledningsenheten avgora i vilken ordning anropen ska besvaras.

98 Vid kommunikation mellan luftfartyg ska sandningens langd
bestdmmas av det mottagande luftfartyget om inte en flygtrafiklednings-
enhet ingriper. Langre sandningar mellan luftfartyg pé en flygtrafik-
ledningsfrekvens far endast ske om flygtrafikledningsenheten lamnat sitt
tillstand.

Tilldtna radiotelefonimeddelanden och prioritering

108 Foljande radiotelefonimeddelanden &r tilldtna och ska prioriteras
enligt nedan:
1. nédmeddelanden (MAYDAY),



2. ilmeddelanden, inklusive ilmeddelanden som f6ljs av signalen for
skyddad sjukvardstransport (PAN PAN eller PAN PAN MEDICAL),

3. pejlmeddelanden,

4. flygsakerhetsmeddelanden,

5. flygvadermeddelanden, och

6. regularitetsmeddelanden.

118 Flygsékerhetsmeddelanden ska omfatta

1. meddelanden av betydelse for flygtrafikledningstjansten,

2. meddelanden som har sénts av en flygoperator eller av ett luftfartyg
och som &r av omedelbar betydelse for ett luftfartyg under flygning,

3. flygvaderuppgifter av omedelbar betydelse for ett luftfartyg under
flygning eller som just ska starta (antingen genom sandning till ett sérskilt
luftfartyg eller som ett allmant anrop), och

4. 6vriga meddelanden som berdr luftfartyg under flygning eller som just
ska starta.

128 Flygvadermeddelanden ska omfatta Ovriga flygvéderuppgifter till
eller fran luftfartyg an de som anges i 11 § 3.

138 Regularitetsmeddelanden ska omfatta

1. meddelanden rérande driften eller underhéllet av utrustning som &r av
betydelse for flygtrafikens sakerhet och regularitet,

2. meddelanden som ror luftfartygs service,

3. meddelanden till en flygoperatdr om forandringar for passagerare och
besattningar som orsakats av oundvikliga avvikelser fran den normala
tidtabellen,

4. meddelanden som ror icke tidtabellsenliga landningar,

5. meddelanden om delar och materiel som snabbt behdvs for ett
luftfartyg, eller

6. meddelanden om &ndring av ett luftfartygs tidtabeller.

148 En flygtrafikledningsenhet som anvénder datalank ska hantera
regularitetsmeddelanden via datalank endast om detta inte paverkar dess
ordinarie uppgifter och inga andra kommunikationsmedel finns tillgangliga.

158 En forbindelse mellan luftfartyg i luften (interpilot air-to-air
communication) ska omfatta sékerhets- och regularitetsmeddelanden. Priori-
teringen mellan dessa meddelanden ska bestammas enligt 10 8.

Upphévande av meddelande

16 8§ Om ett meddelande ska upphévas innan det sénts fullstandigt ska den
sandande stationen instruera den mottagande stationen att bortse frdn det
ofullstdndiga meddelandet.

17 8 En station som upphaver ett meddelande &r ansvarig for den fortsatta
kommunikationen.
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Foérfaranden

18 8 Nar en flygtrafikledningsenhet eller ett luftfartyg anvénder rost-
kommunikation eller datalank ska den mottagande enheten svara via samma
media som den sindande enheten anvant. Undantag far goras endast i
nodfall.

Sprak

198 En flygtrafikledningsenhet ska anvénda de engelska och svenska
spraken. Ett luftfartygs forsta anrop avgor vilket sprak som ska anvandas.

Bokstavering

208 Nar anropssignaler, tjansteforkortningar, egennamn och ord kan
missforstas ska dessa bokstaveras enligt foljande:

Bokstav | Engelsk bokstavering | Svensk bokstavering
A ALFA ADAM

B BRAVO BERTIL
C CHARLIE CESAR

D DELTA DAVID

E ECHO ERIK

F FOXTROT FILIP

G GOLF GUSTAV
H HOTEL HELGE

[ INDIA IVAR

J JULIETT JOHAN

K KILO KALLE

L LIMA LUDVIG
M MIKE MARTIN
N NOVEMBER NIKLAS
0 OSCAR OLLE

P PAPA PETTER
Q QUEBEC QVINTUS
R ROMEO RUDOLF
S SIERRA SIGURD
T TANGO TORE

U UNIFORM URBAN
\Y VICTOR VIKTOR
w WHISKY WILHELM
X X-RAY XERXES
Y YANKEE YNGVE

z ZULU ZATA

A - AKE

A - ARLIG

0 - OSTEN
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Sandning av siffror och siffergrupper

21§ Siffror ska sandas med féljande uttal. P4 svenska far normalt uttal
anvéndas vid en god forbindelse, fortydligat uttal ska anvéndas vid en sémre

forbindelse.

Siffra eller Engelskt Svenska
talelement ungefarligt
uttal* Normalt Fortydligat

uttal uttal
0 ZI-RO NOLL NOLLA
1 OANN ETT ETT
2 TOO TVA TVAA
3 TRI TRE TREA
4 FA(R) FYRA FYRA
5 FAJF FEM FEMMA
6 SIX SEX SEXA
7 SAV-en SJU SJU
8 AJT ATTA ATTA
9 NAJ-né(r) NIO NIA
Decimaltecken | DESS-im(a)l KOMMA KOMMA
Hundra HANN-dred HUNDRA HUNDRA
Tusen TAO-SAND TUSEN TUSEN

*) Betoningen

ZI-RO ar betoningen lika pa bada stavelserna.

22 8§ Alla siffergrupper utom de som anges i 23-25 88 ska sédndas genom
att varje siffra uttalas var for sig.

ska ligga pa stavelsen med versaler. Vid uttal av t.ex.

Exempel:

11 ONE ONE (ETT ETT)

75 SEVEN FIVE (SJU FEM)

583 FIVE EIGHT THREE (FEM ATTA TRE)

238 Vid angivande av hojd 6ver havet, molnbas, sikt, bansynvidd (RVR),
[S] héjd QFE och [S] flygniva ska

1. alla siffergrupper som innehaller hela hundra- och tusental sandas
genom att uttala varje siffra for sig i antalet hundratal eller tusental, foljt av
ordet HUNDRED (HUNDRA) eller THOUSAND (TUSEN), och

2. kombinationer av tusental och hela hundratal séndas genom att uttala
varje siffra for sig i antalet tusental, foljt av ordet THOUSAND (TUSEN)
foljt av varje siffra for sig i antalet hundratal, foljt av ordet HUNDRED

(HUNDRA).
Exempel:
800 EIGHT HUNDRED (ATTA HUNDRA)
3400 THREE THOUSAND FOUR HUNDRED (TRE TUSEN
FYRA HUNDRA)
12 000 ONE TWO THOUSAND (ETT TVA TUSEN).

11
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24 8 [S] Nar svenska anvands och forbindelsen &r god far jamna tiotal som
10, 20, 30 etc. 110, 120, 130 etc. uttalas TIO, TIUGO, TRETTIO, ETT-
HUNDRATIO, ETTHUNDRATJUGO, ETTHUNDRATRETTIO. Talen 40
och 70 ska sédndas genom att varje siffra uttalas var for sig.

258 [M] Nar svenska anvands ska angivande av hdjder under 10 000
meter standard som slutar pa 50 meter uttalas i tva grupper.

Exempel:
1850 ARTON FEMTIO
3350 TRETTIOTRE FEMTIO.

26 8§ Ett decimaltecken anges med ordet DECIMAL (KOMMA).

27 8 Ett klockslag ska vid sandning anges i minuter. Vid risk for for-
vaxling ska dven timmen anges. Siffrorna ska uttalas var for sig.

28 8 Nar den som sander ett meddelande vill kontrollera att sdnda siffror
blivit riktigt mottagna ska motl&sning av siffrorna begéras.

Vaderstreck

29§ [S] Véderstreck och riktningar uttryckta i vdaderstreck ska, nér
svenska anvénds, anges enligt féljande:

Véaderstreck och riktning |Uttal

Norr NORR
Nordost NORDOST
Oster OST

Sydost SYDOST
Soder SYD

Sydvist SYDVAST
Vaster VAST
Nordvést NORDVAST

Séndningsteknik

308 Sandningstekniken ska vara sadan att storsta mojliga tydlighet
uppnas vid varje sandningstillfalle. Den som sinder ska darfor:

1. Uttala varje ord tydligt och distinkt.

2. Halla en jamn talhastighet som inte éverstiger 100 ord per minut. Nar
ett meddelande sénds till ett luftfartyg och meddelandet behdver skrivas ner,
ska talhastigheten vara langsammare. En Kkort paus fore och efter siffror gor
dessa lattare att uppfatta.

3. Halla en konstant roststyrka.

4. Anvanda en god mikrofonteknik.

318§ Ett meddelande ska séndas med standardfraseologi eller i klartext.
Godkanda ICAO-forkortningar ska lasas i klartext. Forkortningar som
forstas av luftfartspersonal far anvandas.



32§ Langa meddelanden ska delas upp i korta meddelanden.

Allménna ord och fraser

338 Fdljande ord och fraser ska anvéndas med foljande betydelse.

Engelska Svenska Betydelse

ACKNOWLEDGE KVITTERA L&t mig veta att du har tagit
emot och forstatt detta med-
delande.

AFFIRM JA Ja.

APPROVED BEVILJAS Tillstand for begard atgard be-
viljad.

BREAK MELLANRUM Jag anger harmed mellanrum
mellan delar av meddelandet.
(Anvands ndr det inte finns
nagon tydlig atskillnad mellan
meddelandets olika delar).

BREAK BREAK ATSKILLNAD Jag 6vergdr nu direkt till
séndning till ett annat luftfartyg
pa grund av mycket hog
trafikbelastning.

CANCEL UPPHAVER Upphav tidigare sand Kklarering.

CHECK KONTROLLERA Undersok systemet eller
forfarandet.

(Far inte anvandas i nagot annat
sammanhang. Normalt forvéntas
inget svar).

CLEARED KLARERAD eller Tillstand att framfora luft-

KLAR fartyget enligt foljande villkor.

CONFIRM BEKRAFTA Jag begér bekraftelse av:
(klarering, instruktion, hand-
lingssétt, upplysning).

CONTACT KONTAKTA Uppratta kommunikation med...

CORRECT RATT eller Det &r ratt eller det &r helt

KORREKT korrekt.

CORRECTION FEL Ett fel har gjorts i séndningen
eller i sjalva meddelandet. Rétt
lydelse ér...

DISREGARD BORTSE (FRAN) Bortse fran...

HOW DO YOU HUR LASER DU Hur ar min sandnings lasbarhet.

READ MIG

I SAY AGAIN JAG REPETERAR | Jag upprepar for tydlighetens

skull eller for att ge eftertryck at
meddelandet.
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Engelska Svenska Betydelse

MAINTAIN BIBEHALL Fortsatt enligt angivet (angivna)
villkor, eller i klartext t.ex.
Maintain VFR/ Bibehdll VFR.

MONITOR LYSSNA PA Lyssna pa (frekvens).

NEGATIVE NEJ eller NEGATIV | Negj eller tillstand ges inte eller
det &r inte ratt eller kan inte.

READ BACK LAS TILLBAKA Motlés hela eller angiven del av
detta meddelande s& som du har
tagit emot det.

RECLEARED OMKLARERAD Din senaste klarering har &ndrats
och féljande nya klarering
upphéver din tidigare klarering
eller en del av den.

REPORT ANMAL Lamna foljande upplysning(ar)
till mig.

REQUEST BEGAR eller Jag skulle vilja veta... eller jag

ONSKAR eller onskar erhdlla...
FRAGAS

ROGER UPPFATTAT Jag har tagit emot hela din
séndning.

(Far inte anvandas som ett svar
pa en fraga dar tillbakalasning
kréavs eller som ett direkt svar pd
AFFIRM/JA, NEGATIVE/NEJ
eller NEGATIV.)

SAY AGAIN REPETERA Repetera hela eller foljande del
av din senaste sandning.

SPEAK SLOWER TALA Séank din talhastighet.

LANGSAMMARE

STANDBY VANTA Vanta, jag aterkommer.
(Stationen som vantar far ater-
upprétta kontakten om det drojer
lange. STANDBY betyder
varken beviljande eller avslag.)

UNABLE KAN INTE Jag kan inte folja din begéaran,
instruktion eller klarering.
(UNABLE foljs normalt av en
orsak.)

WILCO SKA SKE Jag har forstatt ditt meddelande

och kommer att ratta mig efter
det.

(WILCO ér en forkortning for
WILL COMPLY.)




Engelska Svenska Betydelse
WORDS TWICE SAG ORDEN TVA | Begaran: Forbindelsen &r dalig.
GANGER Sénd varje ord, eller ordgrupp,
tva ganger.
JAG SAGER Upplysning: Eftersom forbindel-
ORDEN TVA sen ar dalig kommer varje ord,
GANGER eller ordgrupp, i detta med-

delande att séndas tva ganger.

Sammanséttning av meddelanden

34§ Ett meddelande ska bestd av foljande delar i angiven ordning:
1. anrop som anger meddelandets adressat och avsandare, och
2. text.

358 Ett meddelande enligt 34 § som delvis ska séndas via luftfartens fasta
fjarrskriftsnat (AFS) eller som inte har forutbestamd adressering ska ha
innehall enligt 36-37 §8.

Meddelande fran luftfartyg

36 § Ett meddelande fran ett luftfartyg ska innehalla féljande:

1. anrop,

2. ordet FOR (FOR),

3. namnet pa den adresserade organisationen,

4. namnet pa slutstationen, och

5. texten.

Texten ska vara s& kortfattad som mojligt. Standardfraseologi ska
anvéndas.

Exempel: BOSTON RADIO SWISSAIR ONE TWO EIGHT, FOR,
SWISSAIR, BOSTON, NO 1 ENGINE CHANGE REQUIRED.

Meddelande till luftfartyg

37 8 Nar ett AFTN-meddelande sénds vidare av en flygtrafikledningsenhet
till ett luftfartyg under flygning ska huvudet och adressen pd AFTN-
meddelandet utelamnas. Meddelandet ska innehélla

1. texten, inklusive eventuella réattelser (COR) som finns i AFTN-
meddelandet,

2. ordet FROM (FRAN), och

3. namnet pa inlamningsorganisationen och inldmningsplatsen (taget fran
AFTN- meddelandet).

Nar texten innehdller godkanda ICAO-forkortningar ska dessa lasas i
klartext. Forkortningar som forstas av luftfartspersonal far anvandas.
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Anropssignaler
Anropssignaler for flygtrafikledningsenheter

388 Anropssignalen for en flygtrafikledningsenhet ska besta av

1. namnet pa enheten, och

2. benamning pa enheten eller tjansten.

Namnet pa enheten eller benamningen pd enheten eller tjansten far
uteldamnas nar forbindelsen har uppréttats.

En enhet eller en tjanst ska benamnas enligt nedanstaende tabell. Om inte
en svensk bendmning anges inom parentes, anvands den engelska
benamningen &ven pa svenska.

Enhet/tjanst Bendmning
Omradeskontrolltjanst (ACC) CONTROL
(KONTROLL)

Inflygningskontrolltjanst (APP) APPROACH

[S] | Terminalkontroll (TMC) CONTROL

(KONTROLL)

Overvakningstjéanst for ankommande trafik | ARRIVAL
Overvakningstjanst for avgaende trafik DEPARTURE
Flygplatskontroll TOWER (TORNET)
Markrorelsekontroll GROUND
Radar, allmant RADAR
Precisionsradar PRECISION
Pejl-station HOMER
Flyginformationstjanst INFORMATION

[S] | Flyginformationstjanst for flygplats (AFIS) | INFORMATION
Position som lamnar klarering till avgdende | DELIVERY
trafik
Ledningstjanst for trafik pa platta APRON (PLATTA)
Flygoperators trafikkontor DISPATCH
Luftfartsstation RADIO

[S] | Flygvéder kontor MET OFFICE

Anropssignaler for luftfartyg

398 Ett luftfartygs anropssignal ska vara av nagon av foljande tre typer:

Typ Beskrivning Exempel
A De tecken som motsvarar luft- SEABC
fartygets registreringsbeteckning N578PA
B Flygoperatdrens radiotelefoni- KUSTBEVAKNINGEN

bendmning foljd av de fyra sista EMAA
tecknen i luftfartygets
registreringsbeteckning

C Flygoperatdrens radiotelefonibe- SCANDINAVIAN 505
ndmning foljd av flygbeteckningen




En anropssignal av typ A far féregas av namnet pa luftfartygets typ eller
tillverkare, t.ex. CESSNA SEABC.

Telefonibendmningar for flygoperatorer enligt typ B och typ C finns i
ICAO Doc 8585.

Samtliga ovanstdende beskrivningar av anropssignaler kan inféras som
luftfartygs beteckning i en ICAO férdplan.

[S] Ett statsluftfartyg far anvanda andra typer av anropssignaler.

40 8 Nar en tillfredsstéllande forbindelse har uppréttats och forutsatt att
ingen forvaxling kan uppstd, far en flygtrafikledningsenhet initiera att
anropssignaler av typ A och B enligt 39 § forkortas enligt foljande:

Typ | Beskrivning Exempel
Fullstandig Forkortad
anropssignal anropssignal
A Det forsta tecknet och SEABC SBC eller SABC
minst de tva sista N578PA NPA eller NS8PA

tecknen i den full-
stdndiga anropssignalen.

Luftfartygstyp eller

tillverkarens namn far CESSNA CESSNA BC eller
ersatta forsta tecknet. SEABC CESSNA ABC

B Flygoperatérens radio- KUST- KUST-
telefonibendmning foljt | BEVAKNINGEN BEVAKNINGEN
av minst de tva sista EMAA AA

tecknen i anropssignalen.

C Far inte forkortas. - -

Anropssignaler for luftburna raddningsenheter

41§ Luftburna raddningsenheter ska anvénda féljande anropssignaler som
prefix till ordinarie anropssignal eller som en specifik uppdragsanropssignal.

Anropssignal Beskrivning

RESCUE Ett luftfartyg med raddningsuppdrag.

AIR CO-ORDINATOR Ett luftfartyg som pa uppdrag av en
réddningsledare samordnar andra luftfartyg
som deltar i ett raddningsuppdrag.

SAREX Ett luftfartyg som deltar i en internationell eller
nationell dvning.

Anropssignaler for luftfartyg vid flygningar enligt Open Skies

42§ Vid flygningar i enlighet med Treaty on Open Skies, undertecknat i
Helsingfors den 24 mars 1992 och som ger stater ratt att utféra flygningar
6ver varandras territorier ska ett luftfartyg anvanda foljande anropssignaler:
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Anropssignal Forkortning Beskrivning

OPEN SKIES OSYxxF Observationsflygning (prioriteras
XX FOXTROT vid Klarering)

OPEN SKIES OSYxxT Transitflygning

XX TANGO (prioriteras inte vid klarering)
OPEN SKIES OSYxxD Demonstrationsflygning

XX DELTA (prioriteras inte vid klarering)

Trafikférfaranden
Allmant

43 § Ett luftfartyg ska inte &ndra typ av anropssignal under flygning, utom
nar flygtrafikledningsenheten av sakerhetsskal beordrar ett tillfalligt byte av
anropssignal.

448 En flygtrafikledningsenhet ska inte sé&nda meddelanden till ett
luftfartyg under start, under slutlig inflygning eller under utrullning efter
landning om inte séndningen &r nédvandig av sakerhetsskél.

Upprattande av forbindelse
45§ Fullstdndiga anropssignaler ska anvandas ndr en forbindelse upprattas.

46 8 Ett anrop ska bestd av
1. den anropade stationens anropssignal, och
2. den anropande stationens anropssignal.

478 En station som ska sdnda ett meddelande till alla avlyssnande
stationer ska inleda sandningen med det allmanna anropet ALL STATIONS
(ALLA STATIONER) foljt av den anropande stationens anropssignal.
Dessa anrop kraver inget svar.

48 8 Ett svar pa ett anrop enligt 46 § ska bestd av
1. den anropande stationens anropssignal, och
2. den svarande stationens anropssignal.

498 Om en anropad station ar osaker pd den anropande stationens
anropssignal ska foljande fras anvéndas: STATION CALLING (anropad
station), SAY AGAIN YOUR CALL SIGN (STATION SOM ANROPAR
(anropad station), REPETERA DIN ANROPSSIGNAL).

50§ En forbindelse ska uppréttas med anrop och svar innan ett med-
delande sands. Meddelandet far séndas direkt om det bedoms sakert att den
anropade stationen hér anropet.

518 En forbindelse mellan luftfartyg i luften (interpilot air-to-air
communication) ska upprattas pa 123,450 MHz, antingen genom ett riktat
anrop till ett visst luftfartyg eller genom ett allmént anrop. Dessa anrop &r
avsedda att anvandas inom avlagsna omréden éver land eller hav utanfor




markstationers VHF-rackvidd for att utvéxla nédvéndiga operativa upp-
lysningar och underl&tta I6sning av operativa problem.

Eftersom det anropade luftfartyget kan passa mer an en frekvens ska det
forsta anropet inkludera INTERPILOT.

Efterfoljande forbindelser

52§ Forkortade anropssignaler far anvandas efter att en forbindelse har
upprattats.

53§ Efter att en forbindelse har uppréttats ar fortlopande trafik tillaten
utan ytterligare identifiering eller anrop tills trafiken avslutas.

54§ For att undvika missforstind vid sandning och motlasning av
klareringar ska flygtrafikledningsenheter och luftfartyg alltid lagga till
anropssignalen for det luftfartyg klareringen avser.

Uppgift om frekvens

558§ Uppgift om en frekvens ska anges med samtliga sex siffror. Om bade
femte och sjatte siffran ar nollor anges endast de fyra forsta siffrorna.
Exempel:

Frekvens Sands som

118,000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
(ETT ETT ATTA KOMMA NOLL)

118,005 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE
(ETTETT ATTA KOMMA NOLL NOLL FEM)

118,010 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ZERO
(ETTETT ATTA KOMMA NOLL ETT NOLL)

118,025 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO TWO FIVE
(ETT ETT ATTA KOMMA NOLL TVA FEM)

118,050 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE ZERO
(ETTETT ATTA KOMMA NOLL FEM NOLL)

118,100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
(ETT ETT ATTA KOMMA ETT)

Forbindelseprov

56 § Ett forbindelseprov ska utforas enligt foljande:
1. den anropade stationens anropssignal,
2. den anropande stationens anropssignal,
3. orden RADIO CHECK (ordet FORBINDELSEPROV), och
4. vid behov den anvénda frekvensen.

57 8 Ett forbindelseprov ska besvaras enligt foljande:
1. anropssignalen for den station som inledde férbindelseprovet,
2. den svarande stationens anropssignal, och
3. uppgift om horbarhet enligt 58 §.
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58 8 Nar ett forbindelseprov besvaras, ska hdrbarheten uttryckas med en
siffra enligt féljande:

Siffra | Beskrivning

1 Oléslig/Unreadable.

Stundtals laslig/Readable now and then.

Laslig men med svarighet/Readable but with difficulty.

Léaslig/Readable.

gl |lw|IN

Laslig utan minsta svarighet/Perfectly readable.

Utvéxling av meddelanden
Mottagningskvittens

598§ Den mottagande stationen ska vara saker pad att meddelandet har
uppfattats korrekt innan en mottagningskvittens lamnas.

60 § Ett luftfartygs mottagningskvittens ska bestd av dess egen anrops-
signal.

618 Ett luftfartyg ska kvittera mottagningen av viktiga flygtrafiklednings-
meddelanden eller delar av dessa genom att motldsa dem och avsluta
motl&sningen med sin egen anropssignal. Vilka flygtrafikledningsmed-
delanden som ska kvitteras med motlasning anges i 3 kap. 5 8.

62 8 Nar en flygtrafikledningsenhet sdnder en mottagningskvittens till ett
luftfartyg ska kvittensen besta av luftfartygets anropssignal och, vid behov,
foljas av den egna anropssignalen.

638§ Nar ett luftfartyg sander véderinformation, t.ex. AIREP SPECIAL,
ska en flygtrafikledningsenhet kvittera denna genom frasen WEATHER
RECEIVED (VADERINFORMATION MOTTAGEN).

Avslutande av sdndning

64 8 Den mottagande stationen ska avsluta en sé&ndning med den egna
anropssignalen om det inte &r uppenbart att sdndningen ar slut.

Réttelser och repetitioner

658 Om ett fel har gjorts i séndningen ska CORRECTION (FEL) an-
vandas foljt av den senast sanda korrekta frasen och darefter den rattade
frasen.

66 8 Om en séndning réttas bast genom att hela meddelandet repeteras ska
CORRECTION, | SAY AGAIN (FEL, JAG REPETERAR) anvéandas innan
meddelandet sands en andra gang.

678 Om operatoren beddmer att mottagningen av ett meddelande &r
osaker ska viktiga delar av meddelandet sandas tva génger.



688 Om innehallet i det mottagna meddelandet &r tveksamt ska
operatoren begdra repetition av hela eller delar av meddelandet.

698 Om repetition av hela meddelandet kravs ska SAY AGAIN
(REPETERA) anvéndas. Onskas repetition av endast en del av meddelandet
ska operatdren anvanda SAY AGAIN ALL BEFORE...TO... (REPETERA
ALLT FORE...TILL...) eller SAY AGAIN ALL AFTER... (REPETERA
ALLT EFTER...).

708 Om en motlésning &r felaktig ska NEGATIVE, | SAY AGAIN (NEJ,
JAG REPETERAR) anvéandas foljt av den rattade lydelsen.

Rapport om normala driftforhallanden

718 Nar ett luftfartyg ska rapportera om normala driftforhallanden ska
rapporten bestd av ett anrop foljt av. OPERATIONS NORMAL (ALLT
NORMALT).

Uppréttande och sékerstéllande av forbindelse
Passning av forbindelser eller ppethallningstider

72§ Ett luftfartyg ska under flygning passa publicerade forbindelser.
Passningen ska inte avbrytas, annat an av sékerhetsskal, utan att berérd
flygtrafikledningsenhet meddelas.

738§ Ett luftfartyg ska kontinuerligt passa VHF nddfrekvens 121,5 MHz
vid langa flygningar 6ver vatten eller vid flygning i omrade dar nédradio-
utrustning eller nédsandare (ELT) krévs. 121,5 MHz behdver inte passas nar
ett luftfartyg kommunicerar pd en annan frekvens eller nar luftfartygets
utrustning eller arbetet i cockpit inte tilldter samtidig passning pa tva
frekvenser.

Allmanna rad
VHF nodfrekvens 121,5 MHz bor passas av alla luftfartyg nar sa ar
praktiskt mojligt.

74§ Ett luftfartyg ska fortldpande passa VHF nddfrekvens 121,5 MHz i
omraden eller langs flygvéagar dar det finns risk for prejning eller andra
farliga situationer.

758 Ett luftfartyg som anvédnder en VHF-frekvens sérskilt avsedd for
forbindelse mellan luftfartyg ska dven passa angiven flygtrafiklednings-
frekvens, VHF nodfrekvens 121,5 MHz och eventuell annan frekvens pa
vilken passning foreskrivits.

76 8 En flygtrafikledningsenhet ska passa publicerad frekvens och VHF
nodfrekvens 121,5 MHz under sin 6ppethallningstid.

Allmanna rad
Nar samma flygledare anvander tva eller fler flygtrafiklednings-
frekvenser bor det dvervagas om flygtrafiklednings- och luftfartygs-
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sandningar pa nagon av frekvenserna aven ska sandas pa ovriga
frekvenser for att alla luftfartyg ska hora alla séandningar till och
fran flygledaren.

778 Om ett luftfartyg eller en flygtrafikledningsenhet behdver avbryta
foreskriven passning ska detta meddelas andra berdrda stationer och den
tidpunkt vid vilken passningen vantas aterupptas ska anges. Vid behov ska
denna tidpunkt revideras. Berdrda stationer ska meddelas ndr passningen
aterupptas.

Frekvenser

78 § Ett luftfartyg ska anvénda faststéllda radiofrekvenser.

Uppréttande av forbindelse

798 Ett luftfartyg ska ha direkt forbindelse med den flygtrafiklednings-
enhet inom vars ansvarsomrade flygningen sker. Ar detta inte mojligt ska
luftfartyget anvanda tillgangliga och lampliga sétt att transitera meddelanden
till flygtrafikledningsenheten.

808§ Kan normal forbindelse inte upprattas fran en flygtrafikledningsenhet
till ett luftfartyg ska flygtrafikledningsenheten anvénda tillgangliga och
lampliga sétt att transitera meddelanden till luftfartyget.

Overlamning av VHF-férbindelse

818 En flygtrafikledningsenhet ska skifta ett luftfartyg frdn en radio-
frekvens till en annan enligt géllande metoder. Om detta inte sker ska luft-
fartyget meddela den berdrda flygtrafikledningsenheten innan det skiftar
frekvens.

Luftfartygs radiobortfall (avbrott i forbindelse)

82 8 Nar ett luftfartyg inte kan upprétta dubbelriktad forbindelse med en
flygtrafikledningsenhet ska det forst forsoka fa kontakt pa tidigare frekvens
och darefter pd nasta frekvens utmed strackan. Om detta misslyckas ska
luftfartyget forsoka fa kontakt med ndgon annan flygtrafikledningsenhet
eller nagot annat luftfartyg. Om férbindelse fortfarande inte kan upprittas,
ska luftfartyget sanda sitt meddelande tva génger pd den ursprungliga
frekvensen. Meddelandet ska inledas med TRANSMITTING BLIND
(SANDER BLINT).

838 Om ett luftfartyg inte kan upprétta en dubbelriktad radioforbindelse
p& grund av ett mottagarfel ska det sinda meddelanden pa den aktuella
frekvensen. Dessa meddelanden ska foregas av orden TRANSMITTING
BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE (SANDER BLINT PA GRUND
AV MOTTAGARFEL). Luftfartyget ska sanda meddelandet tvd ganger och
meddelandet ska innehalla tidpunkt for nasta sandning. Om flygningen &r



kontrollerad ska luftfartyget ocksd meddela avsikt géllande den fortsatta
flygningen.

Ndr ett luftfartyg inte kan uppratta radioforbindelse pa grund av fel pa
utrustningen, ska det stélla in den faststéllda SSR-koden (7600) som anger
radiobortfall.

Flygtrafikledningsenhets radiobortfall (avbrott i forbindelse) till luftfartyg

848§ Om en flygtrafikledningsenhet inte lyckas upprétta en dubbelriktad
radioforbindelse med ett luftfartyg efter ett anrop pa de frekvenser som luft-
fartyget passar, ska den

1. be andra flygtrafikledningsenheter anropa luftfartyget och om ndd-
vandigt transitera meddelanden, eller

2. be andra luftfartyg forsdka upprétta forbindelse med luftfartyget och
om nddvéndigt transitera meddelanden.

En flygtrafikledningsenhet far inte blindsénda klareringar till luftfartyg
forutom i de fall da en flygtrafikledningsenhet med radiobortfall uttryck-
ligen begér detta.

En flygtrafikledningsenhet ska snarast mojligt underrétta andra berorda
flygtrafikledningsenheter och berord flygoperatér om avbrott i radiofor-
bindelsen.

No&d- och iltrafik
Allmant

858 NOd- och iltrafik ska omfatta alla radiotelefonimeddelanden vid ndd-
och ilsituationer.

86 8 Ndodsignalen MAYDAY och ilsignalen PAN PAN ska inleda det
forsta nod- och ilmeddelandet. N6d- och ilsignalen far inleda &ven efter-
féljande ndd- och ilmeddelanden.

87 8 Meddelanden till ett luftfartyg i en ndd- eller ilsituation ska begrénsas
till ett minimum vad galler antal, omfattning och innehall.

888 NoOd- och iltrafik ska hallas kvar pd den frekvens pa vilken denna
trafik pdbdrjades om inte battre hjalp kan lamnas pa en annan frekvens.

89§ Vid nod- och iltrafik ska sandningarna ske langsammare och varje
ord ska uttalas tydligare &n normalt.

Nodtrafik
Atgarder av luftfartyg i nddsituation

908 Ett nddmeddelande som sénds av ett luftfartyg ska inledas med
MAYDAY, helst sant tre ganger. Meddelandet ska

1. séndas pé den aktuella frekvensen, och

2. om mdjligt innehalla féljande upplysningar i angiven ordning:

a) namnet pa den anropade stationen (om tid och omstandigheter tillater),
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b) luftfartygets anropssignal,

c) nddsituationens art,

d) avsikt, och

e) aktuell position, hojd och kurs.

Atgarder av flygtrafikledningsenhet i nodsituation

918 En flygtrafikledningsenhet som kontaktas av ett luftfartyg i nod ska

1. omedelbart kvittera nddmeddelandet,

2.ta over ledningen av radiotrafiken eller uttryckligen overlata detta
ansvar och meddela luftfartyget om att dverlatelse sker,

3.vidta omedelbara atgarder for att sakerstilla att alla nodvandiga
upplysningar blir tillgangliga s& snart som mojligt for:

a) [S] flygraddningscentralen,

b) 6vriga berérda flygtrafikledningsenheter, och

c) berord flygoperator, samt

4. vid behov varna andra stationer for att forhindra att trafik gar over till
den frekvens pa vilken nodtrafik pagar.

Pabjuden tystnad

92§ Ett luftfartyg i ndd eller den flygtrafikledningsenhet som leder nod-
trafiken far pabjuda tystnad. Ett sddant meddelande ska riktas till alla
stationer” eller till endast en station. | bada fallen ska STOP TRANS-
MITTING, MAYDAY (AVBRYT SANDNINGEN, MAYDAY) anvéndas.

Atgérder av alla andra stationer

938 Nadtrafik har ovillkorlig foretradesratt dver all annan radiotrafik. En
station som kénner till denna trafik far inte sanda pé& berérd frekvens, om
inte

1. den ska lamna hjalp,

2. den station som leder nodtrafiken har lamnat tillstand,

3. all nodtrafik har gétt 6ver till andra frekvenser, eller

4. nodlaget har aterkallats eller nodtrafiken har upphort.

94§ En station som kanner till pagdende nodtrafik men inte sjalv kan
hjalpa luftfartyget ska fortsatta att lyssna pa nodtrafiken till dess luftfartyget
erhéller hjalp.

Upphorande av nédtrafik och upphérande av pabjuden tystnad

958§ Nar ett luftfartyg inte langre &r i ndd ska ett meddelande som upp-
haver nodsituationen séandas.

96 8 Nar den flygtrafikledningsenhet som har lett nddtrafiken konstaterar
att nodsituationen &r avslutad ska den omedelbart meddela

1. [S] flygraddningscentralen,

2. bvriga berdrda flygtrafikledningsenheter, och

3. berord flygoperator.



978 Den flygtrafikledningsenheten som leder nddtrafiken ska avsluta
nddtrafiken och eventuell pabjuden tystnad genom att sanda ett meddelande
som innehdller DISTRESS TRAFFIC ENDED (NODTRAFIKEN AV-
SLUTAD) pé aktuella frekvenser.

lltrafik
Atgérder av luftfartyg som rapporterar ilsituation

98 § Ett ilmeddelande som sénds av ett luftfartyg ska inledas med PAN
PAN, helst séant tre ganger. Meddelandet ska

1. sandas pa den aktuella frekvensen, och

2. om mgjligt innehdlla féljande upplysningar i angiven ordning:

a) namnet pa den anropade stationen,

b) luftfartygets anropssignal,

c) ilsituationens art,

d) avsikt,

e) aktuell position, hojd och kurs, och

f) dvriga upplysningar.

Atgarder av flygtrafikledningsenhet i ilsituation

998 En flygtrafikledningsenhet som kontaktas av ett luftfartyg i en
ilsituation, ska

1. kvittera ilmeddelandet,

2.vidta omedelbara atgarder for att sakerstdlla att alla noédvandiga
upplysningar blir tillgangliga sa snart som mojligt for:

a) [S] flygraddningscentralen,

b) 6vriga berérda flygtrafikledningsenheter, och

c) beroérd flygoperator, samt

3. leda radiotrafiken om nodvéndigt.

Atgérder av alla andra stationer

100 § lltrafik har foretrdde framfor all annan trafik utom noddtrafik. En
séndning av iltrafik ska inte storas.

Atgarder av luftfartyg som anvands fér sjukvardstransport enligt 1949 &rs
Genévekonvention

101§ Ett luftfartyg som anvands for skyddad sjukvardstransport enligt
1949 ars Genévekonvention med tillaggsprotokoll ska anméla och identifiera
sig genom att anvanda ilsignalen PAN PAN, helst tre ganger, foljt av
MEDICAL. Meddelandet ska innehalla foljande upplysningar:

1. anropssignal eller annat godkant satt for identifiering,

2. position,

3. antal och typ av luftfartyg,

4. avsedd flygvég,
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5. beraknad flygtid, beréknad avgangstid och beréknad ankomsttid, och
6. 6vriga upplysningar.

Atgard av flygtrafikledningsenhet som tagit emot meddelande om skyddad
sjukvardstransport

102§ 99 och 100 8§ galler i tillampliga delar for en flygtrafiklednings-
enhet som har tagit emot ett meddelande om en skyddad sjukvardstransport.

Radiofdrbindelser i samband med brott mot luftfartygs sékerhet

103 8 En flygtrafikledningsenhet som anropas av ett luftfartyg som utsatts
for ett brott mot sin sdkerhet, eller den forsta station som besvarar ett anrop
fran ett luftfartyg i en sadan situation, ska lamna all tankbar hjalp. | detta
ingar att underratta berérda flygtrafikledningsenheter och andra som kan
underlatta flygningen.

3 kap. Fraseologi - grunder
Forfarande vid radioférbindelse
Allmanna bestdmmelser

18 3-8 kap. innehaller fraseologi for radiokommunikation. Fraseologin ar
inte avsedd att vara uttmmande. | de fall dér standardfraseologi saknas ska
klartext anvandas med hénsyn till den uppkomna situationen. Klartexten ska
vara tydlig och kortfattad for att undvika missforstand.

En flygtrafikledningsenhet ska vara fortrogen med och ska vid behov
kunna anvénda standardfraseologin dven for andra typer av flygtrafik-
ledningstjéanster.

28 All standardfraseologi ska anvéandas tillsammans med anropssignaler
for luftfartyg, markfordon eller flygtrafikledningsenheter.

38 En villkorlig Klarering, t.ex. "bakom landande Airbus" eller "bakom
korsande brandbil”, far anvandas till ett luftfartyg som bercr en bana som
anvands for start och landning. Flygledaren och piloten ska ha det
konfliktande luftfartyget eller fordonet i sikte och det konfliktande luft-
fartyget eller fordonet ska vara det forsta luftfartyg eller fordon som passerar
piloten.

En villkorlig klarering ska bestd av foljande delar i angiven ordning:

1. luftfartygets anropssignal,

2. villkor,

3. klarering, och

4. kortfattad repetition av villkoret.

Exempel: SEATZ, BEHIND AIRBUS 380 ON SHORT FINAL, LINE
UP BEHIND (SEATZ, BAKOM AIRBUS 380 PA KORT FINAL, STALL
UPP BAKOM).



Hojdangivelse

48 Nar en hdjd anges med referens till standardinstallningen (1013,2 hPa),
ska termen FLIGHT LEVEL (FLYGNIVA) eller METRES STANDARD
(METER STANDARD) férega respektive folja hojdsiffrorna. Nar hgjden
anges med referens till QNH eller QFE, ska siffrorna foljas av ordet FEET
(FOT) eller METRES (METER).

Motlasning

58 Ett luftfartyg ska motlasa flygsékerhetsrelaterade delar av klareringar
och instruktioner. Foljande ska alltid motlésas:

1. Klareringar avseende flygvag.

2. Startklarering, landningsklarering samt klarering for utkorning pa,
korsning av, taxning pa och "back-track" pa bana, inklusive villkorliga
Klareringar. Aven "hall fére” i samband med bana ska motlésas.

3. Géllande bana (eller foreslagen bana for start eller landning), hojd-
matarinstallning, genomgéngsniva, SSR-kod, klareringar avseende flyghojd
samt kurs- och fartinstruktioner.

4. [S] Béring som lamnas vid pejling.

5. [S] Uppgift om inkurs.

6. [S] Anvisad radiofrekvens eller -kanal (vid instruktion om frekvens-
eller kanalskifte).

6 8 En motlésning ska noga avlyssnas av en flygtrafikledningsenhet for att
sékerstalla att klareringar och instruktioner kvitteras korrekt av luftfartyget.
Felaktigheter i motlasningen ska omedelbart korrigeras.

4 kap. Radiokommunikation mellan luftfartyg och
flygtrafikledningsenhet

Lasanvisningar

18§ Ord inom parentes innebér antingen att en viss uppgift, t.ex. héjd, plats
eller tidpunkt, maste laggas till for att frasen ska bli fullstandig eller att en
annan fras kan anvandas istéllet. Ord placerade inom hakparentes ar fraser
eller uppgifter som kan utelamnas nar de inte behdvs (behovsfraser).

28 En flygplansymbol (=) i kolumnen I&ngst till véanster anger att frasen
anvénds av ett luftfartyg.

38 Foljande forkortningar anvéands:

el = eller

e.0. = ejoOversatt

NM = miles/nautiska mil

s.p. = significant point/signifikant punkt
tidp = tidpunkt

wpt = waypoint/brytpunkt.
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Allman fraseologi

Angivande av flyghojd

48 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
angivande av flyghojd. Sifferuppgift ska féregés av ALTITUDE respektive
HEIGHT nér behov av fortydligande bedéms foreligga (t.ex. DESCEND
TO ALTITUDE 2 500 FEET).

a FLIGHT LEVEL (number) |FLYGNIVA (antal)

b (number) METRES (antal) METER
[STANDARD] [STANDARD]

c (number) FEET (antal) FOT

Andring av flyghojd, stig-/sjunkhastighet, flyghdjdsrapportering och ACAS

58 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
&ndring av flyghojd, angivande av stig-/sjunkhastighet, vid flyghojds-
rapportering och ACAS.

a |CLIMB (or DESCEND) STIG (el SJUNK el PLANE)

followed as necessary by | vid behov foljt av

1) TO (level) 1) TILL (hojd)

2) TO AND MAINTAIN  |2) TILL OCH BIBEHALL

BLOCK (level) TO (level) |SKIKT (hojd) TILL (héjd)

3) TO REACH (level) 3) ATT NA (hojd)

AT (or BY) (timeors.p.) |KLOCKAN (el VID)

(tidp el s.p.)

4) REPORT LEAVING (or |4) ANMAL NAR DU

REACHING or PASSING) | LAMNAR (el PA el

(level) GENOM) (héjd)

5) AT (number) METRES |5) MED (antal) METER

PER SECOND (or FEET |PER SEKUND (el FOT

PER MINUTE) [OR PER MINUT) [ELLER

GREATER (or OR LESS)] | MER (el ELLER

MINDRE)]

6) REPORT STARTING  |6) ANMAL NAR FART- Endast till

ACCELERATION (or OKNING (el FART- flygplan med

DECELERATION) MINSKNING) PABORJAS |éverljudsfart
b |CLIMB [AFTER- STIG [EBK] TILL (h6jd)
[M] | BURNER] TO (level) (el DIREKTSTIG TILL

(hdjd))

MAINTAIN AT LEAST
(number) METRES (or
FEET) ABOVE (or BE-
LOW) (aircraft call sign)

BIBEHALL MINST (antal)
METER (el FOT) OVER (el
UNDER) (luftfartygets
anropssignal)




ABOVE (or BELOW, or
TO) (level)

OVER (el UNDER, el
TILL) (h6jd)

d |REQUEST LEVEL (or BEGAR HOJDANDRING
FLIGHT LEVEL or AV (enhet) [KLOCKAN
ALTITUDE) CHANGE  |(tidp) el VID (s.p.)]
FROM (name of unit) [AT
(time or s.p.)]
e STOP CLIMB (or AVBRYT STIGNINGEN
DESCENT) AT (level) (el SIJUNK el PLANEN) PA
(hjd)
f CONTINUE CLIMB (or  |FORTSATT STIGNINGEN
DESCENT) TO (level) (el SJUNK el PLANEN)
TILL (hdjd)
g EXPEDITE CLIMB (or PASKYNDA STIG-
DESCENT) [UNTIL NINGEN (el SJUNK
PASSING (level)] el PLANEN) [TILLS DU
PASSERAR (el GENOM)
(h6jd)]
h |WHEN READY CLIMB |NAR REDO, STIG Hojdénd-
(or DESCEND) TO (level) | (el SJUNK el PLANE) ringen pa-
TILL (hojd) borjas enligt
forarens
beddémning.

i EXPECT CLIMB (or FORVANTA STIGNING

DESCENT) AT (time or | (el SJUNK el PLANE)
s.p.) KLOCKAN (tidp) (el VID
s.p.)

% |REQUEST DESCENT AT |BEGAR SJUNK (el

i | (time) PLANE) KLOCKAN (tidp)

k IMMEDIATELY OMEDELBART Hojdénd-
ringen maste
pabarjas
omedelbart.

| AFTER PASSING (s.p.) EFTER PASSAGE AV

(s.p.)
m | AT (time or s.p.) KLOCKAN (el VID) (tidp
el s.p.)
n |WHEN READY NAR REDO (instruktion)
(instruction)
0 MAINTAIN OWN BIBEHALL EGEN
[M] | SEPARATION AND VMC | SEPARATION OCH VMC
[FROM (level)] [TO [FRAN (h6jd) TILL (h&jd)]
(level)]
p MAINTAIN OWN BIBEHALL EGEN
[M] | SEPARATION AND VMC | SEPARATION OCH VMC
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q IF UNABLE (alternative |OM DET INTE AR Anvénds om
instructions) AND MOJLIGT (alternativa det ar tvek-
ADVISE instruktioner) OCH samt om luft-

ANMAL fartygets
mojlighet att
folja given
klarering.

= |UNABLE KAN INTE FOLJA

r KLARERINGEN (el

INSTRUKTIONEN)

» |TCASRA TCAS RA Nar stigning

s eller plané
initieras eller
stig- eller
sjunkhastig-
het &ndras for
att folja en
“resolution
advisory
(RA)”.

t ROGER UPPFATTAT

% |CLEAR OF CONFLICT, |FRIFRAN TRAFIK, Efter att

u |RETURNING TO ATERGAR TILL (tidigare |ACAS har
(assigned clearance) klarering) meddelat

"Clear of con-
flict" och luft-
fartyget ater-
gar till klar-
erad flyghojd.

v |ROGER (or alternative UPPFATTAT (el alternativ
instructions) instruktion)

= | CLEAR OF CONFLICT FRI FRAN TRAFIK Nar luft-

w | (assigned clearance) (tidigare klarering) fartyget har
RESUMED ATERTAGEN foljten RA

och manévern
ar avslutad.

X  |ROGER (or alternative UPPFATTAT (el alternativ
instructions) instruction)

= |UNABLE, TCAS RA KAN INTE, TCAS RA Nar luftfar-

y tyget, pa

grund av en
RA, inte kan
folja erhallen
klarering

ROGER

UPPFATTAT




Qo

CLIMB TO (level)
[LEVEL RESTRIC-
TION(S) (SID designator)
CANCELLED (or) LEVEL
RESTRICTION(S) (SID
designator) AT (point)
CANCELLED]

STIG TILL (hojd)
[HOJDRESTRIKTION
(ER) (SID-benémning)
UPPHAVD (el) HOJD-
RESTRIKTION(ER) (SID-
ben&dmning) VID (punkt)
UPPHAVD]

Klarering som
upphaver
hojd-
restriktion pa
stigprofilen
péen SID

DESCEND TO (level)
[LEVEL RESTRICTION(S)
(STAR designator)
CANCELLED (or) LEVEL
RESTRICTION(S) (STAR
designator) AT (point)
CANCELLED]

SJUNK (el PLANE) TILL
(hojd) [HOJDRESTRIK-
TION(ER) (STAR-

benamning) UPPHAVD (el)

HOJDRESTRIKTION (ER)
(STAR-ben&mning) VID
(punkt) UPPHAVD]

Klarering som
upphaver
hojd-
restriktion pa
sjunkprofilen
paen STAR

Overlamning av kontroll och frekvensskifte

68 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om 6ver-
lamning av kontroll och vid frekvensskifte.

a CONTACT (unit call KONTAKTA (enhetens
sign) (frequency) [NOW] |anropssignal) (frekvens)
[OMEDELBART]
b CONTACT (unit call KONTAKTA (enhetens
[M] |sign) CHANNEL anropssignal) KANAL
(designation) (beteckning)
c AT (or OVER) (time or KLOCKAN (el OVER)
place) (or WHEN (tidp el plats) (el NAR DU
PASSING/LEAVING/ PASSERAR/ LAMNAR/
REACHING (level)) NAR (hojd))
CONTACT (unit call KONTAKTA (enhetens
sign) (frequency) anropssignal) (frekvens)
d IF NO CONTACT OM DU INTE FAR
(instructions) KONTAKT
(instruktioner)
e STAND BY FOR (unit PASSA (frekvens) FOR Luftfartyget ska
call sign) (frequency) ANROP FRAN (enhetens |vanta pé an-
anropssignal) given frekvens.
% |REQUEST CHANGE TO |BEGAR SKIFTE TILL
f (frequency) (frekvens)
g FREQUENCY CHANGE |FREKVENSSKIFTE
APPROVED BEVILJAS
h MONITOR (unit call sign) | LYSSNA PA (enhetens ATS kommer

(frequency)

anropssignal) (frekvens)

att sanda ett
allméant anrop
pa den angivna
frekvensen.

TSFS 2013:46

31



TSFS 2013:46

= | MONITORING LYSSNAR PA

i (frequency) (frekvens)

J WHEN READY NAR REDO
CONTACT (unit call KONTAKTA (enhetens
sign) (frequency) anropssignal) (frekvens)

K REMAIN THIS KVARLIGG
FREQUENCY FREKVENSEN

| YOU MAY LEAVE THIS | DU FAR LAMNA

[S] |FREQUENCY FREKVENSEN

8,33 kHz kanaldelning

78 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om 8,33

kHz kanaldelning.

A | CONFIRM EIGHT BEKRAFTA ATTA
POINT THREE THREE |KOMMA TRETTIOTRE

% | AFFIRM EIGHT POINT |BEKRAFTAR ATTA

b THREE THREE KOMMA TRETTIOTRE

» |NEGATIVE EIGHT NEGATIV ATTA

c POINT THREE THREE |KOMMA TRETTIOTRE

D |CONFIRM UHF BEKRAFTA UHF

¥ | AFFIRM UHF BEKRAFTAR UHF

e

¥ |NEGATIVE UHF NEGATIV UHF

f

G |CONFIRM EIGHT BEKRAFTA ATTA
POINT THREE THREE |KOMMA TRETTIOTRE
EXEMPTED UNDANTAG

% | AFFIRM EIGHT POINT |BEKRAFTAR ATTA

h THREE THREE KOMMA TRETTIOTRE
EXEMPTED UNDANTAG

» |NEGATIVE EIGHT NEGATIV ATTA

i POINT THREE THREE |KOMMA TRETTIOTRE
EXEMPTED UNDANTAG

J DUE EIGHT POINT PA GRUND AV ATTA
THREE THREE KOMMA TRETTIOTRE
REQUIREMENT KRAV

Andring av anropssignal

88 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
andring av anropssignal.
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CHANGE YOUR CALL
SIGN TO (new call sign)
[UNTIL FURTHER
ADVISED]

ANDRA DIN ANROPS-
SIGNAL TILL (ny anrops-
signal) [TILLS VIDARE]

REVERT TO FLIGHT
PLAN CALL SIGN (call

sign) [AT(s.p.)]

ATERGA TILL ANROPS-
SIGNAL ENLIGT FARD-
PLAN (anropssignal) [VID

(s.p.)]

Trafikinformation

98 Nedanstdende fraser ska anvéandas vid radiokommunikation om

trafikinformation.

a

TRAFFIC (information)

TRAFIK (information)

b NO REPORTED TRAFFIC | INGEN RAPPORTERAD
TRAFIK

= | LOOKING OUT HALLER UTKIK

c

= | TRAFFIC IN SIGHT KONTAKT [MED

d TRAFIKEN]

> |NEGATIVE CONTACT INGEN KONTAKT

e [(reason)] [(orsak)]

f |[ADDITIONAL] TRAFFIC |[YTTERLIGARE]
(direction) BOUND (type of | TRAFIK (riktning)
aircraft) (level) GAENDE (typ av luft-
ESTIMATED (or OVER) | fartyg) (hojd) BERAKNAD
(s.p.) AT (time) (el OVER) (s.p.)

KLOCKAN (tidp)

g TRAFFIC (classification) TRAFIK (klass)

UNMANNED FREE
BALLOON(S) WAS (or
ESTIMATED) OVER
(place) AT (time) REPOR-
TED (level(s)) (or LEVEL
UNKNOWN) MOVING
(direction) (other pertinent
information, if any)

OBEMANNAD(E) FRI-
BALLONG(ER) PASSER-
ADE (el BERAKNAD)
(plats) KLOCKAN (tidp)
RAPPORTERAD
(héjd(er)) (el OKAND
FLYGHOJD) ROR SIG
(riktning) (ev. ytterligare

upplysningar)

Flygvéaderupplysningar

108 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om flyg-

vaderupplysningar. Se aven kapitel 8.

a

[SURFACE] WIND
(number) DEGREES
(speed, units)

[MARK] VIND (antal)
GRADER (hastighet, enhet)
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b |CROSSWIND SIDVINDSKOMPOSANT

[S] |COMPONENT LEFT (or |VANSTER (el HOGER)
RIGHT) (speed, units) (hastighet, enhet)

c TAILWIND COMPO- MEDVINDSKOMPOSANT

[S] |NENT (speed, units) (hastighet, enhet)

d |WIND FROM RIGHT (or |VIND HOGER (el Anvaénds vid

[M] |LEFT) (number) VANSTER) (antal) landning
DEGREES (speed, unit) STYRKA (hastighet)

e HEADWIND (speed, unit) |VIND | BANAN STYRKA |Anvands vid

[M] (hastighet) landning

f TAILWIND [SLIGHTLY |MEDVIND [NAGOT Anvands vid

[M] |FROM RIGHT (or LEFT)] |FRAN HOGER (el landning
(speed, unit) VANSTER)] STYRKA

(hastighet)

g |CROSSWIND FROM RAK SIDA HOGER (el Anvands vid

[M] [RIGHT (or LEFT) (speed, |VANSTER) STYRKA landning
unit) (hastighet)

h  |WIND AT (level) (number) |VIND PA (héjd) (antal)

DEGREES (number) GRADER (antal) KNOP (el
KNOTS (or METRES PER |METER PER SEKUND)
SECOND)

i WIND AT (level) (number) |VIND PA (h6jd) (antal)

[M] |DEGREES (number) KILO- | GRADER (antal) KILO-
METRES PER HOUR METER PER TIMME

i VISIBILITY (distance) SIKT (avstand) (enhet)
(unit) [(direction)] [(riktning)]

k RUNWAY VISUAL BANSYNVIDD (el RVR)
RANGE (or RVR) [BANA (nummer)]
[RUNWAY (number)] (avstand) (enhet)
(distance) (units)

| RUNWAY VISUAL BANSYNVIDD (el RVR)
RANGE (or RVR) RUN-  |BANA (nummer) INTE
WAY (number) NOT TILLGANGLIG (el INTE
AVAILABLE (or NOT RAPPORTERAD)
REPORTED)

m |RUNWAY VISUAL BANSYNVIDD (el RVR) |Angivelserna
RANGE (or RVR) [BANA (nummer)] av resp. plats
[RUNWAY (number)] SATTNINGSZON far utelamnas,
TOUCHDOWN (distance) |(avstand) (enhet), forutsatt att
(units), MIDPOINT MITTZON (avstand) uppgifterna
(distance) (units), STOP (enhet), STOPPZON ldmnas i ord-
END (distance) (units) (avstand) (enhet) ning; séttnings-

zon, mittzon
och stoppzon.
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RUNWAY VISUAL
RANGE (or RVR)
[RUNWAY (number)]
TOUCHDOWN (distance)
(units), MIDPOINT NOT
AVAILABLE, STOP END
(distance) ( units)

BANSYNVIDD (el RVR)
[BANA (nummer)]
SATTNINGSZON
(avstand) (enhet), MITT-
ZON INTE TILL-
GANGLIG, STOPPZON
(avstand) (enhet)

Anvands nar
RVR-uppgift
saknas for
nagon av
zonerna.

0 |PRESENT WEATHER RADANDE VADER
(details) (detaljer)

p |CLOUD (amount, [(type)] |MOLN (méngd, [(typ)] samt
and height of base) (units) |hdjd till basen) (enhet)

q |CAVOK CAVOK

r TEMPERATURE TEMPERATUR [MINUS]

[MINUS] (number) (and/or |(antal) (el DAGGPUNKT
DEWPOINT [MINUS] [MINUS] (antal))
(number))

S QNH (number) QNH (antal)
[HECTOPASCAL] [HEKTOPASCAL]

t QFE (number) QFE (antal)
[HECTOPASCAL] [HEKTOPASCAL]

u (aircraft type) REPORTED |(typ av luftfartyg) Beskrivs med
(description) ICING (or RAPPORTERADE uttrycken
TURBULENCE) (beskrivning) ISBILDNING |LIGHT
[IN CLOUD] (area) (time) |(el TURBULENS) (LATT),

[I MOLN] (omrade) (tidp) |MODERATE
(MATTLIG)
eller SEVERE
(SVAR).

v |REPORT FLIGHT ANMAL VADERFOR- VMC eller
CONDITIONS HALLANDEN IMC

w |OBSERVED WIND OBSERVERAD VIND-

[S] |SHEAR AT (level) SKJUVNING PA (héjd)

(number) DEGREES (antal) GRADER

(speed, unit) (hastighet, enhet)
X |TEMPERATURE TEMPERATURINVERSIO
[S] [INVERSION AT (level) N PA (h6jd) [MINUS]

[MINUS] (number)

(antal)

Positionsrapportering

118 Nedanstdende fraser ska
positionsrapportering.

anvandas vid radiokommunikation om

a

NEXT REPORT
AT (s.p.)

NASTA RAPPORT VID
(s.p.)
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b | OMIT POSITION SAND INGA
REPORTS [UNTIL POSITIONSRAPPOR-
(specify)] TER [FORRAN (ange)]

c RESUME POSITION ATERUPPTA
REPORTING POSITIONS-

RAPPORTERING

Vissa ytterligare rapporter

12§ Nedanstaende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om vissa

ytterligare rapporter.

a | REPORT PASSING (s.p.) | ANMAL PASSAGE (s.p.)
b | REPORT (distance) RAPPORTERA (avstand)
MILES (GNSS or DME) | NM (GNSS el DME)
FROM (name of DME FRAN (namn p4 DME-

station) (or s.p.) station) (el s.p.)

» | (distance) MILES (GNSS | (avstand) NM (GNSS el

¢ | or DME) FROM (name of | DME) FRAN (namn p&
DME station) (or s.p.) DME-station) (el s.p.)

d | REPORT PASSING (3 ANMAL PASSAGE AV
digits) RADIAL (name of | (3 siffror) RADIAL (namn
VOR) VOR pa VOR) VOR

e | REPORT (GNSS or ANMAL (GNSS el DME)
DME) DISTANCE AVSTAND FRAN (s.p.)
FROM (s.p.)(or) (name of | (el) (namn pd DME-

DME station) station)

% | (distance) MILES (GNSS | (avstand) NM (GNSS el

f or DME) FROM (name of | DME) FRAN (namn p&
DME station) (or s.p.) DME-station) (el s.p.)

Upplysningar pa flygplats

138§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
upplysningar pa flygplats.

Termerna MEDIUM TO GOOD, MEDIUM, MEDIUM TO POOR och
POOR (MATTLIG TILL GOD, MATTLIG, MATTLIG TILL DALIG och
DALIG) far endast anvandas for beskrivning av bromsverkan pé taxibanor
och plattor.

[S] Pa banor ska friktionskoefficient anges, utom nar denna pa samtliga
sektioner ar 0,40 eller battre, varvid bromsverkan far anges med GOOD
(GOD).

a [(location)] RUNWAY [(flygplats)]
SURFACE CONDITION | BANFORHALLANDEN
RUNWAY (number) BANA (nummer)
(condition) (forhallande)




[(location)] RUNWAY
SURFACE CONDITION
RUNWAY (number) NOT
CURRENT

[(flygplats)]
BANFORHALLANDEN

BANA (nummer) INTE
UPPDATERADE

LANDING SURFACE

LANDNINGSYTAN

(condition) (forhallanden)
CAUTION VARNING ARBETE
CONSTRUCTION (plats)

WORK (location)

CAUTION (specify
reason) RIGHT (or
LEFT), (or BOTH SIDES)
OF RUNWAY [(number)]

VARNING (ange orsak)
HOGER (el VANSTER),
(el PA BADA SIDOR) OM
BANA [(nummer)]

CAUTION WORK IN
PROGRESS (or
OBSTRUCTION)
(position and any
necessary advice)

VARNING PAGAENDE
ARBETE (el HINDER)
(plats och nodvéandiga
anvisningar)

RUNWAY REPORT AT
(observation time)
RUNWAY (number) (type
of precipitant) UP TO
(depth of deposit) MILLI-
METRES. BRAKING
COEFFICIENT (equip-
ment and number) (or
BRAKING ACTION
GOOD (or
UNRELIABLE))

BANRAPPORT
KLOCKAN (observations-
tidp) BANA (nummer) (typ
av nederbordsbelaggning)
MAX (belaggningens djup)
MILLIMETER.
FRIKTIONSKOEFFI-
CIENT (utrustning och
antal) (el BROMS-
VERKAN GOD (el
OTILLFORLITLIG))

BRAKING ACTION
REPORTED BY (aircraft
type) AT (time) GOOD (or
MEDIUM, or POOR)

BROMSVERKAN
RAPPORTERAD AV (typ
av luftfartyg) KLOCKAN
(tidp) GOD (el MATTLIG
el DALIG)

BRAKING ACTION
[(location)] (measuring
equipment used),
RUNWAY (number),
TEMPERATURE
[MINUS] (number), WAS
(reading) AT (time)

BROMSVERKAN
[(flygplats)] (anvand
matutrustning), BANA
(nummer), TEMPERATUR
[MINUS] (antal), VAR
(avlasning) KLOCKAN

(tidp)
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RUNWAY (or TAXI-
WAY) (number)

WET (or DAMP, WATER
PATCHES, FLOODED
(depth),

or SNOW REMOVED
(length and width as
applicable),

or TREATED,

or COVERED WITH
PATCHES OF DRY
SNOW (or WET SNOW,
or COMPACTED SNOW,
or SLUSH,

or FROZEN SLUSH,

or ICE, or ICE
UNDERNEATH,

or ICE AND SNOW,

or SNOWDRIFTS,

or FROZEN RUTS AND
RIDGES))

BANA (el TAXIBANA)
(nummer el beteckning)
VAT (el FUKTIG,
VATTENAN-
SAMLINGAR,
OVERSVAMMAD (djup),
el SNOROJD (relevant
langd och bredd)

el BEHANDLAD,

el FLACKVIS TACKT
MED TORR SNO

(el VAT SNO, el PACKAD
SNO,

el SLASK,

el FRUSEN SLASK,

el IS, el UNDER-
LIGGANDE IS,

el 1IS OCH SNO,

el SNODRIVOR

el FRUSNA HJULSPAR))

k RUNWAY (number) BANA (nummer)

[S] | TREATED WITH KEMISKT BEHANDLAD
CHEMICALS (or (el SOPAD, el SANDAD)
SWEPT, or SANDED)

| TOWER OBSERVES TORNET OBSERVERAR
(weather information) (vaderinformation)

m | PILOT REPORTS FORARE RAPPORTERAR

(weather information)

(vaderinformation)

Visuella och icke-visuella hjalpmedels funktion

14§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

visuella och icke-visuella hjalpmedels funktion.

a

(specify visual or non-
visual aid) RUNWAY
(number) (description of
deficiency)

(ange visuellt el icke-visuellt
hjalpmedel) BANA
(nummer) (beskrivning av
felaktighet)

b (type) LIGHTING (typ) LIUS (slag av fel-
(unserviceability) aktighet)

c GBAS/SBAS/ ILS GBAS/SBAS/ ILS
CATEGORY (category) KATEGORI (kategori)
(serviceability state) (anvandbarhetsstatus)

d TAXIWAY LIGHTING | TAXIBANLJUS

(description of deficiency)

(beskrivning av felaktighet)




PAPI RUNWAY (number)

(description of deficiency)

PAPI BANA (nummer)

(beskrivning av felaktighet)

STANDBY POWER

RESERVKRAFT INTE

[S] [SUPPLY NOT TILLGANGLIG
AVAILABLE

g TILS (serviceability state) | TILS (anvandbarhetsstatus)

[M]

RVSM

158§ Nedanstéende fraser ska anvindas vid radiokommunikation om

RVSM.

a CONFIRM RVSM BEKRAFTA RVSM-
APPROVED GODKAND

g AFFIRM RVSM BEKRAFTAR RVSM

b

> NEGATIVE RVSM NEGATIV RVSM

c [(supplementary [(tillaggsinformation t.ex.
information, e.g. State statsluftfartyg)]
aircraft)]

d UNABLE ISSUE KAN INTE KLARERA IN
CLEARANCE INTO | RVSM-LUFTRUM,
RVSM AIRSPACE, BIBEHALL (el SJUNK
MAINTAIN (or TILL el PLANE TILL el
DESCEND TO, or STIG TILL) (hojd)
CLIMB TO) (level)

= e | UNABLE RVSM DUE KAN INTE BIBEHALLA
TURBULENCE RVSM PA GRUND AV

TURBULENS
> UNABLE RVSM DUE KAN INTE BIBEHALLA
f EQUIPMENT RVSM PA GRUND AV
UTRUSTNINGSFEL

g REPORT WHEN ABLE | ANMAL NAR DU KAN
TO RESUME RVSM ATERGA TILL RVSM

h CONFIRM ABLE TO BEKRAFTA ATT DU
RESUME RVSM KAN ATERGA TILL

RVSM

%+ | READY TO RESUME REDO ATT ATERGA

i RVSM TILL RVSM

GNSS

16 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

GNSS.

2|

GNSS REPORTED

GNSS RAPPORTERAS
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UNRELIABLE (or GNSS
MAY NOT BE
AVAILABLE [DUE TO
INTERFERENCEY));

1) IN THE VICINITY OF
(location) (radius)
[BETWEEN (levels)];

or

2) IN THE AREA OF
(description) (or IN (name)
FIR) [BETWEEN (levels)]

OTILLFORLITLIG (el
GNSS KAN VARA UR
TJANST [PA GRUND AV
STORNINGAR]);

1) | NARHETEN AV (l4ge)
(radie) [MELLAN
(hojden)];

el

2) | OMRADET
(beskrivning) (el I (namn)
FIR) [MELLAN (héjder)]

b BASIC GNSS (or SBAS, | BASIC GNSS (el SBAS, el
or GBAS) UNAVAIL- GBAS) INTE TILL-
ABLE FOR (specify GANGLIG FOR (ange
operation) [FROM (time) | operation) [FRAN (tidp)
TO (time) (or UNTIL TILL (tidp) (el TILLS
FURTHER NOTICE)] VIDARE)]
= | BASIC GNSS BASIC GNSS INTE TILL-
c UNAVAILABLE [DUE | GANGLIG [PA GRUND
TO (reason e.g. LOSS OF | AV (orsak t.ex. RAIM
RAIM or RAIM BORTFALL el RAIM
ALERT)] VARNING)]
= | GBAS (or SBAS) GBAS (el SBAS) INTE
d UNAVAILABLE TILLGANGLIG
RNAV
178 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
RNAV.
> UNABLE (designator) KAN INTE FOLJA SID | Proceduren kan

a

DEPARTURE (or
ARRIVAL) DUE RNAV
TYPE

(el STAR) (benéamning)
PA GRUND AV RNAV
UTRUSTNING

inte accepteras
av piloten.

> UNABLE (designator) KAN INTE FOLJA SID | Piloten kan inte

b DEPARTURE (or (el STAR) (benéamning) | folja
ARRIVAL) (reason) (orsak) proceduren.

c UNABLE TO ISSUE KAN INTE BEVILJA ATC kan inte
(designator) SID (el STAR) tilldela begérd
DEPARTURE (or (benamning) PA GRUND | procedur pé
ARRIVAL) DUE RNAV | AV RNAV grund av
TYPE UTRUSTNING luftfartygets

RNAV-
utrustning.

d UNABLE TO ISSUE KAN INTE BEVILJA ATC kan inte
(designator) SID (el STAR) tilldela begérd
DEPARTURE (or (benamning) (orsak) procedur.

ARRIVAL) (reason)




ADVISE IF ABLE
(designator)
DEPARTURE (or
ARRIVAL)

KAN DU FOLJA SID (el
STAR) (bendmning)

Begéran om
bekraftelse

> (aircraft call sign) (luftfartygets anrops-
f UNABLE RNAV DUE signal) KAN INTE
EQUIPMENT FLYGA RNAV PA
GRUND AV
UTRUSTNING
> (aircraft call sign) (luftfartygets anrops-
g NEGATIVE RNAV signal) NEGATIV RNAV

Nedgradering av luftfartygs navigeringsférméga

18 § Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om RNP.

> UNABLE RNP (specify KAN INTE FLYGA RNP
a type) (or RNAV) [DUE | (ange typ) (el RNAV) [PA
TO (reason, e.g. LOSS GRUND AV (orsak t.ex.
OF RAIM or RAIM RAIM BORTFALL el
ALERT)] RAIM VARNING)]
CPDLC

19§ Nedanstdende fraser ska
CPDLC.

anvandas vid radiokommunikation om

a

[ALL STATIONS]
CPDLC FAILURE
(instructions)

[ALLA STATIONER]
CPDLC UR FUNKTION
(instruktioner)

b |CPDLC MESSAGE CPDLC MEDDELANDET
FAILURE (appropriate MISSLYCKADES
clearance, instruction, (lamplig klarering, instruk-
information or request) tion, information el begéran)

c |DISREGARD CPDLC BORTSE FRAN CPDLC
(message type) MESSAGE, | (meddelandetyp)

BREAK (correct MEDDELANDE, BRYT

clearance, instruction, (korrekt klarering,

information or request) instruktion, information el
begéran)

d |[ALL STATIONS] STOP |[ALLA STATIONER]
SENDING CPDLC SLUTA SANDA CPDLC

REQUESTS [UNTIL
ADVISED] [(reason)]

BEGARAN [TILLS
VIDARE] [(orsak)]

[ALL STATIONS]
RESUME NORMAL
CPDLC OPERATIONS

[ALLA STATIONER]
ATERTA NORMAL
CPDLC DRIFT
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Transitering

20§ Nedanstdende fras ska anvédndas vid

transitering.

radiokommunikation om

a RELAY TO (call sign)
[S] | (message)

TRANSITERA TILL
(anropssignal)
(meddelande)

Meddelande till flera markstationer eller luftfartyg (C-meddelande )

218 Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om C-

meddelande.

a CHARLIE MESSAGE,
[M] | ALL AIRCRAFT ON
CHANNEL (specify
channel) CHANGE TO
CHANNEL (specify

ALL AIRCRAFT ON
CHANNEL (specify

channel) I SAY AGAIN,

C-MEDDELANDE,
SAMTLIGA FLYG-
PLAN PA KANAL (ange
kanal) SKIFTA TILL
KANAL (ange kanal)
JAG REPETERAR,
SAMTLIGA FLYG-
PLAN PA KANAL (ange

Med C-med-
delande avses
ett meddelande
riktat till flera
markstationer
eller luftfartyg,
normalt vid av-
brott i radiofor-

channel) CHANGE TO kanal) SKIFTA TILL bindelse eller
CHANNEL (specify channel) | KANAL (ange kanal) motsvarande.
Pejling

228 Nedanstende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

pejling.

a
[S] | (or QDR)

TRANSMIT FOR QDM

SAND FOR QDM
(el QDR)

b | QDM (or QDR) TO

[S] | (or FROM) (aerodrome)

(3 digits)

QDM (el QDR) TILL (el
FRAN) (flygplats)
(3 siffror)

Uppfdljning av fardplan

238 Nedanstende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

uppfoljning av fardplan.

= | ACTIVATING VFR

a
[S] | DEPARTED (place,
time) TO (destination)

(or IFR) FLIGHT PLAN,

AKTIVERAR VFR-
(el IFR-) FARDPLAN,
STARTAT (plats, tidp)
TILL (destination)

Luftfartygs
startmed-
delande

> | [POSITION (specify)]

b | CLOSING VFR (or IFR)

[S] | FLIGHT PLAN FROM

TO (destination)

(aerodrome of departure)

[LAGE (ange)]
AVSLUTAR VFR (el
IFR) FARDPLAN FRAN
(avgangsflygplats) TILL
(destination)

Avslutande av
fardplan




Flygning i restriktionsomrade

24§ Nedanstdende fras ska anvdndas vid radiokommunikation om
flygning i restriktionsomrade.

a
[S]

YOU ARE PERMITTED
(or NOT PERMITTED)
TO CROSS (or ENTER
or FLY WITHIN)
RESTRICTED AREA
(designation) [(terms)]

DU HAR TILLSTAND (el
INTE TILLSTAND) ATT
PASSERA (el INPASSERA
el FLYGA INOM)
RESTRIKTIONSOMRADE
(el R-OMRADE)
(beteckning) [(villkor)]

Fallskarmshoppning

258 Nedanstiende fraser ska

fallsk&rmshoppning.

anvandas vid radiokommunikation om

= | READY TO DROP IN AVSER FALLA OM
a (number) MINUTES (antal) MINUTER
[S]

= | ON FINAL [AND PA FINAL [FOR

b READY TO DROP] FALLNING]

[S]

c CLEARED TO DROP KLART FALLA

[S]

d JOIN DROP FINAL ANGOR FINAL FOR

[S]

AND REPORT READY

FALLNING OCH
ANMAL REDO

Segelflygning

26 8§ Nedanstiende fraser ska

segelflygning.

anvandas vid radiokommunikation om

= | (position, altitude) (lage, héjd) BEGAR

a REQUEST CLEAR- KLARERING TILL

[S] | ANCE TO GLIDER NEDFLYGNINGS-
DESCENT SECTOR SEKTORN [(namn pa
[(name of sector)] sektor)]

b CLEARED TO GLIDER | KLAR

[S] | DESCENT SECTOR NEDFLYGNINGS-
[(name of sector)] SEKTOR [(bendmning)]

c JOIN [RIGHT] CIRCUIT | ANGOR [HOGER]

[S] | RUNWAY (number) FOR | TRAFIKVARV BANA

RELEASE OF TOW
ROPE

(nummer) FOR
LINFALLNING
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Omradeskontrolltjanst

Utfardande av klarering

27§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
utfardande av klarering.

Anvands nar

(level) [AT (time)]

PA (hojd) [KLOCKAN
(tidp)]

a | (name of unit) CLEARS (enhetens namn)

(aircraft call sign) KLARERAR klarering
(luftfartygets frén annan
anropssignal) enhet

formedlas.

b | (aircraft call sign) (luftfartygets anrops-

CLEARED TO signal) KLARERAD (el
KLAR) TILL

¢ | RECLEARED (amended OMKLARERAD
clearance details) [REST (&ndrade detaljer i
OF CLEARANCE klareringen) [RESTEN
UNCHANGED] AV KLARERINGEN

OFORANDRAD]

d | RECLEARED (amended OMKLARERAD VIA Andring av
route portion) TO (s.p. of (&ndrad del av flygvag) lamnad
original route) [REST OF TILL (s.p. pa ursprung- klarering
CLEARENCE liga flygvagen) avseende
UNCHANGED] [RESTEN AV flygvégen

KLARERINGEN eller del
OFORANDRAD] dérav.

e |ENTER CONTROLLED INPASSERA | KONT-

AIRSPACE (or CONTROL |ROLLERAT LUFTRUM

ZONE) [VIA (s.p. or route)] | (el KONTROLLZONEN)

AT (level) [AT (time)] [VIA (s.p. el flygvag) PA
(h6jd) [KLOCKAN (tidp)]

f LEAVE CONTROLLED LAMNA KONTROLL-

AIRSPACE (or CONTROL |ERAT LUFTRUM (el

ZONE) [VIA (s.p. or route)] | KONTROLLZONEN)

AT (level) (or CLIMBING, [VIA (s.p. el flygvag)] PA

or DESCENDING) (hojd) (el STIGANDE, el
UNDER SJUNK el
UNDER PLANE)

g |JOIN (specify) AT (s.p.) AT |ANGOR (ange) VID (s.p.)

Klarering av ankommande luftfartyg

28§ Nedanstdende fras ska anvéndas vid

ankommande klarering.

radiokommunikation om

a
[S]

CLEARED VIA (route),
RUNWAY (number) [IN

KLARERAD (el KLAR)
VIA (flygvag), BANA

Anvénds oftast
inte till luftfartyg




USE], (level) (number)
[(other information)]

(nummer) [| ANVAND-
NING], (héjd) (antal)

[(6vriga upplysningar)]

som flyger enligt
militar fardplan
(FPL/OAT).

Flygvég och klareringsgréns

298 Nedanstdende fraser ska
flygvag och klareringsgrans.

anvandas vid radiokommunikation om

a |CLEARED FROM KLARERAD (el KLAR)
(location) TO (location) FRAN (plats) TILL
(plats)
b | CLEARED TO (location) |KLARERAD (el KLAR)
followed as necessary by: | TILL (plats)
1) DIRECT nér sé behovs foljt av:
2) VIA (route and/or s.p.) |1) DIREKT
3) VIAFLIGHT 2) VIA (flygvag el s.p.)
PLANNED ROUTE 3) VIAFLYGVAG
4) VIA (distance) DME ENLIGT FARDPLAN
ARC (direction) OF (name |4) VIA (avstand) DME-
of DME station) BAGE (riktning) OM
(DME-stationens namn)
¢ | (route) NOT AVAILABLE | (flygvag) INTE TILL-
DUE (reason) GANGLIG PA GRUND
ALTERNATIVE[S] AV (orsak)
IS/ARE (routes) ADVISE |ALTERNATIV AR
(flygvagar) ANMAL
d |CLEARED (or KLARERAD (el KLAR)
[S] |PROCEED) TO TILL (el FORTSATT
OVERHEAD (location) | MOT) PLATS (plats)
e CLIMB ON HEADING (3 |STIG PA KURS
[M] | digits) LEVEL (numbers, | (3 siffror) TILL (antal,
unit) enhet)
f CLEARED TO S9 KLAR TILL S9 (antal,
[M] | (numbers, unit) OR enhet) ELLER LAGRE

BELOW

Bibehéllande av angiven flyghojd

308 Nedanstdende fraser ska

bibehéllande av angiven flyghojd.

anvandas vid radiokommunikation om

a

MAINTAIN (level) [TO
(s-p)]

BIBEHALL (hdjd) [TILL
(s-p)l

MAINTAIN (level)
UNTIL PASSING (s.p.)

BIBEHALL (hojd) TILL
PASSAGE (s.p.)

MAINTAIN (level)
UNTIL (number)

BIBEHALL (hdjd) TILL
(antal) MINUTER EFTER
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MINUTES AFTER
PASSING (s.p.)

PASSAGE (s.p.)

d MAINTAIN (level)
UNTIL (time)

BIBEHALL (hojd) TILL
KLOCKAN (tidp)

e MAINTAIN (level)
UNTIL ADVISED BY
(namn of unit)

BIBEHALL (hojd) TILLS
ANNAT MEDDELAS AV
(enhetens namn)

f | MAINTAIN (level)
UNTIL FURTHER

BIBEHALL (hojd) TILLS
VIDARE

ADVISED
g | MAINTAIN (level) BIBEHALL (hojd) INOM
WHILE IN KONTROLLERAT
CONTROLLED LUFTRUM

AIRSPACE

h MAINTAIN BLOCK
(level) TO (level)

BIBEHALL SKIKT (héjd)
TILL (hojd)

Haojdrestriktioner

318 Nedanstaende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om hojd-

restriktioner.

a CROSS (s.p.) AT (or
ABOVE or BELOW)
(level)

PASSERA (s.p.) PA (el
OVER el UNDER) (héjd)

b CROSS (s.p.) AT (time)
OR LATER (or
BEFORE) AT (level)

PASSERA (s.p.) KLOCKAN
(tidp) ELLER SENARE (el
FORE) PA (h6jd)

¢ | CRUISE CLIMB
BETWEEN (levels) (or
ABOVE (level))

CRUISE CLIMB MELLAN
(hojder) (el OVER (hojd))

d CROSS (distance)
MILES, (GNSS or
DME) [(direction)] OF
(name of DME station)
OR (distance)
[(direction)] OF (s.p.)
AT (or ABOVE or
BELOW) (level)

PASSERA (avstand) NM,
(GNSS el DME) [(riktning)]
FRAN (DME-stationens
namn) ELLER (avstand)
[(riktning)] FRAN (s.p.)
VID (el OVER el UNDER)
(hojd)

Trangande situation

32§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om en

tradngande situation.

» | EMERGENCY
a | DESCENT (intentions)

NODPLANE (avsikt)




b | ATTENTION ALL LYSTRING SAMT- Allmént anrop
AIRCRAFT IN THE LIGA LUFTFARTYG I
VICINITY OF (or AT) NARHETEN AV (el
(s.p. or location) VID) (s.p. el plats),
EMERGENCY NODPLANE PAGAR
DESCENT IN FRAN (h6jd) (féljt av
PROGRESS FROM behovliga sarskilda
(level) (followed as instruktioner,
necessary by specific klareringar,
instructions, clearances, trafikinformation etc.)
traffic information, etc.)
= | MINIMUM FUEL BRANSLEBRIST Information om
c att alla planerade
alternativa flyg-
platser har
reducerats till en
enda planerad
landningsflyg-
plats. Det ar inte
en nddsituation
utan ett papek-
ande om att en
nodsituation kan
uppsta vid ytter-
ligare forsening.
Vid en nodsitua-
tion ska frasen
MAYDAY
anvandas.
d | ROGER [NO DELAY UPPFATTAT [INGEN

EXPECTED (or
EXPECT (delay
information))]

FORSENING VANTAS
(el FORVANTA
(information))]

Klarering kan inte utfardas

338 Nedanstdende fras ska anvidndas vid radiokommunikation néar
klarering inte kan utfardas.

a

EXPECT CLEARANCE
(or type of clearance) AT
(time)

FORVANTA KLARE-
RING (el typ av klare-
ring) KLOCKAN (tidp)

Klarering kan inte utfardas vid begaran om andrad flygvéag

348 Nedanstdende fras ska anvandas vid

klarering inte kan utfardas vid begaran om andrad flygvéag.

radiokommunikation nér

| a | UNABLE, TRAFFIC

| KAN INTE, (riktning)
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(direction) BOUND (type GAENDE TRAFIK

of aircraft) (level) (flygplantyp) (hojd) BE-

ESTIMATED (or OVER) RAKNAR (el OVER)

(s.p.) AT (time) CALL (s.p.) KLOCKAN (tidp)

SIGN (call sign) ADVISE | ANROPSSIGNAL

INTENTIONS (anropssignal) ANMAL
AVSIKT

Vissa instruktioner for separation

358§ Nedanstéende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om vissa
instruktioner for separation.

a |CROSS (s.p.) AT (time) PASSERA (s.p.)

[OR LATER (or OR KLOCKAN (tidp) [ELLER
BEFORE)] SENARE (el ELLER
TIDIGARE)]

b |ADVISE IF ABLE TO KAN DU PASSERA (s.p.)
CROSS (s.p.) AT (time or KLOCKAN (tidp el hojd)
level)

¢ |MAINTAIN MACH BIBEHALL MACH (antal)

(number) [OR GREATER | [ELLER MER (el ELLER
(or OR LESS)] [UNTIL MINDRE)] [TILL (s.p.)]

(s.p.)]
d |DO NOT EXCEED MACH |OVERSKRID INTE
(number) MACH (antal)

Flygning pa offset-fardlinje parallell med klarerad flygvag

36 § Nedanstdende fraser ska anvdndas vid radiokommunikation om
flygning pa offset-fardlinje parallell med klarerad flygvag.

a |ADVISEIF ABLETO KAN DU FLYGA
PROCEED PARALLEL PARALLELL OFFSET
OFFSET

b |PROCEED OFFSET FORTSATT OFFSET
(distance) RIGHT/LEFT (avstand) HOGER/VANSTER
OF (route) (track) FRAN (flygvag) (fardlinje)
[CENTER LINE] [AT (s.p. | [CENTRUMLINJE] [VID
or time)] [UNTIL (s.p. or (s.p.) [el KLOCKAN (tidp)1]
time)] [TILL (s.p. el tidp)]

48



CANCEL OFFSET
(instructions to rejoin
cleared flight route or
other information)

AVBRYT OFFSET
(instruktioner att aterta
klarerad flygvég el annan
information)

Inflygningskontrolltjanst

Instruktioner for avgang

378 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

instruktioner for avgang.

a

[AFTER DEPARTURE]
TURN RIGHT (or LEFT)
HEADING (3 digits) (or
CONTINUE RUNWAY
HEADING) (or TRACK
EXTENDED CENTRE
LINE) TO (level or s.p.)
[(other instructions as
required)]

[EFTER AVGANG]
[SVANG] HOGER (el
VANSTER) KURS

(3 siffror) (el FORTSATT
| BANRIKTNINGEN) (el
FOLJ FORLANGDA
CENTRUMLINJEN)
TILL (hojd el s.p.)
[(andra behdvliga
instruktioner)]

b AFTER REACHING (or NAR DU NAR (el
PASSING) (level or s.p.) PASSERAR) (hojd el
(instructions) s.p.) (instruktioner)

c TURN RIGHT (or LEFT) | [SVANG] HOGER (el
HEADING (3 digits) TO VANSTER) KURS (3
(level) [TO INTERCEPT siffror) TILL (hojd) [FOR
(track, route etc.)] ATT ANGORA

(fardlinje, flygvag etc.)]

d (SID designator) e.0.

DEPARTURE

e TRACK (3 digits) FARDLINJE (3 siffror)
DEGREES [MAGNETIC | GRADER TILL (el
(or TRUE)] TO (or FROM) | FRAN) (s.p.) TILL
(S.p.) UNTIL (time, or (KLOCKAN (tidp), el
REACHING (fix or s.p. or | TILLS DU NAR (fix el
level)) [BEFORE s.p. el hojd)) [INNAN DU
PROCEEDING ON FORTSATTER PA
COURSE] KURS]

f CLEARED VIA KLARERAD (el KLAR)
(designation) VIA (flygvéagsbeteckning)

g STRAIGHT AHEAD (avstand) RAKBANA

[M] | (distance) BEFORE FORE SVANG
TURN

h HEADING (3 digits) KURS (3 siffror) TILL

[M] | UNTIL PASSING (level) | PASSAGE (hdjd)

TSFS 2013:46

49



TSFS 2013:46

PABORJA KURS
(3 siffror) [TILL
PASSAGE (hojd)]

i CLIMB INITIALLY
[M] | HEADING (3 digits)
[UNTIL PASSING
(level)]

Instruktioner for inflygning

38§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
instruktioner for inflygning.

50

a CLEARED (or KLARERAD (el KLAR)
PROCEED) VIA (el FORTSATT) VIA
(designation) (flygvagsbeteckning)

b CLEARED TO (clearance | KLARERAD (el KLAR)
limit) VIA (designation) TILL (klareringsgrans)

VIA (flygvagsbeteckning)

c CLEARED (or KLARERAD (el KLAR)
PROCEED) VIA (details (el FORTSATT) VIA
of route to be followed) (detaljer angende

flygvag)

d CLEARED (type of KLAR (typ av inflygning)
approach) APPROACH INFLYGNING [BANA
[RUNWAY (number)] (nummer)]

e CLEARED (type of KLAR (typ av inflygning)
approach) RUNWAY BANA (nummer)
(number) FOLLOWED DAREFTER CIRKLA
BY CIRCLING TO TILL BANA (nummer)
RUNWAY (number)

f CLEARED APPROACH KLAR INFLYGNING
[RUNWAY (number)] [BANA (nummer)]

g COMMENCE PABORIA
APPROACH AT (time) INFLYGNING

KLOCKAN (tidp)

> REQUEST STRAIGHT- BEGAR DIREKTIN-

h IN [(type of approach)] FLYGNING [(typ av
APPROACH [RUNWAY | inflygning)] [BANA
(number)] (nummer)]

i CLEARED STRAIGHT- KLAR DIREKTIN-

IN [(type of approach)] FLYGNING [(typ av
APPROACH [RUNWAY | inflygning)] [BANA
(number)] (nummer)]

i REPORT VISUAL ANMAL MARKSIKT

k REPORT RECOGNIZED | ANMAL

M] MARKORIENTERAD

| REPORT RUNWAY ANMAL
[LIGHTS] IN SIGHT BANKONTAKT




> REQUEST VISUAL BEGAR VISUELLIN-

m APPROACH FLYGNING

n CLEARED VISUAL KLAR VISUELL
APPROACH RUNWAY INFLYGNING BANA
(number) (nummer)

0 ADVISE ABLE TO KAN DU ACCEPTERA
ACCEPT VISUAL VISUELLINFLYGNING
APPROACH RUNWAY BANA (nummer)
(number)

p CLEARED VISUAL KLAR VISUELL-
APPROACH RUNWAY INFLYGNING BANA
(number), MAINTAIN (nummer), BIBEHALL
OWN SEPARATION EGEN SEPARATION
FROM PRECEDING TILL FRAMFOR-
(aircraft type and wake VARANDE (ev. typ av
turbulence category as luftfartyg och turbulens-
appropriate) [CAUTION kategori) [VARNING
WAKE TURBULENCE] FOR ANDVIRVLAR]

q REPORT (s.p.) ANMAL (s.p.) [UT (el
[OUTBOUND (or IN)]

INBOUND)]

r REPORT ANMAL NAR DU
COMMENCING PABORJAR
PROCEDURE TURN PROCEDURE TURN

S MAINTAIN OWN BIBEHALL EGEN
SEPARATION SEPARATION

t MAINTAIN VMC BIBEHALL VMC

u ARE YOU FAMILIAR KANNER DU TILL
WITH (name) (namn) INFLYG-
APPROACH NINGSPROCEDUR
PROCEDURE

> REQUEST (type of BEGAR (typ av

v approach) APPROACH inflygning)- INFLY G-
[RUNWAY (number)] NING [BANA (nummer)]

> REQUEST (RNAV plain- BEGAR (RNAV

w language designator) bendmning)

CLEARED (RNAV plain-
language designator)

KLARERAD (el KLAR)
(RNAV bendmning)

398 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

instruktioner for vantning.

a

HOLD VISUAL [OVER]
(position) (or BETWEEN
(two prominent
landmarks))

VANTA MED MARK-
SIKT [OVER] (lage) (el
MELLAN (tva fram-
tradande landmarken))
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b |CLEARED (or PROCEED) |KLARERAD (el KLAR)
TO (s.p., name of facility or  |(el FORTSATT) TILL
fix) [MAINTAIN (or CLIMB |(s.p., namn p& hjalpmedel
or DESCEND TO) (level)] el fix), [BIBEHALL (el
HOLD [(direction)] AS STIG el PLANE TILL)
PUBLISHED EXPECT (h6jd)] VANTA |
APPROACH CLEARANCE |[VANTLAGET
(or FURTHER FORVANTA
CLEARANCE) AT (time) INFLYGNING (el

VIDARE KLARERING)
KLOCKAN (tidp)

= |REQUEST HOLDING BEGAR VANTLAGES-

¢ |INSTRUCTIONS INSTRUKTIONER

d |CLEARED (or PROCEED) |KLARERAD (el KLAR) (el

TO (s.p., name of facility or
fix) [MAINTAIN (or CLIMB
or DESCEND TO) (level)]
HOLD [(direction)]
[(specified) RADIAL,
COURSE, INBOUND
TRACK (3 digits)
DEGREES] [RIGHT (or
LEFT) HAND PATTERN]
[OUTBOUND TIME
(number) MINUTES]
EXPECT APPROACH
CLEARANCE (or
FURTHER CLEARANCE)
AT (time) (additional
instructions, if necessary)

FORTSATT) TILL (s.p.,
namn pa hjalpmedel el fix)
[BIBEHALL (el STIG TILL
el SJUNK TILL el PLANE
TILL) (h6jd)] VANTA
[(riktning)] [(angiven)
RADIAL, KURS,
"INBOUND’-FARDLINJE
(3 siffror) GRADER]
[HOGER- (el VANSTER)
VARV] OUTBOUND’ -
TID (antal) MINUTER],
FORVANTA INFLYG-
NINGSKLARERING (el
VIDARE KLARERING)
KLOCKAN (tidp) (ytter-
ligare instruktioner, om sa
behdvs)

CLEARED TO THE (3 digits)
RADIAL OF THE (name)
VOR AT (distance) DME
FIX [MAINTAIN (or CLIMB
or DESCEND TO) (level)]
HOLD [(direction)] [RIGHT
(or LEFT) HAND
PATTERN] [OUTBOUND
TIME (number) MINUTES]
EXPECT APPROACH
CLEARANCE (or
FURTHER CLEARANCE)
AT (time) (additional
instructions, if necessary)

KLARERAD (el KLAR)
TILL RADIAL (3 siffror)
(hamn) VOR PA (avstand)
DME FIX [BIBEHALL (el
STIG TILL el SIJUNK
TILL el PLANE TILL)
(h6jd)] VANTA | [HOGER
(el VANSTER) VARV]
[OUTBOUND’ - TID
(antal) MINUTER]
FORVANTA INFLYG-
NINGSKLARERING (el
VIDARE KLARERING)
KLOCKAN (tidp) (ytter-
ligare instruktioner, om s
behdvs)




CLEARED TO THE (3
digits) RADIAL OF THE
(name) VOR AT (distance)
DME FIX [MAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO)
(level)] HOLD BETWEEN
(distance) AND (distance)
DME [RIGHT (or LEFT)

HAND PATTERN] EXPECT

APPROACH CLEARANCE
(or FURTHER
CLEARANCE) AT (time)
(additional instructions, if
necessary)

KLARERAD (el KLAR)
TILL RADIAL (3 siffror)
(namn) VOR PA (avstand)
DME FIX [BIBEHALL (el
STIG TILL el SJUNK
TILL el PLANE TILL)
(h6jd)] VANTA MELLAN
(avstand) OCH (avstand)
DME [HOGER (el
VANSTER) VARV]
FORVANTA INFLYG-
NINGSKLARERING (el
VIDARE KLARERING)
KLOCKAN (tidp)
(ytterligare instruktioner,
om s& behovs)

g
M]

MAKE A (number)
MINUTES DELAY

GOR EN (antal)
MINUTERS
FORDROJINING

Beréknad inflygningstid

40§ Nedanstdende fraser ska
beréknad inflygningstid.

anvandas vid radiokommunikation om

a

NO DELAY EXPECTED

INGEN FORSENING
VANTAS

b | EXPECTED APPROACH | BERAKNAD INFLYG-
TIME (time) NINGSTID (tidp)
¢ | REVISED EXPECTED ANDRAD BERAKNAD
APPROACH TIME (time) | INFLYGNINGSTID
(tidp)
d | DELAY NOT OBESTAMD FOR-

DETERMINED (reason)

SENING (orsak)

Uppdelning av militart forband

418 Nedanstdende fraser ska
uppdelning av militart forband.

anvandas vid radiokommunikation om

a
M]

TWO-SHIP (call sign)
SPLIT UP, AIRCRAFT
(call sign) CONTINUE
PRESENT HEADING
[(3 digits)], AIRCRAFT
(call sign) TURN
RIGHT (or LEFT)
HEADING (3 digits)

ROTEN (anropssignal)
UPPDELNING, FLYG-
PLANET (anropssignal)
FORTSATT PA KURS
[(3 siffror)], FLYG-
PLANET (anropssignal)
[SVANG] HOGER (el
VANSTER) TILL

(3 siffror)

Uppdelning av
rote i enskilda
luftfartyg med
hjélp av svang
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b TWO-SHIP (call sign) ROTEN (anropssignal) Uppdelning av
[M] | SPLIT UP, AIRCRAFT UPPDELNING, FLYG- rote i enskilda
(call sign) MAINTAIN PLANET (anropssignal) luftfartyg med
PRESENT SPEED [(3 BIBEHALL FART [(3 hjalp av fart
digits)], AIRCRAFT siffror)], FLYGPLANET
(call sign) REDUCE TO | (anropssignal)
SPEED (3 digits) REDUCERA TILL
FART (3 siffror)
c TWO-SHIP (call sign) ROTEN (anropssignal) Uppdelning av
[M] | SPLIT UP, AIRCRAFT UPPDELNING, FLYG- rote i enskilda
(call sign) MAINTAIN PLANET (anropssignal) luftfartyg med
(level, unit), AIRCRAFT | BIBEHALL (hgjd, hjélp av hojd
(call sign) [SET QFE enhet), FLYGPLANET
(number)] DESCEND (anropssignal) [STALL
(level, unit) IN QFE (nummer)],
PLANE TILL (h&jd,
enhet)
d TWO-SHIP (call sign) ROTEN (anropssignal) Uppdelning av
[M] | SPLIT UP, AIRCRAFT UPPDELNING, rote i radar-
(call sign) MAKE GAP FLYGPLANET kolonn
(or DISTANCE) (anropssignal) TAUT
(number, unit) [WITHIN | (avstand, enhet) [INOM
THE TWO-SHIP] ROTEN]
e TWO-SHIP (call sign) ROTEN (anropssignal) Efter
[M] | CONSIDER YOU AS BETRAKTA ER SOM uppdelning
TWO UNITS TVA ENHETER

Sarskilda instruktioner till ankommande militar trafik

42§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
sarskilda instruktioner till ankommande militar trafik.

a WHEN OVERHEAD, VID PLATS VANSTER | Utkurs,

[M] | TURN LEFT (or (el HOGER) TILL inkurs,
RIGHT) TO [OUT- [UTKURS] (3 siffror) sékerhetshojd
BOUND] HEADING (3 | (el MOT IP)
digits) (or FOR IP)

b SAFETY HEIGHT (or | SAKERHETSHOJID

[M] | ALTITUDE) (number (antal [enhet])

[unit])

c CRITICAL HEIGHT KRITISK HOJD (antal | Sakerhetshojd

[M] | (or ALTITUDE) [enhet]) Okad med
(number, [unit]) forares ev.

hojdtillagg




d TURN LEFT (or VANSTER (el HOGER)
[M] | RIGHT) FOR TILL [UTKURS]
[OUTBOUND] (3 siffror),
HEADING (3 digits) [UTFLYGNING (antal)
[OUTBOUND MINUTER]
(number) MINUTES]
e TURN LEFT (or VANSTER (el HOGER) | Initialpunkt
[M] | RIGHT) FOR IP MOT IP (IP)
f TURN LEFT (or VANSTER (el HOGER)
[M] | RIGHT) TO INBOUND | TILL INKURS
HEADING (3 digits) (3 siffror)
g | SET QFE (or QNH) STALL IN QFE (el
[M] | (number), DESCEND QNH) (antal), PLANE
TO (height or altitude) TILL (hdjd)
h TURNING POINT SVANGAVSTAND
[M] | (distance) [LEFT (or (avstand) [VANSTER
RIGHT)] (el HOGER)]
i DESCEND ON OWN SJUNK PA EGET ATC svar pa
[M] | SYSTEM, QNH (or SYSTEM, QNH (el militar pilots
QFE) (number) QFE) (antal) begéran att
sjunka pa eget
system

Flygplatskontrolltjanst
Identifiering av luftfartyg

438§ Nedanstdende fras ska

identifiering av luftfartyg.

anvandas vid

radiokommunikation om

a

SHOW LANDING
LIGHTS

TAND
STRALKASTARE

Optisk kvittens

44 '8 Nedanstdende fraser ska

optisk kvittens.

anvandas vid radiokommunikation om

a

ACKNOWLEDGE BY
MOVING AILERONS
(or RUDDER)

KVITTERA GENOM
SKEVRODER- (el
SIDRODER-) UTSLAG

ACKNOWLEDGE BY
ROCKING WINGS

KVITTERA GENOM
VINGTIPPNING

ACKNOWLEDGE BY
FLASHING LANDING
LIGHTS

KVITTERA GENOM
ATT BLINKA MED
STRALKASTARE
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Flodesplanering (ATFM)

45§ Nedanstdende fraser ska

flédesplanering (ATFM).

anvandas vid radiokommunikation om

a SLOT (time) DIN SLOT AR (tidp) CTOT-tid ska
meddelas pilot
vid forsta
radiokontakt.
b REVISED SLOT (time) | ANDRAD SLOT (tidp)
c SLOT CANCELLED, SLOT UPPHAVD,
REPORT READY ANMAL REDO
d FLIGHT SUSPENDED FLYGNINGEN AR UPP-
UNTIL FURTHER SKJUTEN TILLS
NOTICE, DUE (reason) | VIDARE, ORSAK (ange)
e SUSPENSION FLYGNINGEN AR INTE
CANCELLED, REPORT | UPPSKJUTEN LANGRE,
READY ANMAL REDO
f UNABLE TO APPROVE | KAN INTE BEVILJA
START UP START-UP, DET AR FOR
CLEARANCE DUE SENT MED HANSYN
SLOT EXPIRED, TILL DIN SLOT (tidp),
REQUEST A NEW BEGAR NY SLOT
SLOT
g UNABLE TO APPROVE | KAN INTE BEVILJA Pilot begér
START UP START-UP MED HAN- start-up for
CLEARANCE DUE SYN TILL DIN SLOT tidigt med
SLOT (time), REQUEST | (tidp), BEGAR START-UP | hansyn till
START UP AT (time) KLOCKAN (tidp) CTOT
Start-up
468 Nedanstéende fraser ska anvéndas vid radiokommunikation om start-
up.
> [(aircraft location)] [(luftfartygets position)]
a REQUEST START UP BEGAR START-UP
> [(aircraft location)] [(luftfartygets position)]
b REQUEST START UP, BEGAR START-UP,
INFORMATION (ATIS INFORMATION (ATIS-
identification) meddelandets beteckning)
c START UP APPROVED | START-UP BEVILJAS
d START UP AT (time) STARTA UPP
KLOCKAN (tidp)
e EXPECT START UP AT | FORVANTA START-

(time) UP KLOCKAN (tidp)
f | START UP AT OWN STARTA UPP EFTER
DISCRETION EGET AVGORANDE




g EXPECT DEPARTURE FORVANTA AVGANG
(time) START UP AT KLOCKAN (tidp),
OWN DISCRETION STARTA UPP EFTER

EGET AVGORANDE

Push-back

47 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om push-

back.

> [(aircraft location)] [(luftfartygets position)]

a REQUEST PUSHBACK BEGAR PUSH-BACK

b PUSHBACK PUSH-BACK
APPROVED BEVILJAS

c STAND BY VANTA

d PUSHBACK AT OWN PUSH-BACK ENLIGT
DISCRETION EGET AVGORANDE

e EXPECT (number) FORVANTA (antal)
MINUTES DELAY MINUTERS FOR-
DUE (reason) SENING PA GRUND

AV (orsak)

Bogsering

48 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

bogsering.

> REQUEST TOW BEGAR BOGSERING

a

[(company name)]
(aircraft type) FROM
(location) TO (location)

[(féretagsnamn)] (typ av
luftfartyg) FRAN (plats)
TILL (plats)

b TOW APPROVED VIA | BOGSERING BEVILJAD
(specific routing to be VIA (ange fardvag)
followed)

c HOLD POSITION HALL POSITIONEN

d STAND BY VANTA

Ratt tid och flygplatsuppgifter fér avgang

49§ Nedanstaende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om ratt

tid och flygplatsuppgifter for avgang.

» | REQUEST TIME RATT TID FRAGAS

a CHECK

b TIME (time) RATT TID (tidp)

% | REQUEST BEGAR AVGANGS-

c DEPARTURE INFORMATION
INFORMATION
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d RUNWAY (number), BANA (nummer), VIND
WIND (direction and (riktning och hastighet)
speed) (units) QNH (or (enhet), QNH (el QFE)
QFE) (number) [(units)], | (antal) [(enhet)],
TEMPERATURE TEMPERATUR [MINUS]
[MINUS] (number), (antal), DAGGPUNKT
DEWPOINT [MINUS] [MINUS] (antal), [SIKT
(number), [VISIBILITY (avstand) (enhet) (el
(distance) (units) (or BANSYNVIDD (el RVR)
RUNWAY VISUAL (avstand) (enhet))]

RANGE (or RVR) [RATT TID (tidp)]
(distance) (units))]
[TIME (time)]

Taxning

508 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

taxning.

> [(aircraft type)] [(wake [(typ av luftfartyg)] [(turbu-

a turbulence category if lenskategori om luftfartyget
“heavy’)] [(aircraft ar ’tungt™)] [(luftfartygets
location)] REQUEST position)] BEGAR TAXI
TAXI [(intentions)] [(avsikter)]

> [(aircraft type)] [(wake [(typ av luftfartyg)] [(tur-

b turbulence category if bulenskategori om luft-
“heavy’)] [(aircraft fartyget ar tungt’)]
location)] (flight rules) [(luftfartygets position)]
TO (aerodrome of (flygregler) TILL
destination) REQUEST (destinationsflygplats)
TAXI [(intentions)] BEGAR TAXI [(avsikter)]

c TAXI TO HOLDING TAXA TILL VANTPLATS
POINT [(number)] [(beteckning)] [BANA
[RUNWAY (number)] (nummer)] [HALL FORE
[HOLD SHORT OF BANA (nummer) (el
RUNWAY (number) (or | KORSA BANA (nummer))]
CROSS RUNWAY [RATT TID (tidp)]
(number))] [TIME (time)]

> [(aircraft type)] [(wake [(typ av luftfartyg)]

d turbulence category if [(turbulenskategori om

“heavy”)] REQUEST
DETAILED TAXI
INSTRUCTIONS

luftfartyget &r “’tungt™)]
BEGAR DETALJERADE
TAXIINSTRUKTIONER




TAXI TO HOLDING
POINT [(number)]
[RUNWAY (number)]
VIA (specific route to be
followed) [TIME (time)]
[HOLD SHORT OF
RUNWAY (number) (or
CROSS RUNWAY
(number))]

TAXI TILL VANTPLATS
[(beteckning)] [BANA
(nummer)] VIA (avsedd
taxningsvag) [RATT TID
(tidp)] [HALL FORE
BANA (nummer) (el
KORSA BANA
(nummer))]

f TAXI TO HOLDING TAXA TILL VANT-

POINT [(numben)] PLATS [(beteckning)] (foljt
(followed by aerodrome av tillampliga flygplatsupp-
information as applicable) | lysningar) [RATT TID
[TIME (time)] (tidp)]

g TAKE (or TURN) FIRST | TA (el SVANG) FORSTA
(or SECOND) LEFT (or (el ANDRA) VANSTER
RIGHT) (el HOGER)

h TAXI VIA (identification | TAXA VIA (beteckning pa
of taxiway) taxibana)

i TAXI VIA RUNWAY TAXA VIA BANA
(number) (nummer)

i TAXI TO TERMINAL TAXATILL
(or other location, e.g. TERMINALEN (el annan
GENERAL AVIATION plats, t.ex. ALLMAN-

AREA) [STAND FLYGPLATTAN) [PLATS
(number)] (nummer)]

= | REQUEST AIR- BEGAR ATT HOVRA Géller

k TAXIING FROM (or FRAN (el VIA) TILL helikopter-
VIA) TO (location or (plats el 1amplig fardvag) trafik
routing as appropriate)

I AIR-TAXI TO (or VIA) HOVRA TILL (el VIA) Géller
(location or routing as (plats el 1amplig fardvag) helikopter-
appropriate) [CAUTION [VARNING FOR (damm, trafik
(dust, blowing snow, loose | snddrev, l6sa foremal,
debris, taxiing light taxande latta luftfartyg,
aircraft, personnel, etc.)] personal etc.)]

m AIR-TAXI VIA (direct, HOVRA VIA (direkt, Galler
as requested, or specified | enligt begéran el angiven helikopter-
route) TO (location, taxningsvag) TILL (plats, trafik
heliport, operating or heliport, fardomrade, aktiv
movement area, active or el icke aktiv bana)
inactive runway). AVOID | UNDVIK (luftfartyg el
(aircraft or vehicles or fordon el personal)
personnel)

= | REQUEST BEGAR BACK-TRACK

n BACKTRACK

0 BACKTRACK BACK-TRACK
APPROVED BEVILJAS
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p BACKTRACK BACK-TRACK BANA
RUNWAY (number) (nummer)

q [(aircraft location)] [(luftfartygets plats)]
REQUEST TAXI TO BEGAR TAXI TILL (plats
(destination on aerodrome) | pa flygplats)

r TAXI STRAIGHT TAXA RAKT FRAM
AHEAD

S TAXI WITH CAUTION TAXA FORSIKTIGT

t GIVE WAY TO LAMNA FORETRADE
(description and position FOR (beskrivning och
of other aircraft) position av annat luftfartyg)

» | GIVING WAY TO LAMNAR FORETRADE

u (traffic) FOR (trafik)

= | TRAFFIC (or type of TRAFIKEN (el typ av

Y aircraft) IN SIGHT luftfartyg) | SIKTE

w | TAXI INTO HOLDING TAXA IN PA
BAY VANTPLATTAN

X FOLLOW (description of | FOLJ (beskrivning av
other aircraft or vehicle) annat luftfartyg el fordon)

y VACATE RUNWAY LAMNA BANAN

= | RUNWAY VACATED HAR LAMNAT BANAN

z

a UNABLE TO SWITCH STOPPLJUS GAR INTE

[S] | OFF (or ON) STOP BAR, | ATT SLACKA (el
FOLLOW MARSHALL TANDA), FOLJ BILEN
AND CROSS [RED] OCH PASSERA [ROTT]
STOP BAR, LINE UP STOPPLJUS, STALL UPP
RUNWAY (number) BANA (nummer)

| EXPEDITE TAXI PASKYNDA TAXNING
[(reason)] [(orsak)]

= | EXPEDITING PASKYNDAR

0

aa | [CAUTION] TAXI [VARNING] TAXA
SLOWER [(reason)] LANGSAMMARE

[(orsak)]
= | SLOWING DOWN TAXAR
bb LANGSAMMARE

Vantning pa marken

518§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
véntning pa marken.

a

HOLD (direction) OF
(position, runway number,
etc.)

HALL (riktning) OM
(position, bana nummer
etc.)

Kraver
kvittens fran
luftfartyg
enligt e och f
i denna §




b | HOLD POSITION HALL POSITIONEN Kraver
kvittens fran
luftfartyg
enligt e och f
i denna §

¢ | HOLD (distance) FROM | HALL (avsténd) FRAN Kréver

(position) (position) kvittens fran
luftfartyg
enligt e och f
i denna §

d HOLD SHORT OF HALL FORE (position) Kraver

(position) kvittens fran
luftfartyg
enligt e och f
i denna §

% | HOLDING HALLER

e

= | HOLDING SHORT HALLER FORE

f

Korsning av bana

528 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
korsning av bana.

7 | REQUEST CROSS BEGAR KORSNING

a RUNWAY (number) BANA (nummer)

b CROSS RUNWAY KORSA BANA
(number) [REPORT (nummer) [ANMAL
VACATED] NAR DU LAMNAT]

c EXPEDITE CROSSING | PASKYNDA
RUNWAY (number) KORSNING AV BANA
TRAFFIC (aircraft type) | (nummer) TRAFIK (typ
(distance) av luftfartyg) PA
KILOMETRES (or (avstand) KILOMETER
MILES) FINAL (el NM) FINAL

d TAXI TO HOLDING TAXA TILL VANT-

POINT [(number)]
[RUNWAY (number)]
VIA (specific route to be
followed), [HOLD
SHORT OF RUNWAY
(number)] or [CROSS
RUNWAY (number)]

PLATS [(beteckning)]
[BANA (nummer)] VIA
(avsedd taxningsvag),
[HALL FORE BANA
(nummer)] el [KORSA
BANA (nummer)]
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> RUNWAY VACATED HAR LAMNAT Frasen runway

e BANAN vacated far
anvéndas forst
nar hela luft-
fartyget passerat
relevant
véntplats.

Fore start

53§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation fore start.

a UNABLE TO ISSUE KAN INTE GE (SID
(designator) benémning) (orsak)

DEPARTURE (reason)

b REPORT WHEN ANMAL REDO [FOR
READY [FOR AVGANG]

DEPARTURE]

c ARE YOU READY AR DU REDO [FOR
[FOR DEPARTURE] AVGANG]

d ARE YOU READY FOR | AR DU REDO FOR Innebord:
IMMEDIATE OMEDELBAR "rullande
DEPARTURE AVGANG start”

> READY REDO

e

f LINE UP [AND WAIT] STALL UPP [OCH

VANTA]

g LINE UP RUNWAY STALL UPP BANA
(number) (nummer)

h LINE UP, BE READY STALL UPP, VAR Innebord: for-
FOR IMMEDIATE REDO FOR OMEDEL- bered "rullande
DEPARTURE BAR AVGANG start”

i (condition) LINE UP (villkor) STALL UPP
(brief reiteration of the (kort sammanfattning av
condition) villkoret)

> (condition) LINING UP (villkor) STALLER UPP | Villkor ska

j (brief reiteration of the (kort sammanfattning av | motlésas av
condition) villkoret) foraren

k [THAT IS] CORRECT RATT (el FEL) [JAG
(or NEGATIVE) [I SAY | REPETERAR ...] (om
AGAIN...] (as lampligt)
appropriate)

= | REQUEST DEPART- BEGAR START FRAN

I URE FROM RUNWAY | BANA (nummer) VID
(number), INTER- TAXIBANA (beteckning
SECTION (designation el namn)
or name of intersection)




m APPROVED, TAXI TO BEVILJAS, TAXATILL
HOLDING POINT VANTPLATS [BANA
[RUNWAY (number)], (nummer)] VIA
INTERSECTION TAXIBANA (beteckning
(designation or name of el namn)
intersection)

n NEGATIVE, TAXI TO NEJ, TAXA TILL
HOLDING POINT VANTPLATS [BANA
[RUNWAY (number)], (nummer)] VIA
INTERSECTION TAXIBANA (beteckning
(designation or name of el namn)
intersection)

0 ADVISE ABLE TO KAN DU STARTA
DEPART FROM FRAN BANA (nummer)

RUNWAY (number), VIA TAXIBANA
INTERSECTION (beteckning el namn)
(designation or name of

intersection)

p TORA RUNWAY TORA BANA (nummer) | Tillganglig
(number), FROM FRAN TAXIBANA startrullstracka
INTERSECTION (beteckning el namn), lamnas pa
(designation or name of (avstand i meter) pilotens be-
intersection), (distance in garan eller d&
metres) ATS beddmer

att det &r
lampligt.

q LINE UP AND WAIT STALL UPP OCH Anvands nér
RUNWAY (number), VANTA BANA ATC stéller
INTERSECTION (name | (nummer) VIA TAXI- upp flera
of intersection), BANA (beteckning el luftfartyg for
(essential traffic namn), (information om start pA samma
information) aktuell trafik) bana.

= | REQUEST VISUAL BEGAR VISUELL

=

DEPARTURE
[DIRECT] TO/UNTIL
(navaid, waypoint,
altitude)

AVGANG [DIREKT]
TILL (nav.hjalpmedel,
wpt, hojd)

ADVISE ABLE TO
ACCEPT VISUAL
DEPARTURE
[DIRECT] TO/UNTIL
(navaid, waypoint or
altitude)

KAN DU ACCEPTERA
VISUELL AVGANG
[DIREKT] TILL
(nav.hjalpmedel, wpt el
héjd)
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t VISUAL DEPARTURE
RUNWAY (number)
APPROVED, TURN
LEFT/RIGHT [DIRECT]
TO (navaid, heading,
waypoint) [MAINTAIN
VISUAL REFERENCE
UNTIL (altitude)]

VISUELL AVGANG
BANA (nummer)
BEVILJAD, [SVANG]
VANSTER/HOGER
[DIREKT] TILL
(nav.hjalpmedel, wpt,
hojd) [BIBEHALL
MARKKONTAKT TILL

(hdjd)]

Klarering for
visuell avgang

= | VISUAL DEPARTURE
u TO/UNTIL (navaid,
waypoint or altitude)

VISUELL AVGANG
TILL (nav.hjalpmedel,
wpt el hojd)

Pilotens ater-
lasning om
klarering for
visuell avgang

Startklarering

54§ Nedanstdende fraser ska
klarering for start.

anvandas vid radiokommunikation om

a RUNWAY (number),
CLEARED FOR TAKE-
OFF [REPORT
AIRBORNE]

BANA (nummer),
KLART STARTA
[ANMAL I LUFTEN]

b (traffic information)
RUNWAY (number)

(trafikinformation) BANA
(nummer) KLART

CLEARED FOR TAKE- [STARTA
OFF
¢ |TAKEOFF STARTA OMEDEL- Nér luftfartyg

IMMEDIATELY OR
VACATE RUNWAY
[(instructions)]

BART ELLER LAMNA
BANAN
[(instruktioner)]

har fatt start-
klarering men
inte har pa-
borjat starten

d TAKE OFF
IMMEDIATELY OR
HOLD SHORT OF
RUNWAY

STARTA
OMEDELBART ELLER
HALL FORE BANAN

e HOLD POSITION,
CANCEL TAKE-OFF |
SAY AGAIN CANCEL
TAKE-OFF (reason)

HALL POSITIONEN,
AVBRYT STARTEN,
JAG REPETERAR
AVBRYT STARTEN
(orsak)

Atertagande av
startklarering
nér starten annu
inte har
pabdrjats

HOLDING

HALLER POSITIONEN




g STOP IMMEDIATELY |AVBRYT OMEDEL- Vid hastigt
[(repeat aircraft call sign) | BART [(upprepa uppkommen
STOP IMMEDIATELY] | luftfartygets anropssignal) | fara nar luft-

AVBRYT fartyget pa-

OMEDELBART] borjat starten.
Befalhavaren
har dock fullt
ansvar for bes-
lutet om att av-
bryta eller full-
folja starten.

= h | STOPPING STANNAR

i CLEARED FOR TAKE- |KLART STARTA [FRAN | Géller
OFF [FROM (location)] | (plats)] (nuvarande helikoptertrafik
(present position, taxiway, | position, taxibana, omrade
final approach and take- | for slutlig inflygning och
off area, runway and start, bana och nummer)
number)

% j |REQUEST DEPARTURE | BEGAR AVGANGS-

INSTRUCTIONS INSTRUKTIONER

k AFTER DEPARTURE EFTER START
TURN RIGHT (or LEFT, |[SVANG] HOGER (el
or CLIMB) (instructions | VANSTER el STIG)
as appropriate) (instruktioner)

Start utanfor flygplatsens manéveromrade

558 Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om start
utanfor flygplatsens mandveromréde.

a
[S]

TAKE-OFF (or LAND) AT
OWN DISCRETION

STARTA (el LANDA)
[MED] EGEN UPPSIKT

Meddelandet har
inte status av klar-
ering. Befélhav-
aren ar ensam an-
svarig for undvik-
ande av kollision
med foremal pa
marken.

Instruktioner for svang eller stigning efter start

56 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
instruktioner for svang eller stigning efter start.

= | REQUEST RIGHT (or BEGAR HOGER- (el

a LEFT) TURN VANSTER-) SVANG

b RIGHT (or LEFT) TURN HOGER- (el VANSTER-)
APPROVED SVANG BEVILJAS
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WILL ADVISE LATER
FOR RIGHT (or LEFT)
TURN

ATERKOMMER OM
HOGER- (el VANSTER-)
SVANG

d REPORT AIRBORNE ANMAL | LUFTEN

e AIRBORNE (time) I LUFTEN (tidp)

f AFTER PASSING (level) EFTER PASSAGE AV
(instructions) (hojd) (instruktioner)

g CONTINUE RUNWAY FORTSATT |
HEADING (instructions) BANRIKTNINGEN

(instruktioner)
h TRACK EXTENDED FOLJ FORLANGDA

CENTRE LINE
(instructions)

CENTRUMLINJEN
(instruktioner)

CLIMB STRAIGHT
AHEAD (instructions)

STIG RAKT FRAM
(instruktioner)

Intrade i trafikvarv och inflygningsklarering

57 8 Nedanstende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

intréde i trafikvarv och inflygningsklarering.

> [(aircraft type)] (position) [(typ av luftfartyg)]
a (level) FOR LANDING (position) (hojd) FOR
LANDNING

b JOIN [(direction of circuit)] | ANGOR [(trafikvarvets
(position in circuit) (runway | riktning)] (position i
number) [SURFACE] trafikvarvet) (bana
WIND (direction and nummer) [MARK] VIND
speed) (units) (riktning och hastighet)
[TEMPERATURE (enhet) [TEMPERATUR
[MINUS] (number)] QNH [MINUS] (antal)] QNH
(or QFE) (number) [(units)] | (el QFE) (antal) [(enhet)]
[TRAFFIC (detail)] [TRAFIK (beskrivning)]

c MAKE STRAIGHT-IN GOR DIREKTIN-
APPROACH, RUNWAY FLYGNING BANA
(number) [SURFACE] (nummer) [MARK]
WIND (direction and VIND (riktning och
speed) (units) hastighet) (enhet)
[TEMPERATURE [TEMPERATUR
[MINUS] (number)] QNH [MINUS] (antal)] QNH
(or QFE) (number) [(units)] | (el QFE) (antal) [(enhet)]
[TRAFFIC (detail)] [TRAFIK (beskrivning)]

> (aircraft type) (position) (typ av luftfartyg)

d (level) INFORMATION (position) (hojd)

(ATIS identification) FOR
LANDING

INFORMATION (ATIS-
meddelandets beteckning)
FOR LANDNING




JOIN (position in circuit)
[RUNWAY (number)]
QNH (or QFE) (number)
[(units)] [TRAFFIC
(detail)]

ANGOR (position i
trafikvarvet) [BANA
(nummer)] QNH (el QFE)
(antal) [(enhet)]
[TRAFIK (detaljer)]

f
M

NUMBER (number) IN
SEQUENCE

TUR (nummer)

| trafikvarvet

58§ Nedanstdende fraser ska anvéndas vid

trafikvarvet.

radiokommunikation

> (position in circuit) e.g. (position i trafikvarvet)
a DOWNWIND/BASE t.ex. MEDVIND/BAS
b NUMBER... FOLLOW TUR... EFTER (el FOLJ)

(aircraft type and
position) [(additional
instructions if required)]

(typ av luftfartyg och
position) [(ev. ytterligare
instruktioner)]

Sarskilda inflygningsinstruktioner

59 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

sérskilda inflygningsinstruktioner.

a MAKE SHORT GOR KORT
APPROACH INFLYGNING

b MAKE LONG GOR LANG
APPROACH (or INFLYGNING (el DRA
EXTEND UT MEDVINDEN)
DOWNWIND)

c REPORT BASE (or ANMAL BAS (el FINAL
FINAL, or LONG el LANG FINAL)
FINAL)

d CONTINUE FORTSATT INFLYG-
APPROACH NINGEN [FORBERED
[PREPARE FOR EVENTUELLT
POSSIBLE GO- PADRAG]

AROUND]

Landningsklarering, laginflygning och lagpassage

60 8§ Nedanstende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
klarering for landning, 1aginflygning och Iagpassage.

a

RUNWAY (number)
CLEARED TO LAND

BANA (nummer)
KLART LANDA
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b (traffic information) RUN- | (trafikinformation)
WAY (number) BANA (nummer)
CLEARED TO LAND KLART LANDA

c CLEARED TOUCH AND | KLAR STUDS-OCH-GA
GO

d MAKE FULL STOP GOR FULLSTOP

e SHORT LANDING KORTLANDNING

[M] | APPROVED GODKAND

% | REQUEST LOW BEGAR LAG-

f APPROACH (reason) INFLYGNING (orsak)

g CLEARED LOW KLAR LAGINFLYG-
APPROACH [RUNWAY | NING [BANA (nummer)]

(number)] [(altitude [(ev. hojdrestriktion)
restriction if required) (go | (instruktioner for
around instructions)] padrag)]

> REQUEST LOW PASS BEGAR LAGPASSAGE

h (reason) (orsak)

i CLEARED LOW PASS KLAR LAGPASSAGE
[RUNWAY (number)] [BANA (nummer)] [(ev.

[(altitude restriction if hojdrestriktion)
required) (go around (instruktioner for
instructions)] padrag)]

% j |REQUEST STRAIGHT-IN |BEGAR DIREKT Géller
(or CIRCLING INFLYGNING (el helikopter-

APPROACH, LEFT (or CIRKLING, VANSTER | trafik
RIGHT) TURN TO (el HOGER)- VARV MOT
(location)) (position))

k MAKE STRAIGHT-IN (or |GOR DIREKTINFLYG- |Gller
CIRCLING APPROACH, |NING (el CIRKLING, helikopter-
LEFT (or RIGHT) TURN | VANSTER- (el HOGER- | trafik

TO (location, runway,
taxiway, final approach and
take-off area)) [ARRIVAL
(or ARRIVAL ROUTE)
(number, name or code)].
[HOLD SHORT OF (active
runway, extended runway
centre line, other)].
[REMAIN (direction or
distance) FROM (runway,
runway centre line, other
helicopter or aircraft)].
[CAUTION (power lines,
unlighted obstructions,
wake turbulence, etc.)].
CLEARED TO LAND.

VARV) MOT (position,
bana, taxibana, omrade for
slutligt inflygning och
start)) [(STAR-
bendmning)]. [HALL
FORE (g4llande bana,
banans forlangda
centrumlinje, évrigt)].
[VANTA (riktning el
avstand) FRAN (bana,
banans centrumlinje,
annan helikopter eller
annat luftfartyg)].
[VARNING (elledning,
obelyst hinder, andvirvlar
(el turbulens) etc.)]
KLART LANDA.




Fordréjning av luftfartyg

618 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
fordrdjning av luftfartyg.

a

CIRCLE THE
AERODROME

CIRKLA RUNT
FALTET

b | ORBIT [RIGHT (or KRETSA [VANSTER
LEFT)] [FROM (el HOGER)] [FRAN
PRESENT POSITION] | NUVARANDE

POSITION]

¢ | MAKE ANOTHER GORETT NYTT

CIRCUIT TRAFIKVARV

Avbruten inflygning

62§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
avbruten inflygning.

a

GO AROUND

AVBRYT OCH DRA PA

Nér inflyg-
ningen maste
avbrytas i sent
skede

GOING AROUND

AVBRYTER (el DRAR
PA)

Vissa upplysningar till luftfartyg

638 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om vissa
upplysningar till luftfartyg.

a

LANDING GEAR

[LAND-] STALLET

APPEARS DOWN VERKAR VARA
UTFALLT
b | RIGHT (or LEFT, or HOGER (el VANSTER el
NOSE) WHEEL NOS-) STALL VERKAR
APPEARS UP (or VARA INFALLT (el
DOWN) UTFALLT)
¢ | WHEELS APPEAR UP | STALLET VERKAR
VARA INFALLT
d | RIGHT (or LEFT, or HOGER (el VANSTER el

NOSE) WHEEL DOES
NOT APPEAR UP (or
DOWN)

NOS-) STALL VERKAR
INTE VARA INFALLT (el
UTFALLT)

CAUTION WAKE
TURBULENCE [FROM
ARRIVING (or
DEPARTING) (type of
aircraft)] [(additional
information as required)]

VARNING ANDVIRVLAR
(el TURBULENS) [FRAN
ANKOMMANDE (el
AVGAENDE) (typ av luft-
fartyg)] [(ev. ytterligare
information)]
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CAUTION JET BLAST

VARNING JETSTRALAR

CAUTION
SLIPSTREAM

VARNING
PROPELLERVIND

Efter landning

64 § Nedanstdende fraser ska anvdndas vid radiokommunikation efter

landning.

a ON GROUND (time) LANDNING (tidp)

[S]

b CONTACT GROUND KONTAKTA GROUND
(frequency) (frekvens)

c WHEN VACATED NAR DU LAMNAT
CONTACT GROUND [BANAN] KONTAKTA
(frequency) GROUND (frekvens)

d EXPEDITE VACATING | LAMNA [BANAN]

SNARAST

e YOUR STAND (or PLATS (el GATE)
GATE) (designation) (beteckning)

f TAKE (or TURN) TA (el SVANG)

FIRST (or SECOND, or | FORSTA (el ANDRA el
CONVENIENT) LEFT LAMPLIG) TILL

(or RIGHT) AND VANSTER (el HOGER)
CONTACT GROUND OCH KONTAKTA
(frequency) GROUND (frekvens)

g AIR-TAXI TO HOVRA TILL Galler
HELICOPTER STAND HELIKOPTERPLATS helikopter
(or) HELICOPTER (el) HELIKOPTER trafik
PARKING POSITION PARKERING (omrade)

(area)

h AIR-TAXI TO (or VIA) | HOVRATILL (el VIA) Géller
(location or routing as (ev. plats el taxningsvag) helikopter
appropriate) [CAUTION | [VARNING (damm, trafik
(dust, blowing snow, snodrev, I6sa foremal,
loose debris, taxiing light | taxande latta luftfartyg,
aircraft, personnel, etc.)] | personal etc.)]

i AIR-TAXI VIA (direct, HOVRA VIA (direkt, Galler
as requested, or specified | enligt begéaran el angiven | helikopter
route) TO (location, taxningsvag) TILL (plats, | trafik

heliport, operating or
movement area, active or
inactive runway).
AVOID (aircraft or
vehicles or personnel)

heliport, drift- el
fardomrade, bana).
UNDVIK (luftfartyg el
fordon el personal)




Instélining av glidbaneljus

658 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

ljusstyrka pa glidbaneljusen (PAPI).

= a|DIM PAPI [TO (number)

[S] |PER CENT]

DAMPA PAPI [ TILL
(antal) PROCENT]

= b|INCREASE PAPI
[S] |(number) PER CENT]

OKA PAPI [TILL (antal)
PROCENT]

Instéllning av hogintensiva inflygnings- och banljus

66 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
installning av ljusstyrka pa de hégintensiva inflygnings- och banljusen.

a
[S] | (number) PER CENT
[WITH FLASH]

HIGH INTENSITY ON

HOGINTENSIVA PA
(antal) PROCENT [MED
BLIXT]

b | HIGH INTENSITY
[S] | RUNWAY (or

[WITH FLASH]

APPROACH) LIGHTS
ON (number) PER CENT

HOGINTENSIVA BAN-
(el INFLYGNINGS-)
LJUS PA (antal)
PROCENT [MED
BLIXT]

% | DIM [APPROACH (or
RUNWAY)] [LIGHTS]

c
[S]

DAMPA
[INFLYGNINGS- (el
BAN-)] [LJUSEN]

%> | INCREASE
d | [APPROACH (or

[S] | RUNWAY)] [LIGHTS]

OKA [INFLYGNINGS-
(el BAN-)] [LJUSEN]

> DIM OFF

e
[S]

SLACK
HOGINTENSIVA

Instéllning av blixtljus

67 8§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

instéllning av blixtljus.

¥ | REQUEST FLASH TAND BLIXTEN
a

[S]

¥ | SWITCH OFF THE SLACK BLIXTEN
b | FLASH

[S]

Procedurer for laga siktvarden

68 8§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

procedurer for laga siktvarden (LVP).

TSFS 2013:46

71



TSFS 2013:46

72

a LOW VISIBILITY LAGSIKTS-

[S] | PROCEDURES IN PROCEDURER AR
OPERATION AKTIVERADE

b LOW VISIBILITY LAGSIKTS-

[S] | PROCEDURES PROCEDURER AR
CANCELLED AVSLUTADE

Overvakningstjanst
Identifiering av luftfartyg

69 8§ Nedanstiende fraser ska
identifiering av luftfartyg.

anvandas vid radiokommunikation om

a | REPORT HEADING
[AND FLIGHT LEVEL
(or ALTITUDE)]

ANMAL KURS [OCH
FLYGNIVA (el HOJD)]

Magnetisk
kurs uttryckt i
grader

b FOR IDENTIFICATION
TURN LEFT (or
RIGHT) HEADING

(3 digits)

FOR IDENTIFIERING
[SVANG] VANSTER
(el HOGER) TILL
KURS (3 siffror)

c TRANSMIT FOR SAND FOR
IDENTIFICATION IDENTIFIERING OCH
AND REPORT ANMAL KURS
HEADING
d RADAR CONTACT RADARKONTAKT Radarkontroll-
[(position)] [(1age)] tjanst kan

komma att ut-
Ovas. Luftfar-
tyget ska dock
lamna fore-
skrivna eller
begérda
positions-
rapporter.

IDENTIFIED [(position)]

IDENTIFIERAD [(I4ge)]

e

f NOT IDENTIFIED
[(reason)] [RESUME (or
CONTINUE) OWN
NAVIGATION]

INTE IDENTIFIERAD
[(orsak)] [ATERTA

(el FORTSATT) EGEN
NAVIGERING]

Uppgift om lage

70§ Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om uppgift

om l&ge.

a POSITION (distance)
(direction) OF (s.p.) (or
OVER or ABEAM (s.p.))

LAGE (avstand)
(riktning) FRAN (s.p.) (el
OVER el TVARS (s.p.))
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Vektorering

718 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

vektorering.

a | LEAVE (s.p.) HEADING | LAMNA (s.p.) KURS
(3 digits) (3 siffror)

b | CONTINUE HEADING FORTSATT PA KURS
(3 digits) (3 siffror)

¢ | CONTINUE PRESENT FORTSATT PA
HEADING NUVARANDE KURS

d | FLY HEADING (3 digits) | STYR [KURS] (3 siffror)

e | TURN LEFT (or RIGHT) | [SVANG] VANSTER (el
HEADING (3 digits) HOGER) KURS
[(reason)] (3 siffror) [(orsak)]

f | TURN LEFT (or RIGHT) | [SVANG] VANSTER (el
(number of degrees) HOGER) (antal grader)
DEGREES [(reason)] GRADER [(orsak)]

g | STOP TURN HEADING | GA RAKT UT PA KURS
(3 digits) (3 siffror)

h | FLY HEADING STYR KURS (3 siffror),
(3 digits), WHEN ABLE NAR DU KAN FORT-
PROCEED DIRECT SATT DIREKT (namn)
(name) (s.p.) (sp.)

i HEADING IS GOOD KURSEN AR BRA

Avslutande av vektorering

728 Nedanstdende fraser ska anvindas vid radiokommunikation om

avslutande av vektorering.

a | RESUME OWN
NAVIGATION (position
of aircraft) (specific
instructions)

ATERTA (el OVERTA)
EGEN NAVIGERING
(luftfartygets lage)
(sarskilda instruktioner)

b | RESUME OWN
NAVIGATION [DIRECT]
(s-p.) [MAGNETIC
TRACK (3 digits)
DISTANCE (number)
KILOMETRES (or
MILES)]

ATERTA (el OVERTA)
EGEN NAVIGERING
[DIREKT] (s.p.)
[MAGNETISK FARD-
VINKEL (3 siffror)
AVSTAND (antal)
KILOMETER (el NM)]

Mandvrar

738 Nedanstdende fraser ska anvdndas vid radiokommunikation om
mandovrar.
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a MAKE A THREE SIXTY | GOR EN TRE-SEXTI
TURN LEFT (or RIGHT) | VANSTER (el HOGER)
[(reason)] [(orsak)]

b ORBIT LEFT (or RIGHT) | KRETSA VANSTER (el
[(reason)] HOGER) [(orsak)]

c MAKE ALL TURNS GOR ALLA SVANGAR
RATE ONE (or RATE MED SVANGHASTIG-
HALF, or (number) HET ETT (el SVANG-
DEGREES PER HASTIGHET EN HALV,
SECOND) START AND el (antal) GRADER PER
STOP ALL TURNS ON SEKUND) PABORJA
THE COMMAND OCH AVBRYT ALLA
“NOw” SVANGAR PA

KOMMANDOT ”NU”

d | TURN LEFT (or RIGHT) | [SVANG] VANSTER (el
NOW HOGER) NU

e STOP TURN NOW GA RAKT UT NU

Né&r det &r nédvandigt att ange en orsak till vektoreringen eller vid

ovanstdende mandvrar ska foljande fraseologi anvandas.

| DUE TRAFFIC PA GRUND AV
TRAFIK

1 FOR SPACING FOR AVSTAND

11 FOR DELAY FOR FORSENING

IV | FOR DOWNWIND (or FOR MEDVIND (el
BASE, or FINAL) BAS el FINAL)

Fart

74 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om fart.

A REPORT SPEED ANMAL FART

> SPEED (number) FART (antal)

b KILOMETRES PER KILOMETER PER
HOUR (or KNOTS) TIMME (el KNOP)

C MAINTAIN (number) BIBEHALL (antal)
KILOMETRES PER KILOMETER PER
HOUR (or KNOTS) [OR | TIMME (el KNOP)
GREATER (or OR [ELLER MER (el
LESS)]J[UNTIL (s.p.)] MINDRE)][TILL (s.p.)]

D DO NOT EXCEED OVERSKRID INTE
(number) KILOMETRES | (antal) KILOMETER
PER HOUR (or KNOTS) | PER TIMME (el KNOP)

E MAINTAIN PRESENT BIBEHALL

SPEED

NUVARANDE FART




INCREASE (or
REDUCE) TO SPEED
(number) KILOMETRES
PER HOUR (or KNOTS)
[OR GREATER (or OR
LESS)]

OKA (el REDUCERA)
TILL (antal)
KILOMETER PER
TIMME (el KNOP)
[ELLER MER (el
ELLER MINDRE)]

g | INCREASE (or OKA (el REDUCERA)
REDUCE) SPEED BY | FARTEN MED (antal)
(number) KILOMETRES | KILOMETER PER
PER HOUR (or KNOTS) | TIMME (el KNOP)

h | RESUME NORMAL ATERTA NORMAL
SPEED FART

i REDUCE TO REDUCERA TILL
MINIMUM APPROACH | LAGSTA
SPEED INFLYGNINGSFART

j REDUCE TO REDUCERA TILL
MINIMUM CLEAN LAGSTA FART MED
SPEED RENT FLYGPLAN

k | NO[ATC] SPEED INGEN [ATC-
RESTRICTIONS BETINGAD]

FARTRESTRIKTION

Positionsrapportering

758 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

positionsrapportering.

a

OMIT POSITION
REPORTS [UNTIL

(specify)]

LAMNA INGA POSI-
TIONSRAPPORTER
[FORRAN (ange)]

b | NEXT REPORT AT NASTA RAPPORT VID
(s-p.) (s-p.)

¢ | REPORTS REQUIRED | RAPPORTER BEHOVS
ONLY AT (s.p.) BARA VID (s.p.)

d | RESUME POSITION ATERUPPTA
REPORTING POSITIONS-

RAPPORTERING

Trafikinformation och undvikandemandver

76 8§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

trafikinformation och undvikandemanover.
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A TRAFFIC (number) TRAFIK KLOCKAN

O'CLOCK (distance) (antal) (avstand)
(direction of flight) [(any | (flygriktning) [(annan
other pertinent upplysning av
information)]; betydelse)];

1) UNKNOWN 1) OKAND

2) SLOW MOVING 2) LAG FART

3) FAST MOVING 3) HOG FART

4) CLOSING 4) NARMANDE

5) OPPOSITE (or 5) MOTSATT (el

SAME) DIRECTION SAMMA) RIKTNING

6) OVERTAKING 6) UPPHINNANDE

7) CROSSING LEFT TO | 7) KORSANDE FRAN

RIGHT (or RIGHT TO VANSTER TILL

LEFT) HOGER (el FRAN
HOGER TILL
VANSTER)

8) (aircraft type) 8) (luftfartygstyp)

9) (level) 9) (hojd)

10) CLIMBING (or 10) STIGANDE (el

DESCENDING) SJUNKANDE (el
UNDER PLANE))

> REQUEST VECTORS BEGAR

b VEKTORERING

C DO YOU WANT VILL DU HA
VECTORS VEKTORERING

D CLEAR OF TRAFFIC FRI FRAN TRAFIK
[(appropriate [(Iampliga instruktioner)]
instructions)]

E | TURN LEFT (or [SVANG] VANSTER (el | Omedelbar
RIGHT) HOGER) OMEDEL- kursandring
IMMEDIATELY BART TILL KURS nédvandig for
HEADING (3 digits) TO | (3 siffror) FOR ATT att avvarja
AVOID UNDVIKA 6verhangande
[UNIDENTIFIED] [OIDENTIFIERAD] kollisionsrisk
TRAFFIC (bearing by TRAFIK (b&ring med
clock-reference and klockmetoden samt
distance) avstand)

F | TURN LEFT (or [SVANG] VANSTER (el | Omedelbar
RIGHT) (number of HOGER) (antal grader) kursandring
degrees) DEGREES GRADER OMEDEL- nédvandig for
IMMEDIATELY TO BART FOR ATT att avvirja
AVOID [UNIDENTI- UNDVIKA [OIDENTI- dverhangande
FIED] TRAFFIC AT FIERAD] TRAFIK kollisionsrisk
(bearing by clock- (b&ring med klock-
reference and distance) metoden samt avstand)

76




Radiofdrbindelse och radiobortfall

778 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

radioforbindelse och radiobortfall.

a IF RADIO CONTACT | HANDELSE AV

LOST (instructions) RADIOBORTFALL
(instruktioner)

b IF NO TRANSMISSIONS | OM DU INTE TAR
RECEIVED FOR EMOT NAGRA ANROP
(number) MINUTES (or INOM (antal) MINUTER
SECONDS) (el SEKUNDER)

(instructions) (instruktioner)

c REPLY NOT SVAR INTE
RECEIVED UPPFATTAT
(instructions) (instruktioner)

d IF YOU READ OM DU LASER MIG Nar radio-
[(manoeuvre instructions | [(mandverinstruktioner el bortfall
or SQUAWK (code or TRANSPONDER (kod el misstanks
IDENT))] IDENT))]

(manoeuvre, SQUAWK
or IDENT) OBSERVED.
POSITION (position of
aircraft). [(instructions)]

(mandver TRANS-
PONDER el IDENT)
OBSERVERAD. LAGE
(luftfartygets 1age).
[(instruktioner)]

Avslutande av 6vervakningstjanst

78 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

avslutande av 6vervakningstjanst.

a RADAR SERVICE (or RADARKONTROLL (el
IDENTIFICATION) IDENTIFIERING)
TERMINATED [DUE UPPHOR [PA GRUND
(reason)] (instructions) AV (orsak)] (instruktioner)

b WILL SHORTLY LOSE | KOMMER STRAX

IDENTIFICATION
(appropriate instructions
or information)

FORLORA
IDENTIFIERING
(lampliga instruktioner el

upplysningar)

IDENTIFICATION
LOST [(reason)]
(instructions)

IDENTIFIERING
FORLORAD [(orsak)]
(instruktioner)

Nedgradering av 6vervakningsutrustningen

798 Nedanstéende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om ned-
gradering av 6vervakningsutrustningen.
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A SECONDARY RADAR | SEKUNDARRADARN
OUT OF SERVICE UR FUNKTION (lamplig
(appropriate information | information efter behov)
as necessary)

B PRIMARY RADAR OUT | PRIMARRADARN UR
OF SERVICE FUNKTION (lamplig
(appropriate information | information efter behov)
as necessary)

C ADS-B OUT OF ADS-B UR FUNKTION

SERVICE (appropriate
information as necessary)

(lamplig information efter
behov)

Vektorering for inflygning

80§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
vektorering for inflygning.

78

A | VECTORING FOR (type |VEKTORERAR FOR (typ
of pilot-interpreted aid) av foraravlast hjalpmedel)
APPROACH RUNWAY | INFLYGNING BANA
(number) (nummer)

B VECTORING FOR VEKTORERAR FOR
VISUAL APPROACH VISUELLINFLYGNING
RUNWAY (number) BANA (nummer)
REPORT FIELD (or ANMAL FALTET (el
RUNWAY) IN SIGHT BANAN) I SIKTE

C VECTORING FOR VEKTORERAR TILL
(positioning in the circuit) | (del av trafikvarvet)

D |VECTORING FOR VEKTORERAR FOR
SURVEILLANCE SRE-INFLYGNING
RADAR APPROACH BANA (nummer)
RUNWAY (number)

E VECTORING FOR VEKTORERAR FOR
PRECISION APPROACH | PAR-INFLYGNING
RUNWAY (number) BANA (nummer)

F (type) APPROACH NOT | (typ) INFLYGNING
AVAILABLE DUE INTE TILLGANGLIG
(reason) (alternative PA GRUND AV (orsak)
instructions) (alternativa instruktioner)

Vektorering for ILS och andra foraravlésta hjalpmedel

818 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

vektorering for ILS och andra foraravlasta hjalpmedel.




POSITION (number)
KILOMETRES (or
MILES) FROM (fix).
TURN LEFT (or RIGHT)
HEADING

(3 digits)

LAGE (antal) KILO-
METER (el NM) FRAN
(fix). [SVANG]
VANSTER (el HOGER)
TILL KURS (3 siffror)

b YOU WILL INTERCEPT | DU KOMMER ATT
(radio aid or track) ANGORA (radiohjalp-
(distance) FROM (s.p. or | medel el fardlinje) PA
TOUCHDOWN) (avstand) FRAN (s.p. el
SATTPUNKTEN)
= ¢ | REQUEST (distance) BEGAR (avstand) FINAL | Nar foraren
FINAL Onskar vektor-
ering till ett
angivet avstand
fran satt-
punkten
d CLEARED FOR (type of | KLAR (typ av inflygning)
approach) APPROACH | INFLYGNING BANA
RUNWAY (number) (nummer)
e REPORT ANMAL ETABLERAD
ESTABLISHED ON PAILS (el LOCALIZER
[ILS] LOCALIZER (or el GBAS/SBAS
ON GBAS/SBAS INFLYGNINGSKURS)
APPROACH COURSE)
f CLOSING FROM LEFT |DU NARMAR DIG
(or RIGHT) [REPORT FRAN VANSTER (el
ESTABLISHED] HOGER) [ANMAL
ETABLERAD]
g TURN LEFT (or RIGHT) |[SVANG] VANSTER (el
HEADING HOGER) TILL [KURS]
(3 digits) [TO INTER- (3 siffror) [FOR ATT AN-
CEPT] or [REPORT GORA] el [ANMAL
ESTABLISHED] ETABLERAD]
h EXPECT VECTOR KOMMER ATT LEDA

ACROSS (localizer
course or radio aid)
(reason)

DIG OVER (ILS-kurslinje
el radiohjalpmedel)
(orsak)

THIS TURN WILL
TAKE YOU THROUGH
(localizer course or radio
aid) [(reason)]

DENNA SVANG
KOMMER ATT FORA
DIG IGENOM (ILS-
kurslinje el radio-
hjalpmedel) [(orsak)]

TAKING YOU
THROUGH (localizer
course or radio aid)
[(reason)]

LEDER DIG IGENOM
(ILS-kurslinje el
radiohjalpmedel) [(orsak)]
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K MAINTAIN (altitude) BIBEHALL (hojd) TILLS
UNTIL GLIDE PATH DU ANGOR
INTERCEPTION GLIDBANAN

L REPORT ANMAL ETABLERAD
ESTABLISHED ON PA GLIDBANAN
GLIDE PATH

M INTERCEPT (localizer ANGOR (ILS-kurslinje el
course or radio aid) radiohjalpmedel)
REPORT ANMAL ETABLERAD
ESTABLISHED

n REPORT ANMAL LASNING TILS

[M] |ESTABLISHED TILS

Mandvrar under oberoende och beroende parallella inflygningar

828 Nedanstiende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

mandvrar under oberoende och beroende parallella inflygningar.

A CLEARED FOR (type of | KLAR (typ av inflygning)
approach) APPROACH INFLYGNING BANA
RUNWAY (number) (nummer) VANSTER (el
LEFT (or RIGHT) HOGER)

B YOU HAVE CROSSED | DU HAR PASSERAT
THE LOCALIZER (or IGENOM LOCALIZERN
GBAS/SBAS FINAL (el GBAS/SBAS
APPROACH COURSE). | SLUTLIG INFLYG-
TURN LEFT (or NINGSKURS) [SVANG]
RIGHT) VANSTER (el HOGER)
IMMEDIATELY AND OMEDELBART OCH
RETURN TO THE ATERGA TILL
LOCALIZER (or LOCALIZERN (el
GBAS/SBAS FINAL GBAS/SBAS SLUTLIG
APPROACH COURSE) | INFLYGNINGSKURS)

C ILS RUNWAY LOCALIZER-

(number) LEFT (or FREKVENSEN FOR ILS
RIGHT) LOCALIZER BANA (nummer)
FREQUENCY IS VANSTER (el HOGER)
(frequency) AR (frekvens)
D TURN LEFT (or [SVANG] VANSTER (el For véjnings-

RIGHT) (number)
DEGREES (or
HEADING) (3 digits)
IMMEDIATELY TO
AVOID TRAFFIC
[DEVIATING FROM
ADJACENT
APPROACH], CLIMB
TO (altitude)

HOGER) (antal) GRADER
(el TILL KURS) (3 siffror)
OMEDELBART FOR
ATT UNDVIKA TRAFIK
[SOM AVVIKER FRAN
INTILLIGGANDE
INFLYGNING], STIG
TILL (hojd)

mandver nér
ett annat luft-
fartyg
penetrerar
sparrzonen
(NTZ)




CLIMB TO (altitude)
IMMEDIATELY TO
AVOID TRAFFIC
[DEVIATING FROM
ADJACENT
APPROACH] (further
instructions)

STIG TILL (hgjd)
OMEDELBART FOR
ATT UNDVIKA TRAFIK
[SOM AVVIKER FRAN
INTILLIGGANDE
INFLYGNING]
(ytterligare instruktioner)

For vdjnings-
manodver
lagre an

400 fot Gver
bantrdskelns
hojd over
havet, dér
kriterier for
PAOAS
(parallel
approach
obstacle
assessment
surfaces)
tillampas

SRE-inflygning

838 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
tillhandahéllande av tjanst vid SRE-inflygning.

a | THISWILLBE A AVSIKT SRE-
SURVEILLANCE INFLYGNING BANA
RADAR APPROACH (nummer) AVSLUTAS
RUNWAY (number) PA (avstand) FRAN
TERMINATING AT SATTPUNKT, LAGSTA
(distance) FROM TOUCH- HINDERFRIA HOJD
DOWN, OBSTACLE (antal) METER (el FOT)
CLEARANCE ALTITUDE | KONTROLLERADITT
(or HEIGHT) (number) MINIMA [I HANDELSE
METRES (or FEET) AV PADRAG
CHECK YOUR MINIMA (instruktioner)]

[IN CASE OF GO
AROUND (instructions)]
b APPROACH INFLYGNINGSIN-

INSTRUCTIONS WILL
BE TERMINATED AT
(distance) FROM
TOUCHDOWN

STRUKTIONER
KOMMER ATT AV-
SLUTAS (avstand)
FRAN SATTPUNKTEN

84§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
radioforbindelse vid SRE-inflygning.

a
(M]

DO NOT
ACKNOWLEDGE
FURTHER
TRANSMISSIONS

KVITTERA INTE
VIDARE
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b REPLY NOT SVAR INTE
[M] | RECEIVED. WILL UPPFATTAT. JAG
CONTINUE FORTSATTER
INSTRUCTIONS INSTRUKTIONERNA
858 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om lage i
héjdled vid SRE-inflygning.
A COMMENCE DESCENT |PABORJA SJUNK (el
NOW [TO MAINTAIN A |PLANE) NU
(number) DEGREE [BIBEHALL (antal)
GLIDE PATH] GRADERS GLIDBANA]
B | (distance) FROM TOUCH- | (avst&nd) FRAN SATT-

DOWN, ALTITUDE (or
HEIGHT) SHOULD BE
(numbers and units)

PUNKTEN, RATT HOJD
(antal och enhet)

86 & Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om lage i

avstand vid SRE-inflygning.

a

(distance) FROM
TOUCHDOWN

(avstand) FRAN
SATTPUNKT

87 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

kontroller och fartreduktion vid SRE-inflygning.

a | CHECK GEARDOWN | KONTROLLERA STALL
[AND LOCKED] UTE [OCH LAST]
b | OVER THRESHOLD OVER TROSKELN

88 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

avslutande av SRE-inflygning.

a

REPORT VISUAL

ANMAL MARKSIKT

b

REPORT RUNWAY
[LIGHTS] IN SIGHT

ANMAL BAN- [LIUS-]
KONTAKT

APPROACH
COMPLETED
[CONTACT (unit)]

INFLYGNINGEN
AVSLUTAD
[KONTAKTA (enhet)]

898 Vid avbruten SRE-inflygning ska samma fraseologi anvéndas som

vid avbruten PAR-inflygning enligt 97 §.

PAR-inflygning

90 § Nedanstdende fraser ska anvdndas vid radiokommunikation om

tillhandahéllande av tjanst vid PAR-inflygning.

a

THIS WILL BE A
PRECISION RADAR
APPROACH RUNWAY
(number)

AVSIKT PAR-IN-
FLYGNING BANA
(nummer)




PRECISION APPROACH
NOT AVAILABLE DUE

PAR-INFLYGNING INTE
TILLGANGLIG PA

(reason) (alternative GRUND AV (orsak)
instructions) (alternativa instruktioner)
c IN CASE OF GO | HANDELSE AV PA-

AROUND (instructions)

DRAG (instruktioner)

91§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

radiofdrbindelse vid PAR-inflygning.

a DO NOT KVITTERA INTE
ACKNOWLEDGE VIDARE
FURTHER
TRANSMISSIONS

b REPLY NOT SVAR INTE
RECEIVED. WILL UPPFATTAT. JAG
CONTINUE FORTSATTER

INSTRUCTIONS

INSTRUKTIONERNA

92§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om lage i

sidled vid PAR-inflygning.

a

CLOSING [SLOWLY (or
QUICKLY)] [FROM THE
LEFT (or FROM THE

DU NARMAR DIG
[LANGSAMT (el
SNABBT)] [FRAN

RIGHT)] VANSTER (el HOGER)]
b | HEADING IS GOOD KURSEN AR BRA
¢ | ONTRACK PA GRUNDLINJEN
d | SLIGHTLY (or WELL or | NAGOT (el MYCKET el

GOING) LEFT (or
RIGHT) OF TRACK

DU GAR) VANSTER (el
HOGER) OM
GRUNDLINJEN

(number) METRES LEFT
(or RIGHT) OF TRACK

(antal) METER
VANSTER (el HOGER)
OM GRUNDLINJEN

93§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om lage i

héjdled vid PAR-inflygning.

a

APPROACHING GLIDE
PATH

DU NARMAR DIG
GLIDBANAN

COMMENCE DESCENT
NOW [AT (number)
METRES PER SECOND
or (number) FEET PER
MINUTE (or
ESTABLISH A (number)
DEGREE GLIDE PATH)]

[PABORJA] SJUNK (el
PLANE) NU [MED
(antal) METER PER
SEKUND el (antal) FOT
PER MINUT (el
ETABLERA DIG PAEN
(antal) GRADERS
GLIDBANA)]
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c RATE OF DESCENT IS
GOOD

SJUNKHASTIGHETEN
BRA

d ON GLIDE PATH

PA GLIDBANAN

SLIGHTLY (or WELL or
GOING) ABOVE (or
BELOW) GLIDE PATH

NAGOT (el MYCKET el
DU GAR) OVER (el
UNDER) GLIDBANAN

f [STILL] (number)
METRES (or FEET) TOO
HIGH (or TOO LOW)

[FORTFARANDE] (antal)
METER (el FOT) FOR
HOGT (el FOR LAGT)

g ADJUST RATE OF
DESCENT

JUSTERA SJUNK-
HASTIGHETEN

h | COMING BACK
[SLOWLY (or
QUICKLY)] TO THE
GLIDE PATH

DU NARMAR DIG
[LANGSAMT (el
SNABBT)] GLIDBANAN
IGEN

i RESUME NORMAL
RATE OF DESCENT

[ATERTA] NORMAL
SIUNKHASTIGHET

i ELEVATION ELEMENT
UNSERVICEABLE (to be
followed by appropriate
instructions)

HOJDDELEN UR
FUNKTION (foljs av
lampliga instruktioner)

k (distance) FROM
TOUCHDOWN.
ALTITUDE (or HEIGHT)
SHOULD BE (numbers
and units)

(avstdnd) FRAN SATT-
PUNKTEN. RATT HOJD
(antal och mattenhet)

94 8§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om lage i

avstand vid PAR-inflygning.

a (distance) FROM

(avstdnd) FRAN

TOUCHDOWN SATTPUNKTEN
b OVER APPROACH OVER INFLYGNINGS-
LIGHTS LJUSEN

c OVER THRESHOLD

OVER TROSKELN

958 Nedanstdende fraser ska anvindas vid radiokommunikation om

kontroller och fartreduktion vid PAR-inflygning.

a | CHECK GEARDOWN | KONTROLLERA STALL
[AND LOCKED] UTE [OCH LAST]

b | REDUCE SPEED, REDUCERA FART,

[M] | REPORT GEAR DOWN | ANMAL
[AND LOCKED] LANDNINGSKLAR

¢ | CHECK DECISION KONTROLLERA
ALTITUDE (or HEIGHT) | BESLUTSHOJD

d | CHECK CRITICAL KONTROLLERA

M] | HEIGHT KRITISK HOJD




96 8§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

avslutande av PAR-inflygning.

a REPORT VISUAL

ANMAL
MARKORIENTERAD

b | REPORT RUNWAY
[LIGHTS] IN SIGHT

ANMAL BAN- [LJUS-]
KONTAKT

c APPROACH
COMPLETED
[CONTACT (unit)]

INFLYGNINGEN
AVSLUTAD
[KONTAKTA (enhet)]

97§ Nedanstdende fraser ska
avbruten PAR-inflygning.

anvandas vid radiokommunikation om

a CONTINUE
VISUALLY OR GO
AROUND [(missed
approach instructions)]

FORTSATT VISUELLT
ELLER AVBRYT OCH
DRA PA [(instruktioner for
avbruten inflygning)]

b GO AROUND
IMMEDIATELY
[(missed approach
instructions)] (reason)

AVBRYT OCH DRA PA
OMEDELBART
[(instruktioner for avbruten
inflygning)] (orsak)

c ARE YOU GOING
AROUND

DRAR DU PA

d IF GOING AROUND
(appropriate
instructions)

OM DU DRAR PA (el
AVBRYTER) (instruktioner
for avbruten inflygning)

= | GOING AROUND

DRAR PA (el AVBRYTER)

Forfragan om transponder

98§ Nedanstdende fraser ska
forfragan om transponder.

anvandas vid radiokommunikation om

a ADVISE TRANS-
PONDER CAPABILITY

ANMAL TYP AV
TRANSPONDER

TRANSPONDER (enligt
uppgift i fardplan)

= | TRANSPONDER (as

b shown in the flight plan)
= | NEGATIVE

c TRANSPONDER

NEGATIV
TRANSPONDER

Forfragan om ADS-B utrustning

99 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

forfragan om ADS-B utrustning.

a ADVISE ADS-B ANMAL TYP AV ADS-B
CAPABILITY

% | ADS-B TRANSMITTER | ADS-B SANDARE

b (data link) (datalank)
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= | ADS-B RECEIVER (data | ADS-B MOTTAGARE
c link) (datalank)

» | NEGATIVE ADS-B NEGATIV ADS-B

d

ADS-C

100 § Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
degradering av ADS-C.

a ADS-C (or ADS- ADS-C (el ADS-
CONTRACT) OUT OF KONTRAKT) UR
SERVICE (appropriate FUNKTION (lamplig
information as necessary) | information vid behov)

Instruktion om transponderinstélining

101 8§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
instruktion om transponderinstéllning.

a | FOR DEPARTURE FOR AVGANG [STALL
SQUAWK (code) IN] TRANSPONDER (kod)
b | SQUAWK (code) [STALL IN]
TRANSPONDER (kod)

Begaran till forare att pa nytt stalla in tilldelad mod och kod

102 § Nedanstdende fraser ska anvindas vid radiokommunikation om
begaran till férare att pa nytt stélla in tilldelad mod och kod.

a RESET SQUAWK UPPREPA TRANSPONDER-
[(mode)] (code) INSTALLNING [(mod)] (kod)
= | RESETTING (mode) UPPREPAR TRANSPON-
b (code) DERINSTALLNING (mod)
(kod)
Identifiering

1038 Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran om upprepande av identifiering.

a RE-ENTER [ADS-B or UPPREPA INSTALL-
MODE S] AIRCRAFT NING AV [ADS-B el
IDENTIFICATION MOD §]

Begéran till forare att bekréfta instélld transponderkod

104 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran till forare att bekréafta installd transponderkod.
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a | CONFIRM SQUAWK | BEKRAFTA
(code) TRANSPONDER (kod)

> | SQUAWKING (code) TRANSPONDER (kod)

Begéran till forare att mandvrera identifieringsfunktion

105§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran till forare att mandvrera identifieringsfunktion.

a | SQUAWK [(code)] TRANSPONDER
[AND] IDENT [(kod)] IDENT
SQUAWK LOW TRANSPONDER LAG

¢ | SQUAWK NORMAL TRANSPONDER

NORMAL

d | TRANSMIT ADS-B SAND ADS-B

IDENT IDENTITET

Begaran att tillfalligt sla ifran transpondern

106 § Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran att tillfalligt sl& ifran transpondern.

a | SQUAWK STANDBY TRANSPONDER PASSIV

Begéaran att stalla in nédkod

107 § Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran att stalla in nddkod.

a SQUAWK MAYDAY TRANSPONDER NOD
[CODE SEVEN-SEVEN- | [STALL IN KOD SJU-
ZERO-ZEROQ] SJU-NOLL-NOLL]

Begaran att sl ifran transponder eller ADS-B

108 § Nedanstende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran att sla ifran transponder eller ADS-B.

a | STOP SQUAWK TRANSPONDER FRAN
[TRANSMIT ADS-B [SAND ENDAST ADS-
ONLY] B]

b | STOP ADS-B SLUTA SAND ADS-B
TRANSMISSION [ENDAST
[SQUAWK (code) ONLY] | TRANSPONDER (kod)]
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Aktivera séndning av tryckhdjdsuppgift

109 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran att aktivera sandning av tryckhdjdsuppgift.

a SQUAWK CHARLIE TRANSPONDERHOJD
TILL

b TRANSMIT ADS-B SAND ADS-B HOJD
ALTITUDE

Begéran att kontrollera hojdmatarinstéliningen

110 8§ Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran att kontrollera hojdmaétarinstéliningen.

a | CHECKALTIMETER | KONTROLLERA
SETTING AND HOJDMATAR-
CONFIRM (level) INSTALLNING OCH

BEKRAFTA (hojd)

Begéran att stanga av sandning av tryckh6jd pa grund av felaktig funktion

1118 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
begaran att stdnga av sandning av tryckhéjd pa grund av felaktig funktion.

a STOP SQUAWK TRANSPONDERHOID
CHARLIE, WRONG FRAN, FELAKTIG
INDICATION UPPGIFT

b STOP ADS-B SLUTA SAND ADS-B
ALTITUDE TRANS- HOJD [FELAKTIG
MISSION [WRONG UPPGIFT (el orsak)]
INDICATION (or
reason)]

Begéran att bekréafta flyghdjd

112 8 Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
begéran att bekrafta flyghojd.

a | CONFIRM (level) | BEKRAFTA (hojd) |

Varning for 1&g flyghojd

1138 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
varning for lag flyghojd.




a (aircraft call sign) LOW | (luftfartygets anrops-
ALTITUDE WARNING, |signal) LAGHOJDS-
CHECK YOUR VARNING,
ALTITUDE KONTROLLERA FLYG-
IMMEDIATELY, QNH HOJDEN
IS (number) [(units)]. OMEDELBART, QNH
[THE MINIMUM (antal) [(enhet)].
FLIGHT ALTITUDE IS |[LAGSTA FLYGHOJD
(altitude)] AR (hojd)]

b (aircraft call sign) (luftfartygets anrops-
TERRAIN ALERT, signal) TERRANG-
(suggested pilot action, if | VARNING (ev. forslag
possible) till forares atgard)

Flyginformationstjéanst for flygplats (AFIS)

Angivande av flyghdjd

114 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
angivande av flyghojd. Sifferuppgift ska foregas av ALTITUDE respektive
HEIGHT ndr behov av fortydligande beddéms foreligga (t.ex. DESCEND
TO ALTITUDE 2 500 FEET).

a

FLIGHT LEVEL

FLYGNIVA (antal)

(number)
b (number) METRES (antal) METER
[STANDARD] [STANDARD]
c (number) FEET (antal) FOT
ACAS
1158 Nedanstdende fraser ska anvindas vid radiokommunikation om
ACAS.
> TCAS RA TCAS RA Nér stigning
a eller plané
initieras eller
stig- eller
sjunkhastighet
andras for att
foljaen
“resolution
advisory
RA)”
b ROGER UPPFATTAT
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> CLEAR OF CONFLICT, | FRI FRAN TRAFIK, Efter att ACAS
c RETURNING TO ATERGAR TILL har meddelat
(assigned clearance) (tidigare klarering) "Clear of
conflict” och
luftfartyget
atergar till
klarerad
flyghdjd
> ROGER (or alternative UPPFATTAT (el
d instructions) alternativ instruktion)
> CLEAR OF CONFLICT FRI FRAN TRAFIK, Nér luft-
e (assigned clearance) (tidigare klarering) fartyget har
RESUMED ATERTAGEN foljten RA
och mandvern
ar avslutad
f ROGER (or alternative UPPFATTAT (el

instructions)

alternativ instruktion)

Frekvensskifte

116 § Nedanstdende fraser ska
frekvensskifte.

anvandas vid radiokommunikation om

a CONTACT (unit call KONTAKTA (enhetens

sign) (frequency) [NOW] | anropssignal) (frekvens)
[OMEDELBART]

b CONTACT (unit call KONTAKTA (enhetens

[M] | sign) CHANNEL
(designation)

anropssignal) KANAL
(beteckning)

> REQUEST CHANGE

BEGAR SKIFTE TILL

c TO (frequency) (frekvens)

d FREQUENCY FREKVENSSKIFTE
CHANGE APPROVED BEVILJAS

e MONITOR (unit call LYSSNA PA (enhetens ATS kommer
sign) (frequency) anropssignal) (frekvens) | att sanda ett

allmant anrop
pa den angivna

frekvensen.
> MONITORING LYSSNAR PA
f (frequency) (frekvens)
g REMAIN THIS KVARLIGG
FREQUENCY FREKVENSEN

8,33 kHz kanaldelning

117 8 Nedanstdende fraser ska anvéandas vid radiokommunikation om 8,33

kHz kanaldelning.




a CONFIRM EIGHT BEKRAFTA ATTA
POINT THREE THREE | KOMMA TRETTIOTRE

% | AFFIRM EIGHT POINT | BEKRAFTAR ATTA

b THREE THREE KOMMA TRETTIOTRE

¥ | NEGATIVE EIGHT NEGATIV ATTA

c POINT THREE THREE | KOMMA TRETTIOTRE

d CONFIRM UHF BEKRAFTA UHF

% | AFFIRM UHF BEKRAFTAR UHF

e

¥ | NEGATIVE UHF NEGATIV UHF

f

g CONFIRM EIGHT BEKRAFTA ATTA
POINT THREE THREE | KOMMA TRETTIOTRE
EXEMPTED UNDANTAG

% | AFFIRM EIGHT POINT | BEKRAFTAR ATTA

h THREE THREE KOMMA TRETTIOTRE
EXEMPTED UNDANTAG

% | NEGATIVE EIGHT NEGATIV ATTA

i POINT THREE THREE | KOMMA TRETTIOTRE
EXEMPTED UNDANTAG

i DUE EIGHT POINT PA GRUND AV ATTA
THREE THREE KOMMA TRETTIOTRE

REQUIREMENT

KRAV

Andring av anropssignal

118 § Nedanstdende fraser ska

andring av anropssignal.

anvandas vid radiokommunikation om

a

CHANGE YOUR CALL
SIGN TO (new call sign)
[UNTIL FURTHER
ADVISED]

ANDRA DIN ANROPS-
SIGNAL TILL (ny
anropssignal) [TILLS
VIDARE]

REVERT TO FLIGHT
PLAN CALL SIGN (call
sign) [AT(s.p.)]

ATERGA TILL AN-
ROPSSIGNAL ENLIGT
FARDPLAN (anrops-
signal) [VID (s.p.)]

Flygvéaderupplysningar

119§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

flygvaderupplysningar. Se dven kapitel 8.

a

[SURFACE] WIND
(number) DEGREES
(speed, units)

[MARK]VIND (antal)
GRADER (hastighet,
enhet)
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RANGE (or RVR)
[RUNWAY (number)]
(distance) (units)

[BANA (nummer)]
(avstand, enhet)

b CROSSWIND SIDVINDSKOMPO-
[S] |COMPONENT LEFT (or |SANT VANSTER (el
RIGHT) (speed, units) HOGER) (hastighet,
enhet)
c TAILWIND COMPO- MEDVINDSKOMPO-
[S] |NENT (speed, units) SANT (hastighet, enhet)
d WIND FROM RIGHT VIND HOGER (el Anvénds vid
[M] | (or LEFT) (number) VANSTER) (antal) landning
DEGREES (speed, unit) | STYRKA (hastighet,
enhet)
e HEADWIND (speed, VIND | BANAN Anvands vid
[M] |unit) STYRKA (hastighet, landning
enhet)
f TAILWIND [SLIGHTLY |MEDVIND [NAGOT Anvands vid
[M] | FROM RIGHT (or FRAN HOGER (el landning
LEFT)] (speed, unit) VANSTER)] STYRKA
(hastighet, enhet)
g CROSSWIND FROM RAK SIDA HOGER (el Anvands vid
[M] |RIGHT (or LEFT) VANSTER) STYRKA landning
(Speed, unit) (hastighet, enhet)
h WIND AT (level) VIND PA (hdjd) (antal)
(number) DEGREES GRADER (antal) KNOP
(number) KNOTS (or (el METER PER
METRES PER SEKUND)
SECOND)
i WIND AT (level) VIND PA (hojd) (antal)
[M] | (number) DEGREES GRADER (antal) KILO-
(number) KILOMETRES | METER PER TIMME
PER HOUR
j VISIBILITY (distance) SIKT (avstand) (enhet)
(units) [(direction)] [(riktning)]
k RUNWAY VISUAL BANSYNVIDD (el RVR)

RUNWAY VISUAL
RANGE (or RVR)
RUNWAY (number)
NOT AVAILABLE (or
NOT REPORTED)

BANSYNVIDD (el RVR)
BANA (nummer) INTE
TILLGANGLIG (el INTE
RAPPORTERAD)




m RUNWAY VISUAL BANSYNVIDD (el RVR) | Angivelserna
RANGE (or RVR) [BANA (nummer)] av resp. plats
[RUNWAY (number)] SATTNINGSZON far utelamnas,
TOUCHDOWN (avstand) ( enhet), forutsatt att
(distance) (units), MITTZON (avstand) uppgifterna
MIDPOINT (distance) (enhet), STOPPZON lamnas i ord-
(units), STOP END (avstand) (enhet) ning; satt-
(distance) (units) ningszon,

mittzon och
stoppzon.

n RUNWAY VISUAL BANSYNVIDD (el RVR) | Anvénds nér
RANGE (or RVR) [BANA (nummer)] RVR-uppgift
[RUNWAY (number)] SATTNINGSZON saknas for
TOUCHDOWN (avstand) (enhet), nagon av
(distance) (units), MITTZON INTE zonerna.
MIDPOINT NOT TILLGANGLIG,

AVAILABLE, STOP STOPPZON (avstand)
END (distance) (units) (enhet)

0 PRESENT WEATHER RADANDE VADER
(details) (detaljer)

p CLOUD (amount, [(type)] | MOLN (mangd, [(typ)]
and height of base) (units) |samt hojd till basen)

(enhet)

q CAVOK CAVOK

r TEMPERATURE TEMPERATUR
[MINUS] (number) [MINUS] (antal) (el
(and/or DEWPOINT DAGGPUNKT [MINUS]

[MINUS] (number)) (antal))

S QNH (number) QNH (antal)
[HECTOPASCAL] [HEKTOPASCAL]

t QFE (number) QFE (antal)
[HECTOPASCAL] [HEKTOPASCAL]

u (aircraft type) (typ av luftfartyg) Beskrivs med
REPORTED RAPPORTERADE uttrycken
(description) ICING (or (beskrivning) LIGHT
TURBULENCE) [IN ISBILDNING (el (LATT),
CLOUD] (area) (time) TURBULENS) MODERATE

[I MOLN] (omrade) (MATTLIG)
(tidp) eller SEVERE
(SVAR).

\ REPORT FLIGHT ANMAL VADERFOR- VMC eller
CONDITIONS HALLANDEN IMC

w OBSERVED WIND OBSERVERAD VIND-

[S] |[SHEAR, WIND AT SKJUVNING, VIND PA

(level) (number)
DEGREES (speed, unit)

(hojd) (antal) GRADER
(hastighet, enhet)
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TEMPERATUR INVER-
SION PA (hojd)
[MINUS] (antal)

X TEMPERATURE
[S] |INVERSION AT (level)
[MINUS] (number)

Vissa ytterligare rapporter

120§ Nedanstéende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
vissa ytterligare rapporter.

a | REPORT PASSING ANMAL PASSAGE
(s-p.) (s-p.)

b REPORT (distance) RAPPORTERA
MILES (GNSS or DME) | (avstand) NM (GNSS el
FROM (name of DME DME) FRAN (namn pa
station) (or s.p.) DME-station) (el s.p.)

Upplysningar om flygplats

1218 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
upplysningar pa flygplats.

Termerna MEDIUM TO GOOD, MEDIUM, MEDIUM TO POOR och
POOR (MATTLIG TILL GOD, MATTLIG, MATTLIG TILL DALIG och
DALIG) f&r endast anvdndas for beskrivning av bromsverkan pa taxibanor
och plattor.

[S] Pa banor ska friktionskoefficient anges, utom nar denna pa samtliga
sektioner ar 0,40 eller bittre, varvid bromsverkan far anges med GOOD
(GOD).

a [(location)] RUNWAY [(flygplats)]
SURFACE CONDITION | BANFORHALLANDEN
RUNWAY (number) BANA (nummer)
(condition) (forhallande)

b [(location)] RUNWAY [(flygplats)]
SURFACE CONDITION | BANFORHALLANDEN
RUNWAY (number) BANA (nummer) INTE
NOT CURRENT UPPDATERADE

o LANDING SURFACE LANDNINGSYTAN
(condition) (forhallanden)

d CAUTION VARNING ARBETE

CONSTRUCTION
WORK (location)

(plats)

CAUTION (specify
reason) RIGHT (or
LEFT) (or BOTH
SIDES) OF RUNWAY
[(number)]

VARNING (ange orsak)
HOGER (el VANSTER)
(el PA BADA SIDOR)
OM BANA [(nummen)]




CAUTION WORK IN
PROGRESS (or
OBSTRUCTION)
(position and any
necessary advice)

VARNING PAGAENDE
ARBETE (el HINDER)
(plats och nodvandiga
anvisningar)

RUNWAY REPORT AT
(observation time)
RUNWAY (number) (type
of precipitant) UP TO
(depth of deposit)
MILLIMETRES.
BRAKING
COEFFICIENT
(equipment and number)
(or BRAKING ACTION
GOOD (or
UNRELIABLE))

BANRAPPORT
KLOCKAN
(observationstidp) BANA
(nummer) (typ av
nederbdrdshelaggning)
MAX (belaggningens djup)
MILLIMETER.
FRIKTIONS-
KOEFFICIENT (utrustning
och antal) (el
BROMSVERKAN GOD
(el OTILLFORLITLIG))

BRAKING ACTION
REPORTED BY (aircraft
type) AT (time) GOOD (or
MEDIUM, or POOR)

BROMSVERKAN
RAPPORTERAD AV (typ
av luftfartyg) KLOCKAN
(tidp) GOD (el MATTLIG
el DALIG)

BRAKING ACTION
[(location)] (measuring
equipment used),
RUNWAY (number),
TEMPERATURE
[MINUS] (number), WAS
(reading) AT (time)

BROMSVERKAN
[(flygplats)] (anvand
matutrustning), BANA
(nummer), TEMPERATUR
[MINUS] (antal), VAR
(avlasning) KLOCKAN

(tidp)

RUNWAY (or
TAXIWAY) (number)
WET (or DAMP, WATER
PATCHES, FLOODED
(depth), or SNOW
REMOVED (length and
width as applicable),

or TREATED,

or COVERED WITH
PATCHES OF DRY
SNOW (or WET SNOW,
or COMPACTED SNOW,
or SLUSH, or FROZEN
SLUSH, or ICE, or ICE
UNDERNEATH, or ICE
AND SNOW, or
SNOWDRIFTS, or
FROZEN RUTS AND
RIDGES))

BANA (el TAXIBANA)
(nummer el beteckning)
VAT (el FUKTIG,
VATTENANSAM-
LINGAR, OVER-
SVAMMAD (djup), el
SNOROJD (relevant langd
och bredd),

el BEHANDLAD,

el FLACKVIS TACKT
MED TORR SNO (el VAT
SNO, el PACKAD SNO, el
SLASK, el FRUSEN
SLASK, el IS,

el UNDERLIGGANDE IS,
el IS OCH SNO,

el SNODRIVOR

el FRUSNA HJULSPAR))
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k[S]

RUNWAY (number)
TREATED WITH
CHEMICALS (or
SWEPT, or SANDED)

BANA (nummer)
KEMISKT BEHANDLAD
(el SOPAD el SANDAD)

PILOT REPORTS
(weather information)

FORARE RAPPORTERAR
(vaderinformation)

Visuella och icke-visuella hjalpmedels funktion

122 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

visuella och icke-visuella hjalpmedels funktion.

a (specify visual or non- (ange visuellt el icke-
visual aid) RUNWAY visuellt hjalpmedel) BANA
(number) (description of | (nummer) (beskrivning av
deficiency) felaktighet)

b (type) LIGHTING (typ) LIUS (slag av fel-
(unserviceability) aktighet)

c GBAS/SBAS/ ILS GBAS/SBAS/ ILS
CATEGORY (category) KATEGORI (kategori)
(serviceability state) (anvandbarhetsstatus)

d TAXIWAY LIGHTING TAXIBANLJUS
(description of (beskrivning av
deficiency) felaktighet)

e PAPI RUNWAY PAPI BANA (nummer)
(number) (description of | (beskrivning av
deficiency) felaktighet)

f STANDBY POWER RESERVKRAFT INTE

[S] | SUPPLY NOT TILLGANGLIG
AVAILABLE

GNSS

1238 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

GNSS.

a GNSS REPORTED GNSS RAPPORTERAS

UNRELIABLE (or GNSS
MAY NOT BE
AVAILABLE [DUE TO
INTERFERENCEY));

1) IN THE VICINITY OF
(location) (radius)
[BETWEEN (levels)];

or

2) IN THE AREA OF
(description) (or IN (name)
FIR) [BETWEEN (levels)]

OTILLFORLITLIG (el
GNSS KAN VARA UR
TIJANST [PA GRUND
AV STORNINGARY);

1)  NARHETEN AV
(lage) (radie) [MELLAN
(hojder)];

el

2) | OMRADET
(beskrivning) (el I (namn)
FIR) [MELLAN (hojden)]




b BASIC GNSS (or SBAS,
or GBAS)
UNAVAILABLE FOR
(specify operation) [FROM
(time) TO (time) (or
UNTIL FURTHER
NOTICE)]

BASIC GNSS (el SBAS,
el GBAS) INTE TILL-
GANGLIG FOR (ange
operation) [FRAN (tidp)
TILL (tidp) (el TILLS
VIDARE)]

= | BASIC GNSS

c UNAVAILABLE [DUE
TO (reason e.g. LOSS OF
RAIM or RAIM ALERT)]

BASIC GNSS INTE
TILLGANGLIG [PA
GRUND AV (orsak t.ex.
RAIM BORTFALL el
RAIM VARNING)]

%> | GBAS (or SBAS)
d | UNAVAILABLE

GBAS (el SBAS) INTE
TILLGANGLIG

RNAV

124§ Nedanstdende fraser ska
RNAV.

anvandas vid radiokommunikation om

> UNABLE (designator)
a DEPARTURE (or

KAN INTE FOLJA SID
(el STAR) (bendmning)

Proceduren kan
inte accepteras

ARRIVAL) DUE RNAV | PA GRUND AV RNAV | av piloten.
TYPE UTRUSTNING

> UNABLE (designator) KAN INTE FOLJA SID | Piloten kan inte

b DEPARTURE (or (el STAR) folja
ARRIVAL) (reason) (bendmning)(orsak) proceduren.

c ADVISE IF ABLE KAN DU FOLJA SID Begédran om
(designator) DEPAR- (el STAR) (benédmning) bekréftelse

TURE (or ARRIVAL)

> (aircraft call sign)
d UNABLE RNAV DUE
EQUIPMENT

(luftfartygets anrops-
signal) KAN INTE
FLYGA RNAV PA
GRUND AV
UTRUSTNING

> (aircraft call sign)
e NEGATIVE RNAV

(luftfartygets anrops-
signal) NEGATIV RNAV

Nedgradering av luftfartygs navigeringsformaga

1258 Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om RNP.

> UNABLE RNP (specify
a type) (or RNAV) [DUE
TO (reason, e.g. LOSS
OF RAIM or RAIM
ALERT)]

KAN INTE FLYGA RNP
(ange typ) (el RNAV) [PA
GRUND AV (orsak t.ex.
RAIM BORTFALL el
RAIM VARNING)]
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Pejling

126 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
pejling.

a TRANSMIT FOR QDM SAND FOR QDM (el

[S] | (or QDR) QDR)

b QDM (or QDR) TO (or QDM (el QDR) TILL (el

(]

FROM) (aerodrome)
(3 digits)

FRAN) (flygplats)
(3 siffror)

Uppfdljning av fardplan

127 8 Nedanstdende fraser ska

uppfoljning av fardplan.

anvandas vid radiokommunikation om

> ACTIVATING VFR AKTIVERAR VFR- (el Luftfartygs
a (or IFR) FLIGHT PLAN, | IFR-) FARDPLAN, startmed-
[S] | DEPARTED (place, STARTAT (plats, tidp) delande
time) TO (destination) TILL (destination)
> [POSITION (specify)] [LAGE (ange)] Avslutande av
b CLOSING VFR (or IFR) | AVSLUTAR VFR (or fardplan
[S] | FLIGHT PLAN FROM IFR) FARDPLAN FRAN

(aerodrome of departure)
TO (destination)

(avgangsflygplats) TILL
(destination)

Optisk kvittens och identifiering av luftfartyg

128 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
optisk kvittering och identifiering av luftfartyg.

a

ACKNOWLEDGE BY
MOVING AILERONS
(or RUDDER)

KVITTERA GENOM
SKEVRODER (el
SIDRODER-) UTSLAG

b ACKNOWLEDGE BY KVITTERA GENOM
ROCKING WINGS VINGTIPPNING

c ACKNOWLEDGE BY KVITTERA GENOM
FLASHING LANDING ATT BLINKA MED
LIGHTS STRALKASTARE

d SHOW LANDING TAND
LIGHTS STRALKASTARE

Flodesplanering (ATFM)

129 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
flédesplanering (ATFM).

a

SLOT (time)

DIN SLOT AR (tidp)

CTOT-tid ska med-
delas pilot vid
forsta radiokontakt




b |REVISED SLOT (time) | ANDRAD SLOT (tidp)
SLOT CANCELLED, SLOT UPPHAVD,
REPORT READY ANMAL REDO

d |FLIGHT SUSPENDED
UNTIL FURTHER
NOTICE, DUE (reason)

FLYGNINGEN AR
UPPSKJUTEN TILLS
VIDARE, ORSAK

(ange)

e | SUSPENSION

READY

CANCELLED, REPORT

FLYGNINGEN AR
INTE UPPSKJUTEN
LANGRE, ANMAL
REDO

Vidarebefordran av klarering

130§ En enhet som utdvar flyginformationstjanst for flygplats (AFIS) ska
vidarebefordra klareringar till luftfartyg i exakt den form och med den
fraseologi som vederbdrande flygkontrollenhet har anvént. | forekommande
fall ska motsvarande engelska fraseologi anvandas.

Start-up

131§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
start-up.

> [(aircraft location)] [(luftfartygets position)]

a REQUEST START UP BEGAR START-UP

b [NO REPORTED [INGEN
TRAFFIC], SUGGEST RAPPORTERAD
RUNWAY (number), TRAFIK], FORESLAR
WIND (number) BANA (nummer), VIND
DEGREES (speed, unit), | (antal) GRADER (hastig-
QNH (number), het, enhet), QNH (antal),
TEMPERATURE TEMPERATUR
[MINUS] (number) [MINUS] (antal)

c TRAFFIC (details) TRAFIK (detaljer)
START UP AT OWN STARTA UPP EFTER
DISCRETION EGET AVGORANDE

= | STARTING UP, QNH STARTAR UPP, QNH

d (number), WILL USE (antal), ANVANDER
RUNWAY (number) BANA (nummer)

Ratt tid och flygplatsuppgifter fér avgang

132§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om rétt

tid och flygplatsuppgifter fér avgang.

,.)
a

REQUEST TIME CHECK

RATT TID FRAGAS
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b | TIME (time) RATT TID (tidp)

% | REQUEST DEPARTURE | BEGAR AVGANGS-

c INFORMATION INFORMATION

d RUNWAY (number), BANA (nummer), VIND
WIND (direction and (riktning och hastighet)
speed) (units), QNH (or (enhet), QNH (el QFE)
QFE) (number) [(units)], (antal) [(enhet)],
TEMPERATURE TEMPERATUR
[MINUS] (number), DEW- | [MINUS] (antal),
POINT [MINUS] DAGGPUNKT [MINUS]
(number), [VISIBILITY (nummer), [SIKT
(distance) (units) (or RUN- | (avstand) (enhet) (el
WAY VISUAL RANGE BANSYNVIDD (el
(or RVR) (distance) RVR) (avstand) (enhet))]
(units))] [TIME (time)] [RATT TID (tidp)]

Taxning

1338 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

taxning.

> [(aircraft type)] [(wake [(typ av luftfartyg)]

a turbulence category if [(turbulenskategori om
“heavy’”)] [(aircraft luftfartyget &r “’tungt™)]
location)] REQUEST [(luftfartygets position)]
TAXI [(intentions)] BEGAR TAXI [(avsikter)]

b SUGGEST RUNWAY FORESLAR BANA

[S] | (number) (followed by (nummer) (foljt av vind
wind and QNH) och QNH)

o SUGGEST RUNWAY FORESLAR BANA

[S] | (number) DUE (reason) | (nummer) PA GRUND
(followed by wind and AV (orsak) (foljt av vind
QNH) och QNH)

d NO REPORTED INGEN RAPPORTERAD

[S] | TRAFFIC TRAFIK

e TRAFFIC (details) TRAFIK (detaljer)

[S]

= | WILL USE RUNWAY ANVANDER BANA

f (number) (nummer)

[S]

> WILL TAXI TO TAXAR TILL VANT-

g HOLDING POINT PLATS [BANA

[S] | [RUNWAY (number)] (nummen)]

h TAXIWAY TAXIBANAN TILL-

[S] | AVAILABLE TO GANGLIG TILL

HOLDING POINT
RUNWAY (number)

VANTPLATS BANA
(nummer)




i
[S]

RUNWAY (number)
AVAILABLE FOR
TAXIING [AND LINE-
UP RUNWAY (number),

BANA (nummer)
TILLGANGLIG FOR
TAXNING [OCH
UPPSTALLNING BANA

REPORT WHEN (nummer), ANMAL
READY] REDO]

> LINING UP RUNWAY STALLER UPP BANA

j (number) [VIA (nummer) [VIA

[S] | BACKTRACK] BACKTRACK]

> | GIVING WAY TO LAMNAR PLATS (el

k (traffic) FORETRADE) FOR

[S] (trafik)

= | TRAFFIC (or type of KONTAKT MED

| aircraft) IN SIGHT TRAFIKEN (el typ av

[S] luftfartyg)

= | TAXIING TO APRON TAXAR TILL PLATTAN

m (or other location on (el annan plats pa

[S] | aerodrome) [VIA flygplatsen) [VIA
BACKTRACK] BACKTRACK]

n REPORT RUNWAY ANMAL NAR DU HAR

[S] | VACATED LAMNAT BANAN

= | RUNWAY VACATED HAR LAMNAT BANAN

0

[S]

= | WILL AIR-TAXI TO HOVRAR TILL (plats el

p (location or area) omrade)

[S]

Véntning pa marken

134§ Nedanstdende fraser ska

vantning pa marken.

anvandas vid radiokommunikation om

a

HOLD (direction) OF
(position, runway
number, etc.)

HALL (riktning) OM
(position, bana nummer
etc.)

Kréaver kvittens
fran luftfartyg
enligtd och e

i denna §

HOLD (distance) FROM
(position)

HALL (avstand) FRAN
(position)

Kréaver kvittens
fran luftfartyg
enligtd och e

i denna §

HOLD SHORT OF
(position)

HALL FORE (position)

Kréaver kvittens
fran luftfartyg
enligtd och e

i denna §
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= | HOLDING HALLER

d

= | HOLDING SHORT HALLER FORE

e

f (traffic information) (trafikinformation)

[S] | SUGGEST YOU HOLD | FORESLAR ATT DU
AT (published holding VANTAR VID
point) (publicerad vantplats)

g (traffic information) (trafikinformation)

[S] | SUGGEST YOU FORESLAR ATT DU
PROCEED TO GAR TILL (publicerad
(published holding point) | vantplats) OCH
AND HOLD THERE VANTAR DAR

Fore start

1358 Nedanstdende fraser ska anvéandas vid radiokommunikation fore

start.

a REPORT WHEN ANMAL REDO [FOR
READY [FOR AVGANG]

DEPARTURE]

b ARE YOU READY AR DU REDO [FOR
[FOR DEPARTURE] AVGANG]

> READY REDO

c

> REQUEST BEGAR START FRAN

d DEPARTURE FROM BANA (nummer) VID
RUNWAY (number), TAXIBANA (beteckning
INTERSECTION el namn)

(designation or name of
intersection)

e TORA RUNWAY TORA BANA (nummer), | Tillganglig
(number), FROM FRAN TAXIBANA startrullstracka
INTERSECTION (beteckning el namn), lamnas pa
(designation or name of (avstand i meter) pilotens
intersection), (distance in begéaran eller
metres) d& ATS be-

doémer att det
ar lampligt

f TRAFFIC (type of TRAFIK (typ av

[S] | aircraft) ON [RIGHT] luftfartyg) PA [HOGER]

DOWNWIND (or BASE
or FINAL) RUNWAY
(number) FOR
LANDING (or TOUCH
AND GO)

MEDVIND (el BAS el
FINAL) BANA
(nummer) FOR
LANDNING (el STUDS
OCH GA)




g [ADDITIONAL] [YTTERLIGARE]

[S] | TRAFFIC (details) TRAFIK (detaljer)

> LINING UP RUNWAY STALLER UPP BANA

h (number) (nummer)

[S]

= | WILL MAKE RIGHT AVSER HOGER-

i TURN AFTER SVANG EFTER START

[S] | DEPARTURE

> WILL CLIMB STIGER RAKT FRAM

j STRAIGHT AHEAD TO | TILL (h6jd el punkt)

[S] | (level or point) BEFORE | FORE SVANG
TURNING

> WILL CLIMB ON STIGER PA KURS

k HEADING (3 digits) (3 siffror) FORE

[S]

BEFORE TURNING

SVANG

Start och efter start

136 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om start
och efter start.

a RUNWAY (number) BANA (nummer) FRI
[S] |FREE
b | (information on obstacle) | (upplysning om hinder) Anvands nér
[S] |OTHERWISE | OVRIGT BANA sjélva banan &r
RUNWAY (number) (nummer) FRI fri men luft-
FREE fartyg, fordon
eller personer
uppehaller sig
pa ett avstand
fran banan som
inte &r
hinderfritt.
c RUNWAY (number) BANA (nummer) UPP-
[S] | OCCUPIED (or TAGEN (el BLOCKERAD)
BLOCKED) BY (aircraft | AV (luftfartyg el fordon el
or vehicles or persons) personer)
d |REPORT ROLLING (or |ANMAL NAR DU
[S] | AIRBORNE) RULLAR (el | LUFTEN)
= | ROLLING (or RULLAR (el I LUFTEN)
e |AIRBORNE)
[S]

[S]

CAUTION (or LOOK
OUT FOR) (sudden
hazard) (to be repeated)

VARNING FOR (el SE
UPP FOR) (plétslig fara)
(meddelandet upprepas)
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3> |STOPPING STANNAR

9

[S]

h | AIRBORNE (time) | LUFTEN (tidp)

Trafikinformation

137 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
trafikinformation.

a TRAFFIC (information) TRAFIK (information)

b NO REPORTED INGEN RAPPORTERAD
TRAFFIC TRAFIK

> LOOKING OUT HALLER UTKIK

c

= | TRAFFIC IN SIGHT KONTAKT [MED

d TRAFIKEN]

> NEGATIVE CONTACT INGEN KONTAKT

e [(reason)] [(orsak)]

f | [ADDITIONAL] [YTTERLIGARE] TRAFIK
TRAFFIC (direction) (riktning) GAENDE (typ av

BOUND (type of aircraft) | luftfartyg) (hojd)
(level) ESTIMATED (or BERAKNAD (el OVER)
OVER) (s.p.) AT (time) (s.p.) KLOCKAN (tidp)

g TRAFFIC (classification) | TRAFIK (klass)

UNMANNED FREE OBEMANNAD(E) FRI-
BALLOON(S) WAS (or BALLONG(ER) PASS-
ESTIMATED) OVER ERADE (el BERAKNAD)
(place) AT (time) VID (plats) KLOCKAN
REPORTED (level(s)) (tidp) RAPPORTERAD
(or LEVEL UNKNOWN) | (hojd(er)) (el OKAND
MOVING (direction) FLYGHOJD) ROR SIG
(other pertinent (riktning) (ev. ytterligare
information, if any) upplysningar)

Ankommande flygning

138§ Nedanstdende fraser ska anvidndas vid radiokommunikation med
ankommande flygning.

a SUGGEST RUNWAY FORESLAR BANA

[S] | (number) [DUE (nummer) [PA GRUND
(reason)] (arrival AV (orsak)] (ev.
information as information for ankomst)
applicable)

= | WILL USE RUNWAY ANVANDER BANA

b (number) (nummer)

[S]
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| WILL MAKE (type of GOR (typ av
c approach) APPROACH | inflygningshjalpmedel)
[S] | RUNWAY (number) -INFLYGNING BANA
(nummer)
= | WILL CIRCLE TO CIRCLAR TILL BANA
d RUNWAY (number) (nummer) [SODER (el
[S] | [SOUTH (or WEST, VASTER, NORR el
NORTH or EAST) OF OSTER) OM FALTET]
THE FIELD]
> | STARTING PABORJAR
e APPROACH RUNWAY | INFLYGNING BANA
[S] | (number) (nummer)
f REPORT (s.p.) OUT- ANMAL (s.p.) UT (el IN
[S] | BOUND (or INBOUND | el UT OCH IN)
or OUT- AND
INBOUND)
> FIELD (or RUNWAY) FALTET (el BANAN)
g IN SIGHT, WILL I SIKTE, GOR
[S] | MAKE VISUAL VISUELLINFLYGNING
APPROACH RUNWAY | BANA (nummer)
(number) [IN RIGHT- [l HOGERVARYV el VIA
HAND CIRCUIT or HOGER BAS]
VIA RIGHT BASE]
h ARE YOU FAMILIAR HAR DU KANNEDOM
[S] | WITH (type of approach | OM (inflygnings-
procedure) forfarande)
> WILL HOLD AT (s.p, AVSER VANTA VID
i name of facility or fix) (s.p. el namn pa hjalp-
[S] | AT (level) [UNTIL medel el fix) PA (h6jd)
(time, condition, etc.)] [TILL (tidp) (el TILL
DESS ATT (forhallande
etc.)]
Inflygning
1398 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
inflygning.
> ON FINAL [RUNWAY PA FINAL [BANA

a

(number)] [FOR TOUCH

(nummer)] [FOR

AND GO] STUDS-OCH-GA]
% | INTEND TO MAKE AVSER BEDOMNING
b POWER-OFF [-SLANDNING] [BANA

[LANDING] [RUNWAY
(number)]

(nummer)]
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= | AT STARTING POINT UTGANGSLAGE [FOR

c [FOR POWER-OFF BEDOMNING
LANDING RUNWAY [-SLANDNING] BANA
(number)] (nummer)]

= | WILL LAND ON THE AVSER LANDA PA

d HELIPORT HELIPORTEN

Intrade i trafikvarv

140 8§ Nedanstdende fraser ska

intrade i trafikvarv.

anvandas vid radiokommunikation om

= | [(aircraft type)] (position) | [(typ av luftfartyg)]

a (level) FOR LANDING (position) (hojd) FOR
LANDNING

~ | [(aircraft type) (number) [(typ av luftfartyg) (antal)

b PERSONS ON BOARD] PERSONER OMBORD]

[S] | (position) (level) [ESTI- (position) (hojd)

MATING (aerodrome) AT
(time)] FOR LANDING

[BERAKNAR (flygplats)
(tidp)] FOR LANDNING

Fordrojning

1418 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om

fordrojning.

> MAKING A THREE- GOR EN TRE-SEXTIO
a SIXTY [LEFT or RIGHT] | [VANSTER el HOGER]
[S]

> WILL FOLLOW (type of | FOLJER (typ av luft-

b aircraft) AS NUMBER fartyg) SOM TUR TVA
[S] | TWO

> MAKING SHORT (or GOR EN KORT (el

c LONG) APPROACH LANG) INFLYGNING

[S]

> EXTENDING DRAR UT MED-

d DOWNWIND (or VINDEN (el VARVET)
[S] | CIRCUIT)

| trafikvarvet

142 8§ Nedanstdende fras ska anvandas vid

trafikvarvet.

radiokommunikation

>
a

(position in circuit) e.g.
DOWNWIND/BASE

(position i trafikvarvet)
t.ex. MEDVINDEN/BAS




Landning, laginflygning och lagpassage

143§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
landning, laginflygning och Iagpassage.

a RUNWAY (number)
[S] | FREE

BANA (nummer) FRI

b | HELIPORT FREE
[S]

HELIPORTEN FRI

c
[S] | OTHERWISE
RUNWAY (number)
FREE

(information on obstacle)

(upplysning om hinder)
| OVRIGT BANA
(nummer) FRI

Anvands nar
banan éar fri
men luftfartyg,
fordon eller
personer uppe-
haller sig pa
ett avstand
fran banan
som inte ar
hinderfritt

d RUNWAY (number) BANA (nummer)

[S] | OCCUPIED (or UPPTAGEN (el
BLOCKED) BY (aircraft | BLOCKERAD) AV
or vehicles or persons) (luftfartyg el fordon el

personer)

e REPORT ON GROUND | ANMAL LANDNING

[S]

> WILL MAKE FULL- AVSER FULLSTOP

f STOP [LANDING] [-LANDNING]

[S]

> WILL MAKE LOW AVSER

g APPROACH LAGINFLYGNING

[S]

> WILL MAKE LOW
h PASS

AVSER LAGPASSAGE

Avbruten inflygning

144 § Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om

avbruten inflygning.

> GOING AROUND
a

AVBRYTER (el DRAR
PA)

Efter landning

1458 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation efter

landning.
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a REPORT RUNWAY ANMAL NAR DU

[S] | VACATED LAMNAT BANAN

> RUNWAY VACATED HAR LAMNAT Frasen

b BANAN "RUNWAY

[S] VACATED”
ska anvandas
forst nér hela
luftfartyget
passerat rele-
vant véntplats.

c ON GROUND (time) LANDNING (tidp)

[S]

d TAKE FIRST (or TA FORSTA (el

SECOND, or CONVENI-
ENT) LEFT (or RIGHT)

ANDRA el LAMPLIG)
VANSTER (el HOGER)

YOUR STAND (or
GATE) (designation)

PLATS (el GATE)
(beteckning)

Installning av glidbaneljus

146 § Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
ljusstyrka pé glidbaneljusen (PAPI).

% | DIM PAPI [TO (number) | DAMPA PAPI [TILL

a | PER CENT] (antal) PROCENT]

[S]

% | INCREASE PAPI[TO | OKA PAPI [TILL (antal)
b | (number) PER CENT] PROCENT]

[S]

Installning av hogintensiva inflygnings- och banljus

147 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om
installning av ljusstyrka pa de hégintensiva inflygnings- och banljusen.

a

HIGH INTENSITY ON

HOGINTENSIVA PA

[S] | (number) PER CENT (antal) PROCENT [MED
[WITH FLASH] BLIXT]

b HIGH INTENSITY HOGINTENSIVA BAN-

[S] | RUNWAY (or APP- (el INFLYGNINGS-)
ROACH) LIGHTS ON LJUS PA (antal)
(number) PER CENT PROCENT [MED
[WITH FLASH] BLIXT]

% | DIM [APPROACH (or DAMPA

c RUNWAY)] [LIGHTS] | [INFLYGNINGS- (el

[S] BAN-)] [LJUSEN]




> INCREASE OKA [INFLYGNINGS-
d [APPROACH (or (el BAN-)] [LJUSEN]
[S] | RUNWAY)] [LIGHTS]

> DIM OFF SLACK

e HOGINTENSIVA

[S]

Tjansteutbud

148 § Nedanstdende fras ska anvandas vid radiokommunikation om
tjénsteutbud.

a AERODROME FLYGPLATS-

[S] | CONTROL SERVICE KONTROLLTJANST

NOT AVAILABLE

[I SAY AGAIN,
AERODROME
CONTROL SERVICE
NOT AVAILABLE]

UTOVAS INTE [JAG
REPETERAR, FLYG-
PLATSKONTROLL-
TIANST UTOVAS
INTE]

Trangande situation

149 § Nedanstdende fraser ska anvéndas vid radiokommunikation om en
trdngande situation.

> EMERGENCY NODPLANE (avsikt)
a DESCENT (intentions)
b ATTENTION ALL LYSTRING SAMT- Allmént anrop

AIRCRAFT IN THE
VICINITY OF (or AT)
(s.p. or location)
EMERGENCY
DESCENT IN
PROGRESS FROM
(level) (followed as
necessary by specific
instructions, clearances,
traffic information, etc.)

LIGA LUFTFARTYG I
NARHETEN AV (el
VID) (s.p. el plats),
NODPLANE PAGAR
FRAN (hojd) (féljt av
behovliga sarskilda
instruktioner,
klareringar,
trafikinformation etc.)
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MINIMUM FUEL

BRANSLEBRIST

Information om
att alla planerade
alternativa flyg-
platser har redu-
cerats till en
enda planerad
landningsflygpl
ats. Det ar inte
en nodsituation
utan ett papek-
ande om att en
nddsituation kan
uppsta vid ytter-
ligare forsening.
Vid en nodsitua-
tion ska frasen
MAYDAY
anvéndas.

ROGER [NO DELAY
EXPECTED (or
EXPECT (delay
information))]

UPPFATTAT [INGEN
FORSENING VANTAS
(el FORVANTA
(information))]

Vissa upplysningar till luftfartyg

150 8 Nedanstdende fraser ska
vissa upplysningar till luftfartyg.

anvandas vid radiokommunikation om

a

LANDING GEAR

[LAND-] STALLET

APPEARS DOWN VERKAR VARA
UTFALLT
b | RIGHT (or LEFT, or HOGER (el VANSTER
NOSE) WHEEL el NOS-) STALL
APPEARS UP (or VERKAR VARA IN-
DOWN) FALLT (el UTFALLT)
¢ | WHEELS APPEARUP | STALLET VERKAR
VARA INFALLT
d | RIGHT (or LEFT, or HOGER (el VANSTER

NOSE) WHEEL DOES
NOT APPEAR UP (or
DOWN)

el NOS-) STALL VER-
KAR INTE VARA IN-
FALLT (el UTFALLT)

CAUTION WAKE
TURBULENCE [FROM
ARRIVING (or
DEPARTING) (type of
aircraft)] [(additional
information as required)]

VARNING AND-
VIRVLAR (el
TURBULENS) [FRAN
ANKOMMANDE (el
AVGAENDE) (typ av
luftfartyg)] [(ev.
ytterligare information)]




f CAUTION JET BLAST | VARNING JET
STRALAR
g CAUTION VARNING
SLIPSTREAM PROPELLERVIND

5 kap. Radiokommunikation mellan flygplatspersonal och

luftfartyg

Start-up

18 Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om start-

up procedur.

a

[ARE YOU] READY TO
START UP

[AR DU] REDO FOR
START-UP

>
b

STARTING NUMBER
(engine number(s))

STARTAR MOTOR
NUMMER (nummer)

Push-back

28 Nedanstaende fraser ska anvandas vid radiokommunikation om push-

back procedur.

Markpersonalen ska bekrafta kommunikationen antingen genom svar pa
intercom eller genom en visuell signal som visar att allt &r uppfattat.

a

ARE YOU READY FOR

AR DU REDO FOR

PUSHBACK PUSH-BACK

> READY FOR REDO FOR PUSH-

b PUSHBACK BACK
CONFIRM BRAKES BEKRAFTA ATT
RELEASED BROMSARNA AR

SLAPPTA

> BRAKES RELEASED BROMSARNA

d SLAPPTA

e COMMENCING PABORJAR PUSH-
PUSHBACK BACK

f PUSHBACK PUSH-BACK
COMPLETED AVSLUTAD

= | STOP PUSHBACK AVBRYT PUSH-BACK

9

h CONFIRM BRAKES BEKRAFTA BROMSAR
SET TILL

> BRAKES SET BROMSAR TILL

|

> DISCONNECT KOPPLA UR
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k |DISCONNECTING KOPPLAR UR
STAND BY FOR AVVAKTA VISUELLA
VISUAL AT YOUR SIGNALER TILL
LEFT (or RIGHT) VANSTER (el HOGER)

6 kap. Radiokommunikation mellan flygplatspersonal och
flygtrafikledningsenhet

Allméant

18 Den fullstandiga anropssignalen for en flygtrafikledningsenhet pa
frekvensen for fordonstrafik ska pad en civil flygplats vara namnet pa
stationen foljt av "TORNET” och p& en militar flygplats vara "FILIP
LUDVIG” foljt av namnet pa stationen. Flygtrafikledningsenhetens full-
stdndiga anropssignal ska alltid anvéndas nér en radioforbindelse upprattas.
Anropssignalen "TORNET” ska anvandas oavsett om enheten utfvar
flygplatskontrolltjanst eller flyginformationstjénst for flygplats (AFIS).

Terrangbendmningar m.m.

28§ Sdrskild forsiktighet ska iakttas vid bendmning av banor och taxibanor
och delar av dessa. Om "banande" anvénds, ska den bendmnas pa ett satt
som inte kan missforstas, t.ex. "norra bananden" eller "banande Ballsta".

Tillstdndsinhamtning, motlasning, rapporter och radiopassning

3§ Ett fordon som begir tillstdnd att kéra pd mandveromréadet ska vid
forsta anropet identifiera sig och ange sin position, avsedd destination och,
vid behov, korvag. Varije tillstdnd att kora pa eller uppehalla sig pd man-
dveromradet ska motlisas av fordonet. Aven begdran att halla positionen
eller halla pa visst avstand fran banan ska motlasas.

4§ Ettsarskilt tillstdnd kravs for att kéra ut pa och for att korsa en bana.

58 Ett fordon ska utan begédran anmadla nér bana, bansystem eller man-
overomrade har lamnats. Detta galler inte om annat faststéllts vid flyg-
platsen.

68 Nar en grupp fordon samverkar, t.ex. vid sndréjning, &r ledarfordonet
ansvarigt for hela gruppen avseende tillstandsinhamtning och rapportering
enligt 3-5 88.

7§ Fordon pd mandveromradet ska kontinuerligt passa radioforbindelsen
om inte annat tillfalligt har medgivits av flygtrafikledningsenheten.

Avbrott i radioforbindelse

88 Om avbrott intraffar i radioférbindelsen ska flygtrafikledningsenheten
anvénda signaler enligt nedan:
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Signaler fran tornet till fordon pd manéveromradet

Med signallampa Betydelse

Fast rott sken Stopp

Blinkande rott sken Avlagsna er omedelbart fran bana
och taxibana

Blinkande gront sken Fortsétt

Blinkande vitt sken Atervind och sétt er i forbindelse
med tornet

Med belysningsanlaggning Betydelse

Blinkande banljus Avlagsna er omedelbart fran banan

Blinkande taxibanljus Avlagsna er omedelbart fran
taxibanan

Blinkande inflygningsljus Avlagsna er omedelbart fran omréadet
i och nédrmast omkring banans
forlangning eller uppsok sadan plats
som &r skyddad ur hindersynpunkt

Radiotrafik vid ndd- och ilsituation

98 Vid néd- och ilsituation har all radiotrafik som har samband med
denna situation foretrdde framfor all annan radiotrafik. Fordon som inte
berdrs ska undvika sandning. En flygtrafikledningsenhet eller ett fordon far
pébjuda tystnad. Tystnad far pabjudas fordon som stér radiotrafiken och
fordon som inte berdrs.

Grundfraseologi

10§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid radiokommunikation mellan
ett fordon och en flygtrafikledningsenhet. En * anger fordonsforares fras.

* FAR JAG KORA [FRAN (plats)] TILL (plats) [VIA

a (korvag)]

b KOR TILL (plats) [VIA (korvag)]

* FAR JAG KORSA BANAN [BANA (nummer) el

c TAXIBANA (beteckning)] [TILL (plats) el VID
(plats)]

d KORSA BANAN [BANA (nummer) el TAXIBANA
(beteckning)] [TILL el VID (plats)]

e HALL POSITIONEN

* HALLER POSITIONEN

f

g LAMNA BANAN [VID el PA (plats)]

* HAR LAMNAT BANAN

h
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i HALL (antal) METER FRAN BANAN

* HALLER (antal) METER FRAN BANAN

Radiotrafikexempel

11§ Nedanstdende tabeller &r exempel pa kommunikation mellan ett
fordon och en flygtrafikledningsenhet.

Exempel 1 - Korsning av bana

Fordon Tornet

OREBROTORNET, LASTBIL 303
LASTBIL 303, OREBROTORNET
303 PA DRIFTOMRADET, FAR
JAG KORSA BANA 03/21 TILL

FLYGKLUBBEN
303, KORSA BANA 03/21 TILL
FLYGKLUBBEN
KORSAR 03/21 TILL FLYG-
KLUBBEN, 303
OREBROTORNET, 303 HAR
LAMNAT BANSYSTEMET
303
Exempel 2 - Grasklippning
Fordon Tornet
ARVIDSJAURTORNET,
TRAKTOR 311
TRAKTOR 311,

ARVIDSJAURTORNET
311 VID BRAND, FAR JAG
KLIPPA GRAS LANGS OSTRA
BANKANTEN

311, KLIPP GRAS INTILL OSTRA
BANKANTEN

KLIPPER INTILL OSTRA
BANKANTEN, 311
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Exempel 3 — Kérning pa bana med flera fordon i félje

Fordon

Tornet

KALMARTORNET, BRANDBIL
151 MED FOLJE. FAR VI KORA
TILL OVNINGSPLATSEN

KOR TILL OVNINGSPLATSEN,
151

MED FOLJE
TILL

BRANDBIL 151
KALMARTORNET, KOR
OVNINGSPLATSEN

151 MED FOLJE HAR LAMNAT
BANSYSTEMET

151
Exempel 4 — Matning av bansynvidd
Fordon Tornet
SKAVSTATORNET,

RADDNINGSBIL 158

158 VID BRANDSTATIONEN
SKA MATA BANSYNVIDD FAR
JAG KORA UT PA BANAN

KOR TILL SATTNINGSZONEN
BANA 26,158

RADDNINGSBIL 158,
SKAVSTATORNET

158, KOR UT TILL
SATTNINGSZONEN BANA 26,
ANMAL NAR DU KOMMER DIT

SKAVSTATORNET, 158, PA
SATTNINGSZONEN BANA 26

158, JAG SER FEMTON LJUS PA
HOGRA BANKANTEN

LAMNAR BANAN OCH KOR IN
TILL VANTPLATS ADAM, 158

158 SKAVSTATORNET, RAKNA
HOGINTENSIVA LJUS PA
HOGRA BANKANTEN

158, UPPFATTAT, LAMNA
BANAN OCH KOR IN TILL
VANTPLATS ADAM OCH
AVVAKTA DAR

158 HAR LAMNAT BANAN OCH
STAR PA VANTPLATSEN

158
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Exempel 5 — Kommunikation pa militar basradio

Fordon Tornet

FILIP LUDVIG SATENAS
FILIP LUDVIG SATENAS
FILIP FILIP 91 PA PLATTA FEM,
FAR JAG KORSA BANA 01/19
TILL PLATTA SEX

FILIP FILIP 91, KORSA BANA
01/19 TILL PLATTA SEX
KORSAR BANA 01/19 TILL
PLATTA SEX, FILIP FILIP 91

FILIP LUDVIG SATENAS, FILIP
FILIP 91 HAR LAMNAT BANAN

FILIP FILIP 91

7 kap. Samordning
Samordning mellan tva flygtrafikledningsenheter
Ankomstberékning

18§ Nedanstdende fras ska anvdndas vid kommunikation om ankomst-

berékning.

a |INBOUND ANKOMST-

[S] | ESTIMATE BERAKNING
(aircraft call sign) (luftfartygets
[(rules of flight)] anropssignal)
[(type of aircraft)] [(flygregler)]
[(wake turbulence [(typ av luftfartyg)]
category)] [(turbulenskategori)]
[(SSR code)] [(SSR-kod)]
(s.p., ETA) (s.p., ETA)
[(aerodrome of [(avgangsflygplats)]
departure)]
[(aerodrome of [(landningsflygplats)]
destination)]
[(remarks)] [(ytterligare uppgifter)]

ATS-berakning och revision

28 Nedanstdende fraser ska anvandas vid kommunikation om ATS-
berékning och revision.
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ESTIMATE
[(direction of flight)]
(aircraft call sign)

[SQUAWKING (SSR
code)] (type)
ESTIMATED (s.p.)
(time) (level) (or
DESCENDING FROM
(level) TO (level))
[SPEED (filed TAS)]
(route) [(remarks)]

ESTIMATE
[(flygriktning)]
(luftfartygets
anropssignal)
[TRANSPONDER
(SSR-kod)]

(typ av luftfartyg)
BERAKNAD (s.p)
(tidp) (hojd) (el
SJUNKER FRAN (el
PLANE FRAN) (hojd)
TILL (hojd)) [FART
(TAS enligt fardplan)]
(flygvag) [(ytterligare
uppgifter)]

ESTIMATE (s.p.) ON
(aircraft call sign)

ESTIMATE (s.p.) PA
(luftfartygets
anropssignal)

Séndande enhet

NO DETAILS SAKNAR FARDPLAN | Mottagande enhet
svarar (om fard-
plansdetaljer inte ar
tillgéngliga)

(aircraft type) (typ av luftfartyg) Mottagande enhet

(destination) (destination) svarar (om fardplans-
detaljer &r
tillgangliga)

[SQUAWKING (SSR | [TRANSPONDER Séndande enhet

code)] [ESTIMATED] | (SSR-kod)] svarar

(s.p.) (time) AT (level)

[BERAKNAD] (s.p.)
(tidp) PA (hojd)

ESTIMATE
UNMANNED FREE
BALLOON(S)
(identification and
classification)
ESTIMATED OVER
(place) AT (time)
REPORTED FLIGHT
LEVEL(S) (figure or
figures) (or FLIGHT
LEVEL UNKNOWN)
MOVING (direction)
ESTIMATED
GROUND SPEED
(figure) (other pertinent
information, if any)

ESTIMATE
OBEMANNAD(E)
FRIBALLONG(ER)
(beteckning och klass)
BERAKNAD(-E)
OVER (plats)
KLOCKAN (tidp)
RAPPORTERADE
FLYGNIVA(ER)
(nummer) (el
FLYGNIVA OKAND)
ROR SIG (véderstreck
el gradtal) BERAKNAD
FARDHASTIGHET
(nummer) (ev.
ytterligare uppgifter)
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e REVISION (aircraft
call sign) (details as
necessary)

REVISION (luftfartyg-
ets anropssignal) (n6d-
vandig information)

Overlamning av kontroll

38§ Nedanstéende fraser
dverlamning av kontroll.

ska anvéandas vid kommunikation

om

a | REQUEST RELEASE
OF (aircraft call sign)

BEGAR RELEASE PA
(luftfartygets
anropssignal)

b (aircraft call sign)
RELEASED [AT
(time)] [(conditions
[restrictions)]

(luftfartygets anrops-
signal) RELEASED
[KLOCKAN (tidp)]
[(villkor/restriktioner)]

c IS (aircraft call sign)
RELEASED [FOR
CLIMB (or
DESCENT)]

AR (luftfartygets
anropssignal)
RELEASED [FOR STIG
(el SJUNK (el PLANE))]

d (aircraft call sign) NOT
RELEASED [UNTIL
(time or s.p.)]

(luftfartygets
anropssignal) AR INTE
RELEASED [FORRAN

(tidp el s.p.)]

e UNABLE (aircraft call
sign) [TRAFFIC
(details)]

KAN INTE RELEASA
(luftfartygets
anropssignal) [TRAFIK
(detaljer)]

Andring av klarering

48 Nedanstaende fraser ska anvandas vid kommunikation om andring av

klarering.
a | MAY WE CHANGE FAR JAG/VI ANDRA
CLEARANCE OF KLARERINGEN (el

(aircraft call sign) TO
(details of alteration
proposed)

FAR JAG/VI
OMKLARERA)
(luftfartygets
anropssignal) TILL
(foreslagen andring)

b |AGREEDTO
(alteration of clearance)
OF (aircraft call sign)

(begard andring)
GODKAND FOR (luft-
fartygets anropssignal)

c UNABLE (aircraft call
sign)

KAN INTE (luft-

fartygets anropssignal)




UNABLE (desired
route, level, etc.) [FOR
(aircraft call sign)]
[DUE (reason)]
(alternative clearance
proposed)

KAN INTE (begard
flygvag, hojd etc.)
[FOR (luftfartygets
anropssignal)] [PA
GRUND AV (orsak)]
(forslag till alternativ
klarering)

Bradskande begaran om klarering

58 Nedanstdende fraser ska anvindas vid kommunikation om bradskande

begéran om klarering.

a | APPROVAL APPROVAL REQUEST
REQUEST (aircraft (luftfartygets anrops-
call sign) ESTIMATED | signal) BERAKNAD
DEPARTURE FROM | START FRAN (s.p.)
(s.p.) AT (time) KLOCKAN (tidp)

b | (aircraft call sign) (luftfartygets

REQUEST
APPROVED
[(restriction if any)]

anropssignal)
BEVILJAS [el
GODKANT] [(ev.
restriktioner)]

(aircraft call sign)
UNABLE (alternative
instructions)

(luftfartygets
anropssignal) KAN
INTE (alternativa
instruktioner)

Overlamning till inflygningskontrollenhet vid procedurtrafikledning

68 Nedanstaende fras ska anvandas vid kommunikation om 6verlamning

till inflygningskontrollenhet vid procedurtrafikledning.

a

[INBOUND
RELEASE] (aircraft
call sign)
[SQUAWKING (SSR
code)] (type) FROM
(departure point)
RELEASED AT (s.p.,
or time, or level)
CLEARED TO AND
ESTIMATING
(clearance limit) (time)
AT (level) [EXPECTED
APPROACH TIME
(time) or NO DELAY
EXPECTED]
CONTACT AT (time)

RELEASE (luftfartygets
anropssignal) [TRANS-
PONDER (SSR-kod)
(typ)] FRAN (avgangs-
plats) RELEASED (s.p.
el tid el hojd) KLAR
TILL OCH
BERAKNAR
(klareringsgréans) (tidp)
PA (h&jd)
[BERAKNAD
INFLYGNINGSTID
(tidp)] el INGEN
FORSENING
VANTAS] KONTAKT

(tidp)
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Overlamning vid évervakningstjanst

78 Nedanstaende fras ska anvandas vid kommunikation om dverlamning
vid 6vervakningstjanst. Ordningsféljden far anpassas till anvand utrustning

och 6vriga omsténdigheter.

a |HANDOVER (aircraft
call sign)
[SQUAWKING (SSR
code)] POSITION
(aircraft position)
(level)

OVERLAMNING
(luftfartygets anrops-
signal) [TRANSPONDER
(el SQUAWKAR) (SSR-
kod)] LAGE (luftfartygets
position) (hojd)

Paskyndande av klarering

88 Nedanstdende fraser
péaskyndande av Kklarering.

ska anvédndas vid kommunikation om

a |EXPEDITE
CLEARANCE (aircraft
call sign) EXPECTED
DEPARTURE FROM
(place) AT TIME (time)

EXPEDITE (luftfartygets
anropssignal)
BERAKNAD START (el
ETD) FRAN (plats)
KLOCKAN (tidp)

b | EXPEDITE
CLEARANCE (aircraft
call sign)
[ESTIMATED] OVER
(place) AT (time)
REQUESTS (level or
route, etc.)

EXPEDITE (luftfartygets
anropssignal)
[BERAKNAD] OVER
(plats) KLOCKAN (tidp)
BEGAR (hojd el flygvag
etc.)

Lamnande av klarering

98 Nedanstdende fraser ska anvindas vid kommunikation om lamnande

av klarering.

a | RELEASED RSYD
[S] | (conflicting traffic, call
sign) [(details)]

FAR STARTA RSYD
(el HANSYN)
(konfliktande trafik,
luftfartygets anrops-
signal) [(detaljer)]

(RSYD = Released
subject your
discretion) Trafik
overldmnad med
hansyn till
konfliktande trafik

b |CLEARANCE
[S] | EXPIRES TIME (time)

KLARERINGEN
UTGAR KLOCKAN

(tidp)

¢ | ADVISE READY FOR
[S] | DEPARTURE

KALLE




RVSM-operationer

10 8 Nedanstdende fraser ska anvandas vid kommunikation om RVSM-

operationer.

a | NEGATIVE RVSM NEGATIV RVSM
[(supplementary [(kompletterande
information, e.g. State | information, t.ex.
aircraft)] statsluftfartyg)]

b | UNABLE RVSM DUE | KAN INTE RVSM PA

TURBULENCE (or
EQUIPMENT, as
applicable)

GRUND AV
TURBULENS (el
UTRUSTNING)

Overlamning till PAR

118 Nedanstaende fras ska anvandas vid kommunikation om 6verlamning
till PAR. Ordningsféljden far anpassas till anvand utrustning och Gvriga

omstandigheter.

a
[S]

DISTANCE (number)
KILOMETRES (or
MILES) LEFT (or
RIGHT) OF (or ON)
CENTRE LINE
[DESCENDING (level)
(aircraft call sign)
(type) [HEADING
(three digits)]

AVSTAND (antal)
KILOMETER (el NM)
TILL VANSTER (el
HOGER) OM (el PA)
GRUNDLINJEN
[SJUNKER TILL(el
PLANE TILL)] (héjd)
(luftfartygets anrops-
signal) (typ av
luftfartyg)

[KURS (tre siffror)]

Samordning av genomflygande trafik

12§ Nedanstdende fraser ska anvindas vid kommunikation om samord-
ning av genomflygande trafik. Ordningsféljden far anpassas till anvand

utrustning och dvriga omsténdigheter.

a
[S]

COORDINATION
(aircraft call sign)
[SQUAWKING (SSR
code)] [POSITION]
(intention, request, e.g.
CROSS (airspace))
(details, e.g. route,
level, heading)

SAMORDNING
(luftfartygets
anropssignal)
[TRANSPONDER (el
SQUAWK) (SSR-kod)]
[LAGE] (avsikt,
onskemal, t.ex.
PASSERA GENOM
(luftrum)) (detaljer,
t.ex. flygvag, hoéjd, kurs)
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b (aircraft call sign) (luftfartygets

[S] | CROSSING anropssignal) KLAR
APPROVED AT (level) | PASSERA PA (hojd)
[(radio frequency) or [(radiofrekvens) el
WITHOUT RADIO UTAN KONTAKT]
CONTACT] [REPORT | [ANMAL BORTA]
LEAVING (airspace)]

c UNABLE [BUT KAN INTE [MEN

[S] | (aircraft call sign) (luftfartygets

(alternative
instructions)]

anropssignal)
(alternativa
instruktioner)]

Inflygningsanmélan till flygplatskontroll

138§ Nedanstdende fraser ska anvandas vid kommunikation om inflyg-

ningsanmalan till flygplatskontroll.

a | REPORT (aircraft call | ANMALAN

[S] | sign) (position or (luftfartygets
remaining flying anropssignal) (lage el
distance) (type of aterstaende flyg-
approach) [(runway)] | avstand) (typ av
[(other information; if | inflygning) [(bana)]
more than one aircraft | [(annan information;
is reported, number in | om fler &n ett luftfartyg
sequence)] anmadls, anges

turordning)]
b | (aircraft call sign) (luftfartygets
[S] | NUMBER ONE or anropssignal) TUR

NUMBER (number in
sequence or restriction,
information)

ETT el TUR (anges i
forhallande till
framférvarande el
restriktion, information)

Inflygningsanmélan till enhet som utévar flyginformationstjanst for flygplats

(AFIS)

14§ Nedanstdende fras ska anvandas vid kommunikation om inflyg-
ningsanmalan till enhet som utdvar flyginformationstjanst for flygplats

(AFIS).




a
[S]

REPORT (aircraft call
sign) (position or
remaining flying
distance) [DESCEND-
ING (level) VIA
(route)] [ESTIMATED
(S.p. or aerodrome)]
(type of approach)
[(runway)] CONTACT
(time)

ANMALAN
(luftfartygets
anropssignal) (lage el
aterstaende
flygavstand)
[SJUNKER TILL (el
PLANE TILL) (hojd)
VIA (flygvag)]
[BERAKNAD (s.p. el
flygplats)] (typ av
inflygning) [(bana)]
KONTAKT (tid)

Flygtrafikledningsenhets (ATS) samordning med stridsledningsenhet
(STRI)

Aktivering av avgransade omraden for militar évnings- och tranings-
verksamhet

158 Nedanstdende fraser ska anvandas vid kommunikation om aktivering
av omréaden for militar 6vnings- och traningsverksamhet.

a e.0. (enhet) GODKAND | Omradeskontrollen

[S] (omrade) [HOIDSKIKT] accepterar begérd aktivering.
(hojder) [MINUS]

b e.0. (enhet) GODKAND Omradeskontrollen

[S] I (omrade) ALLA HOJDER accepterar begérd aktivering.

c e.0. KAN INTE, MEN (enhet) Omradeskontrollen

[S] GODKAND | (omréde) accepterar endast en del av
[HOIDSKIKT] (hojder) begérd aktivering.
[MINUS]

Genomflygning av aktiverat omrade pa ATS-flygvag

16 § Nedanstdende fras ska anvandas vid kommunikation om genom-

flygning av aktiverat omrade pa ATS-flygvag.

a
[S]

e.0.

(plats) (transponderkod)
(hojd) VIA [MOT] (flygvag
el punkt)

Omrédeskontrollen 6nskar
samordna genomflygande
trafik (kontrollerat luftrum)
resp. lamna information om
kand IFR/VFR-trafik (i icke
kontrollerat luftrum).
Meddelandet ska innehalla
lage, SSR-kod, flyghojd,
avsikt.
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Ovrig samordning

17§ Nedanstdende fraser ska anvéandas vid kommunikation om &vrig

samordning.
a e.0. START (plats) OM (antal) Civilt luftfartyg 6nskar, fore
[S] MINUTER, ONSKAR GA start, klarering for genom-
[VIA (plats)] TILL (plats), flygning av aktiverat omrade
STIGANDE TILL (htjd) utanfor tillganglig ATS-
flygvég
b e.0 (enhet) (anropssignal) Svar pa begéran om enskild
[S] (transponderkod) klarering
GODKAND (hojd)
[SJUNKANDE el
STIGANDE] MOT
(position)

8 kap. Fraseologi vid lasning av flygvaderuppgifter
Identifiering av rapport

18§ Flygvaderrapporter ska inledas med

1. MET REPORT (VADERRAPPORT eller VADER),

2. SPECIAL (SPECIALRAPPORT),

3. METAR (METAR),

4. SPECI (SPECI), eller

5. TAF/AERODROME FORECAST (TAF eller FLYGPLATS-
PROGNOS).
Exempel METAR:

ESMQ | 201250Z 22011G21KT 180V250 9999 FEWO030CB 18/12
Q1001 RERA=

METAR KALMAR TIME 1250 [SURFACE] WIND 220 DEGREES
11 KNOTS GUSTS 21 KNOTS, VARIABLE BETWEEN 180 AND 250
DEGREES, VISIBILITY 10 KILOMETRES, CLOUD FEW CB
3000 FEET, TEMPERATURE 18, DEWPOINT 12, Q-N-H 1001 RECENT
RAIN.

Exempel TAF:

ESDF 201130Z 2012/2021 29010G20KT 9999 SCTO015 BKNO040
TEMPO 2012/2018 5000 SHRA BKNO015 PROB30 TEMPO
2012/2018 3000 TSRA BKNO007 QFE 997 QNH 1004=

TAF RONNEBY VALID FROM 12 TO 21, [SURFACE] WIND 290
DEGREES 10 KNOTS GUSTS 20 KNOTS, VISIBILITY 10
KILOMETRES, CLOUD SCATTERED 1500 FEET BROKEN 4000 FEET,
TEMPORARY BETWEEN 12 AND 18, VISIBILITY 5000 METRES,
SHOWERS OF RAIN, CLOUD BROKEN 1500 FEET, PROB 30
TEMPORARY BETWEEN 12 AND 18, VISIBILITY 3000 METRES,




THUNDERSTORMS WITH RAIN, CLOUD BROKEN 700 FEET, Q-F-
ECHO 997 Q-N-H 1004.

Flygplats

28 Flygplatsen ska lasas med sitt namn (t.ex. MALMO, VISBY). Om
samma namn anvands for flera flygplatser, ska flygplatsens tilldggsnamn,
ev. foregdnget av huvudnamnet, anges (t.ex. LANDVETTER eller
GOTEBORG/LANDVETTER). Flygplatsens namn behéver inte anges vid
lasning av MET REPORT.

Tidpunkt

38 Tidpunkten ska l&sas i timmar och minuter UTC. Tiden behdver inte
anges vid lasning av MET REPORT.

Automatisk rapport

48 AUTO i en automatisk rapport ska lasas som AUTO (AUTO).

Giltighetsperiod for TAF

58 Giltighetsperiod for TAF ska, om det finns risk for missforstand,
inledas med datum. Dérefter lases VALID FROM (GALLANDE FRAN)
och tid uttryckt i tva siffror foljt av TIL (TILL) och tid uttryckt i tva siffror.

Vind

6 8 Vinduppgiften ska inledas med [SURFACE] WIND ([MARK] VIND).
Vindriktningen ska l&sas med tre siffror foljt av DEGREES (GRADER).
VRB BTN ska lasas som VARIABLE BETWEEN (VARIABEL
MELLAN) och VRB ska l&sas som VARIABLE (VARIABEL).
Vindhastigheten lasas med en eller tva siffror foljt av KNOTS (KNOP).
MAX ska lasas som MAXIMUM (MAXIMUM) féljt av varde och
KNOTS (KNOP), och MNM ska l&sas som MINIMUM (MINIMUM) foljt
av vdrde och KNOTS (KNOP). G ska lasas som GUSTS (VINDBYAR)
foljt av varde och KNOTS (KNOP).
Vindstilla ska lasas med ordet CALM (VINDSTILLA). P4 svenska utgér
vid vindstilla det inledande orden [MARK] VIND.

Sikt

7 8 Siktuppgiften ska inledas med ordet VISIBILITY (SIKT).

Sikt lagre dn 5000 m ska lasas i meter, foljt av METRES (METER). Sikt
5km eller mer ska ldsas i kilometer, foljt av KILOMETRES
(KILOMETER).
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Bansynvidd (RVR)

88 Uppgift om bansynvidden ska inledas med RUNWAY VISUAL
RANGE (BANSYNVIDD) eller RVR (RVR) utan bokstavering foljt av
bana (nummer), vdrde och METRES (METER).

ABV och P ska lasas som ABOVE (MER AN). BLW och M ska lasas
som BELOW (UNDER).

V ska lasas som VARIABLE (VARIABEL).

N ska lasas som NO TENDENCY (INGEN TENDENS), U ska lasas som
UPWARD (FORBATTRING) och D ska ldsas som DOWNWARD
(FORSAMRING).

Bansynvidden for forsta delen av banan anges med TOUCHDOWN
(SATTNINGSZON), mittdelen med MIDPOINT (MITTZON) och sista
delen med STOP END (STOPPZON).

Vader

98 Vader ska lasas i klartext.
Intensitet ska anges enligt féljande:

MET REPORT METAR, SPECI | Engelsk Svensk
och SPECIAL och TAF betydelse betydelse
FBL - Light Latt
MOD (inget tecken) Moderate Mattligt
HVY + Heavy Kraftigt
VC (inte i TAF) Vicinity Nérhet

UP ska lasas som UNIDENTIFIED PRECIPITATION (OKANT
NEDERBORDSSLAG).

NSW ska lasas som NO SIGNIFICANT WEATHER (INGET
SIGNIFIKANT VADER).

Moln

108 Molnuppgifter ska inledas med CLOUD (MOLN). Detta géller inte
nér vertikalsikt, NCD eller NSC anges.
Molnméngd ska anges enligt foljande:

Forkortning

Engelsk betydelse

Svensk betydelse

FEW

Few

Enstaka

SCT Scattered Spridda
BKN Broken Brutet
ovC Overcast Mulet

CB ska ldsas som CUMULONIMBUS (CUMULONIMBUS) eller CB
(CB) utan bokstavering, TCU ska ldasas som TOWERING CUMULUS
(UPPTORNADE CUMULUS) och /// ska lasas som CLOUD TYPE
UNKNOWN (MOLNTYP OKAND).

Molnbasen lases som molnméngd, [molntyp], hdjd till molnbas, foljt av

FEET (FOT).



NSC ska lasas som NO SIGNIFICANT CLOUD (INGA SIGNIFI-
KANTA MOLN) och NCD ska lasas som NO CLOUD DETECTED (INGA
MOLN REGISTRERADE).

VER VIS och VV ska lasas som VERTICAL VISIBILITY

CAVOK
118 CAVOK ska lasas som KAVV-OH-KEJ.

Andringsgrupper och sannolikhetsgrupper i TAF

12§ Andringsindikatorerna  BECMG  lises som  BECOMING
(KOMMANDE), TEMPO lases som TEMPORARY (TILLFALLIGT) och
FM lases som FROM (FRAN).

Sannolikhetsindikatorn PROB lases som PROB (SANNOLIKHET), foljt
av procentsatsen i tva siffror.

Temperatur och daggpunkt

138 Temperatur och daggpunkt ska ldésas TEMPERATURE
(TEMPERATUR) respektive DEWPOINT (DAGGPUNKT). MS respektive
M lases som MINUS (MINUS). Vid vdrden mellan plus 10 och minus 10
lases endast entalssiffran. Entalssiffran "1" ska pa svenska lasas som EN.

Lufttryck

14 § Lufttryck (QNH, QFE) ska l&sas

1. pa engelska som Q-N-H (med engelskt uttal utan bokstavering)
respektive Q-F-ECHO, fdljt av lufttrycksvardet, eller

2. pa svenska som Q-N-HELGE respektive Q-F-ERIK, foljt av luft-
trycksvérdet.

Enheten hektopascal "hPa" behdver inte lasas.

Tillaggsinformation

158 Tillaggsinformation ska lasas enligt féljande:

1. forkortningar lases i klartext,

2. RE l&ses RECENT (NYLIGEN),

3. WS lases WINDSHEAR (VINDSKJUVNING),

4. [M] information om motoris ldases som CAUTION ENGINE ICE
(RISK FOR MOTORIS),

5. [M] information om bleke (blankt vatten) lases som CAUTION SEA
CALM (RISK FOR BLEKE), och
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6. information avseende vét bana lases enligt foljande.

Engelska Svenska

Damp Fuktig

Wet Vat

Water patches Vattenansamlingar
Flooded Oversvammad
Trendprognos

16 § Nar en trendprognos inleds med indikatorn TREND, l&ses detta som
TREND (TREND).

NOSIG l&ses som NO SIGNIFICANT CHANGE (INGEN
SIGNIFIKANT ANDRING).

FM, TL eller AT ldses som FROM (FRAN), TIL (TILL) och AT (VID).

9 kap. Undantag

18 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter. Detta
géller under forutsattning att undantaget inte strider mot Europeisk
unionsrétt.

Denna forfattning trader i kraft den 1 oktober 2013 dé& Luftfartsstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (LFS 2007:13) om radiotelefoni och fraseologi
upphor att galla.

PA Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Pia Schelin
(Sj6- och luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrképing ISSN 2000-1975



