Konsoliderad av Transportstyrelsen med anledning av andringar

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 561/2006
av den 15 mars 2006

om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om &andring
av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphavande av
radets forordning (EEG) nr 3820/85

(Text av betydelse for EES)

(Senast andrad genom artikel 45 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
165/2014 av den 4 februari 2014.)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel
71,

med beaktande av kommissionens férslag’,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, pa grundval av det gemensamma utkast
som forlikningskommittén godkéande den 8 december 2005, och

av foljande skal:

(1) Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av
viss social lagstiftning om  vagtransporter® syftar till harmonisering av
konkurrensvillkoren mellan olika former av inrikestransporter, i synnerhet nar det géaller
vagtransportsektorn, och till att forbattra arbetsforhallanden och trafiksakerheten.
Framstegen pa dessa omraden bor tryggas och féljas upp.

(2) Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om
arbetstidens forlaggning for personer som utfér mobilt arbete avseende végtransporter®
skall medlemsstaterna vidta atgarder som begransar den maximala veckoarbetstiden
fér mobila arbetstagare.

LEGT C51E, 26.2.2002, s. 234.
2 EGT C 221, 17.9.2002, s. 19.

3 Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (EUT C 38 E, 12.2.2004, s. 152), rAdets gemensamma standpunkt av
den 9 december 2004 (EUT C 63 E, 15.3.2005, s. 11) och Europaparlamentets standpunkt av den 13 april 2005 (EUT C 33 E,
9.2.20086, s. 425). Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 2 februari 2006 och radets beslut av den 2 februari 2006.

4 EGT L 370, 31.12.1985, s. 1. Férordningen dndrad genom Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG (EUT L 226,
10.9.20083, s. 4).

° EGTL 80, 23.3.2002, s. 35.
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Det har visat sig svart att i samtliga medlemsstater pa ett enhetligt satt tolka, tillampa
och kontrollera efterlevhaden av och dvervaka vissa bestdammelser i férordning (EEG)
nr 3820/85 som roér kortider, raster och viloperioder for foraren som utfor nationella och
internationella vagtransporter inom gemenskapen, pa grund av att bestammelserna ar
alltfér generellt formulerade.

For att tillampningen av bestammelserna inte skall urholkas och malen for dem skall
kunna uppfyllas &ar det angelaget att efterlevnaden kontrolleras pa ett effektivt och
enhetligt satt. Det ar darfér nédvandigt att utarbeta tydligare och enklare bestammelser
som vagtransportindustrin och tillsynsmyndigheterna lattare kan forstd, tolka och
tillampa.

De atgarder som foreskrivs i denna forordning nar det galler arbetsférhallanden bor inte
hindra arbetsmarknadens parter att genom kollektivférhandlingar eller p& annat sétt
anta bestammelser som &r gynnsammare for arbetstagarna.

Det ar dnskvart att syftet med denna férordning faststalls tydligt genom att man anger
de viktigaste fordonskategorier som férordningen omfattar.

Denna forordning bor tillampas pa vagtransporter som utférs antingen enbart inom
gemenskapen, eller mellan gemenskapen, Schweiz och de lander som &r parter i
avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Den Europeiska dverenskommelsen om arbetsforhallanden for fordonsbesattningar vid
internationella vagtransporter (AETR) av den 1 juli 1970, i dess andrade lydelse, bor
aven i fortsattningen gélla vagtransporter av gods och passagerare med fordon som &r
registrerade i en medlemsstat eller i ett land som &r part i AETR, for hela
transportstrackan om transporten gar mellan gemenskapen och ett annat tredje land an
Schweiz och de lander som ar parter i avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller genom ett saddant land. Det &r av avgorande betydelse att
AETR modifieras sa& snart som mojligt, foretradesvis inom tva ar efter det att denna
forordning tratt i kraft i syfte att anpassa dess bestammelser till denna férordning.

Om vagtransporten genomfors med fordon som &r registrerade i ett tredje land som
inte ar part i AETR bor AETR:s bestammelser gélla den del av transportstrackan som
gar genom gemenskapen eller genom lander som &r avtalsslutande parter i AETR.

Eftersom de fragor som behandlas i AETR omfattas av denna férordnings
tilampningsomrade, ar gemenskapen behorig att forhandla om och inga
Ooverenskommelsen.

Om en andring av interna gemenskapsbestammelser pa omradet i fraga innebar att
AETR bor andras pa motsvarande séatt bor medlemsstaterna vidta gemensamma
atgarder for att fa till stand en saddan andring snarast majligt i enlighet med férfarandet i
Overenskommelsen.

Forteckningen 6ver undantag bor uppdateras s att den aterspeglar utvecklingen inom
vagtransportsektorn under de senaste nitton aren.
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Samtliga nyckelbegrepp bor definieras utforligt for att underlatta tolkningen och for att
se till att denna férordning tillampas pé ett enhetligt satt. Dessutom bor det efterstravas
att de nationella kontrollinstanserna tolkar och tillampar denna férordning pa ett
enhetligt satt. Definitionen av vecka i denna férordning bor inte hindra foraren fran att
bdrja sitt arbete vilken dag som helst i veckan.

For att garantera ett effektivt genomforande &r det vasentligt att behdriga myndigheter
efter en 6vergangsperiod vid vagkontroller kan kontrollera att kortider och viloperioder
har iakttagits ordentligt dagen for kontrollen och under féregaende 28 dagar.

De grundlaggande bestammelserna om kortider behover fortydligas och forenklas sa
att efterlevnaden kan kontrolleras pa ett effektivt och enhetligt satt med hjalp av digitala
fardskrivare i enlighet med radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december
1985 om fardskrivare vid véagtransporter® och den har férordningen. Dessutom bér de
nationella kontrollinstanserna med hjalp av den standiga kommittén stréava efter att
tolka och tillampa den har forordningen pa ett enhetligt satt.

Det har visat sig att det med tillampning av bestammelserna i férordning (EEG) nr
3820/85 ar mojligt att schemalagga daglig kortid och raster sa att en forare kan kora
alltfor langa perioder utan rast, vilket leder till samre trafiksakerhet och samre
arbetsforhallanden for foraren. Det ar darfor lampligt att se till att uppdelade raster
fordelas sa att missbruk forebyggs.

Denna forordning syftar till att forbattra de sociala forhallandena for anstallda som
omfattas av férordningen, liksom till att forbattra den allmanna trafiksdkerheten. Detta
uppnas huvudsakligen genom bestammelser i vilka det anges en maximal kortid per
dag, per vecka och per period om tva pa varandra féljande veckor, samt genom en
bestammelse enligt vilken foraren ar skyldig att ha en normal veckovila minst en gang
per tva pa varandra foljande veckor samt bestammelser i vilka det anges att en
dygnsvila under inga omstandigheter far vara kortare &an nio timmars
sammanhéangande viloperiod. Eftersom dessa bestammelser garanterar adekvat vila
och hansyn ocksa tas till de erfarenheter man fatt under de senaste aren genom att
tillAmpa bestammelserna i praktiken, ar det inte léangre noddvandigt med ett
kompensationssystem for reducerade dygnsviloperioder.

Vagtransporter i gemenskapen innebar i manga fall att farja eller tdg anvands for vissa
transportstrackor. Tydliga bestammelser om perioder av dygnsvila och raster som &r
lAmpliga for den typen av transporter bor darfor faststallas.

Eftersom person- och godstransporter Over granserna standigt Okar bor de
vagkontroller och kontroller i féretagens lokaler som genomférs dven omfatta kortider,
viloperioder och raster i andra medlemsstater eller i lander utanfér gemenskapen och
faststalla om dessa foljts pa foreskrivet satt, i syfte att 6ka trafiksakerheten och tka
efterlevnaden av férordningen.

Transportforetagens ansvar bor omfatta atminstone transportféretag som ar juridiska
eller fysiska personer, och det bor ocksa innebara att atgarder kan vidtas mot fysiska
personer som begar, anstiftar eller medverkar till dvertradelser mot denna forordning.

SEGTL 370, 31.12.1985, s. 8. Forordningen senast andrad genom kommissionens forordning (EG) nr 432/2004 (EUT L 71,
10.3.2004, s. 3).
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Det ar nédvandigt att forare som arbetar for flera transportforetag forser varje foretag
med lamplig information s att de kan uppfylla sina ataganden enligt denna forordning.

For att kunna frdmja social utveckling och forbattra trafiksékerheten bor varje
medlemsstat aven i fortsattningen ha ratt att vidta vissa lampliga atgarder.

Nationella undantag bor aterspegla forandringar inom vagtransportsektorn och de bor
begransas till de omraden som for narvarande inte ar utsatta for konkurrens.

Medlemsstaterna bor faststalla regler for fordon som anvands for persontransporter i
linjetrafik, om linjens langd inte dverstiger 50 kilometer. Dessa regler bor ge tillrackligt
skydd vad galler tillatna kortider och obligatoriska raster och viloperioder.

For att pa ett effektivt satt kunna kontrollera efterlevnaden av bestammelserna bor
samtliga nationella och internationella persontransporter i linjetrafik kontrolleras genom
anvandning av standardfardskrivare.

Medlemsstaterna bor faststélla sanktioner vid dvertradelser av denna férordning och se
till att de verkstalls. Dessa sanktioner maste vara effektiva, proportionella,
avskrackande och icke-diskriminerande. | medlemsstaternas gemensamma
regelsystem for atgarder bor aven ingd mojligheten att hindra fortsatt fard med fordonet
vid allvarliga overtradelser. De bestdmmelser i férordningen som galler sanktioner eller
rattsliga forfaranden bor inte inverka pa nationella regler nar det galler bevisbordan.

For att pa ett otvetydigt och effektivt satt kunna kontrollera att bestammelserna
efterlevs bor bestdmmelserna om transportféretagens och forarnas ansvar vid
Overtradelser av denna férordning harmoniseras. Ansvaret kan innebéara straff-, civil-
och forvaltningsrattsliga sanktioner beroende pa vad som tillampas i medlemsstaten.

Eftersom malet med denna forordning, namligen att faststalla tydliga och
gemensamma bestammelser om kortider, raster och viloperioder, inte i tillrécklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och det darfér pa grund av behovet av
samordnade atgarder battre kan uppnas pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férordning inte utéver vad som &r
nodvandigt for att uppna detta mal.

De atgarder som ar nédvandiga for att genomfora denna férordning bor antas i enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillampas vid utdvandet av kommissionens genomférandebefogenheter’.

Eftersom bestammelserna om lagsta alder for forare har faststéllts i direktiv
2003/59/EG® och méste inférlivas fore 2009 maste det i denna férordning enbart inga
dvergangsbestammelser om besattningens lagsta alder.

" EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundlaggande kompetens och fortbildning for
forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport och om andring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets
direktiv 91/439/EEG samt om upph&vande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4). Direktivet andrat genom
radets direktiv 2004/66/EG (EUT L 168, 1.5.2004, s. 35).
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Forordning (EEG) nr 3821/85 bor andras i syfte att fortydliga transportféretagens och
forarnas specifika skyldigheter och framja rattslig sakerhet och underlatta kontroller av
kortid och viloperioder vid vagkontroller.

Forordning (EEG) nr 3821/85 bor aven andras sa att rattssakerhet uppnas i fraga om
nya datum for inférande av digital fardskrivare och for utfardande av férarkorten.

I och med inférandet av fardskrivare genom férordning (EG) nr 2135/98 och den
elektroniska lagring av forarens aktiviteter som darigenom sker pa forarkortet for en
tidsperiod pa 28 dagar och fordonets hantering for en tidsperiod pa 365 dagar, kan
snabbare och mer omfattande vagkontroller goras i framtiden.

| direktiv 88/599/EEG® faststalls det att végkontroller enbart skall omfatta dagliga
korperioder, dygnsvila och raster. D& digitala fardskrivare infors lagras forarens och
fordonets uppgifter elektroniskt, och uppgifterna kommer att kunna utvarderas
elektroniskt pa plats. Detta bor gora det mojligt att med tiden pa ett enkelt satt
kontrollera dygnsvila och reducerad dygnsvila, veckoviloperioder eller reducerade
veckoviloperioder samt kompensationsvila.

Erfarenheterna visar att efterlevnaden av bestammelserna i forordningen och framfor
allt bestammelserna om de maximala kértiderna under en tvaveckorsperiod inte kan
sakerstallas om inte verksam och effektiv overvakning i forhallande till hela
tidsperioden genomférs vid vagkontroller.

For att pa ett sa effektivt satt som majligt kunna dvervaka och uppratthalla viss social
lagstiftning inom vagtransportomradet bor tillampningen av de réattsliga bestammelser
som galler digitala fardskrivare éverensstamma med denna férordning.

Av tydlighets- och rationaliseringsskal bor foérordning (EEG) nr 3820/1985 upphéavas
och ersattas med denna férordning.

% Radets direktiv 88/599/EEG av den 23 november 1988 om enhetligt forfarande vid kontroll av tillampningen av férordning
(EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter och av férordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare for vagtransporter (EGT L 325, 29.11.1988, s. 55).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |
INLEDANDE BESTAMMELSER
Artikel 1

| syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsétt, i synnerhet inom
vagtransportsektorn, och forbattra arbetsforhdllandena och trafiksakerheten, faststalls i
denna fdorordning bestdmmelser om kortider, raster och viloperioder for férare som utfor
person- och godstransporter pa vag. Denna forordning syftar dessutom till att framja battre
Overvakning och tillsyn i medlemsstaterna samt forbattrade arbetsmetoder inom
vagtransportsektorn.

Artikel 2
1. Denna forordning skall tillampas péa vagtransporter av

a) gods, om fordonens hogsta tillatna vikt, inklusive slapvagn eller pahangsvagn,
Overstiger 3,5 ton, eller

b) passagerare med fordon som &r konstruerade eller permanent inrattade for
transport av mer an nio personer, inbegripet foraren, och avsedda for detta
andamal.

2. Denna forordning skall tillampas, oberoende av fordonets registreringsland, pa
vagtransporter som utfors

a) enbart inom gemenskapen, eller

b) mellan gemenskapen, Schweiz och de lander som &r parter i avtalet om
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

3. | stéllet for denna forordning skall AETR tillampas pé internationella vagtransporter som
delvis genomfdrs utanfér de omraden som anges i punkt 2, for

a) fordon som &r registrerade i gemenskapen eller i lander som ar parter i AETR, for
hela resan,

b) fordon som ar registrerade i ett tredjeland som inte ar part i AETR, endast fér den
del av resan som ager rum i gemenskapen eller i lander som ar parter i AETR.
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Bestammelserna i AETR bor anpassas till bestammelserna i denna férordning sa att
huvudbestammelserna i forordningen, genom AETR, tillampas pa sadana fordon for
varje del av resan som gors inom gemenskapen.

Artikel 3

Denna forordning skall inte tillampas pa vagtransporter med

a)

fordon som anvands fér persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte 6verstiger
50 kilometer,

aa) Fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillaten vikt som inte Gverstiger

b)

d)

f)

9)

h)

7,5 ton, och som anvands for transport av material, utrustning eller maskiner som
foraren anvander i sitt arbete och som endast anvands inom en radie av 100 km fran
den plats dar foretaget ar belaget, pa villkor att korningen av fordonen inte utgor
foérarens huvudsakliga uppgift. (Senaste lydelse EU nr 165/2014)

fordon vars hogsta tillatna hastighet inte 6verstiger 40 kilometer i timmen,

fordon som &ags eller hyrs, utan férare, av forsvarsmakten, raddningstjansten,
brandférsvaret och styrkor som ar ansvariga for uppratthallande av allman ordning,
om transporten utfors till folid av de uppgifter som alagts dessa yrkeskarer och
genomfors under deras kontroll,

fordon som anvands i nédsituationer eller for raddningsarbete, inbegripet fordon som
anvands for icke-kommersiella transporter av humanitart bistand,

specialfordon som anvands for sjukvardsandamal,

specialfordon for bargning som anvands inom en radie av 100 km fran den ort dar
fordonet ar stationerat,

fordon som provas pa vag i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller
underhall och nya eller ombyggda fordon som &nnu inte tagits i drift,

fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte dverstiger
7,5 ton, vilka anvands for icke-kommersiell transport av gods,

kommersiella fordon som betraktas som veteranfordon enligt lagstiftningen i den
medlemsstat dar de kors och som anvands for icke-kommersiell transport av
personer eller gods.

Artikel 4

| denna férordning géller foljande definitioner:



b)

c)

d)

f)

9)

h)
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vagtransport: all korning helt eller delvis pa en for allman trafik upplaten vag med ett
lastat eller olastat fordon som anvands for transport av personer eller gods.

fordon: motorfordon, dragfordon, slapvagn och pahangsvagn eller en kombination av
dessa fordon, enligt foljande definitioner:

- motorfordon: fordon som kor pa vag av egen kraft, som inte permanent gar pa
réls och som normalt anvands for transport av personer eller gods.

- dragfordon: fordon som kor pa vag av egen kraft, som inte permanent gar pa
rals och som &r speciellt konstruerat for att dra, skjuta eller pa annat satt
forflytta slapvagnar, pahangsvagnar, anordningar eller maskiner.

- sldpvagn: fordon konstruerat for att kopplas till motor- eller dragfordon.

- pdhangsvagn: slapvagn utan framaxel, kopplad pa sadant satt att en avsevard
del av dess egen vikt och lastens vikt bars av motor- eller dragfordonet.

forare: person som kor fordonet, &ven under kort tid, eller som i tjansten medfoljer i
ett fordon for att vid behov vara tillganglig for kdrning.

rast: tidsperiod under vilken foraren inte far kora eller utféra nadgot annat arbete och
som endast skall utnyttjas for aterhamtning.

annat arbete: all verksamhet som definieras som arbetstid i artikel 3 a i direktiv
2002/15/EG utom "kérning", inbegripet arbete for samma eller annan arbetsgivare
inom eller utanfér transportsektorn.

vila: sammanhangande tidsperiod under vilken féraren fritt kan foérfoga 6ver sin tid.

dygnsvila: tidsperiod under dygnet under vilken féraren fritt kan férfoga 6ver sin tid
och som bestar av normal dygnsvila eller reducerad dygnsvila.

- normal dygnsvila: en viloperiod om minst elva timmar. Alternativt kan den
normala dygnsvilan tas ut i tvad perioder, den forsta bestaende av minst tre
timmars sammanhéngande vila och den andra perioden av minst nio timmars
sammanhangande vila.

- reducerad dygnsvila: en viloperiod om minst nio men mindre &n elva timmar.

veckovila: tidsperiod under veckan under vilken foraren fritt kan forfoga 6ver sin tid,
vilken bestar av normal veckovila eller reducerad veckovila.

- normal veckovila: en viloperiod om minst 45 timmar.
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- reducerad veckovila: en viloperiod om mindre &n 45 timmar, vilken kan
forkortas till minst 24 sammanhangande timmar, under férutséttning att villkoren
i artikel 8.6 ar uppfyllda .

i) vecka: tidsperiod mellan 00.00 pd mandag och 24.00 pa s6ndag.
j) kortid: tid som registrerats som korning

- automatiskt eller halvautomatiskt av fardskrivaren enligt bilaga | och bilaga | B
i forordning (EEG) nr 3821/85, eller

- manuellt i enlighet med kravet i artikel 16.2 i férordning (EEG) nr 3821/85.

k) daglig kortid: sammanlagd kortid mellan slutet pa en dygnsvila och borjan pa nasta
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila.

[) kortid per vecka: sammanlagd kdrtid under en vecka.
m) hogsta tillatna vikt: hogsta tillatna vikt for ett korklart och fullt lastat fordon.

n) linjetrafik for persontransporter: nationell och internationell trafik enligt definitionen i
artikel 2 i radets forordning (EEG) nr 684/92 av den 16 mars 1992 om gemensamma
regler for internationell persontransport med buss™.

0) multibemanning: bemanning av ett fordon dar minst tva forare medféljer fordonet for
att kora det under varje korperiod mellan tva pa varandra foljande perioder av
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila. Narvaron av
minst tva forare ar frivillig under den férsta timmen av multibemanning, men
obligatorisk for den aterstaende perioden.

p) transportforetag: fysiska och juridiska personer, sammanslutningar eller grupper av
personer som inte &r juridiska personer med eller utan vinstdrivande syfte samt
offentliga organ, antingen med egen stallning som juridisk person eller understallda
en myndighet med sadan stallning, vilka utfor vagtransporter, oberoende av om detta
sker for egen rékning eller mot betalning eller annan erséattning.

g) korperiod: den sammanlagda kortiden fran det att foraren borjar kora efter en
viloperiod eller en rast till dess att han tar en viloperiod eller en rast. Kérperioden far
vara oavbruten eller avbruten.

KAPITEL Il

10 EGT L 74, 20.3.1992, s. 1. Férordningen senast dndrad genom 2003 &rs anslutningsakt.
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BESATTNING, KORTIDER, RASTER OCH VILOPERIODER

Artikel 5
Lagsta alder for konduktorer skall vara 18 ar.

Lagsta alder for forarbitraden skall vara 18 ar. Medlemsstaterna far emellertid sénka
forarbitradenas lagsta alder till 16 ar

a) vid vagtransporter som utfors inom en medlemsstat inom en radie av 50 km fran den
ort dar fordonet ar stationerat, inbegripet kommuner vars centrum &ar belagna inom
denna radie,

b) om det sker i yrkesutbildningssyfte, och

c) om det star i 6verensstammelse med nationella arbetsrattsliga regler.

Artikel 6
Den dagliga kortiden far inte Gverstiga nio timmar.

Den dagliga kortiden far emellertid utstrackas till tio timmar hogst tva ganger under en
vecka.

Kortiden under en vecka far inte Overstiga 56 timmar och far inte leda till att den
maximala veckoarbetstiden enligt direktiv 2002/15/EG 6verskrids.

Den sammanlagda koértiden under tva pa varandra féljande veckor far inte 6verstiga 90
timmar.

Till daglig kortid och kortid per vecka skall raknas all kortid pa gemenskapens territorium
eller i ett tredjeland.

En forare skall som "annat arbete" registrera all tid enligt beskrivningen i artikel 4 e och
all tid som han kor ett fordon som anvéands for kommersiella transporter vilka inte
omfattas av denna foérordning samt registrera alla perioder av "tillganglighet" enligt
definitionen i artikel 15.3 c i forordning (EEG) Nr 3821/85 sedan sin senaste dygns- eller
veckovila. Denna registrering skall géras antingen for hand pa ett diagramblad, eller pa
en utskrift, eller genom att med anvandning av funktionen manuell inmatning féra in
uppgifter i fardskrivaren.

Artikel 7
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Efter en korperiod pa fyra och en halv timme skall foraren ta en sammanhangande rast
pa minst fyrtiofem minuter, savida han eller hon inte tar en viloperiod.

Denna rast far bytas ut mot en rast om minst 15 minuter, foljit av en rast om minst 30
minuter, fordelade 6ver kortiden, sa att bestammelserna i forsta stycket iakttas.

Artikel 8
1. Enfdrare skall ta ut dygns- och veckovila.

2. Efter slutet pa foregdende dygnsvila eller veckovila skall féraren under varje
24-timmarsperiod ha tagit en ny dygnsvila.

Om den dygnsvila som ingdr i 24-timmarsperioden uppgar till minst nio men farre an elva
timmar, skall dygnsvilan i frdga betraktas som reducerad dygnsvila.

3. Endygnsvila far forlangas till en normal veckovila eller en reducerad veckovila.
4. En forare far ha hogst tre perioder av reducerad dygnsvila mellan tva veckovilor.

5. Trots vad som foreskrivs i punkt 2 skall férare av fordon med multibemanning ta en ny
dygnsvila pa minst nio timmar senast 30 timmar efter den féregdende dygns- eller
veckovilan.

6. Under tva pa varandra foljande veckor skall en forare ta minst
- tvd normala veckovilor, eller

- en normal veckovila och en reducerad veckovila om minst 24 timmar —
minskningen  skall dock kompenseras genom en  motsvarande
sammanhangande vila som skall tas ut fore utgdngen av den tredje veckan
efter veckan i fraga.

En veckovila skall inledas senast efter sex 24-timmarsperioder réknat fran slutet av
foregaende veckovila.

6a. Genom undantag fran punkt 6 far en forare som utfér en enstaka tillfallig internationell
persontransport enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella
marknaden for persontransporter med buss™, skjuta upp veckovilan i hogst tolv pa
varandra foljande 24-timmarsperioder raknat fran slutet av foregdende normala
veckovila, foérutsatt att

1 EUT L 300, 14.11.2009, 5.88.
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a) transporten varar i minst 24 pa varandra foljande timmar i en annan medlemsstat
eller i ett annat tredjeland, som omfattas av denna férordning, &n dar transporten
paborjades,

b) féraren efter tillampning av undantaget tar ut
i) antingen tva normala veckovilor, eller

i) en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24
timmar; minskningen ska emellertid kompenseras av en likvardig
sammanhangande veckovila fore slutet av den tredje vecka som infaller efter
undantagsperioden,

c) fordonet, efter den 1 januari 2014, ar utrustat med fardskrivare enligt kraven i
bilaga IB till férordning (EEG) nr 3821/85, och

d) fordonet, efter den 1 januari 2014, och om det anvands for transporter som sker
under perioden 22.00-06.00, har fler &n en férare eller den kortid som avses i artikel
7 minskas till tre timmar.

Kommissionen ska noggrant 6évervaka hur detta undantag utnyttjas i syfte att sakerstélla
att mycket strikta villkor for trafiksékerheten uppratthalls, sarskilt genom att kontrollera
att den sammanlagda kdortiden under den period som omfattas av undantaget inte
Overskrids. Senast den 4 december 2012 ska kommissionen utarbeta en rapport for att
bedoma féliderna av undantaget nar det galler bade trafiksékerhet och sociala aspekter.
Om kommissionen bedomer detta vara lampligt ska den foresla att denna foérordning
andras i detta hanseende.

Varje vila som tas ut som kompensation for en reducerad veckovila skall tas ut i
samband med en annan viloperiod pa minst nio timmar.

Nar en forare véljer att gora detta far dygnsvila och reducerad veckovila som tas annat
an pa stationeringsorten tilloringas i ett fordon, om detta ar utrustat med andamalsenliga
sovmoijligheter for varje forare och fordonet star stilla.

En veckovila som borjar under en vecka och fortsatter in pa foljande vecka far hanforas
till endera av dessa veckor, men inte till bada.

Artikel 9

Utan hinder av artikel 8 far en férare som medfoljer ett fordon som transporteras med
farja eller jarnvag och som tar ut sin normala dygnsvila avbryta viloperioden hogst tva
ganger och agna sig at andra aktiviteter i totalt hogst en timme. Under den normala
dygnsvilan skall foéraren ha tillgang till en sovbrits eller liggplats.

12
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Den tid som gar at for att resa till en plats for att ta 6ver ett fordon som omfattas av
denna forordning, eller for att atervanda fran denna plats, nar fordonet varken star vid
foérarens hem eller vid arbetsstéllet dér foraren normalt ar stationerad, skall inte réknas
som vila eller rast om féraren inte befinner sig pa en farja eller ett tag och har tillgang till
en sovbrits eller liggplats.

Den tid som gar at for en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna
forordning till eller fran ett fordon som omfattas av denna férordning, som inte star vid
forarens hem eller vid arbetsstallet dar féraren normalt ar stationerad, skall raknas som
"annat arbete".

KAPITEL 11l

TRANSPORTFORETAGENS ANSVAR

Artikel 10

Transportforetagets betalning till forare som ar anstéallda eller som star till foretagets
forfogande far inte, dven om det sker i form av bonus eller lonetillagg, berdknas pa
grundval av tillryggalagda strackor och/eller transporterad godsmangd, om betalningen
ar av sadan art att den utgor en fara for trafiksakerheten och/eller uppmuntrar till
Overtradelse av denna férordning.

Transportforetaget skall organisera det arbete som avses i punkt 1 sa att foraren kan
folja forordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel 1l i den har foérordningen.
Transportforetaget skall informera foraren pa lampligt satt och regelbundet kontrollera att
forordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel 11 i den hér férordningen f0ljs.

Ett transportféretag skall vara ansvarigt for dvertradelser som begatts av foretagets
forare, aven om Overtradelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland.

Utan att det paverkar medlemsstaternas ratt att halla transportforetag fullt ansvariga far
medlemsstaterna gora detta ansvar avhangigt av foretagets overtradelse av punkterna 1
och 2. Medlemsstaterna far ta i beaktande alla bevis for att transportforetaget inte
rimligtvis kan hallas ansvarigt for den Gvertradelse som begatts.

Foretag, befraktare, speditorer, researrangorer, huvudentreprendrer, underentreprendrer
och uthyrningsforetag for forare skall se till att avtalade transporttidsscheman é&r
forenliga med denna férordning.

Transportforetag som anvander fordon utrustade med fardskrivare i 6verensstammelse
med bilaga | B till férordning (EEG) nr 3821/85 och som omfattas av denna forordnings
tillampningsomrade skall

i) se till att alla uppgifter overfors fran fordonsenheten och forarkortet sa
regelbundet som det foreskrivs av medlemsstaten och 6verféra relevanta
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uppgifter oftare for att garantera att alla uppgifter om aktiviteter som genomférts
av eller for det berdrda foretaget overfors,

i) se till att alla uppgifter som overfors, bade fran fordonsenheten och fran
forarkortet, bevaras under minst tolv manader fran och med registreringsdagen;
sadana uppgifter skall pa begaran av en kontrolltjansteman vara tillgangliga,
antingen direkt eller pa distans, fran foretagets lokaler.

b) I denna punkt skall "6verforing" tolkas i enlighet med definitionen i avsnitt |
(definitioner) led s i bilaga | B i férordning (EEG) nr 3821/85.

c) Den maximala langden pa perioden for vilkken relevanta uppgifter skall dverféras
enligt led a i skall faststallas av kommissionen i Overensstammelse med det
radgivande forfarande som avses i artikel 24.2.

KAPITEL IV

UNDANTAG

Artikel 11

En medlemsstat far foreskriva hogre minimigranser for raster och viloperioder och lagre
maximigranser for kortid &n dem som anges i artiklarna 6 till 9 fér vagtransporter som
utfors helt pa dess territorium. | detta fall skall medlemsstaten ta hansyn till tillampliga
kollektivavtal eller andra avtal mellan arbetsmarknadens parter. Bestdmmelserna i
denna forordning skall emellertid vara fortsatt tillampliga pa forare i internationell trafik.

Artikel 12

Om det ar forenligt med trafiksakerheten och det behovs for att fordonet skall na fram till
en lamplig plats att stanna pa, far foraren avvika fran artiklarna 6 till 9 i den utstrackning
som kravs for att tillgodose personers, fordonets och lastens sékerhet. Foraren skall
ange skalen for en sadan avvikelse for hand pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en
utskrift fran fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista senast da han nar fram till en
lamplig plats att stanna pa.

Artikel 13

Om det ar forenligt med de mal som faststélls i artikel 1, far varje medlemsstat inom sitt
eget territorium, eller efter éverenskommelse med en annan medlemsstat inom dess
territorium, medge undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och férena sadana
undantag med séarskilda villkor, for transporter enligt féljande:
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a) Fordon som &gs eller hyrs, utan férare, av statliga myndigheter for att utféra
vagtransporter som inte konkurrerar med privata transportféretag.

b) Fordon som anvands eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgards-, skogs-,
uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter inom ramen for foretagets egen
verksamhet inom en radie av hogst 100 km fran den plats dar foretaget ar belaget.

c) Jordbrukstraktorer och skogsbrukstraktorer som anvands i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av upp till 100 km fran den plats dar foretaget
som ager, hyr eller leasar fordonet ar belaget.

d) Fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte Gverstiger
7,5 ton vilka anvands av personer som tillhandahaller samhallsomfattande tjanster i
enlighet med definitionen i artikel 2.13 i Europaparlamentets och radets direktiv
97/67/EG av den 15 december 1997 om gemensamma regler for utvecklingen av
gemenskapens inre marknad for posttjanster och for forbattring av kvaliteten pa
tjansterna® for leveranser inom ramen for den samhallsomfattande tjansten.

Sadana fordon far endast anvandas inom en radie av 100 km fran den plats dar
foretaget ar belaget och pa villkor att korningen av fordonen inte utgor forarens
huvudsakliga uppgift. (Senaste lydelse EU nr 165/2014)

e) Fordon som uteslutande anvands pa 6ar med en areal av hogst 2300 km2 vilka inte
ar forenade med landet i 6vrigt med broar, vadstéllen eller tunnlar 6ppna for
motorfordon.

f) Fordon som anvands for godstransporter inom en radie av 100 km fran den plats dar
foretaget ar beldget och som drivs med hjélp av naturgas, flytande gas eller el vars
hogsta tillatna vikt, inklusive slap eller pahangsvagn, inte Gverstiger 7,5 ton. (Senaste
lydelse EU nr 165/2014)

g) Fordon som anvands for 6vningskorning och forarprov for erhallande av korkort eller
yrkeskompetensbevis, forutsatt att fordonet inte anvands for kommersiell transport av
gods eller passagerare.

h) Fordon som anvands i samband med underhall av avlopps-, 6versvamningsskydds-,
vatten-, gas- och elanlaggningar, underhall och kontroll av vagar, dorr-till-dorr-
insamling och bortskaffande av hushallsavfall'®, telekommunikationstjanster, radio-
och TV-séandningar och pejling efter radio- och TV-séndare eller -mottagare.

i) Fordon med mellan 10 och 17 sittplatser vilka uteslutande anvénds for
icke-kommersiell persontransport.

j) Specialfordon som transporterar cirkus- och néjesféaltsutrustning.

k) Sarskilt utrustade fordon for mobila projekt, vars framsta syfte ar att anvandas som
undervisningshjalpmedel nar de &r stationara.

LEGTL 15, 21.1.1998, s. 14. Direktivet senast &ndrat genom forordning (EG) nr 1882/2003 (EGT L 284, 31.10.2003, s. 1).
B3 EGT L 79, 25.3.2011. Rattelse.
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[) Fordon som anvands for uppsamling av mjolk fran bondgardar och for aterlamning till
bondgardar av mjélkbehallare eller mjélkprodukter avsedda for djurfoder.

m) Specialfordon for transport av pengar och/eller vardeféremal.

n) Fordon som anvands for transport av djuravfall eller djurkadaver som inte ar avsedda
som manniskofoda.

0) Fordon som uteslutande anvands pa vagar inom knutpunktsanlaggningar som
hamnar, intermodala terminaler och jarnvagsterminaler.

p) Fordon som anvands for transport av levande djur fran lantgardar till lokala
marknader och omvant eller frdn marknader till lokala slakterier inom en radie pa 100
km. (Senaste lydelse EU nr 165/2014)

Medlemsstaterna skall informera kommissionen om undantag som har medgivits enligt
punkt 1 och kommissionen skall informera de ¢vriga medlemsstaterna om detta.

Under forutsattning att de mal som anges i artikel 1 inte dventyras och att adekvat skydd
for forarna tillhandahalls far en medlemsstat med kommissionens forhandsgodkannande
inom sitt eget territorium medge mindre betydande undantag fran denna forordning for
fordon som anvands i pa forhand faststdllda omraden med en befolkningstathet under
fem personer per kvadratkilometer, i féljande fall:

- Nationell linjetrafik for persontransporter, dar tidtabellen bekraftats av
myndigheterna (i vilket fall endast undantag som avser raster far medges).

- Nationell godstrafik pad vag, for egen rakning eller for uthyrning eller mot
ersattning, som inte paverkar den inre marknaden och som behovs for att
bibehdlla vissa industrisektorer pa det berorda territoriet och dar det i
bestdmmelserna om undantag i denna forordning faststélls en begransad
korradie pa hogst 100 km.

En vagtransport far med detta undantag omfatta en korning till ett omrade med en
befolkningstathet pa fem personer eller fler per kvadratkilometer i enda syfte att inleda
eller avsluta korningen. Sadana atgarder skall vara proportionerliga till sin art och sitt
omfang.

Artikel 14

Under forutsattning att de mal som anges i artikel 1 inte aventyras far medlemsstaterna,
efter tillstand frdn kommissionen, medge undantag fran tillampningen av artiklarna 6 till 9
i denna férordning for transporter som genomfdrs under extraordindra omstéandigheter.
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| bradskande fall far medlemsstaterna medge tillfalligt undantag under hogst 30 dagar,
vilket omgaende skall meddelas kommissionen.

Kommissionen skall underrétta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som medgivits
enligt denna artikel.

Artikel 15

Medlemsstaterna skall se till att forarna till de fordon som anges i artikel 3 a omfattas av
nationella regler som ger tillrackligt skydd vad géller tillatna kortider, obligatoriska raster
och viloperioder.

KAPITEL V
KONTROLLFORFARANDEN OCH PAFOLJDER
Artikel 16

Om fordonet inte ar utrustat med fardskrivare i enlighet med férordning (EEG) nr
3821/85, skall punkterna 2 och 3 i den har artikeln galla

a) i nationell linjetrafik for persontransporter, och

b) i internationell linjetrafik foér persontransporter, dar linjelangden ar hogst 100 km och
slutstationerna &r belagna hogst 50 km fagelvagen fran en gréans mellan tva
medlemsstater.

Transportforetaget skall upprétta en tidtabell och en tjanstgéringslista for varje enskild
forare med namn, tjanstgoringsort och i forvag faststallt schema for olika perioder av
kérning, annat arbete samt raster och tillgénglighet.

Varje forare av sadan trafik som avses i punkt 1 skall medféra ett utdrag ur
tjanstgoringslistan och en kopia av tidtabellen.

Tjanstgaoringslistan skall

a) innehalla samtliga uppgifter i punkt 2 for en period som minst omfattar de narmast 28
foregdende dagarna; dessa uppgifter skall uppdateras regelbundet, dock minst en
gang i manaden,

b) vara undertecknad av transportforetagets chef eller dennes foretradare,
c) bevaras av transportforetaget i ett ar efter utgangen av den period som den omfattar;

foretaget skall, om en forare begar det, lamna ett utdrag ur hans tjanstgoringslista,
och

17



Konsoliderad av Transportstyrelsen med anledning av andringar

d) pa begéaran uppvisas for och 6verlamnas till behorig kontrolltjansteman.

Artikel 17

1. For att kommissionen vartannat ar skall kunna utarbeta en rapport om tillampningen av
denna forordning och férordning (EEG) nr 3821/85 och om utvecklingen inom de
aktuella verksamhetsomrddena, skall medlemsstaterna tillstalla kommissionen
nédvandig information p& den enhetliga blankett som finns i beslut 93/173/EEG™.

2. Denna information skall dverlamnas till kommissionen senast den 30 september efter
utgdngen av den tvaarsperiod som rapporten omfattar.

3. Av rapporten skall det framga hur undantagsbestammelserna i artikel 13 utnyttjats.

4. Kommissionen skall lagga fram rapporten for Europaparlamentet och radet senast 13
manader efter utgangen av den tvaarsperiod som rapporten omfattar.

Artikel 18

Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nédvandiga for att genomféra denna
forordning.

Artikel 19

1. Medlemsstaterna skall faststalla sanktioner for 6vertradelser av bestammelserna i denna
forordning och forordning (EEG) nr 3821/85 och skall vidta alla de atgarder som &r
nodvandiga for att se till att de genomfors. Dessa sanktioner skall vara effektiva,
proportionella, avskrackande och icke—diskriminerande. Ingen dvertréadelse av denna
forordning eller forordning (EEG) nr 3821/85 skall bli foremal for mer &n en sanktion eller
mer an ett forfarande. Medlemsstaterna skall anmala dessa atgarder och bestammelser
om sanktioner till kommissionen senast det datum som faststalls i artikel 29.
Kommissionen skall darefter underrétta medlemsstaterna om detta.

2. En medlemsstat skall gora det mojligt for de behériga myndigheterna att besluta om
sanktioner for foretag och/eller forare for sddana 6vertradelser av denna férordning som
upptacks inom den berdrda medlemsstatens territorium, om ingen sanktion tidigare har
beslutats for 6vertradelsen, aven om Overtradelsen har begatts i en annan medlemsstat
eller i ett tredjeland.

Om en overtradelse som upptacks

YEGTL 72, 25.3.1993, 5. 33.
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- inte begicks pa den berorda medlemsstatens territorium, och

- har begatts av ett foretag som &r etablerat i, eller en forare vars
anstallningsort ligger i en annan medlemsstat eller ett tredjeland,

far medlemsstaten fram till den 1 januari 2009, i stallet for att besluta om en
sanktion, rapportera omstandigheterna kring overtradelsen till den behoériga
myndigheten i den medlemsstat eller det tredjeland dar foretaget ar etablerat,
eller dar foraren har sin anstéllningsort.

Nar en medlemsstat inleder ett forfarande eller beslutar om sanktioner for en viss
Overtradelse, skall den skriftligen lagga fram vederbérliga bevis om detta for féraren.

Medlemsstaterna skall se till att ett system med proportionella sanktioner, som kan
inbegripa ekonomiska sanktioner, ar i kraft om 6vertradelser av denna forordning eller
forordning (EEG) nr 3821/85 har konstaterats hos ett foretag eller med foretaget
samverkande godsanvéandare, spedit6rer, researrangtrer, huvudentreprendrer,
underentreprendrer eller foretag som hyr ut forare.

Artikel 20

Foraren skall bevara alla bevis pa sanktioner eller inledda forfaranden som lagts fram av
en medlemsstat, till dess att samma Overtradelse av denna foérordning inte langre kan
leda till ett andra forfarande eller en andra sanktion i enlighet med bestdmmelserna i
denna foérordning.

Foraren skall pa begaran kunna lagga fram de bevis som avses i punkt 1.

En forare som ar anstalld av eller star till forfogande for mer an ett transportforetag skall
lamna tillracklig information till vart och ett av foretagen, sa att de kan folja foreskrifterna
i kapitel II.

Artikel 21

For att ta itu med fall dar en medlemsstat anser att denna forordning har dvertratts pa ett
satt som uppenbart kan utgdra ett hot mot trafiksdkerheten, skall den ge den lampliga
behotriga myndigheten ratt att hindra fortsatt fard med det bertrda fordonet fram till dess
att orsaken till 6vertradelsen har atgardats. Medlemsstaterna kan tvinga foraren att ta ut
en dygnsvila. En medlemsstat kan vid behov ocksa tillampa definitiv eller tillfallig
aterkallelse eller begransning av ett foretags trafiktillstand om foretaget ar etablerat i den
medlemsstaten, eller definitiv eller tillfallig aterkallelse eller begransning av en forares
korkort. Kommissionen skall i enlighet med férfarandet i artikel 24.2 utarbeta riktlinjer for
att framja en harmoniserad tillAmpning av denna artikel.

Artikel 22
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Medlemsstaterna skall bistd varandra vid denna forordnings tillampning och vid
kontrollen av efterlevnaden.

Medlemsstaternas behdriga myndigheter skall regelbundet éversanda till varandra all
tillganglig information om

a) Overtradelser av foreskrifterna i kapitel Il som begatts av personer som inte ar bosatta
i den ifrAgavarande medlemsstaten och de péafdljder som dessa &vertradelser
medfort,

b) sanktioner beslutade av en medlemsstat mot personer som &r bosatta i staten for
overtradelser som begatts i andra medlemsstater.

Medlemsstaterna skall regelbundet 6versé&nda relevanta uppgifter om sin nationella
tolkning och tillampning av forordningens bestammelser till kommissionen, som skall
go6ra denna information tillganglig i elektronisk form fér andra medlemsstater.

Kommissionen skall underlatta dialogen mellan medlemsstaterna nar det géller nationell
tolkning och tillampning av denna foérordning med stéd av den kommitté som avses i
artikel 24.1.

Artikel 23

Gemenskapen skall inleda de férhandlingar med tredjelander som kan visa sig
nodvandiga for att genomfdra denna férordning.

Artikel 24

Kommissionen skall bitradas av den kommitté som inrattats med stdd av artikel 18.1 i
forordning (EEG) nr 3821/85.

Nar det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut 1999/468/EG tillampas,
med beaktande av bestammelserna i artikel 8 i det beslutet.

Kommittén skall sjalv anta sin arbetsordning.

Artikel 25

Kommissionen skall pa begaran av en medlemsstat eller pa eget initiativ
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a) granska arenden dar tillampningen av bestammelserna i denna férordning skiljer sig
at, sarskilt i fraga om kortider, raster och viloperioder,

b) fortydliga bestammelserna i denna forordning for att de skall kunna tillampas enhetligt.

2. | de éarenden som avses i punkt 1 skall kommissionen fatta beslut om en
rekommenderad tillampning i enlighet med férfarandet i artikel 24.2. Kommissionen skall
meddela Europaparlamentet, radet och medlemsstaterna sitt beslut.

KAPITEL VI
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 26
Forordning (EEG) nr 3821/85 andras pa foljande satt:
1. Artikel 2 skall ersattas med féljande:
"Artikel 2

| denna forordning skall de definitioner gélla som anges i artikel 4 i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och
om andring av radets forordningar (EEG) 3821/85 och (EG) nr 2135/98"™".

2. Artikel 3.1, 3.2 och 3.3 skall ersattas med foljande:

"1. Fardskrivare skall vara installerade och anvandas i fordon som &r
registrerade i en medlemsstat och som anvéands for transporter pa vag av
passagerare eller gods, med undantag for sadana fordon som avses i
artikel 3 i foérordning (EG) nr 561/2006. Fordon som avses i artikel 16.1 i
forordning (EG) nr 561/2006 och fordon som var undantagna fran
tilampningsomradet for foérordning (EEG) nr 3820/85 men som inte langre
ar undantagna enligt férordning (EG) nr 561/2006 skall senast den 31
december 2007 uppfylla detta krav.

2. Medlemsstaterna far undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i
forordning (EG) nr 561/2006 fran denna forordnings tillampningsomrade.

3. Medlemsstaterna far, med kommissionens tillstand, fran denna férordnings
tilampningsomrade undanta fordon som anvands for de transporter som
avses i artikel 14 i forordning (EG) nr 561/2006."

3. Artikel 14.2 skall ersattas med féljande:

1% EUT L 102, 11.4.2006, 5. 1
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"2. Foretaget skall bevara diagramblad och utskrifter, nar utskrifter har gjorts
for att uppfylla kraven i artikel 15.1, i kronologisk ordning och i lasbart
format i minst ett ar efter anvandandet och skall pd begaran 6verlamna
kopior till de berorda forarna. Foretaget skall ocksd lamna kopior av
uppgifter som 6verforts fran forarkorten till de berérda forare som begéar
detta samt utskrifterna av dessa kopior. Diagrambladen, utskrifterna och de
overforda uppgifterna skall pa begaran uppvisas for eller 6verlamnas till en
behorig kontrolltjgnsteman."

4. Artikel 15 skall andras pa foljande satt:

a)

b)

- | punkt 1 skall féljande stycke laggas till:

"Om forarkortet ar skadat, funktionsodugligt eller om féraren inte &r i besittning
av forarkortet, skall féraren

i borjan av sin korning skriva ut uppgifterna avseende det fordon som féraren kér och
pa den utskriften fylla i

i) uppgifter som goér det mdjligt att identifiera féraren (namn, férarkorts- eller
korkortsnummer), inbegripet namnteckning,

i) de tidsperioder som avses i punkt 3 andra strecksatsen led b, ¢ och d,

i slutet av kérningen skriva ut alla uppgifter om de tidsperioder som registrerats av
fardskrivaren, fylla i eventuella perioder déar annat arbete har utforts, féraren har varit
tillganglig eller tagit ut vila sedan utskriften gjordes vid avfarden, i den man de inte
registrerats av fardskrivaren, och pa detta dokument lamna uppgifter som gor det
mojligt att identifiera féraren (namn, forarkorts- eller kdrkortsnummer), inbegripet
foérarens namnteckning."

- Punkt 2 andra stycket skall ersattas med foljande:

"Nar en forare inte har kunnat anvanda den i fordonet installerade fardskrivaren pa
grund av att han lamnat fordonet, skall de tidsperioder som anges i punkt 3 andra
strecksatsen led b, c och d

a)

b)

for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med bilaga | I&sligt och utan att
diagrambladet smutsas ned foras in pa diagrambladet, antingen for hand eller
genom automatisk registrering eller pa annat sétt, eller

for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med bilaga | B féras in pa forarkortet
med hjalp av den manuella inmatningsfunktion som finns i fardskrivaren.

Om det finns mer &n en férare ombord pa ett fordon som &r utrustat med fardskrivare
i enlighet med bilaga | B skall varje forare forvissa sig om att hans eller hennes
forarkort stoppas in i ratt kortplats pa fardskrivaren."
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- Punkt 3 b och c skall ersattas med foljande:

"b) under tecknet % "annat arbete", med vilket avses andra verksamheter &n korning,
enligt definitionen i artikel 3 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG
av den 11 mars 2002 om arbetstidens forlaggning for personer som utfér mobilt
arbete avseende vagtransporter'®, samt arbete fér samma eller annan arbetsgivare
inom eller utanfor transportsektorn,

c) under tecknet "tid da arbetstagaren ar tillganglig" enligt artikel 3 b i direktiv
2002/15/EG.

- Punkt 4 skall utga.
- Punkt 7 skall ersattas med féljande:

"7a) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i dverensstammelse med bilaga |
skall alltid pa kontrolltjanstemans begéaran kunna visa upp féljande:

i) Diagramblad fér den innevarande veckan och de diagramblad som foraren
anvant under de féregaende 15 dagarna.

i) Forarkortet, om foraren innehar ett sadant.

iii) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den
innevarande veckan och de foregdende 15 dagarna enligt kraven i denna
férordning och férordning (EG) nr 561/2006.

Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i leden i och iii
emellertid tacka innevarande dag och de foregaende 28 dagarna.

b)  Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstammelse med bilaga 1
B skall alltid pa& kontrolltjanstemans begéaran kunna visa upp foljande:

i) Sitt forarkort.

i) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den
innevarande veckan och de foregdende 15 dagarna enligt kraven i denna
forordning och férordning (EG) nr 561/2006.

iii)y Diagramblad for samma period som den som anges i féregaende led, om
foéraren under denna period har kort ett fordon utrustat med fardskrivare i
Overensstammelse med bilaga |.

% EUT L 80, 23.3.2002, s. 35.
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Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i led ii ovan
emellertid ticka innevarande dag och de foéregdende 28 dagarna.

c) En behorig kontrolltjansteman far kontrollera att foérordning (EG) nr 561/2006
efterlevs genom att analysera diagrambladen, visade eller utskrivna uppgifter som
har registrerats av fardskrivaren eller forarkortet, och i brist pd sddana, genom att
analysera andra handlingar som kan styrka att bestammelserna i artikel 16.2 och
16.3 inte efterlevs."

Artikel 27
Forordning (EG) nr 2135/98 andras pa foljande satt:
1. Artikel 2.1 a skall ersattas med féljande:

"la) Fran och med den tjugonde dagen efter offentliggérandet av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den ... om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets forordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98' skall fordon som tas i bruk for forsta
gangen utrustas med fardskrivare i enlighet med bestammelserna i bilaga | B i
forordning (EEG) nr 3821/85.

2. Artikel 2.2 skall ersattas med foljande:

"2.  Medlemsstaterna skall vidta nodvandiga atgarder for att kunna utfarda forarkort
senast den tjugonde dagen efter offentliggérandet av foérordning (EG) nr
561/2006."

Artikel 28

Forordning (EEG) nr 3820/85 skall upphoéra att gélla och skall ersattas med denna
forordning.

Artikel 5.1, 5.2 och 5.4 i férordning (EEG) nr 3820/85 skall dock fortsatta att galla fram till
de datum som anges i artikel 15.1 i direktiv 2003/59/EG.

Artikel 29

Denna forordning trader i kraft den 11 april 2007*8, med undantag for artiklarna 10.5,
26.3, 26.4 och artikel 27, vilka trader i kraft den 1 maj 2006.

Y EUT L 102, 11.4.2008, 5.1.
8 EUT L 180, 4.7.2006, 5.26.
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Denna foérordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den 15 mars 2006.

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar

Ordférande Ordférande

J. BORELL FONTELLES H. WINKLER
Forklaring

Kommissionen och medlemsstaterna skall vidta alla atgarder for att sékerstélla att AETR har
anpassats till bestammelserna i denna férordning senast tva ar efter ikrafttradandet av denna
forordning. Om sadan anpassning inte har skett inom denna period skall kommissionen
foresla lampliga atgarder.
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