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Datum Dnr/Beteckning
STY R E LS E N 2016-01-26 TSF 2015-99

Handlaggare

Christer Bergstrom

Sj0- och luftfartsavdelningen

Enheten for operatorer, fartyg och luftfartyg

Sektionen for sjovardighet

Konsekvensutredning - Transportstyrelsens
foreskrifter om fritidsbatar och vattenskotrar

Remiss av Transportstyrelsens foreskrifter om sékerhets- och miljokrav for
fritidsbatar, vattenskotrar och viss utrustning.

1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Europaparlamentet och radet har den 20 november 2013 utfardat ett nytt
direktiv for fritidsbatar och vattenskotrar, 2013/53/EU. Direktivet ersétter
det tidigare direktivet pa omradet, 94/25/EG. De foreskrifter som
Transportstyrelsen nu remitterar inforlivar, tillsammans med lag och
forordning om fritidsbatar och vattenskotrar, EU-direktivet 2013/53/EU i
svensk ratt.

2 Vad blir effekterna om nagon I6sning pa problemet eller
nagon reglering inte kommer till stand?

Regleringen har sin grund i ett EU-direktiv som riktar sig till
medlemsstaterna. Sverige maste inforliva direktivet i svensk rétt, vilket sker
genom lag, forordning och myndighetsforeskrifter. Om Sverige inte
inforlivar bestdammelserna kommer Sverige att bryta mot sina skyldigheter i
egenskap av medlemsstat och kan stallas till svars for detta.

3 Vad ska uppnas?

Det nya direktivet foranleds huvudsakligen av ett behov av att anpassa
rattsakten till gallande krav pa struktur och systematik (New Legal
Framework). Ett antal specifika kravforandringar omhéndertas samtidigt, i
synnerhet med avseende pa gransvarden for avgasutslapp. Skyldigheterna
for marknadens aktorer tydliggors ocksa i det nya direktivet, liksom
medlemsstaternas aligganden att utfora en adekvat marknadskontroll.

Kravet pa medlemsstaterna att utfora marknadskontroll har tidigare varit
otydligt, vilket fatt till foljd att marknadskontroll inte har prioriterats i
tillracklig omfattning. Marknadskontroll & myndigheternas atgarder for att
sékerstélla att provningsprocedurer féljs och att produkter som
tillhandahalls pa marknaden uppfyller gallande krav. Marknadskontroll &r
saledes en viktig forutsattning for regelefterlevnaden, vilket i forlangningen
medfor att undermaliga eller farliga produkter i mindre utstrackning nar
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konsumenterna samt att en sund konkurrenssituation uppratthalls pa den
gemensamma marknaden.

Tidigare har det i lagstiftningen om fri rorlighet for varor och tjanster
anvants en rad begrepp som inte alltid definierats, varfor det varit
nodvandigt med forklaringar och tolkningsriktlinjer. Detta har fatt till foljd
att reglerna tillampats olika for en och samma produkt beroende pa i vilket
land produkten har tillhandahallits pa marknaden. Manga foretag har
upplevt betydande svarigheter att forsta de krav som galler for produkterna.

Sammanfattningsvis, ska marknadskontroll utforas i sadan omfattning att
risken for upptackt i de fall reglerna inte foljs &r uppenbar. Ett harmoniserat
regelverk inom EU ska uppnas och sakerstélla att produkter nar upp till en
gemensam och godtagbar niva betraffande sakerhet och miljoskydd.

En mer ingdende beskrivning av forandringarna aterfinns i bilagan.
4 Vilka mojliga I6sningar finns?

4.1 Alternativ som inte innebar reglering

Sverige maste inforliva direktivet i svensk ratt. Alternativ som inte innebar
reglering saknas darmed.

4.2 Regleringsalternativ

Det regleringsalternativ som star Transportstyrelsen till buds ar ett komplett
genomforande av de krav som stalls genom direktivet och som inte
inforlivas i nationell ratt genom lag eller forordning. Direktivet medger
inget nationellt handlingsutrymme vid genomférandet. Det svenska
genomforandet sker foljaktligen genom ett rent inforlivande av direktivet
utan nagra nationella avvikelser.

5 Samhallsekonomisk analys
51 Foretag
5.1.1 Hur manga féretag berdrs, i vilka branscher ar foretagen

verksamma samt hur stora ar féretagen?

Foretag som berors ar de som bedriver handel med fritidsbatar och
vattenskotrar, samt med framdrivningsmotorer och viss utrustning till
fritidsbatar och vattenskotrar.

Huvuddelen av battillverkarna &r inte organiserade och utgors av
famansforetag. Antalet uppskattas till cirka 50 med utgangspunkt fran den
registrering av tillverkare som Transportstyrelsen utfor och SWEBOATS
information om battillverkare. Uppskattningen ar dock ytterst oséker da
registret inte uppdateras och batindustrin drabbats hart under
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lagkonjunkturen vilket medfort att manga foretag har gatt i konkurs. Uppgift
om antalet tillverkare av utrustning for batar saknas. Dessa registreras inte
och Transportstyrelsen har inte funnit att de &r organiserade pa annat satt.
Antalet distributérer’ av batar uppskattas till cirka 300 och antalet
distributorer av utrustning till cirka 500. Uppskattningen har gjorts av
batbranschens riksforbund SWEBOAT. Information om antalet importorer
saknas da dessa inte ar organiserade eller registrerade.

5.1.2 Vilken blir tidsatgangen for de berérda foretagen och vad innebar
detta fOr foretagens administrativa kostnader?
De krav som féljer av det nya direktivet ar ofta uttryckta som funktionskrav.
De specifika krav som kommer att ge presumtion for att funktionskraven &r
uppfyllda, kommer att faststallas i nya eller reviderade tekniska standarder.
Da kostnaderna for anpassning till direktivet saledes till stor del &r beroende
av de tekniska standardernas utformning, & mojligheterna att i detalj
uppskatta dessa kostnader i nulaget begransade. Uppskattningarna av de
administrativa kostnaderna ar berdknade pa vad som framgar direkt av
direktivet idag.

Namnen pa farkostkategorierna har tagits bort for att inte vilseleda brukarna
sa att de anvander farkosterna i farvatten som farkosten inte ar konstruerad
for. Andringen galler for instruktionsbdcker till nya batar som slapps ut pa
marknaden efter att de nya reglerna har trétt ikraft. Detta innebar en liten
kostnad da fyra ord ska tas bort fran det underlag for instruktionsbocker som
anvands for befintliga batar. Tidsatgangen uppskattas till 5-15 minuter och
kostnaden till mindre &an 200 kronor.

Tillverkare av utrustning har inte tidigare haft krav om att upprétta
instruktionsbok. Tillverkarens kostnad for att upprétta dessa
instruktionsbocker &r beroende av produktens komplexitet. FOr vissa
produkter kan instruktionen rymmas pa en sida medan instruktionerna for
andra produkter kan uppga till ett hundratal sidor. Tidsatgangen uppskattas
till 1-5 arbetsdagar och kostnaden till 5 000-30 000 kronor.

Krav om att motorer ska vara forsedda med varumarke eller handelsnamn
utOkas till att &ven omfatta kontaktadress. Detta innebdr att underlaget for
markskylten maste uppdateras. Den administrativa kostnaden for detta antas
vara liten da de uppgifter som ska anges pa skylten endast utdkas marginellt.

Kravet om att motortillverkaren ska faststalla vilka motorer som ingar i en
motorfamilj och vilken motor som ar grundmotor innebdr att tillverkarens
befintliga motormodeller ska grupperas utifran sina avgasemissioner. Detta

distributor: en fysisk eller juridisk person i leveranskedjan, utéver tillverkaren eller importéren, som tillhandahaller en produkt
pa marknaden.
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bedoéms endast medfora en ringa kostnad da omfattningen av
dokumentationen utdkas i mycket liten omfattning.

Kraven betréffande avgasemissioner blir strangare. | stort uppfyller dock
svenska motortillverkare redan dessa strangare krav, vilket innebdr att
endast ett fatal tillverkare berors. Kostnaden for att uppdatera motorernas
dokumentation bedéms uppga till cirka 100 000 kronor per motorfamilj.

Instruktioner avseende de nya bullerkraven medfor en liten administrativ
kostnad da underlaget for motorns befintliga instruktionsbok maste justeras.
Tidsatgangen for detta bedoms vara mindre &n 10 timmar och kostnaden
mindre &n 6 000 kronor.

5.1.3 Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna fér de berdrda foretagen
och vilka féljdandringar av verksamheten kan féretagen behéva
vidta?

De krav som foljer av det nya direktivet ar ofta uttryckta som funktionskrav.

De specifika krav som kommer att ge presumtion for att funktionskraven &r

uppfyllda, kommer att faststallas i nya eller reviderade tekniska standarder.

Da kostnaderna for anpassning till direktivet saledes till stor del &r beroende

av de tekniska standardernas utformning, ar mojligheterna att i detalj

uppskatta dessa kostnader i nulaget begransade. Uppskattningarna av de
ekonomiska konsekvenserna ar baserade pa vad som framgar direkt av
direktivet idag.

Direktivet medger dessutom en 6vergangsperiod till den 18 januari 2017
innan produkter som dverensstammer med det tidigare direktivet maste
uppfylla kraven i det nya direktivet.

Kraven betraffande avgasemissioner blir strdngare. | stort uppfyller dock
svenska motortillverkare redan dessa strangare krav, vilket innebar att
endast ett fatal tillverkare berors. Kostnaden for en motortillverkare att
modifiera motorer som inte uppfyller de nya avgasutslappskraven uppgar
enligt uppgifter fran naringen till cirka 100 miljoner kronor for varje grupp
av motormodeller med likartade avgasutslapp (motorfamilj). Som exempel
kan ndmnas att VVolvo Penta har 8 olika motorfamiljer som ber6rs av de nya
avgasutslappskraven.

Kravet om skydd mot fall 6verbord och satt att ater ta sig ombord justeras.
De batmodeller som i dag saknar majlighet for en person i vattnet att ater ta
sig ombord maste anpassas for detta andamal, och fér batmodeller med
raddningsstege kan stegen behova forlangas. Kostnaden for sadan
anpassning ar beroende av vilken 16sning som tillverkaren véljer. En
raddningsstege torde vara det vanligaste séttet att uppfylla kravet.
Kostnaden for att forlanga en raddningsstege uppskattas till 150-500 kronor
per stege beroende pa stegens design.
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Kravet géllande sikt fran styrplats utokas till att &ven omfatta segelbatar
vilket for vissa segelbatar kan medfora en kostnadsokning. Kostnaden &r
beroende av batens nuvarande design. Exempel pa atgard som kan bli
nodvandig ar att infora en siktruta i segel. Kostnaden for en sadan atgard ar
cirka 200 kronor for en mindre jolle, och upp till 5 000 kronor for en 40-fots
segelbat som bedoms vara den storsta baten som kommer att beroras av
kravet da bommen pa storre batar hamnar pa en sadan hojd att storseglet inte
hindrar sikten. Detaljkraven kommer att ldggas fast i den standard som
reglerar sikt fran styrplats och som kommer att revideras.

Lattnaden betraffande skrovgenomféringar kan innebara att vissa
skrovgenomforingar inte langre behover forses med
avstangningsanordningar. Detta kommer att medfora att
avstangningsanordningar kan uteslutas med en kostnadsbesparing som foljd.
Den genomsnittliga kostnadsbesparingen uppskattas till 150 kronor per
ventil.

Krav pa att utombordsmotorer med rorkult ska vara férsedda med
nodstoppsanordning har inforts i den nya regleringen. Da Sverige inte har
nagon utombordsmotortillverkare utreds inte fragan vidare.

Kravet pa ventilation av bransletankutrymmen omfattar inte langre
tankutrymmen for dieseltankar. Andringen &r en anpassning till radande
praxis och innebar darfor i praktiken inte nagon minskad kostnad for
tillverkarna.

Kravet pa elektriska system har kompletterats med att kretsar for elektrisk
framdrivning inte far integrera med andra kretsar sa att nagon av kretsarna
upphar att fungera. Elektrisk framdrivning ar en forhallandevis ny
foreteelse. Kravet beddms inte medfora nagon kostnadsokning eller endast
en marginell sadan da kostnader som eventuellt uppstar hanfor sig till
justerad kabeldragning.

Kravet pa styrsystem har fortydligats sa att alla system for
framdrivningskontroll omfattas. Andringen har tillkommit som en
anpassning till teknikutvecklingen och beddms inte medféra nagon
kostnadsokning.

Krav pa att gasanordningar ska installeras i enlighet med tillverkarens
anvisningar har inforts. Kravet innebar ingen andring i sak da kravet har
funnits tidigare men i annan reglering.

Reglerna har kompletterats med krav for signalfigurer och ljudsignaler nér
sadan utrustning installeras. Kravet innebar ingen forandring i sak da kravet
har funnits sedan tidigare men i annan reglering.
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Utslappskraven skarps sa att batar med vattentoalett maste ha en
uppsamlingstank eller reningsutrustning. Kostnaden for tankinstallation och
den kringutrustning som behovs bedoms uppga till cirka 10 000 kronor per
bat. Utrustning for reningssystem beddéms kosta cirka 50 000-120 000
kronor beroende pa kravnivan for rening. Kravnivan kommer att laggas fast
i en standard och detta arbete har &nnu inte paborjats. Anpassningen till
detta krav har emellertid till stor del redan skett i Sverige genom foreskrifter
som tradde ikraft den 1 april 2015 och kravet torde darmed medféra en
tamligen begransad produktpaverkan.

Kravet betraffande markning av motorn fortydligas fran krav om
motortillverkarens varumarke eller handelsnamn till att tillverkaren ska
uppge registrerat firmanamn eller varumarke samt uppgift om
kontaktadress. Kostnaden for mérkning uppskattas till cirka 50 000 kronor
per motorfamilj.

Kravet om CE-markning for motorer utdkas fran att ha gallt for
utombordmotorer och aquamaticmotorer med inbyggt avgassystem till att
omfatta samtliga framdrivningsmotorer. Kostnaden for att modifiera
motorerna sa att de uppfyller de nya krav som ligger till grund for CE-
maérkning uppskattas till cirka 100 000 kronor per motorfamilj. Tillverkarna
har dock redan pa eget initiativ valt att CE-méarka dven de motorer som inte
tidigare har omfattats av krav pa CE-markning. Kravet bedoms darfor inte
innebéara nagon tillkommande kostnad for tillverkarna.

Krav pa vilka provningscykler och viktningsfaktorer som ska anvandas vid
bestammande av avgasemissioner fran motorer har inforts. Kraven innebar
ingen andring i sak da kraven sedan tidigare funnits i standarder som
direktivet hanvisat till.

Fortydligande avseende vilka provningscykler som ska anvéndas vid
provning av avgasemissioner for diesel- respektive bensinmotorer har
inforts. Kraven innebéar ingen andring i sak da kraven sedan tidigare funnits
i standarder som direktivet hanvisat till.

Specifikationer for de branslen som ska anvandas for bestdmmande av
avgasemissioner fran framdrivningsmotorer har inforts. Kraven innebar
ingen dndring i sak da kraven sedan tidigare funnits i standarder som
direktivet hanvisat till.

514 | vilken utstrackning paverkas konkurrensférhallandena for de
berdrda foretagen?

Konkurrensforhallandena for de foretag som efterlever géllande krav

bedoms paverkas positivt eftersom tydligare skyldigheter for

medlemsstaterna avseende marknadskontroll torde minska risken for osund

konkurrens pa unionsmarknaden.
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5.1.5 Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?

Ingen sarskild hansyn till sma foretag &r mojlig da reglerna redan ar
beslutade vid radsforhandlingar pa EU-niva och darfor inte langre kan
paverkas nationellt.

5.1.6 | vilka andra avseenden paverkas de berorda foretagen?
Ingen ytterligare paverkan pa foretagen har identifierats.

52 Konsumenter

Konsumenten &r i detta fall kopare av batar, vattenskotrar och utrustning till
dessa. Kostnaden for produkterna 6kar och darmed 6kar &ven priset for
konsumenten uppskattningsvis i motsvarande utstrackning.

53 Statens finanser

Kostnaden for marknadskontroll bedoms paverka statens finanser i den
utstrackning som verksamheten blir skattefinansierad.

54 Samhallet i dvrigt

Regleringen kommer att medféra en minskning av utslappen av férorenande
amnen till vatten och luft. Kravnivaerna kommer att laggas fast i nya eller
reviderade standarder. Innan standarderna har tagits fram eller reviderats
kan inte minskningen av utsldppen ndrmare uppskattas.

Da en rad skarpta sékerhets- och miljokrav infors, samt ocksa tydligare
skyldigheter att genom marknadskontroll sékerstélla efterlevnaden, beddms
regleringen sammantaget medféra en generell 6kning av sékerheten for de
EU-medborgare som paverkas av regleringen.

55 Myndigheter och Ovrig offentlig forvaltning

Kravet pa Transportstyrelsen att utfora marknadskontroll 6kar. Avgifterna
for marknadskontrollen far bestammas upp till full kostnadstackning. Krav
stalls i regleringen pa att Polismyndigheten ska bista med handrackning da
sa ar nodvandigt. Detta kan komma att innebéra en 6kad arbetsborda for
polisen. Transportstyrelsen bedémer dock att handréckning endast kan bli
aktuellt i ett fatal fall. Aven domstolsvasendet kan komma att f& en 6kad
arbetsbelastning om Transportstyrelsen 6kar sinmarknadskontroll da
flertalet av de foreldgganden som vi meddelar dverklagas.



}‘ TRANSPORT

A

Dnr/Beteckning

TSF 2015-99

Datum
STYRELSEN 2016-01-26
5.6 Sammanstallning av de samhallsekonomiska
konsekvenserna
Berdrd aktor Véarderade Icke varderade effekter/icke Total beddmning/
effekter/prissatta | prissatta konsekvenser kommentar
konsekvenser
Nettoeffekt i tkr Fordelar Nackdelar
Foretag Kostnader for att
uppfylla vissa nya krav
Okade forutsattningar
for sunda konkurrens-
villkor
Konsumenter Konsumenterna
bedoms fa betala for
kostnadsokningen hos
foretagen
Statens finanser ) Kostnad for staten i
den man marknads-
kontrollen finansieras
genom skattemedel
Sambhallet i dvrigt + Okad sjosékerhet och
minskad miljopaverkan
Myndigheter och ) Eventuellt 6kad
andra offentliga arbetsborda for polis
organ och domstolsvasende
Totalt +) Osékert om nyttan
Overstiger kostnaden

Det samhéllsekonomiska utfallet &r forenat med viss osékerhet. Den nya
regleringen medfor kostnader som i slutdandan kommer att belasta
konsumenten, samtidigt som nyttoeffekter uppstar for bland annat
sjosakerhet och miljoskydd. Direktivet maste dock inforlivas i svensk ratt

trots de osékerheter som foreligger i den samhéllsekonomiska bedémningen.

6 Fordelningsanalys

Ingen grupp av medborgare paverkas mer &n nagon annan.

7 Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

7.1 Hur paverkar/bidrar I6sningen till funktionsmalet?

Ingen paverkan.

7.2 Hur paverkar/bidrar 16sningen till hansynsmalet?

Hansynsmalet paverkas genom positiva effekter med avseende pa
sjosékerhet och miljoskydd.

8(12)
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8 Vad ar forslaget?

Forslaget ar att inforliva de regler som féljer av direktiv 2013/53/EU i
svensk nationell ratt utan ndgra nationella avvikelser.

9 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen utgdr ett rent inforlivande av den EU-rattsliga regleringen utan
nagra nationella avvikelser. Regleringen 6verensstammer saledes med de
skyldigheter som foljer av EU-rétten. Det saknas andra internationella regler
att beakta.

10 Behover sarskild hdansyn tas nar det galler tidpunkten
for ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den organiserade delen av batindustrin har informerats om de nya kraven
och information kommer aven att finnas tillganglig pa Transportstyrelsens
webbplats.

11 Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens beslutanderéatt grundar sig pa 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 och
11 88 forordningen (2016:xx) om fritidsbatar och vattenskotrar, samt 6 §
forordningen (2011:811) om ackreditering och teknisk kontroll.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta:

Christer Bergstrém
Telefon 010-495 32 44
christer.bergstrom@transportstyrelsen.se
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BILAGA

Skillnader mellan det tidigare och det nya direktivet

Namnen pa konstruktionskategorierna har andrats da dessa var missvisande.
Kategorierna bendmns nu endast A, B, C och D.

Kraven betraffande avgasemissioner har skarpts for att harmonisera med
kraven i USA.

Benamningen “fartygsmarkning” &ndras till "identifiering” for att tydligare
indikera vad kravet syftar till samtidigt som de ingaende delarna far
justerade benamningar och beskrivningar for att ytterligare framhalla syftet.

Kravet betraffande tillverkarskyltens uppgifter om tillverkaren fortydligas i
den nya regleringen. Tillverkaren ska uppge registrerat firmanamn eller
varumarke samt uppgift om kontaktadress. Vid efterkontroll ska dven det
anmélda organets kontaktadress anges.

Kravet betraffande skydd mot fall dverbord och hjalpmedel for att ater ta sig
ombord fortydligas sa att det nu framgar att en person i vattnet utan hjalp
ska kunna na anordningen.

Kravet avseende sikt fran styrplatsen utdkas fran att endast galla for
motorbatar till att omfatta samtliga batar.

Kravet pa instruktionsbok utokas fran att ha gallt batar och motorer till att
omfatta samtliga produkter. Nytt ar dven att instruktionsboken ska beskriva
eventuellt underhall av produkten.

Betréffande dppningar i skrov, dack och éverbyggnad fortydligas att kravet
pa avstangningsanordningar for skrovgenomforingar galler
skrovgenomféringar konstruerade for att vatten ska kunna passera.

Det krav som avser utrymningsanordningens paverkan pa skrovets styrka,
fribord och stabilitet har fortydligats. Detta innebar dock ingen andring i sak
da det sedan tidigare finns krav om att baten ska vara stark nog i alla
avseenden.

Kravet pa mandveregenskaper har fortydligats sa att det av den nya
regleringen framgar att kraven galler dven for tillverkningen. Detta innebar
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ingen forandring i sak da det endast ar fraga om en andring av
dversattningen av det engelska uttrycket designed, constructed”.

Kravet att isolering for inombordsmotorer ska vara obrannbar har inte gatt
att uppfylla och har darfor andrats till att isoleringen inte ska underhalla
brand.

Kravet om sakring mot vattenintrangning i motorrummet genom
luftéppningar har inte gatt att uppfylla och har darfor andrats till att sadan
vattenintrdngning ska minimeras.

Kravet pa anordning som gor att en utombordsmotor inte kan startas med
ilagd vaxel har justerats fran att kravet avsag baten, vilket ar felaktigt da
krav avseende motorn inte kan l6sas med batens konstruktion, till att avse
utombordsmotorn.

Krav pa att utombordsmotorer med rorkult ska vara utrustade med
nodstoppsanordning har inforts.

For bransletankar har kraven fortydligats sa att det i den nya regleringen
framgar att kravet pa ventilation avser bensintanksutrymmen.

Kravet pa elektriska system har kompletterats med att kretsar for elektrisk
framdrivning inte far integrera med andra kretsar sa att ndgon av kretsarna
upphor att fungera.

Kravet pa styrsystem har fortydligats sa att alla system for
framdrivningskontroll omfattas. Vidare har kravet fortydligats nar det géller
att segelbatar ska vara utrustade med nddstyrningsanordning oberoende av
om segelbaten ar utrustad med en eller flera motorer.

Krav pa att gasinstallationer ska installeras enligt tillverkarens anvisningar
har inforts.

Reglerna har kompletterats med krav for signalfigurer och ljudsignaler nér
sadan utrustning installeras.

Utslappskraven skarps sa att batar med vattentoalett maste ha
uppsamlingstank alternativt reningsanlaggning.

Kravet betraffande markning av motorn fortydligas fran krav pa
motortillverkarens varumarke eller handelsnamn till att tillverkaren ska ange
registrerat firmanamn eller varumérke samt uppgift om kontaktadress.

Kraven betraffande CE-markning for framdrivningsmotorer utokas fran att
omfatta utombordsmotorer och aquamaticmotorer med inbyggt avgassystem
till att omfatta samtliga framdrivningsmotorer.
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Krav pa vilka provningscykler och viktningsfaktorer som ska anvéandas vid
bestammande av avgasemissioner fran motorer har inforts.

Fortydligande avseende vilka provningscykler som ska anvéndas vid
provning av avgasemissioner for diesel- respektive bensinmotorer har
inforts.

Specifikationer for de branslen som ska anvéandas for bestammande av
avgasemissioner fran framdrivningsmotorer har inforts.

Krav har inforts pa att motortillverkare ska faststélla vilka motorer som
ingar i en motorfamilj och vilken motor i motorfamiljen som ar grundmotor.

Gransen for hur lange avgaskraven maste uppfyllas har fortydligats for olika
typer och storlekar av framdrivningsmotorer.

Krav att motorer ska atfoljas av instruktioner avseende uppfyllelse av
bullerkraven har inforts.

Ansvar och skyldigheter for ekonomiska aktdrer och privatimportérer har
preciserats.



