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1 Gemensamma principer for
Transportstyrelsen

Det finns gemensamma forutsattningar for hur avgifter ska tas ut inom
staten i ett antal férordningar och rekommendationer. Utifran det har vi
utformat principer som galler for hela var verksamhet. Varije ar ser vi 6ver
principerna och stammer av dem med Transportstyrelsens styrelse.

1.1 Full kostnadstackning — en viktig princip

Den avgift vi tar ut ska tdcka de kostnader vi har kopplat till &rendet. Om vi
kan utveckla verksamheten sa att det medfor besparingar, kan vi ocksa
sanka avgiften. Om nya regler tillkommer och vi maste géra mer an tidigare,
kan en avgift i stallet behtva hojas.

1.2 Motprestation for avgiften

Den som betalar en avgift ska kunna se vad han eller hon betalar for. Det
ska finnas en sa kallad motprestation fran var sida.

| det enkla fallet kan det handla om att ndgon soker ett tillstand och betalar
en ansokningsavgift. Da motsvarar avgiften den kostnad vi har for att
handldgga en ansokan om tillstand. I det mer komplicerade fallet kan det
vara en tillsynsavgift dar alla som ingar i ett kollektiv (till exempel en
bransch) far betala en arlig avgift men dar vi bara utfor tillsyn av vissa
foretag under det aret. Har ser vi det som att hela branschen far nytta av att
vi gor stickprov for att sakerstélla att reglerna foljs sa att inte ett foretag far
konkurrensfordelar for att de har brutit mot reglerna.

| vissa fall kan det handla om en indirekt motprestation, till exempel inom
registerhallning. Aven om den enskilde inte far en direkt motprestation, &r vi
skyldiga att fora register och darmed ta ut avgifter.

1.3 Avgifterna ska vara i balans

Om avgiften varje ar skulle motsvara de kostnader vi har for enskilda
arenden, skulle foretag och individer kunna fa betala olika avgifter varje ar.
Vi vill hellre att de som ska betala avgifter kan forutse vilka kostnader de
kommer att fa. Det ar ocksa ett dnskemal som vi ofta far fran branschen.
Darfor sager vi att vara avgifter ska vara i balans pa 3-5 ars sikt.

1.4 Vi har olika typer av avgifter

Nar vi bygger upp vara avgifter gor vi en bedémning av vilken typ av avgift
som fungerar bast for just den verksamheten. Vi valjer ofta en fast arsavgift
nar vi vet hur mycket tid vi lagger pa verksamheten och hur manga
avgiftsbetalare som finns. Vi tar oftast ut en arlig, fast avgift for att halla
olika register och for att vi utfor tillsyn. Om vi déaremot har en ny


http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
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verksamhet dar vi har svart att berakna hur mycket tid som gar at eller om
tidsatgangen varierar mycket mellan olika drenden, véljer vi ofta en I6pande
timtaxa eller att ha en del fast avgift och en del I6pande timtaxa. Ett annat
exempel kan vara om vi gor en extra tillsyn hos ett foretag nér vi har hittat
brister. Da far foretaget betala den tid vi lagger ner utifran en I6pande
timtaxa.

Aven nar vi har en fast arsavgift, kan tidsatgdngen variera mycket mellan
olika kategorier inom en viss verksamhet. Da har vi olika avgiftsklasser som
speglar kostnaden vi har for den specifika gruppen. Vi delar in grupperna
efter till exempel

e typ — olika tillstAndstyper, typ av spar, typ av fartyg
e antal — antal tillstand
e storlek — vikt, langd.

2 Gemensamma principer for vara
kostnader

Avgifterna bygger pa den tid som laggs ner hos oss inom varje verksamhet.
Varje medarbetare redovisar all sin tid pa den verksamheten som han eller
hon arbetar med. Viss nedlagd tid ar direkt kopplad till ett &rende eller
specifik verksamhet, medan annan tid inte kan knytas direkt till ett specifikt
omrade, men som anda kravs for att uppratthalla de skyldigheter vi har som
myndighet. Den redovisade tiden styr hur I6nekostnader fordelas och ligger
ocksa till grund for hur gemensamma kostnader fordelas. Det kan till
exempel rora sig om lokalkostnader samt ekonomi-, juridik-, arkiv- och
personalfunktioner som inte ar direkt kopplade till ett &rende, men som
kravs for att verksamheten ska fungera. Om vi lagger ner mycket egen tid pa
en viss verksamhet, far den ocksa bara en storre del av vara gemensamma
kostnader.

Nér det galler kostnader som &r direkt kopplade till ett arende belastar det
den verksamheten. For vissa kostnader, exempelvis inom it, ar det ofta en
del som direkt kan kopplas till en viss verksamhet och vissa kostnader som
fordelas pa fler verksamheter.

Vi arbetar mycket med uppfoljning av vara kostnader och var tidredovisning
for att sakerstalla att kostnaderna avser ratt omrade och rétt avgiftsbetalare.

Vi arbetar dven kontinuerligt med att forbattra processer och arbetssétt
genom till exempel nya e-tjanster och automatisering. Standiga forbéattringar
kravs ocksa eftersom vara arliga anslag inte utokas i samma takt som priser
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och loner, vilket medfor att vi maste genomfora I6pande
kostnadsbesparingar. Vi har sedan 2012 genomfort ett effektiviseringsarbete
och vi ser att vara kostnadsbesparingar sedan dess uppgar till cirka 300
miljoner kronor.

2.1 Vad vara kostnader bestar av

Det varierar mycket mellan olika omraden hur férdelningen mellan olika
typer av kostnader ser ut. | vissa fall har vi néstan bara kostnader i form av
tid och delar av de gemensamma kostnaderna, medan vi inom andra
omraden har en stor del it-kostnader och enbart en liten andel nedlagd tid.
Det beror pa att olika drenden hanteras pa olika satt — alltifran helt
automatisk handlaggning och beslut till helt manuell hantering. Det gor att
det inte gar att beskriva kostnadsfordelningen pa ett heltackande sétt,
eftersom vi har 6ver 800 avgifter.

Gemensamt for de flesta av vara avgifter ar dnda att de bestar av féljande:

e Personalkostnader — 16n, sociala avgifter, resor etc.

e It-kostnader — var verksamhet kraver avancerade it-system och for
manga av vara verksamheter sker en stor del av drendena direkt i it-
systemet, till exempel registerhallningen. Kostnaderna bestar da av

o systemutvecklingen

o den tekniska driften

o forvaltningen av systemet

o uppréatthallandet av it-sakerhetskraven.

e Ovriga kostnader — kostnader for sddant vi koper in fran véra
leverantorer (materialkostnader, portokostnader etc.).

e Gemensamma kostnader — kostnader som inte ar kopplade direkt till
ett &rende eller en verksamhet, men som fordelas ut genom
tidskrivningen, exempelvis ekonomi-, juridik- och
personalfunktioner samt diarie- och arkivhantering.



}‘ TRANSPORT Datum 7 42)
A STYRELSEN 2017-06-15

3 Det totala avgiftsuttaget

Tabellen visar det totala berdknade avgiftsuttaget for 2017 och 2018 samt
forandringarna i kronor och procent.

Trafikslag 2017 2018 Forandring (tkr) Forandring (%)
Jarnvag 70300 65 500 -4 800 -7%
Luftfart 245700 251 000 5300 2%
Sjofart 59 000 53000 -6 000 -10%
Vagtrafik 954 000 979 000 25000 3%
Totalt 1329000 1348 500 19500 1%

3.1 Jarnvag

Regeringen har fattat beslut om att det ackumulerade underuttaget av
avgifter inom jarnvagsomradet till och med 2015 ska skrivas av. Till foljd
av de andrade forutsattningarna foreslar vi avgiftssankningar, vilket
tillsammans med minskade volymer leder till att avgiftsuttaget 2018 ocksa
minskar. Av den totala forandringen pa 4,8 miljoner kronor utgor cirka 3
miljoner kronor sankta avgifter och resterande del minskad volym.

3.2 Luftfart

Inom luftfartsomradet beror det 6kade avgiftsuttaget under 2018 framst pa
okade volymer inom vissa omraden. Detta avser bland annat
myndighetsavgiften, dér vi raknar med 6kade volymer som innebér hdgre
intakter pa cirka 3,2 miljoner kronor. Vi raknar dven med 6kade volymer
inom tillstdndsprévning och darmed okade intakter med cirka 1 miljon
kronor. | 6vrigt beror det 6kade avgiftsuttaget pa hojda avgifter samt
inforande av den nya avgiften (under 2017) for tillsyn av
flygplatsavgifterna.

3.3 Sjofart

Regeringen har fattat beslut om att det ackumulerade underuttaget av
avgifter inom tillsyn av fartyg pa sjofartsomradet till och med 2015 ska
skrivas av, vilket innebér att vi inte behdver ta igen det historiska
underskottet. Vi foreslar inga avgiftshojningar infér 2018 utan endast
andringar i avgiftsstrukturen, vilket &r en f6ljd av andrade regler inom
tillsyn av fartyg.
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3.4 Vagtrafik

Det 6kade avgiftsuttaget under 2018 inom vagtrafik forklaras framst med
okade intakter inom korkortsomradet, cirka 28 miljoner kronor. Vi foreslar
andring av avgiftsstrukturen, vilket innebdr att vi ersétter dagens tolv
avgifter med en enda, hojd avgift. Okningen av avgiftsuttaget bestar till
halften av hogre volymer inom koérkortsomradet och till halften av den
foreslagna avgiftshojningen. Den foreslagna avgiftshdjningen beréknas vara
stabil och ska tacka vara kostnader pa 5 ars sikt.

3.5 Sammanfattning av konsekvenserna

De avgiftsforandringar som foreslas infor 2018 finns inom olika omraden
inom varje trafikslag. Inom jarnvagsomradet foreslar vi enbart sénkning av
avgifter, vilket bor ha positiv effekt.

Forandringar inom sjofartsomradet ar begransade till skeppsmatning och
tillsyn av fartyg och innebar andrad struktur samt lagre avgifter fran
Transportstyrelsen for de berorda.

Inom luftfart gors avgiftsjusteringar inom olika omréaden. Aven om vi
foreslar hojningar av en del avgifter, ser vi anda att justeringarna inte
systematiskt ger stora sammanlagda héjningar for enskilda kategorier av
foretag.

Nar det galler vagtrafik foreslas till storsta delen sankning av avgifter. Den
storsta forandringen som foreslas ar inom korkortsomradet men vi bedémer
att fordelarna dévervager nackdelarna och forvéntas ha en positiv effekt.
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4 Forslag pa forandringar inom jarnvag

Forslag pa forandringar i korthet:

Till f6ljd av regeringens beslut om avskrivning av det ackumulerade
underuttaget inom jarnvagsomradet och effektiviseringar foreslar vi
sankning av en del avgifter. Avskrivningen innebar ocksa att vi inte behover
ta igen det historiska underskottet och inte heller hoja avgifter till 2018. De
avgifter som ar oférandrade ligger pa en niva dar intakter motsvarar vara
kostnader. Totalt minskar avgiftsuttaget med cirka 5 miljoner kronor.

Pa grund av de kommande férandringar som fjarde jarnvagspaketet innebar
2019 andras inte avgifterna for tillsyn av jarnvagsforetag infor 2018.

4.1 Godkannande av fordon, delsystem och
spéaranlaggning och undantag fran tekniska
specifikationer

Beskrivning av omradet

Transportstyrelsen ska godkénna nya, moderniserade och ombyggda fordon
och andra delsystem inom jarnvag innan de tas i bruk. For att bli godk&nda
ska delsystem uppfylla foreskrivna krav pa sakerhet, tillforlitlighet,
tillganglighet, halsa, miljoskydd och teknisk kompatibilitet. Vidare ska de
uppfylla krav som finns i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
som faststélls av EU-kommissionen. For tunnelbana och sparvag galler att
vi ska godkanna nya och vasentligt ombyggda sparanlaggningar och fordon
innan de anvands for trafik. For att bli godkanda ska sparanlaggningar och
fordon vara av sadan beskaffenhet att skador till foljd av verksamheten
forebyggs.

Transportstyrelsens forslag till forandring

For &rendehandlaggning som é&r relaterad till en ansékan om godké&nnande
ska sokanden betala en l6pande avgift med en timtaxa for varje paborjad 30-
minutersperiod. Vi foreslar sankning av timtaxan fran 1 600 kronor till

1 400 kronor.

Den foreslagna forandringen beror framst pa att regeringen beslutat att
skriva av det ackumulerade underuttaget inom jarnvagsomradet, vilket
uppstod pa grund av att en del avgifter inte tackte vara kostnader. En av
dessa dr avgiften inom godkannanden, vilket reglerades genom
avgiftshojning infor 2017. Som foljd av férandrade forutsattningar och
effektiviseringar inom it-omradet kan vi aterga till den tidigare avgiftsnivan
pa 1 400 kronor/timme, vilket motsvarar de beraknade kostnader vi kommer
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att ha. De minskade it-kostnaderna innebar ocksa att vi kan aterga till den
tidigare avgiftsnivan utan att nya underskott uppstar.

Konsekvenser av forandringen

Forslaget innebér en kostnadssankning for alla som soker godk&nnande.
Manga godkéannandeérenden ar okomplicerade och tar farre an 10 timmar
att handlagga. For sadana arenden blir kostnadssankningen i kronor inte
hog. Det finns ocksa exempel pa komplexa drenden som kraver flera hundra
timmars handlaggning, men handlaggningen &r da i regel utspridd Gver en
flera ar lang period, vilket medfor att kostnadssankningen per ar aven da ar
begransad.

De drenden som tar lang tid géller komplexa tekniska system med mycket
nyutveckling, som lok eller signalsystem. De &renden som kréver langst
handlaggningstid har ofta storre aktérer som sokande.

Vi bedomer att kostnaden for godkannande i ett sparprojekt oftast ar en
mycket liten del av totalkostnaden for en infrastruktur eller ett fordon, vilket
gor att enbart den sankningen inte far sa stor effekt hos de storre aktorerna.
Vissa aktorer omfattas dock dven av forslag pa sankta avgifter inom
registerhallning, vilket totalt bor ha positiv effekt.

4.2 Registerhallning

4.2.1 Registerhallning av jarnvagsfordon
Beskrivning av omradet

Varje medlemsstat inom EU ska fora ett nationellt register dver
jarnvagsfordon som ar godkanda pa dess territorium. Registret 6ver
jarnvagsfordon ingar i den verksamhet som ska finansieras med avgifter.
Alla som dr innehavare av ett godkant jarnvagsfordon ska betala
registerhallningsavgiften som ar lika stor for varje jarnvagsfordon och
faktureras i borjan av verksamhetsaret for de fordon som da finns i registret.
| registret finns 6ver 16 700 fordon for vilka registerhallningsavgift ska
betalas. | registret finns ocksa cirka 2 200 avstallda fordon och 1 400
museifordon som &r avgiftsbefriade.

Transportstyrelsens forslag till forandring

For varje jarnvagsfordon som registrerats i Transportstyrelsens register dver
jarnvagsfordon ska fordonsinnehavaren betala en arlig registerhallnings-
avgift. Vi foreslar att registerhallningsavgiften ska sankas fran 300 kronor
till 200 kronor.
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Den foreslagna forandringen ar en foljd av att regeringen beslutat att skriva
av det ackumulerade underuttaget inom jarnvagsomradet, vilket uppstod pa
grund av att en del avgifter inte tackte vara kostnader. En av dessa ar ocksa
registerhallningsavgiften for jarnvagsfordon, som justerades genom
avgiftshojning infér 2017. Till foljd av de andrade férutsattningarna som
innebér att vi inte behdver ta igen det historiska underskottet kan denna
avgift sankas sa att den motsvarar de kostnader vi berdknar att ha framover.
Det &r daremot inte mojligt att aterga till den tidigare avgiftsnivan, eftersom
verksamheten i sa fall skulle generera nya underskott.

Konsekvenser av forandringen

De som berdrs av fordndringen ar innehavare av godkéanda jarnvéagsfordon.
Avgiftssankningen har storst effekt for de foretag som dger manga fordon
och &ven omfattas av avgiftssankningen for godk&nnande av fordon och
komponenter. Aven om sinkningen utgor en liten andel av de berérda
foretagens omséttning bor den ha en positiv effekt.

4.3 Ovrigt

43.1 Marknadstillsyn — ett fortydligande

Transportstyrelsen har gjort ett fortydligande i avgiftsforeskriften

(4 kap. 6 8) vilket innebér att endast de som omfattas av kravet pa
marknadstillsyn enligt jarnvagslagen omfattas av avgiftskravet for sadan
tillsyn. Enligt 1 kap. 1 a § 2 jarnvégslagen galler inte bestdmmelserna om
kapacitetstilldelning och avgifter for kapacitet for s kallade industrispar,
det vill sdga jarnvagsnat, som inte forvaltas av staten och som endast
anvands av agaren eller infrastrukturforvaltaren for transporter av eget gods.
Marknadstillsyn utévas darfor inte och nagon avgift for marknadstillsyn tas
inte heller ut.

Transportstyrelsen tillampar redan detta idag och innebar darfor inte nagon
andring i sak utan &ar endast ett fortydligande i foreskriften.
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5 Forslag pa forandringar inom luftfart

Forslag pa forandringar i korthet:

Inom luftfartsomradet &r en del av de foreslagna avgiftsforandringarna
anpassningar till nya regelverk, till exempel for bruksflyg inom flygoperativ
verksamhet.

Vi foreslar sankningar av avgifter for tillsyn av flygplatser men aven for
olika certifikat. Eftersom vi har kravet pa oss om full kostnadstackning,
foreslas aven en del avgiftshjningar for att uppna en sadan inom andra
omraden.

Justeringar i grunderna for avgiftsuttagets storlek foreslas inom till exempel
tillverknings- och utbildningsorganisationer.

Totalt raknar vi att avgiftsuttaget inom luftfartsomradet kommer att 6ka med
cirka 5 miljoner kronor vilket beror mest pa 6kade volymer.

5.1 Underhallsverkstader och luftvardighetsorganisationer

5.1.1 Extra verksamhetsort for Del M, kapitel F och
auktorisationsbevis (AUB)

Beskrivning av omradet

Underhallsverkstader (Del M, kapitel F) utfor underhall av luftfartyg och ar
sma organisationer, oftast enmansforetag. Det finns for narvarande sjutton
godkanda Del M kapitel F tillstand i Sverige.

Underhallsverkstader med nationellt tillstdnd (auktorisationsbevis, AUB)
utfor underhall av nationella luftfartyg. Organisationerna ar i de flesta fall
sma men det forekommer dven AUB tillstand inom stora organisationer.
Det finns for narvarande sexton godkanda AUB tillstand i Sverige.

Transportstyrelsen utovar tillsyn 6ver dessa organisationer.
Transportstyrelsens forslag till forandring

For att tdcka kostnader for granskning av extra verksamhetsorter och for att
ha ett avgiftssystem som ar harmoniserat med avgifter for dvriga
tillstandsomraden dar extra verksamhetsort kan forekomma foreslar vi att
nya avgifter infors for extra verksamhetsort for verkstader

e med tillstand for Del M kapitel F pa 7 300 kronor
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e med auktorisationshevis (AUB) enligt nationella regler pa 2 000
kronor.

Konsekvenser av férandringen

| nulaget finns inte ndgot godkant Del M kapitel F tillstand med extra
verksamhetsort. Eftersom det skulle kunna komma en ans6kan om extra
verksamhetsort dven for dessa tillstand, forbereder vi for en sadan avgift.

Den nya avgiften ligger pa mellan 14 och 35 procent av den ordinarie
arsavgiften beroende pa det antal behdrigheter som organisationen har och
beddms spegla det extra arbete som det medfor att granska en extra ort.
Grundavgiften stiger med hogre antal behorigheter.

| dag finns tva godkanda AUB tillstdnd med tva extra verksamhetsorter
vardera. Det ena ar en stor organisation och det andra en relativt liten.
Tillaggsavgiften bedoms inte ge nagon storre paverkan pa vare sig den lilla
eller den stora organisationen.

5.1.2 Uppdelning av arsavgiften for godkanda
tillverkningsorganisationer

Beskrivning av omradet

Tillverkningsorganisationer (Del 21G) kan tillverka kompletta luftfartyg
samt dven delar och utrustningar. Organisationer i Sverige med godkénda
tillstand i dag tillverkar endast delar och utrustningar till luftfartyg, eftersom
Sverige inte har nagon tillverkning av kompletta luftfartyg. Det &r stor
spridning pa omfattningen av tillverkningen inom organisationerna.

Transportstyrelsen utovar tillsyn 6ver tillstandsinnehavarna med minst ett
besok pa plats per ar. Hela verksamheten, inklusive samtliga godkanda
adresser i tillstandet, ska kontrolleras under en 24-manadersperiod. Det
finns for narvarande tolv godkéanda Del 21G tillstand i Sverige.

Transportstyrelsens forslag till forandring

For att fa en mer anpassad tillsyn samt rattvisande arsavgift for Del 21G
tillverkningsorganisationer foreslar vi att dagens arsavgift pa 150 000
kronor delas upp i tva avgiftsnivaer:

e en lagre arsavgift pa 130 000 kronor for organisationer med lagt
tillsynsbehov

e en hogre arsavgift pa 155 000 kronor for organisationer med
normalt tillsynsbehov.
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Vi kommer samtidigt att minska tillsynsomfanget for de organisationer som
bedéms ha mindre tillsynsbehov pa grund av sin lagre komplexitet och
beddmda risk, vilket medfor en sénkt avgift for dessa organisationer jamfort
med dagens avgift.

Vi har — utdver de minimikraven som styrs av gallande EU-forordning — en
riskbeddmning baserad pa fasta kriterier for att faststélla tillsynsbehovet for
respektive tillstandshavare.

Konsekvenser av forandringen

Av de tolv godkanda organisationer som finns i Sverige nu bedéms i nuldget
nio organisationer fa lagre avgift an i dag. FOr 6vriga organisationer som far
normal tillsyn (motsvarande dagens tillsyn) kommer avgiften att hojas. Vi
bedémer inte att h6jningen kommer att ha negativ paverkan pa dessa
organisationer. De godkanda tillverkningsorganisationerna ar oftast storre
organisationer och tillverkar olika typer av flygplansdelar och konkurrerar
dérmed inte med varandra.

Nagra organisationer har aven ett godkant utbildningstillstand och berors av
forandringar for det tillstandet, se 5.3.2. Men eftersom avgiften for bade Del
21G och Del 147 antingen sénks eller endast hojs nagot, bedoms
forandringarna inte fa nagon stérre negativ effekt.

5.2 Certifikat, behorigheter och andra personliga tillstand

5.2.1  Teoriprov, privat- och trafikflygarcertifikat, certifikat for
flygledare, flygléakare och sprakkontrollanter

Beskrivning av omradet

De personliga tillstanden inom luftfartsomradet omfattar framst olika former
av personliga certifikat, behtrigheter samt medicinska intyg for piloter,
certifikat for underhallspersonal eller annan verksamhet.

For att en pilot ska fa ett certifikat maste han eller hon gora ett teoretiskt
prov. Transportstyrelsen utfardar flygcertifikat med hjélp av ett digitalt
system for teoretisk examination av piloter. Teoriproven genomfors online i
systemet PEXO. Vi genomfor strax under 6 000 teoriprov varje ar.

Piloter och flygledare maste ocksa visa att de har tillracklig sprakkompetens
for att anvanda flygradio. Denna bedémning gérs genom spraktest med en
sprakkontrollant. Det &r Transportstyrelsen som utbildar och fortbildar
sprakkontrollanterna.
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Transportstyrelsens forslag till férandring

Efter var arliga 6versyn av avgifterna visar berékningar for 2018 att avgifter
for certifikat sannolikt kommer att generera framtida dverskott. For att
motverka detta foreslar vi sankning av arsavgifter for ett antal certifikat. En
del justeringar & marginella och innebér endast avrundningar. For
innehavare av trafikflygarcertifikat, CPL(A) och CPL(H) &r sankningen
daremot storre, fran 2 660 kronor till 1 400 kronor.

Vi tar ut en avgift for praktiskt prov for trafikflygarcertifikat och
behdrigheter i luftfartyg som ar certifierade for tva piloter. Ibland genomfors
prov pa flera besattningsmedlemmar vid samma tillfélle. For att fa avgifter
som battre speglar vara kostnader foreslar vi att avgiften differentieras enligt
foljande:

e Nar en sokande gor prov eller omprov, 9 700/4 850 kronor (dagens
avgift).

e Nar tva sokande gor prov eller omprov vid samma tillfalle,
6 250/3 125 kronor.

Arsavgiften for flyglakare har genererat ett underskott och som ett steg for
att uppna full kostnadstackning foreslar vi héjning av avgiften fran

2 600 kronor till 3 000 kronor. Samtidigt foreslar vi att man tar bort den
separata grundavgiften pa 350 kronor for andring av flyglakarcertifikat med
anledning av ny mottagningsadress. Kostnaden for andringen inkluderas i
stallet i rsavgiften.

Eftersom omfattningen av en tillsyn varierar, bor det ocksa paverka den
avgift som tillstandsinnehavaren betalar. Vi foreslar darfor att avgiften for
tillsynskontroll av ny mottagningslokal som saknar tidigare godk&nnande
hos flyglakare dvergar fran fast avgift pa 10 900 kronor till 16pande avgift
med en timtaxa pa 1 400 kronor/timme.

Aven arsavgiften inklusive forlangning eller fornyelse for
sprakkontrollanter har genererat ett underskott, och darfor foreslar vi
hojning av avgiften fran 900 kronor till 1 050 kronor.

Kostnader som ror teoriprov bestar till storsta delen av drift, uppdatering
och férvaltning av det digitala teoriexaminationssystemet PEXO.
Kostnaderna for systemet, tillsammans med provvakter och
évrigadministration, har 6verstigt intakterna.foreslar vi aven hojning av
dessa avgifter enligt foljande:

e grundavgift fér CPL och ATPL fran 6 500 kronor till 7 000 kronor
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e grundavgift for IR/EIR fran 6 500 kronor till 7 000 kronor

e avgift per delamnesprov eller omprov fran 350 kronor till 400
kronor.

Konsekvenser av forandringen

Séankning av arsavgifter for de olika certifikaten bor ge en positiv effekt,
sarskilt for innehavare av trafikflygarcertifikat, CPL(A) och CPL(H) dar
avgiften sanks med nastan 50 procent. Aven differentiering av avgiften for
praktiskt prov av tva besattningsmedlemmar vid samma tillfalle bor ge en
positiv effekt, eftersom avgiften blir lagre.

Hojning av arsavgiften for flyglakare bor inte leda till att nagon flyglakare
véljer att avsluta sin verksamhet. Om det anda skulle vara sa att nagra
flyglakare gor det, kan det leda till att tillgangligheten till flyglakare
forsamras. Vi avser att bevaka utvecklingen inom det omradet.

Nar det galler dvergangen fran fast avgift till en avgift med I6pande timtaxa
for tillsynsbesok hos flygléakare, kan dndringen medfdra antingen ett lagre
eller hogre avgiftsuttag jamfort med dagens grundavgift. Avgoérande for
detta ar omfattningen av bade forberedelsen infor och genomférandet av
besoket. En osakerhet kring den slutliga kostnaden med en I6pande avgift
kan fa negativa effekter, eftersom avgiften blir mindre forutségbar.

Sprakkontrollanter som berdrs av avgiftshojningen utgor ett relativt litet
kollektiv och kan vara kansligt for storre avgiftshdjningar, men den
foreslagna hojningen ar marginell och kommer troligen inte att ha nagon
storre negativ paverkan.

Den foreslagna avgiftshojningen for teoriprov berér dem som ansoker om
certifikat eller behdrighet. FOr dessa ar avgiften en del av en komplett
relevant utbildning och en engangsavgift. Eftersom avgiftshojningarna ar
marginella, bor det inte vara avgorande om utbildning ska pabdrjas eller
inte. Flygskolor och andra utbildare far inte 6kade kostnader pa grund av
avgiftshdjningen och vi bedomer att elevunderlaget inte kommer att minska
som en foljd av denna hojning.

5.3 Utbildnings- och skolverksamhet

5.3.1 Utbildnings- och skoltillstand for pilotutbildningar

Beskrivning av omradet

| enlighet med de nya reglerna, EASA Opinion 11/2016, kommer
utbildningsformen registrerad flygskola (RF) att omformas till en
deklarerad tréningsorganisation (DTO). De nya reglerna borjar gélla den
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4 april 2018. Det ar Transportstyrelsen som kommer att utfarda tillstand och
utfora tillsyn &ven fortsattningsvis éver dessa utbildningsorganisationer.

Vi genomfor ocksa I6pande tillsyner av utbildningshjalpmedel (simulatorer)
for att faststélla att de 6verensstimmer med relevanta tekniska krav och
standard for ett certifieringsgodkannande.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Grundavgiften for ansokan till DTO exklusive kurser foreslas vara
oférandrad i forhallande till nuvarande tillstand for RF men dven inkludera
att tva lokaliseringsorter ingar i grundavgiften. Daremot foreslar vi att en
avgift inférs med l6pande timtaxa pa 1 400 kronor/timme for tillsyn av extra
lokaliseringsort utover de tva orter som ingar i grundtillstandet. Eftersom
det &ar svart att beddma omfattningen av tillsynen, ar det lampligt att i borjan
inféra l6pande timtaxa.

Kostnader som ror tillsyn av simulatorer dverstiger intdkterna och under de
senaste aren har det uppstatt ett underskott. For att uppna full
kostnadstackning och motverka att &nnu storre underskott uppstar foreslar vi
héjning av avgifterna enligt foljande:

e arsavgift for FNPT fran 15 500 kronor till 17 800 kronor

e arsavgift for FFS fran 23 700 kronor till 27 400 kronor

e arsavgift for FTD fran 17 000 kronor till 19 500 kronor.
Konsekvenser av forandringen

De som berdrs av forandringen géllande registrerad flygskola &r
utbildningsorganisationer som tillhandahaller praktisk utbildning till ett
privatflygcertifikat (PPL/LAPL). Eftersom det inte foreligger en
avgiftshojning av grundtillstandet, bedémer vi inte att
utbildningsorganisationerna paverkas negativt av forandringen.
Forandringen innebér dessutom en kostnadsreducering om en organisation
har verksamheter pa tva lokaliseringsorter, eftersom det nu foreslas inga i
grundavgiften. Om fler &n tva orter ska inga i ansokan, kan kostnaden for
tillsynen vara svarbedémd och darmed kan investeringsviljan hos
utbildningsorganisationerna mojligen minska. Detta eftersom det uppstar en
osakerhet kring den slutliga kostnaden som en avgift med I6pande timtaxa
kan leda till.

De som paverkas av avgiftshojningarna for tillsyn av simulatorer ar
flygskolor och fristaende simulatoroperatorer som tillhandahaller praktisk
utbildning i ett utbildningshjalpmedel — simulator. Eftersom simulator &r en
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tekniskt avancerad utrustning som pa ett kvalificerat satt ska motsvara
certifieringsstandard, kravs underhall, uppdatering och modifieringar.

Vi bedomer att forandringen inte kommer att ha storre negativ paverkan pa
verksamheter inom aktuella utbildningsorganisationer.

5.3.2  Utbildnings- och skoltillstand for underhallspersonal

Beskrivning av omradet

Utbildningsorganisationer (Del 147) utbildar flygteknisk underhallspersonal
som efter godkand utbildning och erhallet certifikat far arbeta i
underhallsverkstader. Organisationer for typutbildning riktar sin utbildning
mot specifika typer av luftfartyg och efter utbildning och praktik kan
luftfartygstyperna skrivas in i ett av Transportstyrelsen utgivet certifikat.

Vi utdvar tillsyn 6ver bada typerna av utbildningsorganisationer med ett
tillsynshesok varje ar. Vartannat ar gor vi aven stickprov av
praktikverksamheten samt av eventuell utbildning och examination som
sker pa andra platser an vad som beskrivs i tillstandet. Tillsynsomfattningen
samt nivan pa grundavgiften ar i nulaget samma for alla organisationer
oavsett omfattning pa verksamheten. Det finns for narvarande atta godkanda
Del 147 tillstand i Sverige.

Transportstyrelsens forslag till forandring

For att fa en mer rattvisande avgift som béttre speglar vara kostnader for
Del 147 utbildningsorganisationer foreslar vi att dagens arsavgift pa
137 200 kronor delas upp i tva avgiftsnivaer:

e en lagre arsavgift pd 125 000 kronor for organisationer med mindre
tillsynsbehov

e en hogre arsavgift pa 145 000 kronor for organisationer med normalt
tillsynsbehov.

Vi har — utéver de minimikraven som styrs av gallande EU-férordning — en
riskbeddmning som &r baserad pa fasta kriterier for att faststélla
tillsynsbehovet for respektive tillstandshavare.

Tillsynsomfanget kommer att minska for de organisationer som bedéms ha
mindre tillsynsbehov, vilket medfor en sankt avgift for dessa organisationer
jamfort med dagens avgift.

Enligt gallande EU-férordningar ska vi ha ut6kad kontroll av organisationer
som bedriver utbildning eller examination pa annan ort &n godkénd
lokaliseringsort. For att tacka vara kostnader for detta foreslar vi att en ny
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avgift pa 18 700 kronor infors. Darutéver tillkommer eventuella utrikes
reskostnader for organisationer med verksamhet utomlands.

Vi foreslar ocksa sankta avgifter for

o extra godkand lokaliseringsort for Del 147-tillstand fran 37 900
kronor till 18 700 kronor

o nationellt godkand utbildningsorganisation fran 36 700 kronor till
18 700 kronor.

Konsekvenser av forandringen

Av de atta godkénda organisationer som finns i Sverige i dag bedoms cirka
tre fa mindre tillsyn an i dag och darmed lagre kostnader. For Gvriga
organisationer som far normal tillsyn (motsvarar dagens tillsyn) kommer
avgiften att hojas.

Eftersom vi foreslar en ny avgift for organisationer som har verksamhet pa
annan ort &n godkand lokaliseringsort, kan det ha en paverkan pa
konkurrensforhallanden mellan olika utbildningsorganisationer bade inom
och utom Sverige. Den nya avgiften &r dock en liten del av de 6kade
kostnaderna for organisationer som har verksamhet utomlands. Férutom
egna resekostnader kopplade till egenkontroll ska de dven framover betala
for Transportstyrelsens utrikes resekostnader.

5.4 Flygoperativ verksamhet

5.4.1  Flygoperativa tillstand for bruksflyg och luftballong
Beskrivning av omradet

Fran och med 21 april 2017 ska forordning (EU) nr 965/2012 tillampas for
specialiserad flygverksamhet. Den ersatter till stora delar vara nationella
regler for bruksflyg.

Enligt det nya regelverket kravs att operatorer som bedriver specialiserad
flygverksamhet® (specialised operation) ska deklarera sin verksamhet och att
de som bedriver en kommersiell specialiserad flygverksamhet av
hogriskkaraktar (high risk commercial specialised operation)® ska ha en
auktorisation for varje sadan verksamhetsform.

1 All verksamhet, férutom kommersiell flygtransport, dar luftfartyget anvands for sarskilda
aktiviteter, t.ex. jordbruk, bygg- eller anlaggningsarbete, fotografering, lantmateri, 6vervakning
och patrullering eller reklamflygning.

2 All kommersiell specialiserad flygverksamhet med luftfartyg som utfors Gver ett omrade dar
sakerheten for tredje man pa marken sannolikt hotas i handelse av en nddsituation eller som,
enligt beslut av den behdriga myndigheten pa den plats dér verksamheten utfors, pa grund av sin
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Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dver certifikat som vi har utfardat,
genomfora utredningar, inklusive rampinspektioner, och vidta atgarder for
att forhindra dvertradelser. Vi ska fora en forteckning éver alla
organisationscertifikat och auktorisationer for specialiserad flygverksamhet
som vi har utféardat, liksom dver alla deklarationer som vi har tagit emot. Vi
ska aven kontrollera den fortlopande efterlevnaden av de tillampliga kraven
for specialiserad flygverksamhet som vi har auktoriserat och organisationer
som vi har tagit emot deklarationer fran.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Till foljd av det nya regelverket foreslar vi att dagens arsavgifter ersatts med
nya arsavgifter for tillsyn av verksamhet enligt kommissionens forordning
(EU) nr 965/2012, bilaga V111 (Del SPO). Avgifterna ska besta av en
grundavgift och ett tillagg for dels tillkommande auktorisationer (per
auktorisation), dels tillkommande operation enligt instrumentflygreglerna
(IFR). For operatérer som aven har tillstdnd for kommersiella
flygtransporter (AOC) tas ingen grundavgift ut for tillsyn av deklarerad
verksamhet utan endast for operation enligt IFR och for varje auktoriserad
verksamhetsform.

De foreslagna arsavgifterna for tillsyn av flygoperativa tillstand for
bruksflyg ska tas ut enligt foljande:

e grundavgift for deklarerad verksamhet Del-SPO, flygplan
upp till och med 2 000 kg, 20 000 kronor

e grundavgift for deklarerad verksamhet Del-SPO, flygplan
2001 — 2730 kg, 30 000 kronor

e grundavgift for deklarerad verksamhet Del-SPO, flygplan dver
2730 kg och/eller helikopter, 40 000 kronor

o tilldggsavgift for operation enligt instrumentflygreglerna (IFR)
10 000 kronor

o tillaggsavgift, for varje auktoriserad verksamhetsform
1 000 kronor.

Arsavgifter for varmluftballong omfattas inte av ovanstaende
strukturforandring. Vi foreslar i stallet sankning av nuvarande avgifter fran
51 000 kronor och 65 500 kronor till 45 000 kronor respektive

60 000 kronor.

sérskilda karaktar och den lokala miljé dar den genomfdrs utgdr en hog risk, sérskilt for tredje
man pa marken.
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Konsekvenser av férandringen

Enligt forslaget kommer det totala avgiftsuttaget for hela kollektivet® att i
stort sett vara oforandrat gallande operationell tillsyn.

Konsekvenserna av det forandrade regelverket kommer daremot att paverka
varje enskild operator, eftersom avgifterna kommer att sénkas for vissa
operatorer och hojas for andra. Sankningen av arsavgiften for vissa
operatorer &r en foljd av det nya regelverket, dar syftet med ett vél utvecklat
ledningssystem hos operatéren gor att de sjalva utfor en del av den tidigare
tillsyn som Transportstyrelsen gjort.

Hojningen av arsavgiften for andra operatorer ar en foljd av att ett nytt risk-
och fokusomrade for tillsynen tillkommer. De nya auktorisationerna géller
for omraden med hogriskkaraktar i den kommersiella specialiserade
flygverksamheten. Hojningen kommer framst att paverka de operat6rer som
har tva tillstand, bade bruksflyg och kommersiella transporter och som
tidigare inte betalat nagon avgift for sitt andra tillstand. Enligt vart forslag
kommer alla att betala for tillsynen av deras auktoriserade verksamhet.

De som har verksamhet med bade kommersiella transporter och deklarerad
verksamhet kommer som tidigare bara att betala for den ena
verksamhetsformen, kommersiella transporter, eftersom ledningssystemen
ar lika och det darmed racker med tillsyn av det ena ledningssystemet.

De som kan paverkas negativt av den foreslagna forandringen ar de som har
helikopterverksamhet inklusive tillstand for kommersiell flygtransport, dvs.
de som bedriver tillstandspliktig passagerar- och godstrafik. Detta eftersom
vi foreslar en tillaggsavgift pa 1 000 kronor for varje auktoriserad
verksamhetsform, vilket kan leda till 6kade kostnader beroende pa hur
manga auktorisationer de ansoker om.

Syftet med att ha flera auktorisationer for en operator bor anda vara att varje
verksamhetsform ska ge en intdkt. Avgiften som vi tar ut ska avspegla
tillsynen och sékerstélla att foretaget lever upp till en acceptabel
flygsakerhetsniva for varje verksamhetsform.

® Flygoperativa tillstand fér bruksflyg som ska dverga till deklarerad verksamhet med
auktorisationer.



}‘ TRANSPORT Datum 22 a2
A STYRELSEN 2017-06-15

5.4.2 Ny arsavgift for kommersiell verksamhet med enmotoriga
turbinmotorflygplan under morker eller under
instrumentvaderférhallanden

Beskrivning av omradet

Europeiska kommissionen offentliggjorde den 2 mars 2017 en ny férordning
som mojliggér genomforandet av kommersiell luftfart i Europa med
enmotoriga turbinmotordrivna flygplan under IMC
(instrumentvaderforhallanden) eller morker (CAT SET-IMC). | Sverige har
flygoperation under morker endast varit tillatet for fraktoperation. Denna
begransning kommer nu att forsvinna, eftersom det nya europeiska
regelverket aven tillater flygning CAT SET-IMC med passagerare.

Detta innebar bland annat att en ny typ av specialtillstand infors. Operatorer
som inte har bedrivit CAT SET-IMC flygoperation tidigare och som énskar
utoka sin flygverksamhet med sadan flygoperation maste ansoka om ett

specialtillstand hos Transportstyrelsen som ocksa kommer att utfora tillsyn.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Eftersom en ny typ av tillstand har tillkommit i den EU-férordning som
reglerar kommersiell flygverksamhet, foreslar vi att en avgift infors med
I6pande timtaxa pa 1 400 kronor/timme for tillstandsprévning och en
arsavgift for tillsyn pa 17 300 kronor.

Bedomningen bygger pa en genomgang av den EU- forordning som
publicerats samt den tillstands-, och tillsynsprocedur som ar kopplad till
denna. Omfattningen av dessa stimmer bra dverens med de befintliga
specialtillstanden och arsavgift pa 17 300 kronor.

Konsekvenser av forandringen

Forandringen berdr i dagslaget en enda befintlig tillstdndshavare. Vi
beddmer dock att flera kan tillkomma men i begrdnsad omfattning. Eftersom
kollektivet kan 6ka nagot med en ny reglering, som mojliggor dkad
verksamhet med mindre enmotoriga flygplan, kan tillgangligheten utvecklas
positivt. For att 6ka tillgdngligheten med denna verksamhet &r &ven
storleken pa avgiften av betydelse.

Samtidigt &r verksamheten sékerhetskritisk till sin natur och med detta som
grund har regleringen placerats som ett specialtillstand. Det gor att korrekt
och detaljerad tillsyn ar viktig och kommer att vara ett krav pa oss som
myndighet fran gemensamma europeiska flygsakerhetsmyndigheten EASA
och internationella civila luftfartsorganisationen ICAO i samband med
standardiseringsinspektioner.
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Vi bedomer att en avgift pa 17 300 kronor inte kommer att paverka den
aktuella verksamhet som finns negativt och inte heller hindra
nyetableringar.

Konkurrensforhallanden kan paverkas av denna nya EU-forordning,
eftersom den mojliggdr en ny typ av kommersiell flygverksamhet med
enmotoriga flygplan. Sannolikt kommer billigare transporter av frakt och
passagerare att kunna erbjudas.

5.5 Flygplatser

5.5.1  Tillsyn av flygplatser
Beskrivning av omradet

Omradet innefattar operatorer som tillhandahaller infrastruktur inom
flygplatsomradet. Inrattande och drift av svenska flygplatser ska prévas av
Transportstyrelsen. Vi kontrollerar och foljer upp flygplatsernas verksamhet
for att sakerstalla att flygsakerheten uppratthalls. 1 Sverige finns for
nérvarande 44 instrumentflygplatser, 23 helikopterflygplatser och 3 icke-
instrumentflygplatser som &r godkénda av oss. En godkand flygplats &r en
sammanfattande bendmning for civila och militara flygplatser som godkénts
for civil kommersiell flygtrafik.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Eftersom intakter av avgifter for tillsyn av flygplatser bade med och utan
linje- och/eller chartertrafik 6verstiger vara kostnader, foreslar vi sankning
av avgifterna.

Flygplatser med linje- och/eller chartertrafik

Bankod Arsavgift 2017 | Arsavgift 2018
4E (6ver 10 milj. passagerare) 262 000 236 000
4E (upp till 10 milj. passagerare) 155 000 140 000
4C/D 107 000 96 000
3 82 000 74 000
2 65 000 58 000
1 49 000 44000
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Flygplatser utan linje- och/eller chartertrafik

Bankod Arsavgift 2017 | Arsavgift 2018
4E (upp till 10 milj. passagerare) 104 000 93 000
4 C/D 63 500 57 000
3 51 800 47 000
2 36 500 33 000
1 29400 26 000

Vara kostnader for tillsyn av helikopterflygplatser motsvarar de avgifter vi
tar ut och darfor foreslar vi inga forandringar inom det omradet.

Konsekvenser av forandringen

De foreslagna forandringarna innebar sankning av avgifterna och kommeratt
ha en positiv effekt pa operatorer av flygplatser.

Aven om vi foreslar en procentuellt mindre sankning av arsavgifter for
flygplatser med linje- och/eller chartertrafik ar skillnaden dock liten och
bedéms inte fa ndgon negativ effekt pa kollektivet.

5.6 Luftfartsskydd
5.6.1 Godkannande av instruktorer

Beskrivning av omradet

Instruktorer som utbildar sakerhetspersonal inom luftfartsskydd maste vara
certifierade av Transportstyrelsen. Exempel pa omraden &r sakerhetskontroll
av passagerare och bagage. Tillstanden for instruktorer ar personliga och
man kan som instruktor verka inom stora och sma organisationer.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Certifieringstillfallet for instruktorer har ut6kats med ett praktiskt prov,
vilket gor att vara kostnader 6kar och Gverstiger intakterna. For att uppnd
full kostnadstacknig foreslar vi darfor en hojning av avgiften for
tillstandsprévning for instruktorer fran 5 800 kronor till 8 400 kronor.

Konsekvenser av forandringen

De som paverkas av forandringen av avgiften ar nya instruktorer inom
luftfartsskydd. Under 2015-2016 har det tillkommit 2—4 nya instrukttrer per
ar och denna utveckling berdknas fortsatta under 2017 och 2018.
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Hojningen av avgiften paverkar endast nya instruktorer som tillkommer fran
och med 2018. Eftersom avgiften for tillstandsprovningen &r en
engangsavgift, paverkar forandringen inte befintliga tillstandshavare. Vi
bedémer inte att antalet nya instruktorer kommer att paverkas pa grund av
hojningen.

5.7 Ovrigt

5.7.1 Underhallsverkstader och luftvardighetsorganisationer — ett
fortydligande

For verkstader som, efter andringarna i férordningen, fatt sin behorighet
inom A uppdelad pa tva behorigheter ska de nya behorigheterna raknas som
en behorighet tillsammans. Eftersom féretagen inte har andrat sin
verksamhet pa nagot satt och andringen ses bara som en formalia i
forordningen kommer Transportstyrelsen fortsattningsvis att ta ut avgifter
for en behorighet.
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6 Forslag pa forandringar inom sjofart

Forslag pa forandringar i korthet:

Forandringar av regelverket inom tillsyn av fartyg innebér ocksa
forandringar av bade avgiftsstrukturen och avgiftsnivaerna. Ovriga
forandringar som foreslas ar inom skeppsmétning. Totalt ser vi att
avgiftsuttaget 2018 kommer att minska med 6 miljoner kronor.

6.1 Fartyg

6.1.1  Tillsyn av fartyg

Beskrivning av omradet

Transportstyrelsen utdvar periodisk tillsyn dver fartyg som omfattas av krav
pa certifikat. Kravet omfattar fartyg som anvands yrkesmassigt och som har
en brutto av minst 20 (som motsvarar ungefar 15 meter) eller som
transporterar fler &n 12 passagerare. Certifikaten har generellt en
giltighetstid om 5 ar, men nagra har kortare giltighetstider. Vi genomfor en
besiktning infor utfardandet av ett nytt certifikat och en eller flera
mellanliggande besiktningar under certifikatsperioden. Besiktningen bestar i
dagslaget av en omfattande kontroll av att detaljerade foreskriftskrav ar

uppfyllda.

Regelverket for svenska fartyg ses éver. Huvudmal &r ett funktionsbaserat
regelverk och ett tillhorande tillsynssystem. Ett annat uttalat mal ar att man
ska kunna visa att man lever upp till regelverket vid exempelvis en kontroll
fran oss. For att na detta mal infors ett system som i stor utstrackning
baseras pa egenkontroll. De som omfattas av det nya regelverket dr svenska
fartyg som anvénds i yrkesmassig trafik och som i huvudsak omfattas av
nationella regler. Det kan vara mindre utflyktshatar med utombordare,
fiskebatar, taxibatar, skargardstrafik och bilfarjor.

Forslaget berdr totalt cirka 6 000 fartyg, 1 000 fartyg som i dag ar
certifierade och cirka 5 000 fartyg som inte ar certifikat pliktiga (5-15
meter).

Transportstyrelsens forslag till forandring

Som foljd av det nya regelverket foreslar vi en andring av avgiftsmodellen
for tillsyn av fartyg. Forédndringarna innebdr bland annat att brutto ersétts av
langd i avgiftsmodellen. I stallet for nuvarande indelning, som ar baserad pa
fartygens brutto 0-19, 20-49, 50-99, 100-149 med flera, infors klasserna
upp till 5 meter, 5-15 meter, 15-24 meter och éver 24 meter. Denna
indelning motsvarar de granser som dels infors i de nya reglerna, dels finns
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inom andra regelverk som berér fartyg. Aven indelningen i fartygstyper
andras till att 6verensstamma med den indelning som finns i regelverket.

| och med den nya indelningen och det nya regelverket foreslar vi en
andring av avgiftsnivaerna ocksa. Nedan foljer nagra exempel pa forslag till
forandringar.

Avgift 2017| Avgift 2018| Avgift 2018

) <15m 15-24m
Lastfartyg/ Ovriga handelsfartyg
50-99 brutto 14 500 7000
300-399 24 100 7000
Passagerarfartyg fartomréade E
50-99 19 000 9000
100-149 22 200 9 000
Fiskefartyg/ Ovriga handelsfartyg
20-49 13 600 2500 7 000
50-99 16 300 2500 7 000
Pramar
100-149 14 800 12 000
300-399 21100 12 000

Om rapportering av uppgifter for egenkontroll sker pa annat satt an i det
sarskilt anvisade systemet, foreslar vi att en avgift pa 1 400 kronor tas ut for
detta.

Nar det galler bottenbesiktning eller skrovbesiktning foreslar vi att bade en
fast avgift pa 3 500 kronor och en lopande avgift med timtaxa pa
1 400 kronor/timme tas ut.

Konsekvenser av forandringen

Dagens brukarkollektiv bestar av cirka 900 agare med 1 350 fartyg. Till det
befintliga kollektivet tillkommer under 2019 cirka 4 000 fartygsagare med
cirka 5 000 fartyg. Dessa har tidigare inte haft nagon tillsyn och foljaktligen
inte heller betalat nagon avgift. For dem som ingar i det befintliga
kollektivet innebar den ckade egenkontrollen och minskade tillsynen fran
Transportstyrelsen att de nya avgifterna blir lagre.

Den foreslagna forandringen paverkar konkurrenssituationen positivt. De
fartyg som har krav pa certifikat och de som inte har detta krav
tillhandahaller ofta tjanster pa samma marknad. De olika forutsattningarna i
dag paverkar dock konkurrenssituationen negativt. Kostnaden, i form av
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avgift till Transportstyrelsen, for att uppratthalla ett certifikat med
nuvarande regelverk och tillsynsmodell — som i princip sker detaljerat mot
samtliga stallda krav — &r relativt hog, vilket ar en konkurrensnackdel
jamfort med fartyg utan certifikat pa grund av den troskeleffekt som uppstar
vid certifikatsgransen. Exempelvis kan ett fartyg utan krav pa certifikat och
tillsyn transportera upp till 12 betalande passagerare, medan ett fartyg som
kan transportera 13 passagerare har krav pa certifikat och darmed pa
besiktningar av Transportstyrelsen.

Som en foljd av att kollektivet okar och fler kan dela pa de fasta
kostnaderna kommer &ven fartyg som inte omfattas av det férandrade
tillsynssystemet att fa en andrad struktur och lagre avgifter.

Forandringen innebér &ven att den grundldggande periodiska tillsynen éver
fartygen som omfattas av det nya regelverket blir mindre omfattande.
Forutom egenkontrollen ska &ven besiktning av fartygets skrov och botten
goras enligt forutbestamt intervall, vilket debiteras med bade en fast och en
I6pande avgift. | enstaka fall kan det innebéra att det ar som skrov- och
bottenbesiktningen genomfdrs kan den totala avgiften dverstiga nuvarande
niva.

| och med att det ar ett nytt satt att arbeta finns det inte ndgon historik att
basera avgifterna pa. Den framtagna modellen bygger pa uppskattningar
gjorda i projektet dar vi utgar ifran att tillstandshavarna har ordning pa sin
verksamhet och aktivt bidrar till att underlatta genomférandet av tillsynen.
Tillstandshavare som inte har ordning pa sin verksamhet kommer att
debiteras I6pande ut6ver de foreslagna avgifterna. Avgiftsmodellen kan
aven komma att &ndras om det visar sig att utfallet ger ett annat underlag &n
antagandet som ligger till grund for nuvarande forslag.

6.1.2 Skeppsmaétning

Beskrivning av omradet

Alla svenska fartyg som ska registreras i fartygsregistrets skeppsdel ska
skeppsmétas. Efter matning utfardar Transportstyrelsen ett fartygsbevis.
Matt och andra uppgifter i fartygsbeviset skrivs in i fartygsregistret. Ett
matbrev ska finnas ombord pa fartyget for att visas upp vid behov.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Transportstyrelsen foreslar att nuvarande modell som bestar av olika fasta
avgifter och en rorlig avgift baserad pa fartygets bruttodraktighet ersétts
med en lagre fast avgift pa 3 500 kronor och I6pande avgift

pa 1 400 kronor/timme. Det motsvarar béattre vara faktiska kostnader for
respektive &rende.
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Konsekvenser av férandringen

De som berdrs av fordndringen ar de som behdver ett nytt métbrev beroende
pa andrade forutsattningar, exempelvis ombyggnad.

En l6pande timtaxa innebdr att underlagets kvalitet far betydelse for
avgiftsuttaget. Pa sa satt far den sokande mojligheten att paverka sina
kostnader genom ett aktivt deltagande i &rendet. Ett bra underlag innebér
kortare handlaggningstid och l&gre avgiftsuttag.

Den nuvarande avgiften for exempelvis nymatning har en grundavgift pa
15 000 kronor samt 150 kronor per tillkommande 10 brutto och motsvarar
cirka 9 timmars handlaggning for ett fartyg om 100 brutto. Det som kan
upplevas som negativt med en I6pande timtaxa &r att vi inte kan faststalla
den slutliga kostnaden for matningen innan arendet &r klart.
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7 Forslag pa forandringar inom vagtrafik

Forslag pa forandringar i korthet:

Den storsta forandringen som vi foreslar avser korkortsomradet, dar vi
ersatter dagens tolv avgifter med en enda avgift.

Eftersom vi inom vagtrafikomradet har ackumulerade dverskott, fortsatter vi
med avgiftssankningar for att komma i balans. De séankningar som foreslas
infor 2018 &r bland annat avgifter for hallbarhetsprovning och
fardskrivarkort. Vi foreslar aven sankningar for tillsyn over trafikskolor och
forarprovare.

Aven om vi totalt inom vagomradet har ett ackumulerat 6verskott, ar det
inte tillatet med korssubventionering mellan olika verksamheter, vilket
innebdr att vi aven foreslar héjning av avgifter inom vissa omraden dar full
kostnadstackning inte uppnas.

Pa grund av volymokning och hojd avgift inom kérkortsomradet kommer
det berdknade avgiftsuttaget 2018 att 6ka.

7.1 Tillsyn och kontroll

7.1.1  Hallbarhetsprovning

Beskrivning av omradet

Fordonstillverkare har enligt lag ett krav pa att avgasreningen for varje nytt
fordon fungerar en viss korstracka eller en viss tid, 10 000 mil eller 5 ar. For
att folja upp kravet gor Transportstyrelsen en kontroll av avgasrening fran
slumpmassigt utvalda fordon. Med hjalp av hallbarhetsprovningen vill vi
kontrollera att fordonstillverkaren féljer kraven om avgasrening for
svenskregistrerade fordon. Varje ar kontrollerar vi ungefar 80 fordon.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Nuvarande avgift for hallbarhetsprovning ar 55 kronor for varje
nyregistrerad personbil, lastbil och buss. Eftersom férsaljningsvolymerna av
dessa fordon har 6kat de senaste aren, har avgiftsintakterna dverstigit vara
kostnader och darmed skapat ett 6verskott. For att minska dverskottet
foreslar vi sankning av avgiften fran 55 kronor till 40 kronor per
nyregistrerad personbil, lastbil och buss.
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Konsekvenser av férandringen

Eftersom forandringen som foreslas innebar minskade kostnader for
fordonstillverkare, bedomer vi att detta kommer att ha en positiv effekt.
Tillverkarna omfattas inte heller av andra foreslagna avgiftsforandringar och
den totala kostnadsminskningen ar beroende av antal salda fordon.

7.2 Forarutbildning och anordnare av kunskapsprov for
forarbevis

7.2.1  Tillstandsprovning och tillsyn — férarutbildning och
forarprévning

Beskrivning av omradet

For att fa bedriva forarutbildning och anordna kunskapsprov kravs tillstand
av Transportstyrelsen. Det kravs ocksa ett godkannande for att arbeta som
trafikskolechef, utbildningsledare eller trafiklarare. FOr att anordna sérskild
utbildning for utbildning av férare foér motorcykel, tung lastbil eller buss och
for larare som ska utbilda for riskutbildning behoérighet A eller B kravs ett
sarskilt tillstand. Detsamma galler aven for att anordna fortbildning for
forarprovare. Vidare kravs ett sarskilt forordnande for att vara verksam som
forarprovare.

Transportstyrelsen utovar tillsyn éver forarutbildning och dem som
anordnar kunskapsprov for forarbevis i syfte att sakerstélla att
tillstandshavarna bedriver en god utbildning och att verksamheten bedrivs
enligt géllande regler. Férordnade forarprévare kontrolleras ocksa av oss.
De som omfattas av tillsynen ar Trafikverkets forarprovskontor samt

de gymnasieskolor, kommunala vuxenutbildningsenheter och férband vid
Forsvarsmakten som genomfor forarprévningar. Vi utévar aven tillsyn éver
de gymnasieskolor och kommunala vuxenutbildningsenheter som bedriver
utbildning inom yrkesférarkompetens.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Nar det galler tillstandsverksamheten tacker avgiftsintakterna inte de
kostnader vi har dar och for att uppna fullkostnadstackning foreslar vi
hdjning av en del av avgifterna.

Vi foreslar hojning av avgifter for tillstand att bedriva
yrkeskompetensutbildning enligt foljande:
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Produkt/tjanst Avgift | Avgift
2017 2018

Tillstand av bedriva grundutbildning for yrkesférarkompetens

avseende godstransporter 5700 | 9500
Tillstand att bedriva fortbildning for yrkesférarkompetens avseende

godstransporter 5700 | 9500
Tillstdnd av bedriva grundutbildning for yrkesférarkompetens

avseende persontransporter 5700 9500
Tillstdnd att bedriva fortbildning for yrkesférarkompetens avseende

persontransporter 5700 9500

Vi foreslar aven hojning av avgifter for tillstand att anordna kunskapsprov
for moped, snéskoter och terranghjuling, fran 2 700 kronor till 4 000 kronor.

Inom forarutbildning kréaver varje behdrighet och del ett sarskilt tillstand. |
dag tar vi ut en avgift pa 3 200 kronor respektive 5 700 kronor for att prova
en ans6kan om tillstand. Eftersom dagens avgiftsnivaer inte tacker vara
kostnader, foreslar vi darfor hojning av avgifterna enligt féljande:

Produkt/tjanst '26\(;/197'ft 'Zo\allgf;ft
Tillstand att driva trafikskola 3200 | 5200
Tillstand att bedriva introduktionsutbildning 3200 | 5200
Tillstand att bedriva riskutbildning for behorighet A1, A2 och A del 1 3200 | 5200
Tillstand att bedriva riskutbildning for behorighet A1, A2 och A del 2 5700 | 9500
Tillstand att bedriva riskutbildning for behorighet B del 1 3200 | 5200
Tillstand att bedriva riskutbildning for behorighet B del 2 5700 | 9500
Tillstand att bedriva utbildning av forare for behdrighet AM 3200 | 5200
Tillstand att bedriva utbildning till forare av moped klass 1 3200 | 5200
Tillstand att bedriva utbildning till forare av snoskoter 3200 | 5200
Tillstand att bedriva utbildning till forare av terranghjuling 3200 | 5200

Vi foreslar aven hojning av avgifter for anordnare av sarskild utbildning,
fortbildning for forarprévare och foérordnande for forarprévare enligt

foljande:

o Avgift | Avgift
Produkt/tjanst 2017 2018
Forordnande av forarprovare 1300 | 2000
Anordnande av fortbildning for forarprévare 1300 | 2000
Anordnande av sérskild utbildning for utbildning av férare for
motorcykel, tung lastbil eller buss 1300 | 2000
Anordnande av sérskild utbildning for larare som ska utbilda for
riskutbildning behérighet A eller B 1300 | 2000
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Avgifter for godkannande av personal som trafikskolechef,
utbildningsledare och trafiklarare har daremot varit hogre i férhallande till
vara kostnader, vilket innebar att verksamheten gar med overskott. For att
minska 6verskottet foreslar vi en sankning av avgifterna fran 3 200 kronor
till 2 500 kronor.

Inom tillsynsverksamheten har vi ett upparbetat 6verskott och for att minska
det foreslar vi sankning av grundavgifter for tillsyn éver samtliga typer av
behdrigheter eller tillstand samt kunskapsprov enligt féljande:

Grundavgift for typ av behorigheter eller tillstand Arsavgift | Arsavgift
2017 2018
Trafikskolor, behdrighet Al, A2, A 2 300 2 200
Trafikskolor, behorighet B, BE 2 300 2 200
Trafikskolor, behorighet C1, C, C1E, CE, D1, D, D1E, DE 2300 2200
Moped klass I, behdrighet AM 2300 2200
Riskutbildning, behérighet A del 1 2 300 2200
Riskutbildning, behérighet A del 2 2 300 2200
Riskutbildning, behérighet B del 1 2 300 2200
Riskutbildning, behérighet B del 2 2 300 2200
Forarbevis moped klass Il 2 300 2 200
Forarbevis sndskoter 2300 2200
Forarbevis terranghjuling 2 300 2200
Introduktionsutbildning 2 300 2200
Yrkesforarkompetens godstransporter 2 300 2 200
Yrkesforarkompetens persontransporter 2300 2200
Grundavgift for typ av kunskapsprov Arsavgift | Arsavgift
2017 2018
Forarbevis moped klass Il 2 300 2 200
Forarbevis sndskoter 2300 2200
Forarbevis terranghjuling 2 300 2200
Vi foreslar aven sankning av tillaggsavgifter for utbildare eller
provforrattare enligt foljande:
Tillaggsavgift for utbildare eller provforrattare Arsavgift | Arsavgift
2017 2018
Tillaggsavgift per utbildare/provforréttare i intervall 1-24 1 800 1500
Tillaggsavgift per utbildare/provforrattare i intervall 2549 1 400 1 000
Tillaggsavgift per uthildare/provforrattare i intervall 50— 1 000 500
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Tack vare effektiviseringar har vi sankt kostnaderna inom
tillsynsverksamheten Gver forarprovare och yrkesforarkompetens. Eftersom
det har uppstatt ett dverskott, foreslar vi sankning av avgifter aven inom det
omradet enligt foljande:

Arsavgift | Arsavgift
Arsavgift for forarprovning och yrkesférarkompetens 2017 2018
Grundavgift Forsvarsmakten 13 000 9 000
Grundavgift gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning 29700 22 000
Grundavgift Trafikverket 23100 15 000
Tillaggsavgift per forarprovare 7 100 6 000

Konsekvenser av forandringen

Forarutbildningskollektivet ar inte homogent. Det finns stora skillnader
mellan tillstAndshavare vad géller antalet larare och tillstand.
Tillstandshavare &r bland annat trafikskolor, kommuner och studieférbund.
Flera trafikskolor kan ha tillstand att bedriva andra forarutbildningar, till
exempel introduktionsutbildning, riskutbildning och forarbevisutbildning.
Likartade forhallanden galler dven for dem som anordnar kunskapsprov for
forarbevis. Totalt ror det sig om ett kollektiv pa cirka 1 200 organisationer
som tillsammans har drygt 4 000 tillstand.

Med vara foreslagna forandringar hojs de flesta ansokningsavgifterna,
medan samtliga arsavgifter for tillsyn sanks. Detta innebar att samtliga
foretag inom forarutbildningen totalt sett far en sankning av avgiftarna
fordelat over tid. Som exempel far ett foretag som startar och bedriver
forarutbildning med tre tillstand (trafikskola behorighet B, riskutbildning B
del 1 och introduktionsutbildning) och tre larare, en sankning pa totalt 4 800
kronor fordelat 6ver en femarsperiod.

En del av avgifterna, sasom godkannande av personal, ar personliga och den
foreslagna avgiftssankningen innebar darfor en lagre kostnad for den
enskilde. Aven forordnande av forarprovare ar en personlig avgift och
eftersom forordnandet inte langre &r tidbegransat maste denna hojning
betraktas som mycket marginell fér den enskilde.

Samtliga organisationer inom forarprovningen omfattas ocksa av sankning
av tillsynsavgiftarna. De som berors ar Trafikverket, Forsvarsmakten,
gymnasieskolor och kommunal vuxenutbildning. Dessa har tillsammans
totalt cirka 700 forarprovare.
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7.3 Vagtrafik

7.3.1  Tillsyn enligt vagsakerhetslagen
Beskrivning av omradet

Vagsakerhetslagen (2010:1362) tradde i kraft den 19 december 2010 och
galler for de vagar som ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T),
vilket for Sveriges del i princip motsvarar landets Europavégar. Lagen
staller krav pa vaghallaren att vidta olika atgarder for att astadkomma
sakrare vagar. Vaghallaren ska till exempel gora en trafiksakerhetsanalys pa
ett tidigt stadium av vagbyggnadsprocessen. Dérefter ska en
trafiksakerhetsgranskare granska véagbygget och redovisa riskmoment i en
rapport.

Transportstyrelsen kontrollerar att vagsakerhetslagen foljs genom att
kontrollera att nya vagprojekt har granskats av en godkand oberoende part
och att vaghallaren har tagit hansyn till relevanta delar av granskarens
resultat. Vi utdvar aven tillsyn dver det befintliga vagnatet for att kontrollera
att vaghallarens rutiner kring riskhantering foljs.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Eftersom verksamheten har ett ackumulerat 6verskott, foreslar vi att
avgiften tas bort for tillsyn av vag som ingar i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Om en vaghallare har ett sammanlagt TEN-T-
vagnat som ar 50 km eller kortare, debiteras i dag en I6pande avgift med
timtaxa pa 1 400 kronor/timme som vi ocksa foreslar tas bort.

Néar det ackumulerade 6verskottet har hanterats och verksamheten nér
balans kommer vi att aterinfora avgifterna.

Konsekvenser av forandringen

Eftersom avgiften tas ut av vaghallare pa svenska TEN-véagnatet, finns i
dagslaget endast en vaghallare: Trafikverket. Till TEN-véagnatet hor
majoriteten av vara Europavagar samt ett par riksvéagar. Utover Trafikverket
ar Oresundsbro-konsortiet den vaghallare som innefattas, som véaghéallare for
Oresundsbron.

Andringen medfor en sankning av avgiften och darfor bedomer vi att denna
andring inte medfor negativa konsekvenser for betalarna. Trafikverket
omfattas dven av forslag pa sankta avgifter inom forarprovning och inom
jarnvagsomradet, vilket bor ha positiv effekt.
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7.4 Tillstands- och andra prévningar

7.4.1  Typgodkannande av system, komponenter eller separat
teknisk enhet

Beskrivning av omradet

Ett typgodkannande é&r ett bevis pa att en fordons- eller komponenttyp
uppfyller de aktuella tekniska kraven och genom typgodkannandet styrker
en medlemsstat att stallda krav ar uppfyllda. Dessa krav finns i
lagstiftningen antingen i hemlandet eller pa den exportmarknad dar man
séljer produkten.

En fordons- eller komponenttillverkare eller dess utsedda representant kan
ansOka om och fa ett typgodkéannande utfardat. Det finns cirka 250
innehavare av typgodkannanden, utfardade av Transportstyrelsen, for
komponenter och system. Varje tillverkare kan ha ett eller flera
typgodkannanden.

Vi granskar att en tillverkare i sin ansdkan lamnar de relevanta uppgifter
som behdvs for att visa hur samtliga krav ar uppfyllda och utfardar sedan ett
typgodkannande for den aktuella produkten.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Verksamheten avseende typgodkénnande har ett ackumulerat underskott.
For att uppna full kostnadstackning och 6ka avgiftsuttaget foreslar vi
andring av avgiftskonstruktionen fran dagens fasta avgift till avgift med
I6pande timtaxa enligt foljande:

e avgift for 1-5 godkannanden fran 6 000 kronor per godkannande till
1 400 kronor/timme

e avgift for 6 eller fler godkannande fran 4 500 kronor till 1 400
kronor/timme

e avgiften for andring av uppgifter i det tekniska underlaget fran 1 400
kronor till 1 400 kronor/timme.

En avgiftskonstruktion med I6pande timtaxa bedéms lamplig, eftersom
handlaggningstiden ofta skiljer sig mellan olika arenden. En del drenden tar
langre tid och sokanden kommer med detta férslag att debiteras for var
nedlagda tid.

Konsekvenser av forandringen

Den foreslagna forandringen av avgiftskonstruktionen fran fast avgift till
I6pande timtaxa paverkar tillverkarna av fordonskomponenter. Bland dessa
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finns allt fran sma foretag med fatal anstéllda till stora internationella
foretag.

Enligt nuvarande avgiftskonstruktion finns en risk att enkla &renden
subventionerar de mer komplexa drenden. Vi bedomer darfor att &ndring av
avgiftskonstruktionen ar nodvandig for att avgifterna béattre ska motsvara
den kostnad vi har for handlaggning av varje enskilt arende. Forandringen
kan ocksa innebara dkad osékerhet kring den slutliga kostnaden for samtliga
sokanden. Detta osakerhetsmoment kan ha en negativ effekt, framfor allt for
de mindre foretagen med begrénsad ekonomi.

7.4.2  Saluvagnslicens

Beskrivning av omradet

Transportstyrelsen kan enligt 19 § lagen (2001:558) om végtrafikregister
meddela saluvagnslicens till den som yrkesméssigt tillverkar, transporterar
eller handlar med motordrivna fordon eller med slédpfordon eller den som
yrkesmassigt tillverkar fordonskomponenter. Saluvagnslicens kan ocksa
meddelas dem som for in fordon i Sverige for testkdrning och dem som pa
uppdrag yrkesmassigt utfor sadan testkorning. Licensen kan vara
tidsbegrénsad eller gélla tills vidare. Vi kan medge en tidsbegransad
saluvagnslicens till nystartade foretag. Ett fordon som brukas med stéd av
saluvagnslicens ska vara forsett med en sérskild saluvagnsskylt. Genom den
sérskilda grona registreringsskylten har exempelvis innehavaren rétt att
under vissa forutsattningar kora oregistrerade och avstéllda fordon pa
svenska vagar. Vi kan aterkalla en saluvagnslicens under vissa
omstandigheter.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Eftersom avgiftsintakterna inte tacker vara kostnader fér hantering av
ansokningsarenden, har det uppstatt ett underskott. For att uppna full
kostnadstackning foreslar vi att ansokningsavgiften for saluvagnslicens hojs
fran 600 kronor till 2 000 kronor/ansokan. Aven om en avgift pa 2 000
kronor i dagslaget inte tacker vara kostnader, bedomer vi att kommande
effektiviseringar i d&rendehanteringen kommer att medféra
kostnadsbesparingar som gor att nagot forslag pa en hogre ansékningsavgift
an den nu féreslagna inte ar nédvéndigt.

Konsekvenser av forandringen

De som ansoker om saluvagnslicens kommer att paverkas pa olika satt av en
h6jd ansokningsavgift och kan delas in i tre grupper:

e grupp 1 &r nystartade foretag
e grupp 2 &r etablerade foretag
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e grupp 3 ar foretag som inte har den yrkesméssiga verksamhet som
kravs for att kunna meddelas saluvagnslicens.

Var bedémning ar att den hojda avgiften kommer att paverka de nystartade
foretagen mest. De kan bli mindre bendgna att anséka om saluvagnslicens,
da de generellt sett ar priskansligare an etablerade foretag. Likasa kan
ansokningsarendena minska, eftersom de dven fortsattningsvis kommer att
behdva ansoka tva ganger innan de eventuellt kan fa en saluvagnslicens tills
vidare, i och med att det krévs viss yrkesméssighet och den forsta
saluvagnslicens som medges &r tidsbegransad.

Konsekvenserna for de etablerade foretagen bedémer vi dock kan bli
minimala, eftersom den gruppen beddéms som mindre priskanslig. Den totala
ansokningsavgiften for dem kommer endast att 6ka nagot, eftersom de bara
behdver ansoka en gang for att fa saluvagnslicens i och med att de inte ar
aktuella for en tidsbegransad saluvagnslicens. For de verksamheter som inte
ar yrkesmassiga tillverkare eller bilhandlare, till exempel bilverkstader och
rekonditionerare, kan en 6kad ansokningsavgift medfora att de i mindre
utstrackning ansoker.

Vi bedomer ocksa att det totala antalet inkomna ansokningar kommer att
minska fran de foretag som inte har den yrkesmassiga verksamhet som
kravs for att kunna meddelas en saluvagnslicens.

7.5 Korkort

7.5.1  Avgifter inom kdrkortsomradet

Beskrivning av omradet

For att ta eller fornya ett korkort kravs ett antal olika typer av tillstand dar
varje tillstdndprévning i nulaget ar avgiftsbelagd. Exempel pa dessa avgifter
ar

korkortstillstand

tillstand att bli handledare vid 6vningskorning
forlangning av hogre behdrighet

utbyte av utlandskt korkort.

Det finns dven avgifter for provning av olika undantag. Ytterligare en avgift
avser sjalva utfardandet eller férnyelsen av korkort och innebar att ett
korkort eller forarbevis tillverkas.*

* Utfardande/férnyelse kan vara av typen periodiska fornyelser (5 eller 10 &r), efter
férarprov, namnbyte, forlust.



}‘ TRANSPORT Datum 2 @2
A STYRELSEN 2017-06-15

Transportstyrelsens forslag till férandring

For att ta eller fornya ett korkort i dag kréavs olika tillstand. 1 vissa fall
behdver man betala olika avgifter vid flera olika tillfallen for att fa eller
fornya ett korkort. Det ar kostsamt bade for medborgaren och for
Transportstyrelsen. For att forenkla for medborgaren féreslar vi att ingen
avgift tas ut vid prévning av de olika tillstand som kravs. Vi foreslar i stallet
en enda avgift som tacker in de befintliga delar som ingar for att ta eller
fornya ett kérkort eller forarbevis, fran ansokan till tillverkat kort. Avgiften
tas darmed ut for sjalva korkortet eller forarbeviset, vilket ar den priméara
avsikten med att medborgaren efterfragar vara korkortstjanster. Ett
utfardande eller en fornyelse av en behérighetshandling innehaller da alla
ingaende ansokningskrav och tillstandsbeslut. I de fall ansékningar avslas
betalar den som ansoker inget for denna handlaggning.

Enligt forslaget ersatter en hojd avgift, fran 150 kronor till 250 kronor, vid
utfardande eller fornyelse av kérkort dagens struktur med tolv avgifter.

Produkt/tjanst Avgift | Avgift
2017 2018

Korkortstillstand efter aterkallelse 500 kr | -

Korkortstillstand i annat fall 150 kr | -

Utbyte eller fornyelse av utlandskt korkort 150 kr | -

Forlangd giltighet av behdrighet C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D Okr | -

eller DE

Godkéannande som handledare 50 kr | -

Undantag enligt korkortsférordningen (1998:980) avseende 300 kr | -

traktorkort for personer under 16 ar

Undantag fran 8 kap. 9 och 10 §§ kérkortsforordningen 600 kr | -

Undantag fran medicinska krav i kérkortsforordningen 600 kr | -

(1998:980) och i foreskrifter som har meddelats med stdd av

den forordningen

Undantag i samband med alkolas 600 kr | -

Ovriga undantag enligt korkortsférordningen och foreskrifter 600 kr | -

som meddelats med stod av den forordningen

Utlandséarenden géllande kérkort och férarbevis 250 kr | -

Utfardande och fornyelse av kdrkort och forarbevis 150 kr | 250 kr

Konsekvenser av forandringen

Den foreslagna forandringen paverkar nuvarande korkortsinnehavare och
dem som anscker om de tillstand som kréavs. Fér medborgaren leder detta
till farre avgifter och inbetalningstillfallen. Ansékningsprocessen blir
enklare och snabbare i och med att vi inte behdver vanta pa en inbetalning
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for att handlagga ett arende, vilket i sin tur leder till farre samtal till var
kundtjanst.

For ungefar halften av de medborgare som efterfragar korkortstjanster
innebar forandringen i avgiftsstrukturen lagre kostnader. Det finns ocksa
nackdelar med forslaget, eftersom det uppstar en merkostnad for den som
far sitt korkort utfardat eller fornyat utan krav pa specifik tillstandsprovning.
Denna grupp bestr till storsta delen av tiodrsutbyten av kdrkort® dar
kostnaden i ett sadant fall 6kar med 100 kronor under en tiodrsperiod.

Tabellen nedan beskriver konsekvenser for medborgarna utifran nagra
vanliga typfall dar kostnaden med dagens avgiftsstruktur jamfors med den
nu foreslagna.

Exempel pa typfall Avgifter Avgift Effekt
2017 2018 typfall
korkortstillstdnd + 2 handledarskap + 1 korkort 400 250 -150
forlangning hogre behdrighet + 1 kdrkort 465 250 -215
korkortstillstand efter aterkallelse + 1 kérkort 650 250 -400
utbyte/fornyelse av utlandskt kérkort + 1 korkort 300 250 -50
korkort (utfardande/fornyelse) 150 250 +100

Sammanfattningsvis bedomer vi att fordelarna 6vervager nackdelarna,
eftersom handlaggningen forenklas och processen kan ga betydligt fortare
an i dag. Det innebar lagre kostnader for oss, vilket leder till lagre avgifter
for medborgarna.

7.6 Yrkestrafik

7.6.1  Tillstdnd for biluthyrning
Beskrivning av omradet

Det kravs ett tillstdnd for att yrkesmassigt hyra ut personbilar och andra
fordon under kortare tid an ett ar. Transportstyrelsen prévar om den
sOkande, som kan vara en juridisk eller en fysisk person med en enskild
firma, ar lamplig att bedriva uthyrningsrérelse. Under 2016 utfardade vi 161
tillstand for biluthyrning.

Ansokningsavgiften dr en engangskostnad som tacker hela hanteringen av
ansokan, oavsett hur enkel eller komplicerad utredningen blir.

> Hogre korkortsbehdrigheter fornyas vart femte &r, vilket innebar en merkostnad pa 20 kr
per & med den foreslagna forandringen.
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Transportstyrelsens forslag till férandring

Eftersom avgiftsintakterna inte tacker vara kostnader, har det uppstatt ett
underskott. For att uppna full kostnadstackning foreslar vi hojning av
ansokningsavgiften fran 1 200 kronor till 1 700 kronor.

Konsekvenser av férandringen

Hojningen av ansokningsavgiften forvantas inte ha nagon stérre paverkan pa
foretagen och personerna som soker tillstandet. Det ar en engangskostnad
och varje foretag eller privatperson kan bara ha ett tillstand for biluthyrning.

7.7 Ovriga avgifter inom vagtrafik

7.7.1 Fardskrivarkort och utfardande av taxiforarlegitimation
Beskrivning av omradet

Forare som kaor fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 och som har en digital fardskrivare maste ha
ett fardskrivarkort som 4r anpassat till en digital fardskrivare. Aven
verkstader som besiktigar fardskrivare och foretag som har fordon som
omfattas av lagstiftningen behéver ha fardskrivarkort. Det ar
Transportstyrelsen som utféardar och tillverkar fardskrivarkort.

En taxiforare ska under kdrningen medféra en giltig taxilegitimation som
ska vara vél synlig for passagerarna. Vi utfardar en taxiforarlegitimation till
den som ansokt och som uppfyller kraven i taxitrafiklagen (2012:211). En
taxiforarlegitimation &r giltig i tio ar efter utfardandet. Vi skickar
automatiskt ut en ansokningsblankett (grundhandling) for fornyelsen cirka
tva manader fore tiodrsperiodens slut. En ny taxiforarlegitimation kan ocksa
utfardas om innehavaren bytt namn eller personnummer, eller om
taxiforarlegitimationen har forstorts eller kommit bort.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Eftersom intakter fran tillverkning av fardskrivarkort har dverstigit vara
kostnader, har det uppstatt ett Gverskott. For att minska det ackumulerade
overskottet foreslar vi sankning av avgiften fran 250 kronor till 100 kronor
per fardskrivarkort.

Avgiftsintakter for tillverkning av taxiforarlegitimation och utgivande av
tidigare ogiltig taxiforarlegitimation tacker daremot inte vara kostnader,
vilket gor att det har uppstatt ett ackumulerat underskott. For att uppna full
kostnadstackning foreslar vi hojning av avgifterna for

e tillverkning av taxiforarlegitimation fran 150 kronor till 250 kronor
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o fOr utgivande av tidigare ogiltig taxiforarlegitimation fran 120
kronor till 250 kronor.

Konsekvenser av férandringen

Den foreslagna avgiftsférandringen for tillverkning av fardskrivarkort
inneb&r minskade kostnader for dem som berérs och beddms darfor inte
medfora nagra negativa konsekvenser.Alla som ansoker om eller fornyar sin
taxiforarlegitimation kommer att paverkas av avgiftshojningen. De kommer
aven att omfattas av den foreslagna avgiftshdjningen for utfardande eller
fornyelse av korkort och forarbevis. Men eftersom det handlar om en
engangskostnad var tionde ar forvantas det inte ha nagon storre negativ
paverkan pa innehavarna.



