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Huvudinnehall
Denna framstéllan ar ett forslag till forandringar i regelverken for att framja trafiksakerheten och
framkomligheten vad avser hinder och stérningar pa vag.
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Vinterdack pa tunga fordons drivaxel

1. Vinterdack pa tunga fordons drivaxel

Forslag till &ndring i 4 kap. 18a § trafikforordningen (1998:1276)

Trafikverket och Transportstyrelsen foreslar:

Krav pa att tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med en totalvikt Gver
3,5 ton ska vara forsedd med vinterdack eller likvardig utrustning pa fordonets
drivaxel den 1 december — 31 mars nar vintervaglag rader.

Kravet foreslas gélla for bade svensk- och utlandsregistrerade tunga fordon

Om ovan ndmnda krav infors har Transportstyrelsen for avsikt att inféra
nedanstaende allméanna rad om likvardig utrustning i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:19) om anvandning av dack m.m.

Allméanna rad

Som likvardig utrustning till vinterdack pa tung lastbil, tung buss och
personbil klass 11 med en totalvikt dver 3 500 kg, bor dack betraktas som ar
forsett med snokedjor eller att fordonet ar forsett med slirskydd av typ
ONSpot, sandspridare eller liknande anordning.

BAKGRUND

Bra vinterdack med tillrackligt monsterdjup &r inte bara en trafiksakerhetsfraga
utan ar ocksa avgorande for framkomligheten. Ett enda stopp i storstad kan
orsaka tidsforluster pa 100 000 timmar. Stopp i vagtrafiken beroende pé olyckor
och bérgningsarbete har under de tva senaste vintersasongerna (november-mars)
orsakat tidsforluster pa totalt cirka 2 miljoner fordonstimmar per ar. Den
samhallsekonomiska kostnaden for dessa stopp uppskattas till 360 Mkr per ar,
varav cirka 80 Mkr drabbar lastbilstransporterna.

Den tunga trafiken orsakar en oproportionellt stor andel av dessa
vagtrafikstorningar. Stopp med tunga fordon far ocksa storre konsekvenser och
tar langre tid att 16sa. Uppskattningsvis orsakar den tunga trafiken 30-60% av
storningarna vintertid. Detta motsvarar en samhallskostnad pa 110-220 Mkr.

Tidigare Vagverket foreslog i lagesrapporten (2009-01-07) att infora krav pa
vinterdack pa drivaxeln for bade svensk- och utlandsregistrerade tunga fordon
(lastbilar och bussar med totalvikt 6ver 3,5 ton). Detta genomférdes dock inte
eftersom nagra remissinstanser patalade problem med forslaget, bl.a. 6kat buller
och vagslitage och befarar darfor en 6kad miljo- och hélsopaverkan genom 6kade
partikelhalter och bullerstérningar. Som framgar av nedanstaende analys som
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aven omfattar kontakter med &keri- och dack-branschen ar det dock endast
bullerstorningar som ger negativa konsekvenser.

PROBLEMBILD

Orsakerna till stopp i trafiken dar tung trafik &r inblandad eller ar orsakande ar
flera. Hog hastighet, olamplig lastning, ovana forare, sommardack, bristfalligt
vinterunderhall, oklara bargningsforhallanden mm. Dackens betydelse i detta
ar oklar men inte ovidkommande och i vissa fall helt avgorande.

DAGENS SITUATION

Fran och med 2010-12-04 galler i Tyskland krav pa vinterdack under
vinterforhallanden. Aven Norge har krav pa vinterdack eller likvardig utrustning.

Vid kontroller i Norge vintern 2006/2007 fann man att 80 % av de norska
fordonsekipagen hade vinterdack men endast 32 % av de utlandska.

I Sverige har Déackbranschens informationsrad i samverkan med Polisen under
mars manad 2011undersokt dackforhallanden pa néra 600 tunga lastbilar.
Undersokningen visar att 80 % av de svenska, respektive 57 % av de
utldndska fordonen, ar utrustade med dack med monster motsvarande
vinterdack.

Berdrda svenskregistrerade fordon

Fordonstyp Antal

Lastbilar > 3,5 ton 78 923
Bussar 13873
Personbil klass Il (husbilar) 9 000*

Kéllor: SCB, *Transportstyrelsen

I och med att 80 % av de svenska fordonen redan har vinterdack och en okand
andel av de 6vriga troligen har likvardig utrustning, t.ex. snokedjor bedémer
vi att forslaget endast innebdr en forandring for hogst 20 % av de svenska
lastbilarna.

Till bussbranschen levererar idag en av de storsta tillverkarna vinterdack till
samtliga sina kunder. Dessa kunder utgor 22 % av Sveriges totala
bussmarknad. Vi beddmer att detta galler dven évriga décktillverkare vilket
innebdr att de flesta bussarna redan idag &r utrustade med vinterdack.

Fordon som inte anvands i yrkesmassig trafik kan dock behéva av ett extra
verkstadshesok. Denna kategori aterfinns framst i klassen personbil klass 1.
Vi gor dock bedémningen att de som idag inte har vinterdéck inte heller
anvander fordonet vintertid eller vid vintervaglag.

Fordon utrustade med sommardéck har ocksa alternativet att skaffa sig annan
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utrustning. Innehavare av dessa fordon bedéms &ven ha enklare att ta beslut
om stillestand vid vinterférhallanden.

Det finns ingen studie av senare datum som visar andelen dubbdack pé tunga
fordon. VTI (Meddelande 884, 2000) pekar dock pa 3-4% anvandning,
branschféretradare beddmer att den siffran kan stdamma aven idag, alternativt
att de senaste arens allt béattre dubbfria vinterdack reducerat andelen dubbdack
ytterligare.

Dubbdack pa tunga fordon slits fort ned och blir darmed ekonomiskt kannbart
for fordonsagaren. De som har sarskilda behov av dubbdéck &r en begransad

grupp med speciella transporter (bargningsbilar, brandbilar och vissa
skolbussar) Antalet dubbdéck bedéms inte 6ka i och med detta krav.

Eftersom andelen dubbdéck inte beddms dka innebér forslaget inget dkat
vagslitage da inga studier pekar pa att vinterdack sliter mer pa vagbanan an

sommardack.

Lagre dacksbuller star i konflikt med krav pa vinterdack for drivande axlar.
Forslaget innebér att 1 000 -1700 personer blir bullerutsatta 6ver riktvardet
inomhus och 8 000 - 12 000 utomhus. Detta till en samhé&llsekonomisk kostnad
av 40-60 Mkr/ar. Detta utgor ca 1 % okning da den samhéllsekonomiska
kostnaden for véagtrafikbuller bedéms till 5-10 miljarder kronor per ar. Fran ar
2012 kommer dock antalet bullerutsatta att dampas nar nya gransvarden pa dack

trader i kraft.

ANDRINGAR | TRAFIKFORORDNINGEN (1998:1276)

1. Vinterdack pa tunga fordons drivaxel

Forslag till &ndring i 4 kap. 18 a § trafikforordningen (1998:1276)

Trafikférordning (1998:1276) 4 kap.

Nuvarande lydelse

Forslag till ny lydelse

18 a 8 Personbil klass I, personbil klass 11

med en totalvikt av hdgst 3,5 ton, latt lastbil
och latt buss samt sl&pvagn som dras av
sadant fordon, ska vid fard pa vag vara
forsedd med vinterdack eller likvardig
utrustning den 1 december-31 mars nar
vintervaglag rader.

Ett fordon far brukas trots bestammelserna i
forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for trafiksdkerheten

18 a § Personbil klass I, personbil klass 11
med en totalvikt av hdgst 3,5 ton, latt lastbil
och l&tt buss samt sldpvagn som dras av
sadant fordon, ska vid fard pa vag vara
forsedd med vinterdack eller likvérdig
utrustning den 1 december-31 mars nar
vintervaglag rader.

Tung lastbil, tung buss och personbil klass Il
med en totalvikt Gver 3,5 ton ska vid fard pa
vag vara forsedd med vinterdack eller
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a) for provkorning eller bogsering av
fordonet i samband med reparation
eller liknande andamal,

b) for fard kortaste lampliga vég till och
fran narmaste besiktningsorgan enligt
fordonslagen (2002:574) for
besiktning, eller

2. om fordonet enligt vagtrafikregistret ar av en
arsmodell som &r trettio ar eller aldre.
Transportstyrelsen far foreskriva att fordon
aven i andra fall &n som avses i andra stycket
far brukas trots bestammelserna i forsta stycket
om det kan ske utan att trafiksédkerheten sétts i
fara.

likvardig utrustning pa fordonets drivaxel
den 1 december — 31 mars nar vintervaglag
rader. Framhjulsdrivna bilar ska vara
forsedda med vinterdéack aven pa fordonets
bakre hjulaxel.

Ett fordon far brukas trots bestammelserna i
forsta och andra stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksékerheten

a) for provkorning eller bogsering av
fordonet i samband med reparation
eller liknande andamal,

b) for fard kortaste lampliga vég till och
fran narmaste besiktningsorgan enligt
fordonslagen (2002:574) for
besiktning, eller

2. om fordonet enligt vagtrafikregistret ar av
en arsmodell som &r trettio ar eller aldre.
Transportstyrelsen far foreskriva att fordon
&ven i andra fall &n som avses i tredje stycket
far brukas trots bestammelserna i forsta och
andra stycket om det kan ske utan att
trafiksékerheten sétts i fara.

2. Undantag

Forslag: Tillagg i 13 kap. 3 § 8. med hanvisning till 18 a 8§ andra stycket.

Skalen till forslaget: Forslaget ar en foljdandring med anledning av inférande

av ett nytt andra stycke i 4 kap. 18 a 8.

3. Ansvarsbestammelser m.m.

Nagon dndring behdver inte goras i 14 kap. 4 och 11 8§ eftersom hanvisning

sker till 4 kap. 18 a § utan angivande av stycke.
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