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RAPPORT
Trafiksékerheten i Sverige Dnr TSG 2015-819

Forord

"Trafiksékerheten i Sverige” ar Transportstyrelstafikslagsovergripande
rapport och analys 6ver trafiksakerhetsutvecklingewerige. Rapporten ar
tankt att dels ge en 6vergripande bild éver adléikslag, dels ge mer utfor-
lig statistik over trafiksakerheten pa respektiedikslag. Transportstyrelsen
har som uppdrag att bland annat fora statistik dlygkor och tillbud inom
alla trafikslag samt évervaka marknaden inom eroracBden. Denna
rapport kommer ut tre ganger per ar. | borjan ajev@r presenteras en
arsrapport over trafiksakerhetslaget for foregae€nd®e tva andra
rapporterna, under varen/sommaren samt under hastahaller ett tema
som andras varje gang. Den rapporten du nu laseeimmat medicinska krav
och handlar om hur myndigheten pa detta omradeaarfier en forbattrad
trafiksékerhet.

Norrkoping, maj 2015

Maria Agren
Generaldirektor
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1 Medicinska krav

1.1 Inledning

Inom transportomradet sker en standig teknisk i Inom alla
trafikslag finns olika nivaer av automatiseringirfrfarthallare och
autobroms pa bilar till autopilot inom sjo- ochtfaften. Men trots
teknikutveckling och en 6kad sakerhet inom mangedden beror
sakerheten i ett fordon i slutandan pa den sowr sittkom ratten eller
spakarna. Det handlar om lampligheten hos den gworhilen eller taget,
flyger planet eller ar befal pa ett fartyg.

Inom alla trafikslag &r uppméarksamheten den vildtigdaktorn for en saker
fard. Den som kor fordonet far inte brista i uppksamhet eftersom
foljderna kan bli katastrofala for foraren sjalasgagerare och manniskor
runt omkring. Ju storre fordon man hanterar, dsg&ioe blir ansvaret att
vara uppmarksam. Ett stort fordon kan transportegagods eller fler
manniskor och kan orsaka stora skador vid en olyekarafikpilot, en
lokforare eller en sjokapten har naturligt nogséditre ansvar eftersom de
transporterar hundratals manniskor. Av samma amigdrar en
busschauffor ett storre ansvar an en vanlig persiotare.

Uppmarksamheten paverkas av hur foraren mar, lyéeekf och psykiskt.
Manga sjukdomar och funktionshinder paverkar mbgign att vara
uppmarksam och kan vara ett hinder for att fa kilyga eller navigera.
Transportstyrelsen ar den myndighet i Sverige sentitistand till dem som
ska kora eller framfora fordon pa vag, pa ralsémftén och pa sjon. Som
ett led av det ser myndigheten till att de foramndinns i transportsystemet
ar lamplig. Myndigheten avgor ocksa vilka som skarfbeta med andra
trafiksékerhetsrelaterade uppgifter som inte hatt gj@va koérningen att
gbéra men som anda paverkar trafikséakerheten.

Vi hoppas att rapporten kan ge en liten inblickii faiktigt det &r med
medicinska krav i transportsystemet.

Har du fragor om medicinska krav? Kontakta:
luft. medicin@transportstyrelsen.se
vag@transportstyrelsen.se
trafikmedicinjarnvag@transportstyrelsen.se
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1.2 Jarnvag

1.2.1 Medicinska krav inom jarnvag

Enligt jarnvagslagen far arbetsuppgifter av betyedbr sakerheten endast
utféras av den som med hansyn till yrkeskunnanalksptillstand och
personliga forhallanden i 6vrigt anses lamplig.iffrastrukturforvaltare
eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela nagobhedsuppgifter av betydelse
for séakerheten utan att denne har genomgatt lablarsdkning som visar att
det inte finns nagra hinder av halsoskal. Den samatbetsuppgifter av
betydelse for séakerheten ska regelbundet och giovid behov genomga
l&karundersokning.

Lagen om sakerhet vid tunnelbana och sparvag atgarbetsuppgifter av
betydelse for séakerheten endast far utféras awdenmed hansyn till sitt
yrkeskunnande, halsotillstand och personliga faéanden i Gvrigt anses
lamplig. Den som driver verksamhet far inte tilaleldgon arbetsuppgifter
av betydelse for sékerheten utan att denne hamggto lakarundersékning
som utvisar att hinder av halsoskal inte foreligger

Personal i sékerhetstjanst inom tunnelbana, spasigarnvag omfattas av
Jarnvagsinspektionens foreskrifter om halsoundaisgkoch halsotillstand
for personal med arbetsuppgifter av betydelseréiksdkerheten.
Foreskrifterna galler den som genom att utforareetauppgift direkt
ansvarar for dess trafiksékerhetsmassiga effektk&@etill exempel vara
forare, tagklarerare, tagledare, huvudtillsyningsniesiktningsman,
signalsakerhetskontrollant, ombordansvarig, avgsiggalerare,
signalvarnare, trafikbitréde, tillsyningsman vidiggpérd, vaxling eller
arbete pa spar. Verksamhetsutdvaren svarar foambundersckningar
genomfors. Lakaren ska utfarda lakarutlatande gftige undersokning och
skicka det till verksamhetsutdvaren. Lakarundergigar ska goras med
regelbundna intervall beroende pa alder (vart féinteo.m. 45 ars alder,
vart tredje ar fr.o.m. 46 ars alder och varje a.fn. 60 ars alder).

Forarbevis for lokforare ska utfardas for den sefysiskt och psykiskt
lamplig att framfora jarnvagsfordon. Jarnvagsfageiah
infrastrukturforvaltare ska se till att de foramersde har utfardat
kompletterande intyg for inte ar paverkade av négute som kan inverka
negativt pa koncentration, vaksamhet eller upptrddainder

tjanstgoringen. Utlatande fran lakarundersokning foén yrkespsykologisk
undersokning ska bifogas ans6kan om forarbevisaiLdldtanden och
yrkespsykologiskt utlatande for lokforare far utfas endast av den som fatt
ett sarskilt tillstand fran Transportstyrelsen. Begndna halsokontroller
ska ske minst vart tredje ar upp till 55 ars altgh darefter varje ar.
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1.2.2  Vilken typ av sjukdomar eller tillstand ar ett problem

| Jarnvagsinspektionens foreskrifter och allméarémham
halsoundersokning och hélsotillstand for persored mrbetsuppgifter av
betydelse for trafiksékerheten finns halsokravp@rsonal med
arbetsuppgifter av betydelse for sékerheten. Aedkrifterna framgar att
det inte far forekomma sjukdomar som kan paverkdvetandet, nedsatta
vakenheten eller medfdra ett féorsamrat omdomekBetill exempel vara

* hjartsjukdom,

* diabetessjukdom som behandlas med lakemedel,
» epilepsi eller andra neurologiska tillstand,

* sOmn- och vakenhetsstorningar.

Synfunktionen och hdrselfunktionen ska vara saajodll
trafiksakerhetsmassigt viktig information kan ugfga utan svarighet

Lakemedel som kan paverka reaktionsformagan ochnketen far endast
anvandas efter samrad med lékare.

Av Transportstyrelsens foreskrifter om halsokrammfor lokférare

framgar att en forare inte far lida av sjukdomrefiéstand som kan paverka
medvetandet eller medfdra nedsatt uppmarksamhegnhat, omdome eller
koncentration. Detsamma géller sjukdomar ellestéilhd som kan orsaka
plotslig arbetsoformaga, nedsattning av balans kdlerdination eller en
betydande begransning av rorligheten pa sa sateakan innebara en risk
for trafiksakerheten. Det ar heller inte tillatét @nvanda lakemedel eller
andra amnen som kan ha sadan inverkan. Till sé&gjakdomar hor bland
annat

* hjartsjukdom,

* diabetessjukdom som behandlas med lakemedel,

» epilepsi och andra neurologiska sjukdomar ocHditid,
* sOmn- och vakenhetsstorningar,

* missbruks- och beroendetillstand.

1.2.3 Det bakomliggande regelverket

Jarnvagslagérstaller grundlaggande krav pa yrkeskunnande, tidgsand
och personliga forhallanden for all personal mddadéetstjanst inom
jarnvagen.

! Jarnvagslag (2004:519).
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Lagen om sakerhet vid tunnelbana och sp&rwgjerar kraven om
yrkeskunnande, halsotillstand och personliga féandken for personal i
sakerhetstjanst inom tunnelbana och sparvag.

Halsokrav for personal med sékerhetstjanst inonvggen och vid
tunnelbana och sparvag finns i Jarnvagsinspektofiaskrifter och
allmanna rad for personal med arbetsuppgifter aydiet¢se for
trafiksékerheteh

| lagert om behdrighet for lokforare stélls krav pa fysisth psykisk
lamplighet att framfora jarnvagsfordon. Lagen gramsig pa
lokforardirektivet.

Halsokrav for lokforare regleras i Transportstyeeals foreskrifter om
halsokrav m.m. for lokféraPe

Undantag

Transportstyrelsen kan i vissa fall meddela undafrén
Jarnvagsinspektionens foreskrifter och allmannaoréchalsoundersokning
och hélsotillstand for personal med arbetsuppgiftebetydelse for
trafiksakerheteh

| fragor som ror lamplighet for lokforare ska Trpngstyrelsen, efter
ansokan fran foraren, gora en sarskild bedomningnagjukdomen eller
tillstandet enligt ovan utgor hinder i fraga om [dighet att framfora
jarnvagsfordof

1.3 Luftfart

1.3.1 Maedicinska krav inom luftfart

Tidigare fanns svenska regler med halsokrav fa@tei| kabinpersonal och
flygledare, men de &r nu ersatta av bindande Ebkiftging. Beroende pa
riskerna i olika verksamheter ar det olika niva@ikpaven for piloter i
kommersiell verksamhet, kabinpersonal, flygledanie privatflygare.

De regelbundna lakarundersokningar som gors asdlyerhetsskal far
endast utforas av lakare som efter sarskild uttginflygmedicin (60-120
tim) fatt en certifiering av Transportstyrelsenr@ende pa personens alder
och vilken verksamhet man agnar sig at sa varierdersokningsintervallen

2 Lag (1190:1157) om séakerhet vid tunnelbana ochvépa

3 BV-FS 2000:4, andrad genom TSFS 2013:50.

42011:725.

® Europaparlamentets och radets direktiv 2007/5%HEGen 23 oktober 2007 om behdrighetsprévning av
lokforare som framfor lok och tag pa jarnvagssystengemenskapen.

® TSFS 2011:61, andrad genom TSFS 2013:52.

" BV-FS 2000:4 &ndrad genom TSFS 2013:50.

8 TSFS 2011:61 &ndrad genom TSFS 2013:50.
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fran 6 manader for aldre trafikflygare upp till 5fér kabinpersonal och
yngre privatflygare.

EU-lagstiftningen innehaller ocksa en skyldighetgdioter, kabinpersonal
och flygledare att inte utdva sin verksamhet vicd&inrat halsotillstand och
att utan onodigt drojsmal rapportera eller radfrilgglakare innan man far
ateruppta sin verksamhet.

1.3.2 Vilken typ av sjukdomar eller tillstand ar ett problem?

EU-lagstiftningen beskriver dvergripande att dem smsoker om ett
medicinskt godkannande inom luftfartsomradet idtehfa ndgon

* medfodd eller forvarvad defekt,

» aktiv, latent, akut eller kronisk sjukdom eller kiionsnedsattning,

« skada eller nagot foljdtillstand efter operation

« paverkan eller biverkning av ett receptbelagt akeeptfritt

terapeutiskt, diagnostiskt eller féorebyggande |&éeeh

om den skulle kunna medftéra ndgon grad av funktiedsattning som
sannolikt kan inverka negativt pa formagan atttp&akert satt utdva de
befogenheter det tillampliga certifikatet ger, eBem sannolikt skulle
kunna gora att sékanden plotsligt blir oformogerpatett sakert satt utéva
de befogenheter certifikatet ger.

| regelverket &r de dvergripande kraven sedandde\enskilt organsystem
i kroppen nedbrutna i mycket detaljerade krav fiavitredningar och krav
som ska uppfyllas for ett godkdnnande. Kraven gakgianpassade till de
speciella férutsattningar som finns inom luftfastreminskad syremaéttnad
pa hojd, G-krafter och att det inte enkelt gaisthna luftfartyget om man
drabbas av sjukdom.

Sarskild vikt 1aggs pa hjart-karlsjukdomar, synydsd samt neurologiska
och psykiatriska tillstdnd . Kraven ar ofta anpdsssa att det gar att gora
individuella beddomningar med mdjlighet till godk@amae med olika
begransningar. Beroende pa riskerna i olika verksden ar det ocksa olika
nivaer pa kraven for piloter i kommersiell verksattkabinpersonal,
flygledare och privatflygare.

1.3.3 Det bakomliggande regelverket

De medicinska kraven for piloter (samt kabinpersoca flygledare)
regleras sedan 2013 i bindande EU-lagstiftriinGll férordningarna finns
detaljerade tillampningsféreskrifter frAn EU:s faftsbyrd EASAC.

° Férordning (EG) nr 216/2008, férordning (EU) ni7$12011.
19 EASA ED Decision 2011/015/R.
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For de kategorier av personal som inte reglerdsl\l.a. piloter for
ultralatt flyg och personer i flyginformationstja{&\FIS), har
Transportstyrelsen gett ut kompletterande foretsitif

1.4 Sjofart

1.4.1 Medicinska krav inom sjofart

Den som jobbar ombord pa ett fartyg i yrkesmassifiktska uppfylla
faststallda syn- och hoérselkrav. Nar det gors ekafiadfullstéandig
undersoknindeddms aven sjdomannens haléia en begransad
undersokning behdéver inte halsoundersokning gétasjomannen ur
dessa aspekter betraktas som tjanstduglig tilsg&a intygas med ett
sarskilt lakarintyg for sjofolk. Lakarintyg for gk far i Sverige utfardas
av den som ar beh6érig att har utdva lakaryrket.dontfarda den senast
uppdaterade versionen av sj6lakarintygen behokarda vara ansluten till
Transportstyrelsens digitala system, Sjolakarwebben

Beroende av vilket fartomréatfeoch vilken befattning som sjmannen ska
tjanstgora i kan den grundlaggande kravbildenakily nagot.

For vissa fartomraden kravs det att sjomannen ggéoemfullstandig
undersokningDen innefattar:

« Genomgang av sjomannens halsodeklaration,

* Allman undersokning,

* Syn- och hoérselundersotkning och,

* Understkning om eventuell férekomst av tuberkulos.

For andra fartomraden kravs dethmygransad undersokninglken
innefattar syn- och horselformaga.

Sjomannens befattning ombord avgor vilken kategariakarintyget som
lakaren ska fylla i. De olika befattningsgruppeomabord, dack, maskin,
intendentur samt radiotelefonipersonal, innebdirgder i sjomannens
arbetsuppagifter. Till viss del speglas detta aypgrarnas olika syn- och
horselkrav.

1.4.2 Vilken typ av sjukdomar eller tillstand ar ett problem?

Syn- och horselvardena for fullstandig och begrdnsalersékning ar
reglerade genom en féreskiftHalsobedémningen som gérs vid en
fullstandig undersokning syftar till att bedémarsginnens tjanstbarhet. Det

1 TSFS 2013:14.

2 Fartomré&den ar omréden for sjofart, dar olikagegkller for bemanning och for fartygs konstruktixh
utrustning.

3 Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS 2011:11)é@karintyg for sjéfolk.
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finns ingen uttrycklig reglering som forbjuder gdrman med ett visst
halsotillstand eller sjukdom att tjanstgora inorkegr Daremot finns det ett
ramverk, riktlinjer och praxis att forhalla sigltiVid enfullstandig
undersokningka lakaren bedéma att sjomannen inte har nagkdajn
som kan antas:

e Medfora fara for halsan eller sékerheten till sjoss
» Bliforvarrad av eller gora sjomannen oduglig f@nstgdring till
sjoss.

Transportstyrelsen gor alltid en individuell beddngnutifran sjomannens
egna forutsattningar i forhallande till den tillkia befattningen och
fartomradet for tjanstgoringen. Det kan till exerfnyara skillnad for
tjanstbarhetsbedomningen om sjomannen med etthassdtillstand vill
arbeta i ett mer narliggande fartomrade jamfort etédner vidstrackt
omrade. Om sjomannen skulle insjukna till sjoss detvara lattare att
genomfora en raddningsaktion i ett mer lattillgagtgbmrade.

1.4.3 Det bakomliggande regelverket

De svenska reglerna som finns géllande sjomannen$iérsel och hélsa
har delvis ursprung fran internationella regleru@terna kommer framst av
den s& kallade STCW- konventioriénch EU-réttsliga regler. Dessa regler
har arbetats in i den svenska kravbilden.

Syn- och horselkraven ar fast reglerade genom demsga foreskriften och
skiljer sig at beroende pa vilken befattning sjomemhar ombord. Vid
bedémning av sjomannens halsotillstand har lakateiorhalla sig till det
ramverk, de riktlinjer och den praxis som finnsrimomradet. De riktlinjer
som finns baseras framst pa internationella 6v&mmmelser. Riktlinjerna
anvands som vagledning, men ar inte tillampliga sangande regler.

Halsobeddmning gors alltid individuellt med sjomans tilltankta
fartomrade, befattning och halsotillstdnd som ugg@nnkt. Ett godkant
l&karintyg for sjofolk ar en forutséttning for afbmannen ska kunna
tjanstgora till sjoss. Intyget kravs aven vid aredkm viss behoérighet och
innan vissa sjoutbildningar paborjas. Om sjomarinenuppfyller de
uppstallda kraven for syn eller horsel kan detdsmntrymme att anséka om
undantag. Bedomningen gors individuellt och det\slta med anledning av
sarskilda skal. Transportstyrelsen ar den myndigbet fattar beslut om
undantag vilket sker efter samrad med Socialstyrels

4 Den internationella konventionen om normer féfals utbildning, certifiering och vakthallning eds dndrade
lydelse.
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15  Vag

1.5.1 Medicinska krav inom vag

Enligt trafikférordningen far fordon inte féras den som pa grund av
sjukdom, uttrottning, paverkan av alkohol, andimsterande eller
bedtvande amnen eller av andra skal inte kan &itibhet pa ett
betryggande satt.

| kdrkortslagen anges de grundlaggande kravemfighav av korkort.
Korkortstillstand far meddelas endast for den soed imansyn till sina
personliga och medicinska forhallanden kan ansepllg som forare av ett
korkortspliktigt fordon.

Det betyder att den som har korkortstillstand edtinkort inte far ha en
sjukdom som paverkar, eller kan paverka, kdrninggeett negativt och
trafikfarligt satt. Det stalls som regel hogre kfav korkort med behérighet
for tung lastbil, buss samt taxiforarlegitimation.

Enligt korkortslagen och taxitrafiklagen méaste &kalre som vid en
undersokning finner att en person av medicinskadkadppenbart olamplig
att ha korkort, korkortstillstand, traktorkort elkaxiforarlegitimation
anmala detta till Transportstyrelsens korkortsaviael.

1.5.2  Vilken typ av sjukdomar eller tillstdnd ar ett problem?

De medicinska kraven for korkortsinnehav reglerésnsportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om medicinska kravifiehav av korkort
m.m. Foreskrifterna tar upp tillstdnd och sjukdos@m kan leda till att
kraven i trafikférordningen och kdrkortslagen inggpfylls, till exempel:

* Sjukdomar som innebar ett stabilt, kroniskt problexempelvis
synnedsattning, demens, grav utvecklingsstorning,

» Sjukdomar som kan ge problem da och d3, i spediiationer,
exempelvis daligt morkerseende, alkohol- eller bevgende eller
missbruk, ADHD, vissa psykiska sjukdomar,

* Sjukdomar som ger plétslig inkapacitering, exemigsebypileptiskt
anfall, plotslig medvetsldshet till foljd av lagoisocker vid
insulinbehandlad diabetes eller hjartsjukdom.

| samband med ansdkan om kdrkortstillstand forddmhorigheter (moped
klass I, motorcykel, personbil och latt lastbil)léy den enskilde i en
halsodeklaration och lamnar med uppgifter franyepsivning sa att
korkortsmyndigheten (Transportstyrelsen) kan sdathedicinska kraven
ar uppfylida.
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Vid anstkan om korkortstillstand for hogre behoetgt (lastbil, buss och
taxiforarlegitimation) ska resultat fran en lakattersokning bifogas
ansokan.

Om sjukdom framkommer vid ansokan om korkortséitgt eller efter
anmalan fran lakare kan korkortsmyndigheten best@atrvillkor ska vara
forenat med korkortstillstandet eller korkortsinaeat. Det kan till exempel
handla om att regelbundet lamna in lakarintygkiiitkortsmyndigheten eller
att korkortsinnehavet ska vara férenat med villar glasdgon eller
kontaktlinser. Ansdkan om korkortstillstand kan sglkavslas eller kérkortet
aterkallas.

| undantagsfall gar det idag att fa dispens meddresgt korkort for vissa
sjukdomstillstand. Det kan vara sa att man endastdra i dagsljus, inom
ett begransat geografiskt omrade eller med entyjsav fordon.
Begransningen ska framga genom koder pa korkdiéetgenom en separat
handling. Begransningen ska innebéara en tydligskad risk som
kompenserar for den risk som sjukdomen innebar.

Dagens nya teknik innebar att det finns system lsmmfungera
forebyggande for att minimera risker vid sjukdorat finns till exempel
system som kan hjalpa till med avstandshallningfootion kan ha
inbyggda alkolds, trétthetsvarnare och emergensigtas En aktuell fraga
ar i vilken grad det gar att kompensera for olikikdomstillstand med hjalp
av den nya tekniken. | dagslaget ar Transportsgrel inledningsfasen av
ett arbete dar man tittar pa vad ny teknik i bidan innebéara for personer
som fatt sina korkort aterkallade av medicinskd.gRédan idag ar det
teoretiskt och juridiskt mojligt att medge en dispesom begransas till att
galla ett specifikt fordon med viss lamplig sadamstning.

1.5.3 Det bakomliggande regelverket

Grundlaggande krav pa fordonsférare finns i trafifdninger®. |
korkortslagen’ finns bestammelser om till vilka personer korkiiltstand
far utfardas. Transportstyrelsens foreskrifter allmanna rad om
medicinska krav for innehav av kérkort m*frgrundar sig p&
Europaparlamentets direktRom korkort. Transportstyrelsens féreskrifter
ar mer detaljerade an EU-direktivet for att kunmagiera som en mer

15 Ett system som kanner av om féraren inte goér nifigrepp i styrningen, och beroende p& andra paramen
hjélpa féraren att under kontrollerade former atesférden om det finns misstanke om att férarebluhts av
misstankt sjukdomsfall.

163 kap. 1 § trafikférordningen (SFS 1998:1276).

73 kap. 2 § korkortslagen (SFS 1998:488).

8 TSFS 2010:125, senast &ndrade genom TSFS 2013:2.

19 2006/126/EG av den 20 december 2006. Senast dyedram kommissionens direktiv 2012/36/EU.
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utforlig informationskalla for de lakare som skniwetyg for
korkortsinnehav, men ocksd for andra som ar intreste.
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2 Statistik

Transportstyrelsen for statistik dver olyckor otlveid inom de fyra
trafikslagen. Nedan redovisas kort utvecklingeneauridrsta tertialet 2015.
Notera att alla statistikuppgifter rorande forssialet 2015 &r preliminéra.

Har du fragor kring statistiken? Kontakta Karin B&son 010- 495 56 09
eller Khabat Amin 010- 495 56 66 (vagtrafik), Evarmalm 010- 495 55 05
(jarnvag), Anders Johansson 010 — 495 31 27 (htiftédler Mikael

Hellgren 010 — 495 40 35 (sjofart).

21  Jarnvag ®

Under forsta tertialet 2015 omkom preliminart 3ésp@er inom jarnvagen.
Det ar tre fler ar forsta tertialet 2014 och mededet for forsta tertialet
under perioden 2009 — 2013. Majoriteten av de sorkommer i
jarnvagstrafiken gor det nar de utan tillstAnd\histats i sparomradet dar de
blivit pakorda av tag. De flesta dodsolyckornaiégslolyckor dar en

person omkommer.

En anstéalld omkom férsta tertialet 2015, vilketarfler an 2014. Det ar
forhallandevis fa anstallda som omkommer i samimaad att de utfor
arbete inom jarnvagen. Perioden 2009-2013 omkoamomsnitt en anstalld
per ar. | gruppen anstéllda ingar de som arbetamn ij@rnvagen, bland annat
lokférare, ombord- och underhdllspersonal. Avesa® hyrs in fran
entreprendrer ingar i gruppen anstallda.

120
100 —
80 [— ——
60 36 s
40 32 33
0
2010 2011 2012 2013 2014* 2015%*
H Tertial_1 MTertial_2 Tertial_3

Figur 1: Antal omkomna inom jarnvagen per tertial 2010 - 2015. * Data for 2014 och 2015 &r
preliminéra. (Kalla: Trafikanalys och TRAP).

20 All olycksdata fér perioderna 2014 och 2015 Atipri@ar i avsnitt 2.1 om jarnvag.
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Tunnelbana

Under det forsta tertialet 2015 omkom sju persamam
tunnelbanetrafiken. Det &r sex fler &n 2014. | §gmfall &r det
personolyckor dar enskilda personer blivit pakéadaunnelbanetaget.

Sparvag

Ingen person har omkommit i sparvagstrafiken ufdista tertialet 2015,
vilket ar lika som 2014. Jamfort med tunnelbanajéchvag ar det relativt
sallan personer omkommer i sparvagsolyckor. Unddépgen 2009 — 2013
omkom atta personer, det vill sdga i genomsnitidedminst en person per
ar som omkom.

2.2 Luftfart

Under forsta tertialet 2015 intraffade en olyckadndédlig utgang inom
luftfarten. Olyckan skedde med ett segelflygplars\iygplanskropp
havererade under flygning. Piloten lyckades largk@dd med hjalp av
fallskdrm medan passageraren omkom. Under motsdeaeriod 2010—
2014 omkom tva personer vid en olycka. Dédsolyckatde inom
bruksflyget® 2012, d& en helikopter havererade i samband nmetfivaing.
Bruksflyg, som raknas in i kategorin trafikf§fg ar en diversifierad
verksamhet med den gemensamma namnaren att yfgaranvands som
arbetsredskap.

Majoriteten av dodsolyckorna sker inom allmanflygetex. privatflyg och
sportbetonad luftfart. Denna aktivitet ar som gtérgler
sommarmanaderna.

21 Bruksflyg &r ett samlingsbegrepp foér arbeten sefiirsimed hjalp av luftfartyg sdsom lyft, bogseriimgpektioner och évervakning. De arbeten som
utfors kan innebara flygning pa 1&g héjd och néebylggelse.

2 Trafikflyg utgors av linjefart, chartertrafik, tiibyg och bruksflyg.

2 Alliméanflyg utgérs av verksamhet med luftfartyg seanken ar bruksflyg eller kommersiell flygtranspor
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Figur 2. Antal omkomna inom luftfarten per tertial 2010-2015.

2.3 Sjofart

Under det forsta tertialet 2015 har ingen omkomrsnveensk yrkessjofart, se
figur 3 nedan. Fiskefartyg ar vanligtvis dverregr@srade i statistiken ver
allvarliga olyckor och omkomna, och det sker odalsaerellt fler olyckor med
dédlig utgadng pa mindre fartyg.

Inom fritidsbatlivet omkom en person under detti@tertialet 2015, jamfort
med ingen omkommen for motsvarande period 2014aldéhbmkomna i
fritidsbatsolyckof*varierar mycket fran ar till &r, se figur 3 nedgdr att
upptacka eventuella trender ar det nédvandigit&ttga en 5- eller 10-
arsperiod. Under den senaste femarsperioden liggdelvardet pa 30 personer
per &r. Ett mal som satts upp i Strategi sakratiev[220”° &r att antalet
omkomna far uppga till maximalt 25 omkomna per ar.

Under fOrsta tertialen ligger isen i stora delatamdet och de stora
sjosattningshelgerna brukar infalla i slutet avildjrborjan av maj. Trots att
isvintern varit forhallandevis mild intraffade inbddgon batlivsrelaterad
dodsolycka forran under pasken i borjan av april.

Den absoluta majoriteten av de omkomna inom bakiesgjofarten och
fritidsbatlivet ar man.

24 Definition pA omkommen vid fritidsbatsolycka: Aamkomna och saknade vid olyckor med fritidsbataten fard samt fritidsbatsrelaterade olyckor i
hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats tilkatin omfatta de som forolyckats pa bryggan, p&iltagler fran en fritidsbat. Dodsfall som orsakat
av sjukdom, mord eller sjalvmord &r inte medrékna@i@ det intraffar en drunkning vid bad fran en bétraktas det som en badolycka och inte en
fritidsbatsolycka.

5www.transpo rtstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofautsikationer/Fritidsbatliv/Sakrare-batliv---rappbor
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Figur 3. Antal omkomna inom sjofart 2011-2015, svensk handelssjofart (yrkessjcfart) och fritidsbéatlivet

For forsta tertialet 2015 har Transportstyrelsepgifper om att tva personer
har skadats inom yrkessjofarten. Vi vet dock attdesn viss efterslapning i
rapporteringen av arbetsmiljorelaterade personskéatnm fritidsbatslivet
finns ingen komplett sammanstallning 6ver antatiski® personer. Ett
rapporteringssystem ar dock under uppbyggnad. Akwt&rden i Vastra
Gotaland och Stockholms lan har rapporterat eid$bétsrelaterad
personskada hittills under 2015. Dessutom har miiljfened sma barn skadats
(genom nedkylning) vid en vattenskoterolycka.

2.4  Vig

Under forsta tertialet 2015 omkom preliminart 6@spaer i vagtrafiken.
Det ar 15 farre an under motsvarande period 20hhamcfarre an
medelvardet for perioden 2010-2014. Den storstinakien marks i april
manad da 11 personer omkom i trafiken, det ar dgsta siffran for april i
modern tid, att jamfora med i genomsnitt 18 omkomnder april manad
under aren 2010-2014.

Det forsta tertialet brukar generellt vara detié¢rned lagst antal omkomna
varje ar. Det ar ofta sno och kallt, vilket medéfirmanga avstar fran att
fardas pa tvahjulingar. | viss man verkar aven ssignidande vid
avkorningar. | ar kom varen tidigt i stora delarlandet och antalet
omkomna motorcyklister och cyklister ar ungefaalgtort som under
motsvarande period 2010-2014, fyra omkomna motdistgk respektive
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sex omkomna cyklister. Antalet gdende som har onmkivifter att ha

blivit pakorda i trafiken forsta tertialet har déret minskat fran 16 personer

2014 till sju i &r, under 2010-2014 har i genontshi& gaende omkommit i
trafiken under motsvarande period.

Antalet omkomna bilister ar ungefar lika stort sfiregaende ar, 42

omkomna i ar jamfért med 44 omkomna 2014. Genorttigmiantal
omkomna bilister under forsta tertialet 2010-20a4 45.
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Figur 4. Antal omkomna inom vagtrafik per tertial 2010-2015. *2015 ars siffror &r preliminara

Av de 60 omkomna var 13 kvinnor, en nagot lagreeh&d normalt, 22
procent jamfért med i genomsnitt 28 procent undetswvarande period
2010-2014. | aldersgruppen 18-24 ar omkom 11 persamder forsta
tertialet 2015, att jamfora med i genomsnitt atttkomna under samma
period 2010-2014. For personer 65 ar eller aldrevisgaremot en
minskning, 14 personer omkom i trafiken under @isttialet 2015 jamfort
med i genomsnitt 19 omkomna under 2010-2014.
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