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Forord

“Trafiksdkerheten i Sverige” dr Transportstyrelsens trafikslagsovergripande
rapport och analys éver trafiksakerhetsutvecklingen i Sverige. Rapporten ar
tankt att dels ge en 6vergripande bild 6ver alla trafikslag, dels ge mer utfor-
lig statistik dver trafiksakerheten pa respektive trafikslag. Transportstyrelsen
har som uppdrag att bland annat fora statistik éver olyckor och tillbud inom
alla trafikslag samt 6vervaka marknaden inom en rad omraden. Denna
rapport kommer ut tre ganger per ar. | borjan av varje ar presenteras en
arsrapport 6ver trafiksakerhetslaget for féregaende ar. De tva andra
rapporterna, under varen/sommaren samt under hosten, innehaller ett tema
som andras varje gang. Den rapport du nu laser utgor arsrapporten och ger
en dvergripande bild dver trafiksakerheten i Sverige under 2014.

Norrkoping, 7 januari 2015

Staffan Widlert
Generaldirektor
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1 Inledning

Transportstyrelsens trafiksékerhetsarbete baseras framst pa regelgivning,
tillstandsprévning och tillsyn men aven pa samarbete med andra aktorer i
fragor som ror trafiksakerhet. Statistiken som redovisas i den har rapporten
bygger pa inrapportering fran verksamhetsuttvare, polis och sjukhus.
Notera att statistiken for 2014 i alla delar ar preliminar och i nagot fall
skattad. Sveriges officiella skadestatistik kommer att presenteras av
Trafikanalys, som &r den myndighet som ansvarar for officiell statistik inom
omradena transporter och kommunikationer.

Pa grund av skillnader i definitioner av skadestatistiken blir inte jamforelser
mellan trafikslagen helt rattvisande. Framst ar det begreppet allvarligt
skadad som skiljer sig at.

For mer information om den redovisade statistiken kontakta:
Jarnvag: Eva Linmalm 010-495 55 05

Luftfart: Helen Axelsson 010-495 41 67

Sjofart: Cecilia Torkeli 010-495 36 29, Jonas Ekblad 010495 32 94
Véag: Karin Bengtsson 010-495 56 09, Khabat Amin 010495 56 66

2 Utvecklingen under 2014

Transportsektorns utveckling ar tydligt kopplad till den ekonomiska
utvecklingen i Sverige och internationellt. Under 2014 visade den globala
ekonomin tecken pa aterhamtning, bland annat i USA och Storbritannien.
Inom euroomradet ar utvecklingen svagare. | Sverige gar aterhamtningen av
ekonomin trogt, vilket till stor del beror pa den svaga utvecklingen i
euroomradet som &r en mycket viktig exportmarknad.*

Figur 1 nedan visar utvecklingen av antal omkomna inom jarnvég, luftfart,
sjofart och vag 2007-2014 samt utvecklingen av persontransportarbetet métt
i antal personkilometer. Utvecklingen av persontransportarbetet har varit
relativt konstant under perioden medan det totala antalet omkomna inom de
fyra trafikslagen har minskat. Antal omkomna inom jarnvégstrafiken, vilket
inkluderar tunnelbana och sparvag, var 111 under 2014 och 117 under 2013.
Inom luftfarten omkom en person under 2014 och fem aret fore. For
sjofarten var motsvarande 26 respektive 38 och for végtrafiken 275
respektive 260. Inom bade sjo- och luftfarten sker de flesta dodsolyckorna
inom fritidsverksamheten. | avsnitten som foljer sarredovisas darfor

! Konjunkturinstitutet, Konjunkturldget December 2014.
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uppgifterna for trafikflyg? och allmanflyg® respektive yrkessjofart* och
fritidsbatsliv.

Omkomna inom de fyra trafikslagen och totalt persontransportarbete
2007-*2014
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800 160
700
- 150
600 -]
—_—_ e . e e — — T —— — - 140
500 -
400 - ] 130
300 -
120
200 -
45 ; i n ¥ 110
100 - 6 A 2 4 12 3
98 91 L2 94 117 117
0 - T T T T T T 100
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 *2014
I **J3rnvdg I Luftfart SN Sj6fart [ Vig === = Persontransportarbete

Figur 1. Antal omkomna inom de fyra trafikslagen (*preliminara varden fér 2014) samt utvecklingen av
persontransportarbetet 2007-2014 (*skattat varde for persontransportarbetet 2014). ** Jarnvag
inkluderar dven sparvag och tunnelbana. Kalla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

3 Jarnvag

Auvsnittet innehaller statistik 6ver omkomna och allvarligt skadade personer
inom jarnvag, sparvag och tunnelbana. Den officiella olycksstatistiken
skiljer mellan olycks- och sjdlvmordshéndelser. Denna rapport omfattar
samtliga personer som har omkommit eller blivit allvarligt skadade.
Forutom totala siffror redovisas antalet omkomna och allvarligt skadade per
personkategori.

3.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2014 omkom 104 personer pa grund av jarnvagsdriften. Det &r farre
an 2013 da 111personer omkom men fler an 2012 da 99 personer omkom.

Majoriteten av alla som avlider i jarnvagsdriften gor det pa grund av att de
obehorigt har vistats i sparomradet. Under 2014 var det 90 personer som
avled pa grund av obehorigt sparbetradande, det ar farre &n 2013 da det var

2 Trafikflyg utgérs av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.
% Allmanflyg utgérs av verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.
* Svensk handelssjéfart.
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103 personer. 2012 var det 89 personer som omkom. Det ar omkring tva
tredjedelar som omkommer pa grund av en sjalvvald handling.

11 plankorsningstrafikanter har omkommit under 2014. Det kan jamfdras
med 2013 da atta personer omkom och 2012 da sju personer omkom. Det &r
for tidigt att faststalla att antalet plankorsningstrafikanter har dkat eftersom
kontrollerna for 2014 inte har avslutats. En anstélld omkom 2014, vilket
kan jamforas med 2013 da ingen anstalld omkom. 2012 var det ocksa en
anstalld som omkom. Ingen passagerare omkom under de tre aktuella aren,
2014-2012. Inom personkategorin dvriga personer inryms de som inte har
klassificerats inom nagon av de namnda personkategorierna. Under 2014
avled tva personer inom gruppen évriga, vilket kan jamféras med 2013 da
ingen omkom och 2012 da det ocksa var tva personer som omkom.

Sammanfattningsvis har antalet omkomna i jarnvagsdrift minskat nagot
2014 jamfort med foregaende ar men de &r fler an bade 2011 och 2012, se
figur 2.

| genomsnitt &r cirka tva tredjedelar av de som omkommer i jarnvéagsdriften
man. Detta forhallande har varit relativt stabilt de senaste fem aren (2009 —

2013). Uppgifterna for 2014 &r fortfarande alltfor osékra och darfor ingar de
inte i berédkningen.

Omkomna jarnvag 2007-*2014
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Figur 2: Antal omkomna inom jarnvagsdrift 2007-2014 (*preliminart varde fér 2014). Kalla: Trafikanalys
och TRAPS

® Transportstyrelsens verksamhetssystem for jarnvag, TRAP, bestér av olika system och register.
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Allvarligt skadade

Det ar betydligt farre som blir allvarligt skadade i en jarnvagsolycka an som
avlider. 2014 har 18 personer skadats allvarligt pa grund av jarnvagsdriften,
vilket kan jamforas med 2013 da 19 personer omkom och 2012 da 20
personer omkom.

Majoriteten, 11 personer, av de som skadades allvarligt gjorde det nar de
obehorigt vistades i sparomradet, vilket ar fler an 2013 da det var sju
personer respektive 2012 da det var sex personer.

Tre plankorsningstrafikanter blev allvarligt skadade, vilket ar farre &n bade
2013 da det var nio personer och 2012 da det var 10 personer. En anstalld
blev allvarligt skadad 2014. Ingen anstalld skadades allvarligt 2013 och
under 2012 var det en anstalld. En passagerare har blivit allvarligt skadad,
vilket dven skedde 2013 och 2012. Tva personer inom personkategorin
ovriga har blivit allvarligt skadade. Under 2013 och 2012 var det en person
som arligen blev allvarligt skadad.

Sammanfattningsvis har antalet allvarligt skadade i jarnvéagsdrift minskat
nagot 2014 jamfort med de senaste fem aren, se figur 3.

Baserat pa data for aren 2009-2013 ar i genomsnitt tva tredjedelar av de som
blivit allvarligt skadade man. Uppgifterna for 2014 &r fortfarande alltfor
osdkra och darfor ingar de inte i berdkningen.

Allvarligt skadade jarnvag 2007-*2014
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Figur 3: Antal allvarligt skadade inom jarnvagsdrift 2007-2014 (* preliminért varde for 2014). Kalla:
Trafikanalys och TRAP.
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Tunnelbana

Under 2014 har sex personer omkommit i tunnelbaneolyckor. Det ar lika
manga som 2013. Under 2012 var det 14 personer som omkom. | samtliga
fall ror det sig om olyckor pa grund av obehérigt sparbetradande, vilket
aven var fallet 2013 och 2012.

Néstan 80 procent av de som omkommer i tunnelbanedriften ar mén och
liksom for jarnvagsdriften har majoriteten av de som omkommit gjort det pa
grund av en sjélvvald handling.

Fyra personer har blivit allvarligt skadade i tunnelbanan under 2014, vilket
ar farre an 2013 da det var fem personer och 2012 da 8 personer blev
allvarligt skadade.

Sparvag
En person har omkommit till foljd av sparvagsdriften under 2014, vilket kan
jamforas med 2013 da ingen person avled. Under 2012 avled 4 personer.

Det var atta personer som blev allvarligt skadade 2014. Det ar fler an 2013
da fem personer blev allvarligt skadade och 2012 var det 2 personer.

3.2 Séakerhetsarbete jarnvag

Alla tillstdndshavare inom jarnvagsomradet, vilket inkluderar sparvéag och
tunnelbana, har ansvar att bedriva eget sékerhetsarbete sa att inga olyckor
intréffar. Trafikverket, som &r den storsta infrastrukturforvaltaren och tillika
en statlig myndighet, sammankallar branschen till gemensamma mdten om
sakerhetsarbetet i forumet GNS® jarnvag. Vid det senaste métet, i november
2014, uppméarksammades behovet att 6ka sakerheten vid plankorsningar’.

Under 2013 intraffade nagra ursparningsolyckor vilket ledde till att
Transportstyrelsen fick ett regeringsuppdrag att snabbutreda hur tillsynen av
underhdllsverksamhet kan effektiviseras. Uppdraget® avrapporterades i mars
2014 och i rapporten presenterades 20 forbattringspunkter som haller pa att
inarbetas i Transportstyrelsens verksamhet. De uppmarksammade
ursparningarna ledde aven till att tillsyn éver trafikledningens
sékerhetsstyrning startades. | den tillsynen uppdagades en del brister, bland
annat hur man agerar vid anméalningar om skador pa sparanlaggningen och
att ett enhetligt arbetssétt inom landet saknas. Tillrattaldggandet av dessa
brister torde minska risken for olyckor i jarnvagstrafiken sasom
ursparningar.

® Gruppen for nationell samverkan.

" Kalla: Trafikverkets hemsida. http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-
jarnvag/Sakerhet/Gruppen-for-Nationell-Samverkan-inom-trafiksakerhetsomradet---GNS-Jarnvag/Gruppen-for-
Nationell-Samverkan-Jarnvag--dokumentation-fran-moten/

8TSJ 2013:2649 Effektivare tillsyn mot infrastrukturférvaltares och jarmvagsféretags underhallsverksamhet
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Utover tillsyn har Transportstyrelsen deltagit i nationella
regelutvecklingsarbeten under 2014. Ett av de pagaende
regelutvecklingsarbetena handlar om att anpassa de nationella reglerna i
bland annat jarnvagslagen sa att ett gemsamt europeiskt jarnvagsomrade
erhalls. Under aret har det aven bedrivits en utredning om Gversyn av
bestdimmelserna om undersokning av olyckor vars slutbetdnkande kom i
december 2014°. Ytterligare en utredning, om jarnvagens organisation, har
lamnat ett delbetankande under 2014'°. Regelutveckling ar, utéver tillsyn
och tillstandsprévning, ett viktigt arbetsomrade for Transportstyrelsen
eftersom det paverkar framtida majligheter till ett effektivt sakerhetsarbete.

4 Luftfart

4.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2014 har en person omkommit med ett svenskregistrerat luftfartyg.
Antalet dr det lagsta sa langt tillbaka som Transportstyrelsens statistik
stracker sig (1969). Handelsen skedde inom kategorin allmanflyg, dvs. den
del av luftfarten som inte &r av kommersiell- eller bruksflygskaraktar. Inom
linjefart och chartertrafik har ingen omkommit eller skadats allvarligt med
ett svenskregistrerat luftfartyg pa mer &n tio ar. Tva personer omkom 2012
inom det s.k. bruksflyget'' da en svenskregistrerad helikopter stértade i
Norge i samband med rendrivning. Den absoluta majoriteten av
luftfartsolyckorna inom den svenska luftfarten sker inom
allmanflygsomradet. Speciellt kategorierna skarmflyg, ultralétt och
privatflyg ar dverrepresenterade vid olyckorna. Majoriteten av de som
omkommit eller skadats allvarligt under den redovisade perioden &r man.
Figur 4 nedan.

® SOU (2014:82) Nya bestammelser om sékerhetsutredning av olyckor
0 50U (2013:83) En enkel till framtiden?

! Bruksflyg &r verksamhet med luftfartyg dér luftfartyget anvénds for sérskilda uppgifter som t.ex. jordbruksflyg,
fotoflyg, 6vervakningsflyg, patrulltjanst, flygraddningstjénst, matningsflyg, inspektionsflyg, bogserflyg,
malgangs- och reklamflyg.
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Omkomna luftfart 2007-*2014
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Figur 4. Antal omkomna inom luftfart 2007-2014 (* preliminért varde for 2014), trafikflyg och allméanflyg
(svenskregistrerade Iuftfartyg).

Antal allvarligt skadade var fem under 2014 vilket &r det lagsta antalet
under den senaste 10-arsperioden. Tre av dessa skadades vid skarmflygning,
en vid hangflygning och en vid flygning med segelflygplan. Under 2013
skadades tio personer allvarligt och &dven da skedde majoriteten av skadorna
i samband med skarmflygning. Figur 5 nedan.

Allvarligt skadade luftfart 2007-*2014

25
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W Allménflyg W Trafikflyg

Figur 5. Antal allvarligt skadade inom luftfart 2007-2014 (* preliminart varde for 2014), trafikflyg och
allmanflyg (svenskregistrerade luftfartyg)
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4.2 Séakerhetsarbete luftfart

Transportstyrelsens flygsékerhetsarbete och analysarbete utgar bl.a. fran de
omraden som bevakas genom nyckeltal. Nyckeltalen f6ljs upp och
utvarderats tertialvis och baseras pa de ca 8 000 arliga luftfartsrelaterade
héndelser som rapporteras till Transportstyrelsen. Under 2014 har bl.a.
nycktalen intrang pa bana, luftrumsintrang, avakning av bana,
laserhdndelser, haverier och allvarliga tillbud samt verksamhetsutévarnas
kvalitetssystem, ledningsfunktion och sakerhetskultur bevakats. En
fordjupad analys av intrang pa bana har gjorts och analysen har mynnat ut i
ett antal rekommendationer. Arbetet med att ta hand om
rekommendationerna kommer att fortlépa under 2015.

Under 2014 har Transportstyrelsen bildat ett Allmanflygsakerhetsrad dar
man bl.a. kommer att arbeta med fordjupade analyser av handelsetyper inom
allmanflygskategorin. Ett arbete pagar med att ta fram forslag till nya
flygsakerhetsmal for allmanflyget och det &r tankt att dessa ska stracka sig
fram till 2020. Aven en Nationell flygsakerhets- och analysgrupp har
formats. Syftet med gruppen ar att pa ett systematiskt och strukturerat satt
involvera luftfartsmarknadens externa aktorer i Transortstyrelsens
flygsakerhets- och analysarbete. UtGver dessa atgarder har ett nordiskt
flygsakerhetsmate hallits dar man bl.a. diskuterade erfarenheter av
handelserapportering, statistik, analys och atgarder inom sakerhetsomradet.

5 Sjofart

5.1 Omkomna och allvarligt skadade

Antal omkomna inom svensk yrkessjofart var tre under 2014, att jamféra
med tva 2013 och en under 2012. Samma laga niva har uppratthallits under
hela den redovisade perioden, se figur 6 nedan. Omkomna i samband med
fiskeverksamhet utgor en betydande andel av de omkomna inom
yrkessjofarten. Tva av de tre omkomna ar 2014 ar fiskare. Majoriteten av de
omkomna inom yrkessjofarten & man, de tre omkomna ar 2014 var alla
man. Inom fritidsbatslivet omkom®? 23 personer vilket var farre jamfort med
2013 da 36 personer omkom och aven farre jamfort med 2012 da 24
personer omkom.

12 Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade
olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som férolyckats pa bryggan, pa vag
till eller frén en fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det
intraffar en drunkning vid bad fran bat betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbétsolycka.
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Omkomna sjéfart 2007-*2014
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Figur 6. Antal omkomna inom sjéfart 2007-2014 (* preliminart varde for 2014), svensk handelssjofart
(yrkessjofart) och fritidsbatslivet

For 2014 har Transportstyrelsen uppgifter om att 41 personer har skadats
inom yrkessjofarten, de flesta lindrigt. 30 personskador i samband med
arbetsmiljorelaterade olyckor har ocksa rapporterats. Inom fritidsbatslivet
finns ingen komplett sammanstélining 6ver antal skadade personer. Ett
rapporteringssystem &r dock under uppbyggnad. Akutsjukvarden i Vastra
Gotaland och Stockholms Ian har rapporterat 214 fritidsbatsrelaterade
personskador under 2014. Majoriteten av dessa har skett i hamn. 19 av
skadorna har varit hogfartsrelaterade och fem personer har skadats da batar
kolliderat med varandra.

5.2 Sakerhetsarbete sjofart

Som en del av den riskbaserade styrningen av myndighetens
sjosékerhetsarbete upprattades ett Analysforum under 2013. Analysforums
uppgift ar bland annat att sammanstalla och analysera information fran
olycks- och tillbudsrapportering och tillsynsresultat for att kunna lamna
rekommendationer och forslag till arbetet med regler, tillstand och tillsyn.

Efter att Analysforum uppmarksammat att flera personer skadats och
omkommit i samband med arbete ombord péa pramar, inleddes en
genomgang och analys av forutsattningarna och riskerna vid anvandning av
pramar for anlaggningsarbeten eller transport. Analysen visade bland annat
att pramolyckor har en 6kande trend sedan 2005 och att det finns tecken pa
en omfattande okunskap om t.ex. lasthantering och stabilitet. Dessutom &r
sannolikt morkertalet stort och det &r mestadels de allvarligare olyckorna
som kommer till myndighetens k&nnedom.
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| borjan av ar 2015 planerar Transportstyrelsen att publicera en
informationsbroschyr som ska gora det lattare for praméagare samt
entreprendrer och organisationer som vill kdpa deras tjanster, att gora ratt
och déarmed minska riskerna.

Arbetet med att 6ka rapporteringen av tillbud inom yrkessjofarten fortsatter.
Exempelvis lanserades ett elektroniskt rapporteringsformular pa
myndighetens webbsidor under aret.

Trots fint hdgsommarvader 2014 intraffade farre olyckor inom
fritidsbatslivet &n genomsnittligt under juli. Jamfort med 2012 intraffade
daremot betydligt fler olyckor under hosten 2014.

Det &r vart att notera att tva personer omkom av kroppsskador och inte av
drunkning. Bada omkom i samband med kollisioner med sma yrkesfartyg.
Dessa bada olyckor &r de enda dar nagon omkommit vid fard i saltvatten.
Ovriga dédsolyckor har intraffat i hamn eller i s6tvatten. Inte sedan 2008
har Transportstyrelsen noterat att nagon omkommit da batar kolliderat med
varandra och det &r an mer sallsynt att ndgon omkommer efter en kollision
med ett yrkesfartyg.

Transportstyrelsen har en sarskild sjosakerhetssamordnare som ocksa ar
sekreterare i Sjosakerhetsradet. Eftersom ungefar tio procent av de
omkomna och det stora flertalet av de skadade rakar illa ut i hamn har under
2014 koncentration riktats pa problematiken med hamnsakerhet.

Betydelsen av vattentita mobiltelefonfodral, flytvastanvéndning och
fungerande raddningsstegar har, liksom tidigare, betonats i media, pa
batmassor och i samband med foredrag. Under aret har minst tre personer
raddats tack vare att de kunnat ringa 112 da de simmat vid kapsejsade batar.

Forutom att sjalva sprida information pa massor och vid foredrag har
Transportstyrelsen bidragit till stor uppmarksamhet i media kring
batsakerhetsfragor. Samarbetet med andra myndigheter och
batorganisationer i Sjosdkerhetsradet har haft stor betydelse for detta.

6 Vag

6.1 Omkomna och allvarligt skadade

Under 2014 har preliminart 275 personer omkommit i den svenska
vagtrafiken jamfort med 260 personer 2013. Antalet omkomna i den
svenska vagtrafiken har minskat stadigt under aren, detta samtidigt som
transportarbetet har 6kat. Som mest omkom 1 313 personer bada aren 1965
och 1966 och under dessa ar var transportarbetet ungefar en tredjedel sa
stort som i dag. Trots en 6kning av antalet omkomna jamfort med
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foregaende ar ar mojligheten att na det av Riksdagen beslutade etappmalet
ar 2020 fortfarande realistiskt.

Utvecklingen av antalet omkomna skiljer sig mellan olika
trafikantkategorier. Medan antalet omkomna bilférare och bilpassagerare
samt motorcyklister har minskat har antalet omkomna mopedister, cyklister
och gadende 6kat. Under 2014 har 141 bilférare och bilpassagerare
omkommit i vagtrafiken vilket &r den lagsta siffran i modern tid, under 2013
var motsvarande siffra 155 personer. Antalet omkomna motorcyklister var
31 under 2014 vilket ar lika manga som 2012 och det lagsta antalet under
den senaste 10-arsperioden.

Antalet omkomna cyklister var 34 under 2014 vilket ar hogre &n de senaste
aren. Av de omkomna var 25 personer 55 ar eller aldre. 23 cyklister har
omkommit i kollision med motorfordon och 11 i singelolyckor. En viktig
del i att utveckla hallbara transporter &r att 6ka resandet med cykel och da
maste aven trafiksékerheten for cyklister ses 6ver. For att forbattra
sékerheten for cyklister har en gemensam strategi for sakrare cykling tagits
fram, den ska bland annat fungera som ett stdd vid statliga och kommunala
myndigheters verksamhetsplanering.

Under 2014 omkom 53 fotgéngare jamfort med 42 omkomna 2013.
December var den mest olycksdrabbade méanaden med 12 omkomna
fotgangare. Av de fotgangare som omkom 2014 var 31 personer 65 ar eller
aldre. Tio fotgangare har blivit pakorda pa ett Gvergangsstille.

Under 2014 omkom 14 barn, 0-17 ar, vilket innebar en minskning med 56
procent jamfort med 2007. Under 2014 omkom 196 méan och 79 kvinnor
vilket ar en minskning sedan 2007 med 43 procent fér ménnen och 38
procent for kvinnorna.

Antalet omkomna i singelolyckor ar det lagsta pa lang tid, det minskade fran
92 till 69 mellan 2013 och 2014 och antalet omkomna i singelolyckor har
sedan 2007 minskat med 54 procent. Av de som omkom i singelolyckor
under 2014 var 18 motorcyklister. Métesolyckorna har minskat med 58
procent mellan 2007 och 2014, under 2014 omkom 53 personer i
motesolyckor.
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Omkomna vagtrafik 2007-*2014
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Figur 7. Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2007-2014 (* preliminart varde for 2014, 2010-2014 exklusive
sjalvmord) Kalla: STRADA

Antalet personer som skadades allvarligt i véagtrafiken under 2014 ligger
preliminart nagot lagre an 2013, se figur 8 nedan. Fler man an kvinnor
skadas allvarligt i vagtrafiken och ungefar hélften av de allvarligt skadade ar
oskyddade trafikanter, dvs. motorcyklister, mopedister, cyklister eller
gaende.
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Figur 8. Antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor 2007-2014 (*preliminart skattat varde for 2014). Kélla:

STRADA
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6.2 Séakerhetsarbete vagtrafik

Riksdagen faststallde i maj 2009 ett etappmal for trafiksékerhets-
utvecklingen pa vag: antalet omkomna bor halveras mellan 2007 och 2020
och antalet allvarligt skadade bér minskas med 25 procent. Det innebér en
minskning till hogst 220 omkomna ar 2020 och att antalet allvarligt skadade
far uppga till hogst 4 000 ar 2020.

Ett antal indikatorer finns for att folja trafiksakerhetsutvecklingen och for att
I6pande kunna utvéardera maluppfyllelsen. Varje indikator har ett malvarde
som ska uppnas till 2020. Dessa mal motsvarar tillsammans ett samlat mal
for trafiksékerhetsutvecklingen.

De indikatorer som vid 2014 &rs uppféljning™ inte hade utvecklats i den takt
som kravs for maluppfyllelse var:

o Nykter trafik
e Hastighetsefterlevnad
e Hjalmanvandning.

Tva nya indikatorer har tillkommit och det ar Sakra gang-, cykel- och
mopedpassager i tatort och Drift och underhall av gang- och cykelvagar.
Den senare har inforts da det visat sig att malstyrningsarbetet inte fokuserat
tillrackligt pa allvarligt skadade och den nya indikatorn &r tankt att fanga
upp en stor del av de cyklister som skadas allvarligt i singelolyckor.

Transportstyrelsen ar en av de aktérer som varit med och tagit fram strategin
for sakrare cykling™. Strategin ska vara ett stod for att berérda aktorer ska
kunna bidra effektivt till en forbattrad sakerhet for cyklister i allt fran en
anpassad cykelinfrastruktur till sékrare cyklar och 6kad hjalmanvandning.

Autonom korning ar nagot som diskuteras inom trafiksakerheten pa vag och
redan idag finns fordon som kan hjélpa foraren i vissa riskfyllda situationer
och utvecklingen gar mot alltmer sjalvkorande fordon. Transportstyrelsen
ser positivt pa denna utveckling och for att se till att lagstiftning inte ska
hindra utvecklingen har Transportstyrelsen under aret genomfort en
forstudie for att utreda hur eventuella hinder kring inforandet av autonoma
fordon ser ut.

Den 1 december 2013 skarptes kraven pa anvandning av mobiltelefon eller
annan kommunikationsutrustning i motordrivna fordon. Med anledning av
det har Transportstyrelsen fatt i uppdrag av regeringen att informera brett
om faran med att anvanda mobiltelefonen pa ett trafikfarligt satt.

3 http://www.trafikverket.se/Foretag/ Trafikera-och-transportera/ Trafikera-vag/Sakerhet-pa-vag/Tillsammans-for-
Nollvisionen/Aktuellt---Tillsammans-for-Nollvisionen/2014-04/Analys-av-trafiksakerhetsutvecklingen-inom-
vagtrafik-2013/

14 Sakrare cykling — Gemensam strategi for ar 2014-2020
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Transportstyrelsens kampanj Sluta Rattsurfa drog igang den 1 december
med bland annat information i radio och filmer pa YouTube och vander sig
framst mot unga vuxna (18-30 ar) som &r den storsta riskgruppen.
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