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RAPPORT
Trafiksékerheten i Sverige Dnr TSG 2014-1532

Forord

“Trafiksdkerheten i Sverige” dr Transportstyrelsens trafikslagsovergripande
rapport och analys Over trafiksdkerhetsutvecklingen i Sverige. Rapporten &r
tankt att dels ge en overgripande bild 6ver alla trafikslag, dels ge mer utfor-
lig statistik over trafiksédkerheten pa respektive trafikslag. Transportstyrelsen
har som uppdrag att bland annat fora statistik 6ver olyckor och tillbud inom
alla trafikslag samt 6vervaka marknaden inom en rad omraden. Denna
rapport kommer ut tre gdnger per ar. I borjan av varje ar ges en bild 6ver
trafiksdkerhetslaget for foregdende ar. De tva andra gangerna, under
varen/sommaren samt under hosten, innehaller ett tema som dndras varje
gang. Den rapporten du nu ldser har temat Att 14ra av hdandelser och olyckor
och handlar om pa vilket sitt Transportstyrelsen arbetar med héndelse-
rapportering for att forebygga olyckor.

Norrkoping, oktober 2014

Staffan Widlert
Generaldirektor
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Transportstyrelsens handelserapportering

Inledning

Nér Transportstyrelsen bildades 2009 var ett av malen att skapa en gemen-
sam organisation for ett effektivt och framgangsrikt sakerhets- och skydds-
arbete. Inriktningen var att na nollvisionens malséttningar inom de fyra
trafikslagen. Inom luftfart, sjofart och jarnvagstrafik var sdkerhetsnivan
redan hog och for dessa trafikslag var nollvisionen ndra nog uppfylld. Vag-
trafiken hade en annan utgangspunkt och ddrmed en ldngre vég till att upp-
fylla nollvisionen.

En viktig del i synen pa den nya myndighetens uppgifter var att frimja
vérdefullt larande mellan trafikslagen. Oavsett trafikslag fordras ett fortsatt
systematiskt och framatsyftande sidkerhetsarbete for att na nollvisionens
maélséttningar. Genom att samla olika trafikslagsvisa erfarenheter och kom-
petenser inom samma myndighet kan helhetssyn och viktiga synergier
skapas. Samarbetet inom myndigheten kan anvéndas for effektivisering,
forenkling och forbéttring av verksamheten.

Ett viktigt sdkerhetsarbete dr Transportstyrelsens insamling och hantering av
héndelse-, olycks- och skadestatistik. Utformningen av arbetet pd detta om-
rade skiljer sig at mellan trafikslagen, exempelvis &r viss rapportering styrd
av foreskrifter medan annan ar frivillig. Men med trafikslagsovergripande
samverkan forbittras statistikens jamforbarhet och kvalitet.

Systemet med inrapportering av handelse-, olycks- och skadestatistik bygger
pa att lardomar av intraffade héndelser, bade hos operatoren och hos
myndigheten, ska leda till att de inte intréffar igen och pa si sétt forbéttras
trafiksdkerheten.

Jarnvagstrafik

Inrapportering

Omedelbar rapportering

Transportstyrelsen bedriver en telefonberedskap som tar emot, registrerar
och analyserar anmélningar om ca 600 sparbundna olyckor, tillbud och
andra viasentliga fel och brister i sdkerhetshénseende per ar. Telefonbered-
skapen ér tillgidnglig dygnet runt, arets alla dagar. De hindelser som ska
rapporteras till telefonberedskapen definieras i Transportstyrelsens fore-
skrifter om olycks- och sikerhetsrapportering for jarnvig' samt

" TSFS 2011:86
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olycksrapportering for tunnelbana och sparvig®. Stod for regler om olycks-
och sikerhetsrapporteringen finns i Jirnvigslagen®.

I vissa fall ska de anmilda hiandelserna rapporteras vidare till Statens
haverikommission (SHK). SHK beslutar om de ska utreda de anmélda
hiandelserna. Stod for Transportstyrelsens vidarerapportering till SHK finns
dels i avtal med SHK, dels i lag och forordning om undersékning av
olyckor®. Utéver SHK:s mandat att utreda olyckor och tillbud har
tillstdndshavarna inom jarnvdg, tunnelbana och spérvég, ansvar for att ut-
reda intrdffade handelser inom ramen for sitt sdkerhetsstyrningssystem.

Arlig rapportering

Utover den omedelbara rapporteringen, som géller nir en oonskad séker-
hetsrelaterad hiandelse har intriffat, ska tillstindshavarna dven ldimna en
arlig olycks- och sikerhetsrapport. Rapportens innehall definieras 1
Transporstyrelsens foreskrifter om olycks- och sidkerhetsrapportering for
jarnvég samt i foreskrifter om olycksrapportering for tunnelbana och spar-
vdg. Den arliga rapporteringen sker via en blankett som publiceras pa
Transportstyrelsens externa hemsida.

Bearbetning

Insamlad data bearbetas av Transportstyrelsen. De anméilda hiandelserna
riskvérderas vid veckovisa méten. Vid dessa moten avgors ocksd om hén-
delserna ar anméalningspliktiga enligt Transportstyrelsens foreskrifter. Be-
domningarna sker i si nira anslutning till handelsens rapportering som mgj-
ligt. Resultatet fran veckométena anvidnds bland annat som planerings-
underlag for kommande tillsyner. Nir personskador’ uppstétt utfors dven en
personskadekontroll. I forsta hand gors detta genom upplysningar fran
polismyndigheterna men @ven andra kéllor &r tillgéngliga, t.ex. informa-
tionssystemet STRADA som innehaller sjukvards- och/eller polisrapporter
om plankorsningsolyckor och sparvéigsolyckor. Personskadekontrollerna ska
leda till att man kan faststilla personskadornas omfattning® och orsaken till
att hiindelsen intriffade’.

Atgéarder

Utover underlag till Transportstyrelsens interna tillsynsarbete bearbetas det
insamlade materialet for att ta fram underlag till nagra olika rapporter: offi-

> TSFS 2011:87

32 kap. 6 § jirnvigslagen

* Lag (1990:712) och forordning (1990:717) om undersskning av olyckor
* Skadade och/eller avlidna personer i samband med att olyckan intréffade
 Om personen blev allvarligt skadad, avled eller lindrigt skadad

7 Om det var en olyckshindelse eller sjilvmordshindelse
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ciell olycksstatistik for bantrafiken, olycksstatistik pa jarnvég till Eurostat
samt en arlig sdkerhetsrapport till Europeiska jarnvégsbyrén.

Varje nationell sikerhetsmyndighet ska enligt jarnvigssikerhetsdirektivet®
arligen ldmna en rapport som beskriver det nationella sidkerhetslaget inom
jarnvég till Europeiska jarnvédgsbyran (ERA). Rapporten baseras dels pa den
arliga datainsamlingen som jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare lam-
nar till sékerhetsmyndigheten, dels pa data om sidkerhetsmyndighetens till-
synsarbete, tillstdndsprovning, viktiga forandringar i regelverk med mera.

Luftfart

Inrapportering

Inom luftfartsomradet registreras alla tillbud och olyckor i en databas som dr
gemensam for alla EU-lénder. I databasen registreras samtliga olyckor och
tillbud som har intréffat i Sverige eller som beror ett svenskregistrerat luft-
fartyg oberoende av var tillbudet eller olyckan har intriffat. 2013 rapporte-
rades omkring 6 700 héndelser till Transportstyrelsen.

Bearbetning

Transportstyrelsen samlar in, lagrar, bearbetar, utvirderar, skyddar och
sprider informationen om héndelser. Allt i enlighet med regelverken inom
luftfartsomradet. Informationen avrapporteras och anvinds bade internt och
externt samt nationellt och internationellt.

Atgéarder

Rapporteringen av tillbud och olyckor &r ett viktigt inslag 1 det proaktiva
flygsékerhetsarbetet. Transportstyrelsens huvudsakliga anvindningsomrade
for rapporteringen dr som underlag for att styra och prioritera myndighetens
arbete med regler, tillstand och tillsyn utifrén ett riskperspektiv. SHK under-
rattas om allvarliga tillbud och olyckor. Informationen anvénds dven for
rapportering till Trafikanalys som underlag for Sveriges officiella statistik
och uppf6ljning av de transportpolitiska malen. Media och allménhet &r en
stor efterfragare av statistik och information om tillbud och olyckor. Infor-
mationen fran rapporteringen aterkopplas dven till allménheten och bran-
schen genom statistik och analyser pa Transportstyrelsens hemsida och i
olika publikationer.

8 Kommissionens och radets direktiv 2004/49/EG
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Sjofart

Inrapportering

Nir det giéller yrkessjofarten registreras alla tillbud och olyckor i en natio-
nell databas for sjofartsomradet. Det finns dven en gemensam databas for
EU som hanteras av SHK. Arligen rapporteras 200-250 hindelser till
Transportstyrelsen. Sekretesskyddet dr 16st inom sjofartsbranschen och
Transportstyrelsen har darfor for avsikt att verka for att fa till stdnd en lag-
stiftning som mojliggor ett 6kat skydd for rapportorer av tillbud och olyckor
inom sjofartsomradet.

For fritidssjofarten ska, enligt forordningen om undersdkning av olyckor,
polismyndigheter, Tullverket och Kustbevakningen underritta Transport-
styrelsen vid olyckor med fritidsfartyg som medfort att nagon avlidit eller
fatt svar kroppsskada. Inom fritidssjofarten saknas dock till stor del krav pa
hiandelserapportering.

Bearbetning

I Sjoolyckssystemet (SOS) registreras samtliga olyckor och tillbud som in-
traffat 1 Sverige eller som beror ett svenskflaggat handels- eller fiskefartyg
oberoende av var tillbudet eller olyckan intréffat. Hindelserna delas in i
tillbud, mindre allvarliga olyckor och allvarliga olyckor. Varje rapport
analyseras och kodas i databasen.

Statistiken om dodsolyckor inom fritidssjofarten kvalitetssdkras genom av-
staimningar med Livraddningssillskapet. Uppgifter om olyckor, omkomna
m.m. sparas for ndrvarande i Word- och Excel-filer, for att mojliggora
statistikframtagning och analyser.

For att Transportstyrelsen ska kunna bedriva sékerhetsforebyggande arbete
inom fritidsbatssektorn behévs mer statistik och information om intréffade
olyckor. For detta &ndamal har Transportstyrelsen byggt upp en datafdngst-
verksamhet som bland annat bygger pd bevakning av Sjofartsverkets sjo-
raddningsloggar och uppgifter fran Sjoraddningssillskapet, Kust-
bevakningen, Sjopolisen, Kommunala raddningstjénsten, SOS-alarm, Myn-
digheten for samhéllsskydd och beredskap, batforsikringsbolag samt bat-
organisationer. Viktigt dr &ven uppgifter i media och insamling av data
genom STRADA-samarbetet.

Atgéarder

Rapporteringen av tillbud och olyckor &r ett viktigt inslag i det proaktiva
sjosdkerhetsarbetet. Transportstyrelsens huvudsakliga anvindningsomride
for rapporteringen dr som underlag for att styra och prioritera myndighetens

7 (15)



RAPPORT
Trafiksékerheten i Sverige Dnr TSG 2014-1532

arbete med regler, tillstand och tillsyn utifran ett riskperspektiv. Transpor-
styrelsen anvinder informationen dels for att sprida information till myn-
dighetens inspektorer, och dels som underlag i analysarbetet och den risk-
baserade tillsynen. Utifran rapporteringen av tillbud och olyckor f6ljs tren-
der regelbundet upp och éatgirder vidtas vid behov. Sikerhetsnyckeltal tas
fram for att folja utvecklingen och trender inom vissa av sjofartens fokus-
omréden.

Alla tillbud och olyckor inom sjofartsomradet som kommer Transportstyrel-
sen till kdinnedom rapporteras vidare till SHK. Uppgifter fran databasen kan
begiras ut och anvénds bland annat for forskningsandamal eller som infor-
mation till branschen. Informationen anvénds dven for rapportering till
Trafikanalys som underlag for Sveriges officiella statistik och uppf6ljning
av de transportpolitiska malen. Media och allménhet efterfragar ofta statistik
och information om tillbud och olyckor. Informationen frén rapporteringen
aterkopplas dven till allménheten och branschen genom statistik och analy-
ser pa Transportstyrelsens hemsida och i olika publikationer. Rapportering
av uppgifter och tillbud och olyckor sker bland annat till FN-organ, den
europeiska sjosdkerhetsbyran EMSA, Helsingforskommissionen HELCOM
m.fl.

Insj6/ForeSea ér ett for sjofartsbranschen gemensamt erfarenhetssystem, dér
deltagande rederier rapporterar olyckor och tillbud. Rapporteringen bygger
pa rederiernas interna rapportering, och syftar till att dela och sprida erfa-
renheter inom sjofartsbranschen. Transportstyrelsen deltar i samarbetet, och
kan ta del av viss anonymiserad information som underlag for analys-
verksamheten.

Transportstyrelsen presenterar bl.a. olycksstatistik fran fritidsbatlivet. Stati-
stik om fritidsbatsomradet sammanstills ocksa for interna behov.

Véagtrafik

STRADA ir ett informationssystem om végtrafikolyckor dir personskada
uppstatt. Informationssystemet ska stodja trafiksikerhetsarbetet pa central,
regional och lokal nivd. Polis och sjukvérd rapporterar in i systemet och
forutom vigtrafikolyckor innehaller registret &ven uppgifter om fotgéngares
fallolyckor.

Inrapportering

Polisens rapportering &r reglerad vilket innebér att polisen har en skyldighet
att rapportera vigtrafikolyckor till Transportstyrelsen’. Sedan 2003 regi-
strerar samtliga 21 polismyndigheter personskadeolyckor inom vég-

? Kunggérelse (1965:561) om statistiska uppgifter angaende vigtrafikolyckor
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transportomradet i STRADA. Rapporteringen bygger pa trafikmalsanteck-
ningar som fylls 1 pd olycksplatsen. En rapport6r hos polisen registrerar
sedan hindelsen i STRADA. Polismyndigheterna rapporterar arligen in ca
17 000 personskadeolyckor.

Som grund for sjukvardens registrering finns 6verenskommelser mellan
respektive sjukvardshuvudman eller sjukhus och Transportstyrelsen. Sjuk-
vérdens registrering bygger pa informerat samtycke fran varje patient'". I
dagsliget rapporterar 68 av Sveriges 69 akutsjukhus i STRADA'', arligen
rapporteras ca 40 000 skadefall.

Sjukvardens rapportering innebér att en trafikskadejournal fylls i av
patienten, pa plats eller i hemmet. Trafikskadejournalen kompletteras sedan
med information frén journalanteckningar i olika led, t ex akutjournal och
ambulansjournal, innan rapporten registreras i STRADA.

Genom att uppgifter fran tva kéllor ssmmanfors ges ett béttre informations-
underlag. Dels minskas morkertalet d& polisen inte kénner till alla trafik-
olyckor (giller framfor allt fotgangares fallolyckor), dels far man en béttre
bild av skadegraden genom sjukvardens diagnoskodning.

STRADA ir ett sa kallat GIS-baserat system vilket innebér att kartor an-
vinds 1 hog utstrackning for registrering, urval och presentation av olycks-
data.

Bearbetning

Det finns olika sétt att ta ut informationen frain STRADA. Med verktyget
STRADA uttagswebb kan personer som arbetar med trafiksdkerhet och
olycksanalyser ta fram data som behovs i deras arbete med att forbittra
sdkerheten pa landets végar.

Varje ar tar Transportstyrelsen fram dataunderlag om viagtrafikolyckor dér
personskada uppstatt. Underlaget bildar den officiella statistik som Trafik-
analys ansvarar for. Sedan 2003 baseras den officiella statistiken pa den
polisrapporterade informationen i STRADA. I arbetet med att ta fram och
sdkerstélla den officiella statistiken anvédnds dven andra killor, exempelvis
Trafikverkets djupstudieverktyg om dodsolyckor pa vdgarna samt data fran
Rittsmedicinalverket och Statistiska centralbyrén.

' Samtycke enligt personuppgiftslagen (1998:204)
' Hosten 2014
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Atgérder

En viktig utgangspunkt for STRADA har varit att informationssystemet ska
ge underlag for att "vidta rdtt atgdrder samt stodja trafiksdkerhetsarbetet pa
central, regional och lokal niva”. Nagra exempel pa anvindare av data fran
STRADA ar kommuner, Trafikverket, konsultbolag, polisen, Sveriges
kommuner och landsting. Den gemensamma ndmnaren &r att alla pa ett eller
annat sétt arbetar for att pa sikt uppna nollvisionen om att ingen ménniska
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Exempel pa Transporstyrelsens anvindning av riskvirdering av
inrapporterade hindelser

Under 2010 — 2012 uppmérksammade Transportstyrelsen att risken for an-
stdllda som vistas 1 sparmiljo 6kade, bland annat pa grund av de allvarliga
olyckor som intridffat men dven pa grund av ett kat antal tillbud.
Transportstyrelsen vidtog darfor tillsynsatgiarder framforallt gentemot
Trafikverket, som dr den statligt d4gda infrastrukturfoérvaltaren. En sddan
atgird var granskning av Trafikverkets avvikelsehantering.

Under 2010 krdvde Transportstyrelsen att Trafikverket skulle vidta atgérder
for att 6ka sdkerheten vid arbete i1 spar. Trafikverket skérpte direfter de
interna reglerna vid arbete 1 spar. Trafikverket har d&ven uppgett att de
numera gor ca 450 oanmaélda arbetsplatskontroller per ar pa platser dér det
pagar arbete 1 spar.

Under 2012 intréffade en allvarlig olycka dir en anstélld omkom vid en
vaxlingsrorelse. Omedelbart efter hidndelsen informerade det involverade
jarnvégsforetaget samtliga dgare av fordonstypen Z70 om risken for sprick-
bildning, vilket var den bidragande orsaken till olyckan. Dessutom lades
korforbud pa samtliga Z70 hos jarnvagsforetaget. Efter olyckan gjorde
Transportstyrelsen en revision mot samtliga jarnvégsforetag som var inne-
havare av samma eller nérbesldktade fordonstyper. Transportstyrelsen
informerade dven foretagen om att denna fordonstyp har hog risk for sprick-
bildning 1 hjulaxlar.
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Statistik

Transportstyrelsen for statistik Gver olyckor och tillbud inom de fyra trafik-
slagen. Nedan redovisas kort utvecklingen under andra tertialet 2014 i rela-
tion till historiskt utfall. Notera att alla statistikuppgifter rérande 2014 ar
preliminéra.

Har du fragor kring statistiken? Kontakta Karin Bengtsson 010- 495 56 09
eller Khabat Amin 010- 495 56 66 (vigtrafik), Eva Linmalm 010- 495 55 05
(jarnvag) eller Helen Axelsson 010- 495 41 67 (sjo- och luftfart).

Jarnvagstrafik

Enligt preliminéra siffror omkom 66 personer i jarnvégstrafiken under arets
forsta dtta manader. Under samma period 2013 omkom 75 personer och aret
innan omkom 63 personer. De som omkommit under 2014 &r antingen
obehoriga personer i sparomradet eller plankorsningstrafikanter. Ingen
anstélld eller passagerare har hittills avlidit till f61jd av jarnvégsdriften

under 2014.
120
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Figur 1: Antal omkomna i jarnvagsdrift per tertial 2010 — 2014.

Tunnelbana

Det dr 5 personer som avlidit vid tunnelbanedrift under de forsta atta ména-
derna. Under motsvarande period 2013 omkom 6 personer och 2012 var det
9 personer.
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Sparvdg
Ingen person har omkommit till f61jd av sparvégsdriften de atta forsta
manaderna 2014 respektive 2013. 2012 omkom 2 personer.

Luftfart

Till och med augusti manad 2014 har inga olyckor med dodlig utgang in-
traffat inom luftfarten. Under motsvarande period 2012 och 2013 omkom
atta respektive fyra personer.

Majoriteten av dédsolyckorna sker inom allménflyget'?, t.ex. privatflyg och
sportbetonad luftfart. Denna aktivitet 4r som storst under sommar-
manaderna.

14

12

10

6 -
4 I I
| . :
3
- 2
0 T T T T

2010 2011 2012 2013 2014

W Tertial1 M Tertial2 [MTertial 3

Figur 2. Antal omkomna inom luftfarten per tertial 2010-2014.

Sjofart

Yrkessjofart

Under det andra tertialet 2014 har tva personer omkommit 1 svensk yrkes-
sjofart, se figur 3 nedan. Mellan 2010-2014 omkom totalt tio personer i sjo-
olyckor inom svensk yrkessjofart. Nio av dessa var beséttningsman.

Fiskefartyg ér 6verrepresenterade i statistiken dver allvarliga olyckor och
omkomna, och det sker generellt ocksa fler olyckor med dodlig utgang pé
mindre fartyg.

12 Allminflyg utgérs av verksamhet med luftfartyg som varken ir bruksflyg eller kommersiell flygtransport.
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2010 2011 2012 2013 2014

M Tertial1 M Tertial2 D@Tertial 3

Figur 3. Antal omkomna inom yrkessjofarten per tertial 2010-2014.

Fritidsbatslivet

Antalet omkomna i fritidsbatsolyckor'” varierar mycket fran ar till ar, se
figur 4 nedan. Ett mal som satts upp i Strategi sikrare batliv 2020 4r att
minska motsvarande medelvarde till 25.

Under januari- augusti har 17 personer omkommit vilket &r farre dn vanligt.
16 av dessa omkom under tertial 2. Samtliga omkomna har varit mén i hog
medelalder vilket dr det vanliga. Genomsnittligt antal omkomna t.o.m. slutet
av augusti under perioden 2005-2012 &r 25.

Den geografiska spridningen av dodsolyckorna &r anmérkningsvard. Endast
tvd av de omkomna har forolyckats i saltvatten. De bdda omkom i hamn.
Séaledes har ingen omkommit i samband med férd i saltvatten. Ingen har
heller omkommit pa statligt vatten.

" Definition pd omkommen vid fritidsbatsolycka: Alla omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under
fird samt fritidsbatsrelaterade olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att &ven omfatta de som
forolyckats pa bryggan, pa vig till eller fran en fritidsbat. Dddsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjadlvmord
ar inte medridknade. Om det intrdffar en drunkning vid bad frén en bat betraktas det som en badolycka och inte en
fritidsbatsolycka.

' www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/Sakrare-batliv---rapport/.

13 (15)



RAPPORT
Trafiksékerheten i Sverige Dnr TSG 2014-1532

45

40

35

30

25

20

15 4

10

2010 2011 2012 2013 2014

M Tertial1 M Tertial2 @Tertial 3

Figur 4. Antal omkomna inom fritidssjofarten per tertial 2010-2014.

Véagtrafik

Under andra tertialet 2014 omkom 104 personer 1 végtrafiken. Det &r 9 férre
an under samma period 2013 och 16 fiarre 4n motsvarande medelvérde for
perioden 2010-2013. Sommaren &r en period med mycket trafik pa vara
vigar vilket innebér att antalet olyckor okar, det andra tertialet brukar darfor
vara det mest olycksdrabbade 1 vagtrafiken.

Det &r framst antalet omkomna bilister som har minskat jaimfort med fore-
gdende ar, 44 av de omkomna firdades i bil jimfort med 66 omkomna under
motsvarande period 2013. Antalet omkomna motorcyklister har ocksa mins-
kat jamfort med foregéende &r.

For oskyddade trafikanter syns ddremot en 6kning i antalet omkomna, 28 av
de omkomna var gaende eller cyklister jamfort med 17 omkomna under
samma period 2013. En sak som kan ha paverkat 6kningen av antalet om-
komna oskyddade trafikanter kan vara den varma sommaren som medf{ort
att den oskyddade trafiken okat.
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Figur 5. Antal omkomna inom végtrafik per tertial 2010-2014.
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