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Vad är EPAS?

Källa: EPAS 2023-2025, volume 1, ch. 2.1



3

Hur tas EPAS fram?

Figurerna är bara en grov 
skiss, läs mer i detalj här

Källa: How EPAS is developed_EPAS 2023-2025

https://www.easa.europa.eu/en/downloads/137472/en
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EPAS består av tre volymer

Källa: EPAS 2023-2025, volume 1, ch. 2.1

Volume I – Strategic Priorities
Volume II – EPAS Actions
Volume III – Safety Risk Portfolios
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Volume II: Actions

Volym II innehåller specifika uppgifter som skall genomföras kopplat till 
olika områden inom luftfart. Det är även specificerat vem som är ansvarig 
för att uppgiften genomförs. Kapitel 5 handlar om allmänflygverksamhet.

Källa: EPAS 2023-2025, volume 2, ch. 5
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KRA – Key Risk Areas, vad är det?

EASA har inom olika segment identifierat och lyft fram topprisker som skall 
prioriteras inom flygsäkerhetsarbetet 

Källa: EPAS 2023-2025, volume 1, ch. 3.3
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KRA – Key Risk Areas för GA

Källa: EPAS 2023-2025, volume 1, ch. 3.3.3
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Vad gör EASA och TS?

För att underlätta respektive medlemslands arbete med åtgärder för att 
förbättra säkerheten runt dessa riskområden har EASA skapat uppgifter för sig 
själva  men även medlemsländerna att arbeta med samt angett hur det skall 
utföras. Även våra delegerade verksamheter hjälper till att utföra dessa 
uppgifter. 

I EPAS 2023-2025 volume II ch. 5.1.1 finns två SPT:er och MST:er

SPT – Safety Promotion Task
MST – Member State Task.
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SPT.0083
Ägare: EASA

Källa: EPAS 2023-2025, volume 2, ch. 5.1.1

Denna uppgift är riktad till EASA som 
skall ta fram safety promotion material 
med fokus på flight instruction som 
sedan medlemsländer, organisationer, 
privatpersoner mm. kan ta del av och 
sprida.
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SPT.0083
Ägare: EASA

Källa: EPAS 2023-2025, volume 2, ch. 5.1.1

Denna andra uppgiften som är riktad till 
EASA är att bedriva ett konstant 
kampanjande för en ökad flygsäkerhet 
genom att lyfta och diskutera vad de 
anser vara de största riskområdena.
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MST.0025
Ägare: Member states (Transportstyrelsen)

Källa: EPAS 2023-2025, volume 2, ch. 5.1.1

Vår första uppgift, MST.0025, handlar om att vi 
som myndighet skall hjälpa till att förbättra 
spridningen av flygsäkerhetsinformation och 
träningsmaterial bland olika typer av 
allmänflygverksamhet genom workshops, 
seminarier och liknande.

Detta genomförs med hjälp av till exempel 
allmänflygsäkerhetsrådet och andra möten 
med branschen ute i verksamheterna men även 
vid tillsyn.
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MST.0027
Ägare: Member states (Transportstyrelsen)

Källa: EPAS 2023-2025, volume 2, ch. 5.1.1

Vår andra uppgift, MST.0027, handlar om att 
vår nationella plan för flygsäkerheten i Sverige 
skall inkludera bestämmelser för att underlätta 
och främja säkerhetskulturen och ”just culture” 
i alla verksamheter inom allmänflyget. 

Även detta görs genom information på t.ex. 
allmänflygsäkerhetsrådsmöten, möten med 
branschen och vid tillsyn men även genom att 
följa EUs regelverk om en rapportörs rättigheter 
(och skyldigheter).
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Flygsäkerhetsprogrammet (H50P/KSAK)
- motordriven flygverksamhet

I EPAS 2022-2026, som nu är ersatt med 2023-2025, 
lyfte EASA fram vad de ansåg vara de största 
riskerna för motordriven allmänflygverksamhet. 

Mycket information om dessa riskområden, och 
mycket därtill, finns i välskrivna kompendier som 
togs fram tillsammans med KSAK m.fl. under H50P 
men kallas nu mer flygsäkerhetsprogrammet. 
Många av dem har uppdaterats på senare år.

Alla kompendier finns tillgängliga på KSAKs 
hemsida:
Klicka här

https://flygsakerhet.ksak.se/?_ga=2.247712199.1327715179.1681802079-926750753.1660740622&_gl=1%2Acgiqlb%2A_ga%2AOTI2NzUwNzUzLjE2NjA3NDA2MjI.%2A_ga_XL8S3BN9F3%2AMTY4MTgwMjA3OC4zLjAuMTY4MTgwMjA3OC4wLjAuMA..


Frågor?


