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Inledning

Promemorian riktar sig till alla som berdrs av EU-forordningen om kor- och vilotider, som
exempelvis kontrolltjansteman, chaufforer, akeriforetag, speditorer, researrangorer,
uthyrare av fOrare, transportkdpare, underentreprendrer och huvudentreprendrer.

Syfte med denna promemoria ar att tydliggora och framja en enhetlighet i tillampningen av
bestdammelserna om kor- och vilotider samt fardskrivare. Detta innebar att dokumentet med
kort varsel kan komma att andras utifran prejudicerande domar och beslut, likasa att
dokumentet vid nagot enstaka tillfalle inte &nnu &r uppdaterat. Vart att notera ar att EU-
lagstiftning som offentliggjorts i Europeiska Unionens Officiella Tidning samt EU-
domstolens prejudicerande domar &r att anse som gallande regelverk. Denna promemoria
har tagits fram i samrad mellan Transportstyrelsen och foretradare for transportbranschen
och ersatter tidigare promemorior.

Tillampning

| enlighet med artikel 1 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av
den 15 mars 2006 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter (nedan
kallad EG-forordning nr 561/2006) ska bestammelserna galla vid végtransporter enligt
artikel 2 i samma regelverk.

| den svenska forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare med mera
anges de myndigheter som ska préva fragor och fullgéra de olika uppgifter som aligger en
medlemsstat enligt EG-forordning nr 561/2006 samt Radets forordning (EEG) nr 3821/85
av den 20 december 1985 om fardskrivare vid vagtransporter.

Forordningen (EG) nr 561/2006 ska tillampas, oberoende av fordonets registreringsland, pa
vagtransporter som utférs inom medlemsstaterna eller mellan medlemsstat och EES-
landerna Island, Liechtenstein och Norge.

| 6vriga Europa och i stora delar av Asien tillampas AETR-reglerna. Dessa regler dndrades
den 20 september 2010 och dverensstaimmer darmed i stort med det regelverk som galler
inom EU, det vill sidga Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006.
AETR-reglerna finns att lasa pa http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Y rkestrafik/Kor--
och-vilotider/

Schweiz betraktas enligt sig sjalv, FN och bland annat av Sverige som ett AETR-land,
medan kommissionen anser att EG-férordning nr 561/2006 galler i Schweiz trots att landet
inte ar ett EU-land. Darfor kan olika tolkningar om vad som galler for transport till/fran
och genom Schweiz forekomma i lander utanfor Sverige.

Ordet “viagtransporter” dr definierat i EG-férordning nr 561/2006 som, all kdrning helt
eller delvis pa en for allman trafik upplaten vag med ett lastat eller olastat fordon som
anvands for transport av personer eller gods. Om man under nagon del av ett arbetspass


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/

5(34)

kor pa vaglomrade som ar upplaten for allman trafik sa omfattas all korning under
arbetspasset av kor- och vilotidsreglerna. Detta &r huvudregeln, men ett antal undantag
beskrivs i denna promemoria.

Artikel 3.1 i Radets forordning (EEG) nr 3821/85 ar uppdaterad vid ett flertal tillfallen, se
vidare pa Transportstyrelsens webbsida med adressen
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/

och anger att fardskrivare ska vara installerade och anvandas i fordon, som &r registrerade i
en medlemsstat och som anvands for transporter pa vag av passagerare eller gods och som
omfattas av bestdammelserna i EG-férordning nr 561/2006. Enligt denna forordnings artikel
4 a géller detta krav oavsett om fordonet &r lastat eller olastat.

Enligt artikel 2 i EG-forordning nr 561/2006 ska forordningen tillampas pa fordon som
anvands for vagtransporter av gods, om fordonens hogsta tillatna vikt, inklusive slapvagn
eller pahangsvagn, overstiger 3,5 ton, eller passagerare med fordon som ar konstruerade
eller permanent inrattade for transport av mer &n nio personer, inbegripet foraren, och
avsedda for detta andamal.

EG-forordning nr 561/2006, artikel 3 innehaller bestammelser om fordon och
vagtransporter som inte omfattas av férordningen och darmed kravet pa anvéandning av
fardskrivare. Undantagen fran forordningen ar formulerade pa sadant satt att de beskriver
de omsténdigheter som ligger till grund fér undantagen.

EG-forordning nr 561/2006, artikel 1 anger att regelverket ska syfta till att harmonisera
konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsétt, i synnerhet inom vagtransportsektorn,
forbattra arbetsforhallandena och trafiksékerheten, vilket legat till grund vid utarbetandet
av denna Promemoria. Promemorian har ingen juridisk status. Vid en eventuell tvist ar det
endast ordalydelsen i forordningarna samt prejudicerande domar som kan laggas till grund
for ett slutgiltigt avgorande.

Allmanna utgangspunkter

Ett fordon som normalt brukas for transporter for vilka undantag géller, kan omfattas av
bestammelserna nar det anvands for andra transporter. Bestammelserna lagger inte ndgon
vikt vid agarférhallandet.

Restid till annat stalle an ordinarie arbetsplats

Den tid som gar at for att resa eller kora till en plats for att ta over ett fordon som omfattas
av forordningen, eller for att atervanda fran denna plats, nar fordonet varken star vid
forarens hem eller vid arbetsstéllet dar foraren normalt ar stationerad, ska inte rdknas som
vila eller rast, utan som annat arbete vilket ska registreras i efterhand pa diagrambladet
eller forarkortet.


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/
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FOretagsbegreppet

| EG-férordning nr 561/2006 har foretagsbegreppet flera bendmningar. De olika
bendmningarna dar transportforetag och foretag. | artikel 4 p) definieras begreppet
transportféretag:
fysiska och juridiska personer, sammanslutningar eller grupper av personer som inte ar
juridiska personer med eller utan vinstdrivande syfte samt offentliga organ, antingen
med egen stallning som juridisk person eller understallda en myndighet med sadan
stallning, vilka utfor vagtransporter, oberoende av om detta sker fér egen rakning eller
mot betalning eller annan ersattning.

Artikel 10.4 beskriver aktorer utdver transportforetag som kan hallas ansvariga om
avtalade transporttidsscheman inte &r forenliga med denna férordning. Det vill séga,
foretag som inte sjalva utfor véagtransporten, men som har ett sjalvstandigt ansvar for att
transporttidsscheman ar forenliga med reglerna.
Dessa aktorer &r:
foretag, befraktare, speditorer, researrangdrer, huvudentreprendrer, under-
entreprendrer och uthyrningsforetag for férare (bemanningsforetag).

Kopiering av digital data

Kopiering av data fran digital fardskrivare och forarkort ska ske sa ofta att inga data
riskerar att ga forlorade. Den tidsperiod inom vilken de relevanta uppgifterna i
fardskrivarsystemet ska Overforas (kopieras) far inte Overskrida 90 dagar for
fordonsenheten och 28 dagar for forarkortet. Med relevanta uppgifter avses all data utom
detaljerade uppgifter om hastigheten. Dagar enligt denna skrivning avser antal
kalenderdagar i foljd fran aktivitets forsta registrering.

Efter avslutat sista arbetspass innan ledighet (ex semester) bor forarkortet kopieras. Senast
28 dagar efter atergang till arbetet bor nasta kopiering genomforas. Detta forutsétter att
forarkortet varit urtaget ur fardskrivaren under hela ledigheten.

Kopierade data fran fordonsenheter och forarkort, samt eventuella anteckningar och
utskrifter, ska arkiveras pa ett sékert satt, i kronologisk ordning, i oférandrat och sokbart
skick under minst ett ar. Transportforetaget ska organisera forarnas arbete sa att de kan
folja bestammelserna, informera forarna pa lampligt satt om bestammelserna och
regelbundet kontrollera att de foljs. Transportforetag ska forvara kopierad data och se till
att den alltid forvaras sakert, aven om de koper tjanster for kopiering och forvaring.

Hantering och forvaring av diagramblad, utskrifter och
kopierad data fran analog respektive digital fardskrivare

Transportforetag som utfor vagtransporter och direkt har makt att organisera och
kontrollera fordonspersonalens arbete eller kan paverka transportuppdraget ar ansvariga for
att bevara diagramblad, anteckningar och utskrifter samt kopierad data i kronologisk
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ordning i minst ett ar. Om ett lotsforetag anlitas ar det lampligt att det behaller en kopia av
samma uppgifter.

Observera att annan lagstiftning eller avtal med kund kan kréva att diagramblad,
anteckningar om avvikelser, utskrifter och kopierad data i digital form ska sparas langre
tid, till exempel enligt lagen om arbetstid vid visst véagtransportarbete i 2 ar. Om de
anvands som verifikat enligt bokforingslagen ska de forvaras till och med sjunde aret efter
utgangen av det kalenderar da rakenskapsaret avslutades.

Vagledningar

Végledningarna innebér inte ndgon dndring av regelverket om kor- och vilotider. Med stod
av artikel 24.1 i EG-férordning nr 561/2006 ska kommissionen bitrddas av en kommitté
som inrattats med stod av artikel 18.1 i férordning (EEG) nr 3821/85. Enligt artikel 22.4
ska kommissionen underlatta dialogen mellan medlemsstaterna nar det géller nationell
tillampning av EG-férordning nr 561/2006 med stéd av ndmnda kommitté.

Mot denna bakgrund har sex Végledningar (Guidance notes) publicerats av kommissionen
i samrad med olika myndigheter, organisationer och transportindustrin, vilka har haft
synpunkter pad bestimmelserna. Detta i syfte att underlatta tillampningen av
bestammelserna. De végledande uttalandena riktar sig till alla som berors av
bestimmelserna. Om man som férare tillampar mojligheterna som vagledningarna ger i en
medlemsstat, kan det i en annan medlemsstat anses som ett brott. Endast EU-domstolens
tolkning &r slutgiltigt avgdrande.

Véagledning 1.

Arende: Extraordinar avvikelse frdn bestimmelserna om minimal vilotid och maximal
kortid nar det galler att hitta en lamplig plats att stanna pa. (Artikel 12 i forordning (EG) nr
561/2006).

Véagledning 2.

Arende: Registrering av en forares restid till en plats som inte ar den normala platsen for
att ta over eller dverlamna ett fordon i enlighet med forordning (EG) nr 561/2006. (Artikel
9 i forordning (EG) nr 561/2006).

Véagledning 3.

Arende: Beordrande av avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila for att flytta ett fordon
vid en terminal, pa parkeringsplatser eller i gransomraden. (Artikel 4 d och 4 f i férordning
(EG) nr 561/2006).

Véagledning 4.

Arende: Registrering av kortid med digital fardskrivare nar forare ar involverade i
transportverksamhet som innebar manga korta stopp. (Artikel 1 i forordning (EEG) nr
3821/85 avseende forordning (EG) nr 1360/2002 (Bilaga 1 B)).
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Véagledning 5.

Arende: Blankett for det intyg om aktiviteter som faststalls i kommissionens beslut
(2009/959/EU) av den 14 december 2009 om andring av beslut 2007/230/EG om en
blankett avseende sociallagstiftning pa véagtransportomradet.

Véagledning 6.

Arende: Registrering av tid som en forare tillbringar ombord pé en farja eller ett tdg dar
foraren har tillgang till en sovbrits eller en liggvagnsplats. (Artikel 9.1 i férordning (EG) nr
561/2006).

Hushbilar

Begreppet "husbil” kan besta av foljande fordonsslag (se registreringsbeviset):
personbil = PB, lastbil = LB, buss = BUSS.

En personbilsregistrerad husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestimmelserna nér
totalvikten for fordonet eller for fordonskombinationen vid tillkopplat sl&p, 6verstiger 3,5
ton och transporten ar kommersiell.

En personbilsregistrerad husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestimmelserna nér
totalvikten for fordonet eller for fordonskombinationen vid tillkopplat slép, éverstiger 7,5
ton dven om transporten INTE ar kommersiell. (Kéalla: ECJ C-317-12 Daniel Lundberg).

En lastbilsregistrerad ”husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna nér totalvikten
for fordonet eller fordonskombinationen vid tillkopplat slap, Overstiger 3,5 ton och
transporten ar kommersiell.

En lastbilsreqgistrerad husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestdmmelserna nér totalvikten
pa fordonet eller fordonskombinationen vid tillkopplat slap, 6verstiger 7,5 ton aven om
transporten INTE &r kommersiell.

En bussreqgistrerad husbil” omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna oavsett totalvikt
och antalet sittplatser om transporten & kommersiell. Har bussen mellan 10 och 17
sittplatser inklusive foraren, och uteslutande anvands for icke-kommersiella transporter
omfattas den inte av kor- och vilotidsbestammelserna.

Fordon som inte omfattas av Kor- och vilotids-
forordningen

Fordon som pa grund av sin byggnation inte &r avsedda for gods- eller persontransport, till
exempel betongpump, separatlastare och motorfordonsmonterad skylift, omfattas inte av
EG-férordning nr 561/2006 dven i de fall de medfér 16s utrustning som tillhér maskinen
och som krévs for dess drift. Om fordonet brukas for transport av annat gods, till exempel
en betongpump som medfor betong, omfattas transporten av regelverken. Ett fordon enligt
ovan, med tillkopplat slép for godstransporter, omfattas av regelverket.
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Generella undantag

Vagtransporter (a) — 1)) nedan omfattas inte av férordning (EG) nr 561/2006, férordning
(EEG) nr 3821/85, forordning SFS 2004:865, forordning SFS 1993:185 (AETR) och SFS
2005:395 (Lag om arbetstid vid visst vagtransportarbete).

Anstallda forare omfattas av SFS 1982:673 (Lag om arbetstid).

Enligt artikel 3 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den
15 mars 2006 skall denna foérordning inte tillampas pa vagtransporter med:

a) fordon som anvands for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte
overstiger 50 kilometer.

Linjens langd raknas som tillryggalagd végstracka. Linjens langd rdknas mellan forsta och

sista hallplats. For ringlinje rdknas hela strackan fran utgangspunkten och tillbaka till

utgangspunkten. Om samma linjenummer har varierande korstracka for olika turer, raknas

linjelangden for den langsta korstrackan som linjens langd.

Byte av chauffor och/eller langre uppehall réaknas inte som att ny linje paborjas. (Kélla:
Svea Hovrétt dom B 1358-96 av den 02 febr. 1999, ECJ nr: C-47/97 E. Clark & Sons med
flera och nr C-387/96 Anders Sjoberg.)

b) fordon vars hogsta tillatna hastighet inte 6verstiger 40 kilometer i timmen.
Undantaget omfattar fordon och fordonskombinationer som far framféras med en hogsta
tillatna hastighet av 40 km/h.

c) fordon som &gs eller hyrs, utan forare, av forsvarsmakten, raddningstjansten,
brandférsvaret och styrkor som &r ansvariga for uppratthallande av allman
ordning, om transporten utfors till foljd av de uppgifter som alagts dessa
yrkeskarer och genomfors under deras kontroll.

Undantaget galler bade egna och inhyrda fordon i dessa situationer. Observera att det géller

fordon som hyrs utan forare.

d) fordon som anvands i nodsituationer eller for raddningsarbete, inbegripet fordon

som anvands for icke-kommersiella transporter av humanitart bistand.
Undantaget ar generellt for alla fordon nér de brukas i samband med katastrofer eller
raddningsoperationer. Fordonen behdver inte vara specialutrustade for &ndamalet.
Transporter i samband med humanitart bistand maste vara icke-kommersiella.

e) specialfordon som anvénds for sjukvardsandamal.

Undantaget ar knutet till att fordonet &r specialutrustat for sjukvardsandamal. Det vill séga,
ambulanser, djurambulanser, blodbussar, skdrmbildsbussar och andra specialfordon som
anvands i samband med medicinsk behandling.

Transport av sjuka, till eller fran vardinrattning, som inte innefattar nadgot vardmoment
under transporten, som till exempel sjuktransporter (lattambulanser), omfattas inte av
undantaget.
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f) specialfordon for bargning som anvéands inom en radie av 100 km fran den ort
dar fordonet ar stationerat.

Undantaget galler fordon som speciellt utrustats for fordonsbargning (karosserikod 76 eller

91). Sadana specialutrustade fordon kan &ven vara utrustade med lastutrymme dar det ar

mojligt att placera och transportera gods. Observera att undantaget ar knutet till fordonets

konstruktion och inte till dess anvéandningssatt. (Kalla: ECJ C-79/86 Joseph S. W.

Whitelock)

g) fordon som provas pa vag i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation
eller underhall och nya eller ombyggda fordon som &nnu inte tagits i drift.

Texten maste lasas som tva separata stycken:
”Fordon som provas pa vag i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation
eller underhall” avser enbart provning i samband med ovanstiende, och
’nya eller ombyggda fordon som &nnu inte tagits i drift” avser fordon som annu inte
tagits i bruk.

Ett fordon &r att betrakta som taget i bruk da bestallaren/brukaren Overtar fordonet
driftfardigt fran forsaljningsstalle/ombyggnadsplats. Ett fordon som enbart brukas i
demonstrationssyfte, lastat eller olastat, eller lanas ut i kunds transportverksamhet ska
anses ha tagits i drift. Detta oavsett registreringen vid tillfallet eller om fordonet framfors
med saluvagnsskylt, sa kallad ”’gron skylt”.

h) fordon eller en kombination av fordon med en hdogsta tillatna vikt som inte
Overstiger 7,5 ton, vilka anvands for icke-kommersiell transport av gods.

Det &r tva villkor som maste vara uppfyllda for undantaget. Det vill saga, icke-kommersiell

och maximalt 7,5 tons hégsta tillatna vikt for fordonet eller fordonskombinationen, vid

tillkopplat sl&p.

Med begreppet icke-kommersiell avses att det omfattar transport av gods som enskild utfor
for sin egen rakning och/eller uteslutande inom ramen for en hobbyverksamhet, &ven nar
denna verksamhet delvis finansieras genom ekonomiska bidrag fran utomstdende och
nagon erséttning inte utgar for transporten. Fordonets agarforhallande har ingen betydelse
for om transporten ar kommersiell eller inte. (Kélla: ECJ C-317-12 Daniel Lundberg).

Med maximalt 7,5 tons hogsta tillatna vikt for fordonet eller fordonskombinationen, vid
tillkopplat sldp avses den sammanlagda totalvikten for de sammankopplade fordonen.
Detta géller &ven om fordonet/fordonskombinationen for tillfallet &r olastat.

i) kommersiella fordon som betraktas som veteranfordon enligt lagstiftningen i den
medlemsstat dar de kors och som anvands for icke-kommersiell transport av
personer eller gods.

Observera att det kan skilja mellan klassningen av veteranfordon” mellan ldanderna. | den

engelska forordningstexten hanvisas till fordon som har en historisk status. Detta likstélls i

Sverige med de fordon som ar skattebefriade pa grund av alder, alltsa att de &r 30 ar eller

aldre, enligt SFS 2006:227 (Vagtrafikskattelagen, 2 kap. 2 8).
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Nationella undantag

Artikel 13 i EG-férordning nr 561/2006 ger varje medlemsstat inom sitt eget territorium,
eller efter dverenskommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium, mojligheten
att medge undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och férena sadana undantag med
séarskilda villkor. Sverige har valt att forena ett av undantagen (punkt 8) med ett sarskilt
villkor utéver vad som framgar av regelverket. Oavsett om forare ar undantagna enligt
artikel 13 eller inte, sa omfattas de av Véagarbetstidslagen (SFS 2005:395). Detta galler
aven for egenforetagare.

Observera att dessa undantag &r nationellt antagna i Sverige och géller transporter som
utfors pa svenskt territorium av svenska eller utlandska forare/fordon. Eftersom
overenskommelse med annan medlemsstat saknas, kan undantagen darmed inte forvantas
gélla i annat land.

1. Fordon som anvéands eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgards-, skogs-,
uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter inom ramen for foretagets
egen verksamhet inom en radie av hogst 100 kilometer fran den plats dar
foretaget ar belaget.

Undantaget géller all anvandning av egna, eller fordon som hyrts utan forare, fran och till

primarproducentens foretag inom en radie av hogst 100 km fran den plats dar foretaget ar

beldget.

2. Jordbruks- och skogsbrukstraktorer som anvands i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av hogst 100 kilometer fran den plats dar
foretaget som &ager, hyr eller leasar fordonet ar beléget.

3. Fordon eller en kombination av fordon med en hdogsta tillaten vikt som inte
dverstiger 7,5 ton och som inom en radie av 50 km fran den plats dar foretaget ar
beldget transporterar material, utrustning eller maskiner som féraren anvander i
sitt arbete, forutsatt att kdrningen av fordonet inte utgér forarens huvudsakliga

uppgift.

4. Fordon som uteslutande anvands pa éar med en areal av hogst 2300 kvadrat-
kilometer, och som inte ar férenad med landet i 6vrigt med broar, vadstéllen eller
tunnlar 6ppna fér motorfordon.

Som en jamforelse kan ndmnas att Gotland ar 2994 km2 och ar darmed for stor samt att

Oland & 1347 km2, men har broférbindelse. Dessa 0ar omfattas didrmed inte av

undantaget. Observera att fordonet endast kan anvandas pa 6n. Véljer man att lamna 6n

faller undantaget och man ska darmed uppfylla kor- och vilotidsbestimmelserna i sin
helhet.

5. Fordon som anvéands for 6vningskorning och forarprov for erhallande av kérkort
eller yrkeskompetensbevis, forutsatt att fordonet inte anvands for kommersiell
transport av gods eller passagerare.

Undantaget galler endast dvningskdrning och forarprov for erhallande av korkort eller

yrkeskompetensbevis och forutsétter att det inte handlar om en kommersiell transport.
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Vid praktik pa arbetsplats eller inom ramen for gymnasial utbildning. Det vill saga, vid
ovningskorning i kommersiell transport ska forarkort eller diagramblad anvandas av
foraren (den som fysiskt framfor fordonet). Den som sitter bredvid den som évningskor ska
ocksa anvanda forarkort eller diagramblad, sdsom vid multibemanning (tidigare ofta kallat
2-forarsystem). Tiden for forare 2 registreras vid fard som tillganglig med automatik i den
digitala fardskrivaren. Vredet pa analog fardskrivare ska for forare 2 stillas pa “fyrkant”
for tillganglighet.

Enligt kor- och vilotidsreglerna betraktas man som fdérare nar man koér, eller ndr man i
tjansten medfoljer i ett fordon for att vid behov vara tillgdnglig for korning. Enligt
korkortsbestammelserna betraktas man dock inte som forare, eftersom man saknar réatt
kdrkortsbehorighet.

6. Fordon som anvands i samband med underhall av:

Avloppsanlaggning.

Undantaget galler exempelvis fordon som anvénds for slamsugning, spolning och
inspektion av avloppsnatet. Detta galler &ven nér fordonet anvénds for transport av
uppsuget material till for andamalet lamplig deponeringsplats.

Oversvamningsskyddsanlaggning.

Arbeten med anlaggning av dammar generellt &r inte undantaget, men arbete med rena
oversvamningsskydd vid eller infor risk fér Oversvamning ska betraktas som
undantaget.

Vatten- gas- och elanlaggningar.
Undantaget galler transporter i samband med underhéll av existerande anlaggningar,
men inte nybyggnad och utokning.

Underhall och kontroll av végar.

Underhall och kontroll inkluderar transporter i anslutning till battring av skador och
slitage, snorojning, sandning och liknande. I snordjning ingar aven bortforsling av sno
fran gator och torg till deponistélle. Fordon som anvands for sandning ar undantagen
under korning till och fran silo/sandupplag till det stalle sandningen borjar respektive
slutar. Daremot ar inte transporter fran sandtag till pafyllning av silo/sandupplag
undantagna.

Transporter i anslutning till nybyggnads- och anlaggningsverksamhet &r inte
undantagna. Breddning eller forandring av exempelvis en vags strackning kan aldrig
betraktas som vagunderhall.

Dorr-till-dorr-insamling och bortskaffande av hushallsavfall.

Undantaget omfattar transport med fordon som anvands vid dorr-till-dorr-insamling
och bortskaffande av hushallsavfall. Transport fran deponeringsanlaggning eller fran
uppsamlingsstalle till atervinningsanlaggning eller mellanlagring omfattas inte av
undantaget. Transporter av containrar och liknande som exempelvis innehaller bygg-
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och industriavfall jamstalls med vilken annan transport som helst och omfattas inte av
undantaget. (Kélla: ECJ C-335/94 Mrozek med flera och C-39/95 Pierre Goupil)

Telekommunikationstjanster
Undantaget galler fordon som anvénds i samband med telekommunikationstjanster.

Radio- och TV-sandningar och pejling efter radio- och TV-sandare eller
mottagare.

Undantaget galler fordon som anvénds i samband med radio- och TV-sandningar och
pejling efter radio- och TV-séndare eller -mottagare. Undantaget galler inte allménna
transporter av sadan utrustning.

7. Fordon med mellan 10 och 17 sittplatser vilka uteslutande anvands for icke-
kommersiell persontransport.

Undantaget ar knutet till att fordonet uteslutande anvands till icke-kommersiella

transporter. Om fordonet anvands i forvarvsverksamhet ar transporten kommersiell.

8. Fordon som anvéands for uppsamling av mjolk fran bondgardar och for
aterlamning till bondgardar av mjolkbehallare eller mjolkprodukter avsedda for
djurfoder.

Undantaget galler de fordon som samlar upp mjolk fran bondgard. Det saknar betydelse

om det som transporteras hamtas fran kylrum eller medtas i flaskor, containrar eller dylikt.

Motsvarande galler vid atertransport av mjolkkarl och mijélkprodukter for utfodring av

djur. OBS! Denna transport omfattas dock av bestdmmelserna i forordningen (SFS

1994:1297) om vilotid vid vissa véagtransporter inom landet.

Transporter mellan mejerier omfattas av férordning (EG) nr 561/2006.

9. Fordon som anvands for transport av djuravfall eller djurkadaver, som inte ar
avsedda som manniskofoda.

10. Fordon som anvénds for transport av levande djur fran bondgardar till lokala
marknader och omvant eller frdn marknader till lokala slakterier inom en radie
pa 50 kilometer.

11. Specialfordon som transporterar cirkus- och nojesfaltsutrustning.

Nar ett fordon eller en fordonskombination déar ndgon av de ingdende fordonsenheterna har
en specialanpassning som krévs for cirkus och nojesféltsutrustning, raknas hela
fordonskombinationen som specialfordon. Undantaget &r inte knutet till agarforhallandet.
Ett fordon som inte har nagon specialanpassning, exempelvis en ensam dragbil med
vandskiva, omfattas av forordning (EG) nr 561/2006.

Att observera i samband med undantag

Om diagramblad brukas trots undantag fran regelverken, kan eventuellt problem uppsta for
kontrollpersonalen att utreda omstandigheterna kring transporten. For att eliminera detta
bor det framgd av diagrambladet vilken verksamhet som utforts, annars kan bladets
information felaktigt betraktas som att man omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna.
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Vid korning med ett fordon som ar utrustat med digital fardskrivare, bér man av samma
anledning, aktivera lage OUT vid undantagen korning. Denna aktivering kan goéras med
eller utan forarkort i fardskrivaren.

Observera att om undantagen korning utfors under del av arbetspass som i 6vrigt omfattas
av Kkor- och vilotidsbestdammelserna betraktas den undantagna korningen som “annat
arbete™. Tiden som dgnas at att kora fordonet under sadant “annat arbete” ridknas inte in 1
den dagliga kortiden, kortid per vecka eller kortid under tva pa varandra foéljande veckor.

Begreppsforklaring

Dygns- och veckovila enligt EG-forordning nr 561/2006

Vila ar den tidsperiod da foéraren fritt forfogar 6ver sin tid, och som bestar av normal eller
reducerad dygns- respektive veckovila.

Normal dygnsvila

Definitionen enligt EG-férordning nr 561/2006 av en normal dygnsvila ar en
sammanhdangande viloperiod om minst 11 timmar. Det vill s&ga, totalt minst 11 timmar
inom 24-timmarsperioden.

Som alternativ far en normal dygnsvila delas i tva delar (delad dygnsvila). Den forsta delen
maste bestd av minst 3 sammanhangande timmar och den avslutande delen av minst 9
sammanhdangande timmar. Det vill sdga, totalt minst 12 timmar inom 24-timmarsperioden.

nom varje 24-timmarsperiod ska féraren ha slutfort en godkand dygnsvila. En ny 24-
timmarsperiod borjar alltid nér foraren har avslutat en godkand dygns- eller veckovila och
borjar kora ett fordon, ar tillganglig eller utfér annat arbete som omfattas av férordningen.

Dygnsvila far tas i fordonet om det star stilla och ar utrustat med &ndamalsenliga
sovmojligheter for varje forare.

Foraren kan, om han medféljer ett fordon som transporteras med férja eller tag (sovbrits
eller liggplats kravs), avbryta en normal dygnsvila hogst tva ganger for att agna sig at
andra aktiviteter dn vila. Exempelvis kora till en 1amplig plats for att fortsatta viloperioden.
Sadana avbrott fir dock inte vara ldngre @n en timme sammanlagt och rdknas som “annat
arbete” dven om korning utforts, vilket registreras av fardskrivaren. Dygnsvilan ska sedan
fullgoras, sa att den totala vilotiden uppgar till minst 11 timmar eller 3 + 9 timmar.

Reducerad dygnsvila
Dygnsvilan far reduceras till som minst 9 timmar hogst tre ganger mellan tva veckovilor.

En reducerad dygnsvila (en viloperiod om minst 9 men mindre an 11 timmar) far inte

1 . . . .
Bransch- och arbetsgivareorganisationerna har en avvikande mening om detta stycke.
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avbrytas.

Veckovila

En veckovila maste inledas senast efter sex tjugofyratimmarsperioder (6 x 24 timmar = 144
timmar) raknat fran slutet av forgaende veckovila.

Normal veckovila ar en viloperiod pa minst 45 timmar sammanhéngande.
Veckovilan far forkortas fran 45 timmar till som minst 24 timmar (reducerad veckovila).

En forare maste ha minst en veckovila under en kalendervecka. Det finns inget som hindrar
en forare att ta flera veckovilor under en och samma kalendervecka.

Om foraren har en reducerad i stallet for en normal veckovila ska skillnaden kompenseras
upp till en normal vila (45 timmar). Tidsskillnaden kompenseras i ett sammanhangande
block tillsammans med en annan vila om minst 9 timmar. Kompensationen ska vara klar
fore utgangen av den tredje veckan efter veckan da reduktionen gjordes. Normal eller
reducerad veckovila far héllas i fordonet sa val pa hemort som pa annan ort. Om vila tas i
fordonet ska det sta stilla och vara utrustat med dndamalsenliga sovmaojligheter for varje
forare.

En veckovila som bérjar under en vecka och fortsatter in pa foljande vecka far hanforas till
endera av dessa veckor, men inte till bada.

Om veckovilan enligt ovan ar minst 69 sammanhéngande timmar far den dock hanforas till
bada kalenderveckorna. Darmed anses kravet pa en normal veckovila om 45 timmar
respektive reducerad veckovila om 24 timmar vara uppfyllt. Delen av vilan om minst 24
timmar betraktas da som en reducerad veckovila.

Kortid
Kortid ar tid som registreras som korning i fardskrivaren eller manuellt av foraren i

enlighet med kravet i artikel 16.2 i férordning (EEG) nr 3821/85 da fardskrivaren ar ur
funktion.

En forare som nagon gang under en 24 timmarsperiod utfor en transport som omfattas av
forordning (EG) nr 561/2006, omfattas av krav pa rast, dygns- och veckovila samt
begransning av kortid per vecka och under tva pa varandra féljande veckor?.

Den maximala kortiden per vecka ar 56 timmar och under tva pa varandra foljande veckor
maximalt 90 timmar.

2 . L . .
Bransch- och arbetsgivareorganisationerna har en avvikande mening om detta stycke.
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Maximala kortiden for tva pa varandra féljande veckor raknas pa sadant satt att under till
exempel vecka 1 och 2 far kortiden inte dverstiga 90 timmar. Vecka 2 och 3 far kortiden
inte 6verstiga 90 timmar. Vecka 3 och 4 far kortiden inte 6verstiga 90 timmar. Vecka 4 och
5 far kortiden inte 6verstiga 90 timmar, 0 s v.

Foraren kan, om han medféljer ett fordon som transporteras med farja eller tag avbryta en
normal dygnsvila hogst tva ganger for att agna sig at andra aktiviteter an vila. Exempelvis
kora till en lamplig plats for att fortsatta viloperioden. Sadana avbrott far inte vara langre
an en timme sammanlagt och ridknas som “annat arbete” d&ven om korning utforts. Denna
korning registreras av fardskrivaren som korning, darfér rekommenderas att féraren nér
han/hon avbryter en vila anvander symbolen farja/tag nar foraren kort ombord och innan
fordonet kors av farjan eller taget. Observera att symbolen farja/tdg endast ger en
markering i fardskrivaren och inte &r en tidsgrupp.

For analog fardskrivare rekommenderas att notering gors pa diagrambladet.

Tid som &gnas at att kora fordon under ovanstdende omstandigheter raknas inte in i den
dagliga kortiden. Daremot raknas tiden med i kortid per vecka och kortid under tva pa
varandra foljande veckor.

Rast
Rasten ska vara minst 45 minuter. Den kan tas ut i en foljd eller delas i tva delar. Den
forsta delen maste vid delad rast vara minst 15 minuter och den andra delen, som ska ligga

sist, maste vara minst 30 minuter.
Rast kortare an 15 minuter kvalificerar inte som en del av en godkénd rast.
Efter 45 minuters rast (hel eller delad) pabdrjas alltid en ny korperiod pa 4,5 timmar.

Multibemanning enligt EG-férordning nr 561/2006

Bemanning av ett fordon déar minst tva forare medféljer fordonet for att kora det. Narvaron
av minst tva forare ar frivillig under den forsta timmen av multibemanning, men
obligatorisk for den aterstaende perioden. Vid multibemanning ska varje forare ha en ny
dygnsvila pa minst 9 timmar inom en 30-timmarsperiod, raknat fran den foregaende dygns-
eller veckovilans slut.
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30-timmarsperioden raknas som paborjad da arbetet borjar for respektive forare. Om forare
1 borjar arbeta och kora klockan 09.00 sa borjar hans 30-timmarsperiod klockan 09.00. Om
forare 2 borjar arbeta pa t ex lagret klockan 06.00 och han klockan 10.00 ((artikel 4 o) i
561/2006) kliver in i ett multibemanningssystem sa har hans 30-timmarsperiod borjat
klockan 06.00.

Att sitta bredvid den forare som kor ska registreras som tillgdnglighet, om inte annat arbete
utfors. De flesta medlemsstater i EU, daribland Sverige, tillampar regelverket sa att
tillganglighet kvalificerar for, och tillgodorédknas som rast.

24-timmarsbegreppet enligt EG-férordning nr 561/2006
Det forekommer tva olika 24-timmarsbegrepp i EU-férordning nr 561/2006.

24-timmarsbegreppet i samband med dygnsvila.

Nar foraren avbryter vilan, efter en godkand dygns- eller veckovila, pabdrjas alltid en ny
24-timmarsperiod, forutsatt att foraren kommer att utféra uppdrag som omfattas av EG-
forordning 561/2006.

Inom varje 24-timmarsperiod ska foraren ha slutfort en godkand dygnsvila. En ny 24-
timmarsperiod borjar alltid néar foraren har avslutat en godkand dygns- eller veckovila och
borjar kora ett fordon, ar tillganglig eller utfor annat arbete som omfattas av férordningen.

Foraren far naturligtvis vila langre, men de krav pa vilotider som regelverket minst kraver
maste tas ut inom 24 timmar efter att tjanstgérningen paborjades. Nar foraren uppfyllt
kravet pa dygnsvila inom 24-timmarsperioden och borjar arbeta igen startar nasta 24-
timmarsperiod. Detta géller oavsett om 24 timmar forflutit sedan foregdende period

o T
paborjades.
4 4 45 4 1a -
fimmar timmar min fimmar
Start 24-tim. perind | Start 24-tim. perigd, Start 24-tim. peringd, L Start 24-tim. period,
] ) 1 -~ T -

24-timmarsbegreppet i samband med veckovila.

Detta 24-timmarsbegrepp anvinds enbart vid berdkningen ndr den ndstkommande
veckovilan senast maéste pdborjas. Berdkningsperioden borjar 16pa dd en godkind
veckovila avslutas oavsett vilken tid pa dygnet eller veckodag det dr. Regeln innebér att
man senast 6 x 24 timmar = 144 timmar efter en godkénd veckovila ska pdborja en ny
veckovila. En ny 6 x 24-timmarsperiod startar alltid nér en godké&nd veckovila avslutas,
aven om den tidigare 6 x 24-timmarsperioden annu inte 16pt ut.

12-dagarsregeln vid internationell persontransport

Fran och med den 4 juni 2010 far en forare som utfor en enstaka tillfallig internationell
persontransport med buss, skjuta upp veckovilan i hogst tolv pa varandra foljande 24-
timmarsperioder raknat fran slutet av féregaende normala veckovila, férutsatt att:
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 transporten varar i minst 24 pa varandra féljande timmar i en annan medlemsstat
eller i ett annat tredjeland &n dar transporten pabdorjades.

« foraren efter resan tar ut tva normala veckovilor, eller en normal veckovila och en
reducerad veckovila. Reducerad veckovila ska kompenseras av en likvardig
sammanhangande veckovila fore slutet av den tredje veckan som infaller efter
undantagsperioden.

+ fordonet maste efter den 1 januari 2014 vara utrustat med digital fardskrivare.

» fordonet, efter den 1 januari 2014, och om det anvands for transporter som sker
under perioden 22.00 - 06.00 har fler &n en forare, eller att en kérperiod inte far
Overstiga tre timmar.

Texten "en forare som utfér en enstaka tillfallig internationell persontransport™ ska l&sas i
tva delar.
- "en forare som utfor" handlar just om forarens aktiviteter. Hur frekvent
foraren tillats utféra sadana transporter ar inte tydligt definierat.

- "en tillfallig internationell persontransport”, avser begreppet tillfallig
trafik (bestallningstrafik) och inte linjetrafik.

Transporten (observera singularis) som avses har anses fullbordad och avslutad nar
resegruppens bestéllda transport upphor.

Forarens skyldigheter

Under varje arbetspass som foraren omfattas av EU-forordningen ska foraren forutom sin
kortid, redovisa tillganglighet, rast/vila kortare &n 3 timmar och allt annat arbete for samma
eller annan arbetsgivare, saval inom som utom transportsektorn. Denna registrering ska
goras, om det inte registrerats automatiskt i fardskrivaren, for hand pa ett diagramblad,
eller med funktionen manuell inmatning fora in uppgifterna i den digitala fardskrivaren.

Nér foraren borjar ett nytt arbetspass ska symbolen for det land man befinner sig i anges.
Foraren ska alltid, &ven nér forarkortet 1amnas kvar i fardskrivaren, fora in symbolen for
det land déar arbetspasset slutar (S for Sverige).

Om foraren utfor/utfort kdrning som omfattas av EU-forordningen innevarande dag eller
nagon av de foregaende 28 kalenderdagarna ska information om aktiviteterna for dessa
dagar medforas och kunna visas upp vid en vagkontroll. Om foraren har ett forarkort for
digital fardskrivare ska detta medforas, dven nér foraren kor ett fordon med analog
fardskrivare. En forare som kor ett fordon med analog fardskrivare och innehar ett
forarkort har skyldighet att medféra forarkortet.

Nar en forare i Sverige blir kontrollerad vid en végkontroll av Polis ska foraren erhalla
bevis om vilken kontrollperiod som kontrollerats och eventuella 6vertradelser ska framga.
Beviset som Polisen i Sverige anvander vid vagkontrollen &r blanketten ”Road Side Check
form”. Om kontrollperioden och eventuella évertradelser varit foremal for sanktioner eller
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rapporteftergift inom de 28 kalenderdagarna foraren ar skyldig att medféra uppgifter om,
ska blanketten ”Road Side Check form” medféras och kunna uppvisas. Blanketten eller
andra relevanta uppgifter bor darefter bevaras av transportforetaget under minst 1 ar.

Diagramblad och forarkort far tas ut ur fardskrivaren forst nar foraren avslutat sin dagliga
kortid, om det inte &r tillatet att ta ut det vid nagon annan tidpunkt, som till exempel vid
fordonsbyte eller kopiering av information fran forarkortet. Inget diagramblad eller
forarkort far anvéandas langre tid an det ar avsett for (24 timmar for diagramblad och 5 ar
for forarkort).

Om det finns mer &n en forare i ett fordon som ar utrustat med digital fardskrivare ska
forarna forvissa sig om att rétt forarkort stoppas in i ratt kortplats i fardskrivaren. Den som
rent fysiskt framfor fordonet ska ha sitt forarkort i kortplats 1 och “andreféraren™ ska
samtidigt ha sitt forarkort i kortplats 2.

Forarens ansvar vid kontroll pa vag

Foraren av ett fordon utrustat med analog fardskrivare ska pad kontrolltjanstemannens
begéran kunna visa upp diagramblad for innevarande dag och de diagramblad som féraren
anvant under de foregaende 28 kalenderdagarna. Aven forarkort for digital fardskrivare ska
kunna visas upp om foraren &r innehavare av giltigt sadant. Foraren ska daven kunna
uppvisa eventuella noteringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under
innevarande dag och de féregaende 28 kalenderdagarna.

Intyg om uppgifter saknas

Vid internationella transporter dar foraren saknar redovisning av aktiviteter kréaver vissa
medlemsstater att ett intyg om detta medfors. Detta galler da foraren varit ledig, tillganglig,
arbetat med andra arbetsuppgifter, sjukskriven, haft semester eller kort ett fordon som inte
omfattas av forordningen. De medlemsstater som kraver intyget finns pa Kommissionens

hemsida.
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/social_provisions/doc/forms/2007_form_attestation_of activities_update2010.pdf

Intyget finns att hamta pa Transportstyrelsens hemsida
http://www.transportstyrelsen.se/sv/\VVag/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/

Intyget ska vara maskinellt utskrivet och undertecknat fore en resa. Intyget ska forvaras i
original tillsammans med diagramblad, anteckningar och 6vriga fardskrivaruppgifter.

Allmant om fardskrivare och forarkort

Besiktning av fardskrivare:

Fardskrivaren ska besiktas senast tva ar efter foregaende besiktning. Denna besiktning ska
utforas av en ackrediterad fardskrivarverkstad.

Om fardskrivaren inte genomgatt besiktning inom foreskriven tid far fordonet endast
brukas:


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/social_provisions/doc/forms/2007_form_attestation_of_activities_update2010.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/
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1. vid provkdérning i omedelbart samband med reparation av fardskrivaren,

2. for fard kortaste lampliga vag till en godkéand verkstad for reparation eller besiktning
samt

3. vid transporter dar fardskrivare inte kréavs.

Trasiga fardskrivare:

Hur arbetsgivare och forare ska agera om fardskrivaren &r trasig eller fungerar felaktigt

regleras i Radets forordning (EEG) nr 3821/85, artikel 16.

1. Om utrustningen gar sonder eller fungerar felaktigt, ska arbetsgivaren lata en
ackrediterad fardskrivarverkstad reparera den sa snart som omstandigheterna medger.
Om fordonet inte kan atervanda till stationeringsorten inom en vecka fran den dag
utrustningen gick sonder eller funktionsfelet upptéacktes, ska reparationen géras under
resans gang.

2. Nér en fardskrivare inte fungerar ska foraren anteckna de olika tidsperioder som inte
registrerats eller skrivits ut pa riktigt satt av fardskrivaren. Det gors pa diagrambladet,
utskrifter eller pa annat papper. Anteckningen ska fastas vid diagrambladet eller
medfolja forarkortet under minst 28 kalenderdagar, for att darefter lamnas till
transportforetaget. Anteckningen ska innehalla det namn och kortnummer som finns
pa forarens kor- och forarkort (inte personnummer). Dokumentet ska signeras av
foraren.

Tidsgruppsvdljaren:
Det finns inga regler om hur tidsgruppsvéljaren ska stallas in vid fard. Daremot finns det
regler om installningen vid uppehall i farden.

Symbolen = (sang) ska anvandas vid raster och dygnsviloperioder. Under denna tid far
foraren inte kora eller utféra nagot annat arbete.

Vid uppehall i farden géller att symbolen s (annat arbete) ska anvéandas nar foraren
utfor annat arbete &n korning. I begreppet “annat arbete” ingér allt annat arbete &dn korning,
for samma eller annan arbetsgivare inom eller utanfor transportsektorn. Som annat arbete
raknas ocksa att forflytta sig fran hemmet eller arbetsplatsen, till en annan plats &n den
ordinarie, for att ta 6ver ett fordon. Om forflyttningen sker med ett fordon som omfattas av
kor- och vilotidsreglerna ska fardskrivaren anvandas och forflyttningen registreras som
korning. Samma sak géller for returresan.

Symbolen (tillgdnglighet) ska anvandas nar foraren ar tillganglig, men inte utfor
arbete. Exempel pa det ar nar foraren medfoljer i fordonet vid multibemanning utan att
utfora arbete. De flesta medlemsstater i EU, daribland Sverige, tillampar regelverket sa att
tillganglighet kvalificerar for och tillgodorédknas som rast.

Vi rekommenderar ett aktivt anvandande av tidsgruppsvaljaren sa att det blir en rutin att
alltid kontrollera/andra instéllningen varje gang man stannar.
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Ansvar och kontroll:

Arbetsgivare och forare ska se till att fardskrivare och forarkort fungerar och anvéands pa
ratt satt.

For analog féardskrivare ska arbetsgivare lamna ut tillrackligt antal 1&mpliga diagramblad
till foraren. Smutsiga eller skadade diagramblad far inte anvéndas.

For digital fardskrivare géller att utskrift ska kunna utforas pa ratt satt vid kontroll pa vég.
Detta innebar att tillrackligt med papper avsett for fardskrivaren maste finnas med i
fordonet, vilket for narvarande innebédr att minst 3 extra (hela/oanvénda) rullar bor
medforas i fordonet.

Digitalt forarkort:

Forarkortets giltighetstid ar fem ar. Nar foraren vill fornya sitt forarkort, ska han ansoka
om det hos Transportstyrelsen senast femton arbetsdagar innan det gamla forarkortet
upphar att galla. En paminnelse till alla som har ett svenskt forarkort skickas ut fyra till sex
veckor innan giltighetstiden I0per ut. Det gamla forarkortet ska medféras vid fard minst 28
kalenderdagar efter det att dess giltighetstid har gatt ut. Kortet maste dessutom kopieras pa
vanligt satt innan det kasseras. Observera att ersattningskortet inte kan bdrja anvandas
innan dess giltighetstid har intratt.

Om man sétter in ett ersattningskort i en fardskrivare innan dess forsta giltighetsdag visar
fardskrivarens display meddelandet ogiltigt kort”. Det nya kortet borjar fungera vid dess
forsta giltighetsdag.

Om qgiltighetstiden for forarkortet gatt ut och foraren annu inte fatt sitt ersattningskort, pa
grund av for sent inskickad ansokan eller betalning ar det inte tillatet att anvanda
reservrutinen 24-timmar fordon” som beskrivs har nedan under rubriken ”Nar forarkortet
inte kan anvéndas”.

Foraren ska inte anvanda ett skadat forarkort. Forarkort ska darfor skyddas pa lampligt sétt
och férvaras sa att det inte utsatts for tryck, béjning eller annan paverkan som gor att det
kan skadas.

Om forarkortet tappats, stulits eller forstorts:
Om fardskrivarkortet har blivit stulet ska en anmalan goras till Polisen.

Om ett anmalt borttappat, stulet eller pa annat satt forkommet fardskrivarkort aterfinns far
det inte anvandas, utan ska insandas till Transportstyrelsen.

Nar ett svenskt forarkort stulits, skadats sa att det inte kan anvandas eller tappats bort
maste det absolut senast inom sju kalenderdagar anmalas till Transportstyrelsen. Anmalan
ska ske med brev, men kan dven ske per telefon om kortinnehavaren kan ange det
referensnummer i falt 4 d som star pa innehavarens korkort. (Observera! Inte att forvaxla
med personnumret.) Ring 0771-818181, tonval 2, som gar till Transportstyrelsens
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kundtjanst for korkort och férdskrivarkort. N&r anmalan &r registrerad blir forarkortet
ogiltigt. 1 samband med registrering av anmalan skickar Transportstyrelsen ut en
ansokningshandling sa att kortet kan erséttas.

Anmalan skickas till “Transportstyrelsen, SE-701 88 Orebro”. Icke fungerande
fardskrivarkort ska bifogas anmalan. Beror felet pa tillverkningsfel skickas
ersattningskortet ut inom cirka en vecka och far da samma giltighetstid som det ersatta
kortet. Ar felet orsakat av felaktigt handhavande skickas ett inbetalningskort pd en ny
kortavgift. Avgiften maste vara betald innan det nya kortet kan tillverkas. Under den tid
som forarkort saknas, ska tidsredovisningen goras manuellt. Se vidare under rubriken ”Nér
forarkortet inte kan anvéndas”.

Foraren far fortsatta att kora sitt fordon utan eget forarkort under hogst 15 kalenderdagar,
eller under en langre period om detta ar nodvandigt for att géra det majligt att aterfora
fordonet till den plats dar foretaget ar beléget, forutsatt att foraren kan styrka att det ar
omdojligt att visa eller anvanda kortet under denna period. Endast néar kortet &r trasigt,
borttappat/stulet och forlustanmalt, anses foraren inte vara i besittning av sitt forarkort och
ska da tillimpa systemet med utskrifter som beskrivs hir nedan under rubriken “Nar
forarkort inte kan anvéandas”.

Hur felaktiga eller forkomna forarkort ska atgérdas regleras i Radets forordning (EEG) nr
3821/85 artikel 15 och 16.

Nar forarkortet inte kan anvandas:

Om forarkortet &r skadat, funktionsodugligt eller om foraren inte &r i besittning av
forarkortet, ska denne vid kdrningens borjan gora en fardskrivarutskrift som bendmns 24
timmar fordon”. Foraren ska pa baksidan av utskriften skriva sitt namn, namnteckning
samt forarkorts- och korkortsnummer. Vid korningens slut gors en ny utskrift 24 timmar
fordon” med samma uppgifter som ovan. Pa baksidan av utskriften férs de uppgifter som
inte registrerats automatiskt in for hand. Det &r viktigt att hela den dagliga arbetsperioden
beskrivs pa remsan. Utskrifterna ska bevaras i kronologisk ordning i minst ett ar, liksom
diagramblad, kopierad data och eventuella andra anteckningar.

En forare som “glomt” sitt forarkort betraktas som att han fortfarande &r i besittning av
forarkortet och far darmed inte kora ett fordon vare sig med digital eller analog
fardskrivare.

Angivande av start- och slutland, respektive start- och slutort:

Nar foraren paborjar ett nytt dagligt arbetspass maste uppgiften om startland registreras i
fardskrivaren. Detta géller oavsett om foraren sétter in sitt forarkort i samband med att han
borjar det dagliga arbetspasset eller om han har latit forarkortet sitta kvar i fardskrivaren
under sin viloperiod.



23(34)

Nar foraren avslutar sitt arbetspass maste uppgiften om slutland registreras i fardskrivaren.
Detta géller oavsett om foraren tar ut sitt forarkort i samband med att han slutar det dagliga
arbetspasset eller om han later sitt forarkort sitta kvar i fardskrivaren under sin viloperiod.

For fordon med analog fardskrivare ska foraren i stallet for land, ange orten dar bladet
bdrjar anvandas och orten dar anvandningen av bladet upphor.

Allmant ansvar for samtliga aktorer i en transport

Observera att samtliga aktdrer som ar involverade i en transport ar
skyldiga att se till att alla avtalade transporttidsscheman foljer
regelverket. Det inkluderar exempelvis fraktforetag, speditorer,
researrangdrer, huvudentreprendrer, underentreprendrer och uthyrare
av forare.

De ska planera transporterna sa att bestammelserna kan féljas.
Transportforetaget ska aven kontrollera att bestammelserna foljs.
Givetvis har aven foraren ansvar for att reglerna foljs.

Om overtradelser upptacks kan var och en som har mojlighet att

paverka transportupplagget stéllas till ansvar och detta ansvar gar ej att
avtala bort genom kontrakt/avtal eller liknande affarsuppgorelser.

Bilagor Vagledningar 1-6
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85

VAGLEDNING 1

Arende: Extraordinar avvikelse fran bestimmelserna om minimal vilotid och maximal kortid nar det
galler att hitta en lamplig plats att stanna pa.

Artikel: 12 i forordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tillampas: Enligt artikel 12 far en forare avvika fran artiklarna 6-9 om minimal
vilotid och maximal kortid for att hitta en lamplig plats att stanna pa. Enligt denna artikel har foraren
inte ratt att avvika fran férordningen pa grund av omstandigheter som var kanda innan resan
paborjades. Artikeln &r utformad for att gora det mojligt for forare att 16sa situationer dar det ovéntat
blir omajligt att uppfylla bestammelserna i férordningen under resans gang, dvs. i onormalt svara
situationer, oberoende av forarens vilja och uppenbart oundvikliga situationer som inte kan forutses
trots vederborlig hansyn. Undantaget medger dven sakerstallande av personers, fordonets och lastens
sakerhet, och kravet om trafiksakerhet maste i varje fall beaktas.

Tre parter har vissa skyldigheter nar det galler sadana situationer:

1) Ett transportforetag maste noggrant planera sakerheten under forarens resa med beaktande av till
exempel regelbundna trafikstockningar, vaderforhallanden och tillgang till lampliga parkeringsplatser.
Med andra ord maste foretaget organisera arbetet pa sa satt att forarna kan folja bestammelserna i
forordningen och foretaget bor ocksa se till att de bestammelser om saker parkering som galler for
befraktare och forsakringsbolag foljs.

2) En forare maste till punkt och pricka félja bestammelserna och inte avvika fran den maximala kortiden
om inte exceptionella forhallanden ovantat intraffar och det darmed blir omojligt att folja
bestammelserna i férordningen utan att &ventyra personers, fordonets och lastens sakerhet samt
trafiksakerheten. Om en férare bestammer att det ar nédvandigt att avvika fran férordningen och detta
inte kommer att dventyra trafiksakerheten ska han/hon ange typen av och skélen fér denna avvikelse

for hand (pa valfritt gemenskapssprak, pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en utskrift fran
fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista) sa snart han/hon nér fram till en lamplig plats att stanna pa.

3) En tillsynsman maste tillampa yrkesmassigt omdéme nar han/hon kontrollerar en forare och
bedomer huruvida en avvikelse fran korbegransningarna ar berattigad. Vid bedémningen av avvikelsens
rimlighet pa grundval av artikel 12 maste alla féljande omstandigheter granskas noggrant av tillsynsmannen:

a) Forarens fardskrivaruppgifter for att faststalla forarens kérmonster och kontrollera om foraren i
normala fall foljer bestdmmelserna om kor- och vilotider, och om avvikelsen &r exceptionell.

b) Avvikelsen fran kortidsbegransningen far inte vara allmant forekommande och maste bero pa

exceptionella forhallanden sasom stora trafikolyckor, extrema vaderforhallanden,
vagomlaggningar, brist pa parkeringsplatser mm (Denna forteckning 6ver maéjliga exceptionella
forhallanden &r bara vagledande. Bedomningsprincipen ar den att motivet for den eventuella
avvikelsen fran korbegransningen inte far vara kant eller ens mgjligt att kanna till pa forhand).
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c) De dagliga och veckovisa kdrtidsbegransningarna bor respekteras, foljaktligen bor foraren inte
gora nagra tidsbesparingar genom att 6verskrida kortidsbegransningarna nar han/hon soker en
parkeringsplats.

d) Awvikelsen fran kortidsbestammelserna far inte leda till minskade lagstadgade raster och
dagliga och veckovisa viloperioder.

Kommentar: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-235/94.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 2

Arende: Registrering av en forares restid till en plats som inte 4r den normala platsen for att
ta dver eller 6verlamna ett fordon i enlighet med férordning (EG) 561/2006.

Artikel: 9 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tillampas:

En forare som reser till en sarskild plats, annan &n arbetsgivarens arbetsstélle, som anvisats av
arbetsgivaren for att ta 6ver och kora ett fordon med féardskrivare, uppfyller en skyldighet
gentemot arbetsgivaren och forfogar darmed inte fritt 6ver sin tid.

Foljaktligen géller foljande i enlighet med artikel 9.2 och 9.3:

- Den tid som gar at for att resa till eller fran en plats, annan an férarens hem eller
arbetsgivarens arbetsstalle och dér foraren forvantas ta 6ver eller éverlamna ett fordon inom
ramen for forordningen, bor registreras antingen som “’tillgidnglighet”, ”annat arbete”
beroende pa medlemsstatens nationella lagstiftning, oberoende av huruvida arbetsgivaren
lamnat instruktioner for n&r och hur resan ska ske eller om foraren sjalv kan valja tidpunkt
och fardmedel for resan:

och

- den tid som gar at for en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna forordning
till eller fran en plats annan an forarens hem eller arbetsgivarens arbetsstélle och dar foraren
forvéntas ta dver eller 6verlamna ett fordon som omfattas av denna forordning bor registreras
som "annat arbete".

I f6ljande tre fall far restiden betraktas som vilotid” eller “rast™:

Det forsta fallet &r nar en forare foljer med ett fordon som transporteras med farja eller tag. |
detta fall far foraren ta sin viloperiod eller rast under forutséttning att han/hon har tillgang till
en liggplats eller en sovbrits.

Det andra fallet ar nar en forare inte foljer med ett fordon utan reser med tag eller farja till en
plats dar han/hon ska ta dver eller 6verlamna kontrollen dver ett fordon som omfattas av
denna forordning (artikel 9.2) under forutséttning av att han/hon har tillgang till en liggplats
eller en sovbrits pa farjan eller taget.

Det tredje fallet &r nér ett fordon bemannas av fler &n en férare. Nar en ytterligare forare finns
tillganglig for kérning om sa kravs, och denne sitter bredvid fordonsforaren och inte aktivt
deltar 1 forarens framférande av fordonet, kan en "rast” dven vara en period pa 45 minuter av
en forares period av tillgidnglighet”.
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Ingen atskillnad gors nar det galler férarens anstallningskontrakt. Salunda galler dessa
bestammelser bade fast anstéllda forare och forare anstallda av bemanningsféretag som hyr ut

arbetskraft.

For en tillfalligt anstilld forare” avses med “arbetsgivarens arbetsstille” det arbetsstélle dar
det foretag som anvinder den forarens tjanster for sina vigtransporter (“anviandarforetaget”)
och inte “bemanningsforetagets” huvudkontor.

Kommentar: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-76/77 och mal C-297/99.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 3

Arende: Beordrande av avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila for att flytta ett fordon vid
en terminal, pa parkeringsplatser eller i gransomraden.

Artikel: 4 d och 4 f i forordning (EG) nr 561/2006.

Metod som skall tillampas: Vanligtvis ska en forare fritt kunna foérfoga over sin tid, i
samband med dygns- eller veckovila och ska darfor inte vara tvungen att stanna i narheten av
sitt fordon.

Normalt sett utgor ett avbrott i en rast, dygnsvila eller veckovila en évertradelse av
bestammelserna (om inte farjebestammelsen galler — artikel 9.1,— se Vagledning 3)". Det kan
emellertid snabbt uppsta en onormal situation eller ett nédlage vid en terminal eller pa en
parkeringsplats varigenom ett fordon maste flyttas.

Vid en terminal finns det vanligtvis en forare (en anstélld vid terminalen) som vid behov kan
flytta fordon. Om detta inte ar fallet och fordonet maste flyttats pa grund av exceptionella
omstandigheter far foraren endast avbryta sin vila pa begéran av en behérig myndighet eller
tjansteman vid terminalen med rétt att beordra att fordon flyttas.

P& andra platser (t.ex. pa parkeringsplatser, vid gransévergangar och i nodlagen) om ett
fordon maste flyttas pa grund av ett verkligt nédlage eller om polisen eller nagon annan
myndighet (exempelvis brandkaren, vaghallaren, tullen) beordrar att fordonet ska flyttas,
maste foraren avbryta sin rast eller vila under nagra minuter och bor i sa fall inte atalas.

Om ett dylikt nodlage uppstar maste medlemsstatens tillsynsmyndighet visa viss tolerans efter
en individuell bedémning av situationen.

Ett sddant avbrott i forarens vila eller rast maste registreras for hand av foraren och bor, om
majlighet, styrkas av den behdriga myndighet som beordrade foraren att flytta fordonet.

* Ska vara Végledning 6. Korrigerad av Transportstyrelsen.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET
Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85

VAGLEDNING 4

Arende: Registrering av kortid med digital fardskrivare nar forare ar involverade i
transportverksamhet som innebar manga korta stopp.

Artikel: 1 i forordning (EG) nr 3821/85 avseende forordning (EG) nr 1360/2002 (Bilaga 1B)

Metod som ska tillampas:

Eftersom digitala fardskrivare ar mer exakta &n analoga fardskrivare kan kortiderna for forare som har
manga korta stopp bli langre da de registreras med en digital fardskrivare &n de skulle bli med en
analog fardskrivare. Denna situation &r temporar och paverkar i huvudsak lokal leveransverksamhet.
Problemet kommer endast att kvarsta under den 6vergangsperiod da analoga och digitala fardskrivare
anvands parallellt.

For att frdmja snabb spridning av digitala fardskrivare och sékerstélla lika behandling av forare,
oberoende av vilken registreringsutrustning som anvands, borde det vara mojligt fér nationella
tillsynsmyndigheter att acceptera vissa avvikelser under denna 6vergangsperiod. Dessa avvikelser bor
galla de fordon som anvands i transportverksamhet med manga korta stopp och som &r utrustade med
digitala fardskrivare.

Tillsynsménnen forvantas emellertid alltid tillampa yrkesmassigt omdéme. Det kommer vidare att
anses att en forare som sitter bakom fordonets ratt, och &r aktivt involverad i transportverksamhet som
omfattas av forordningen, kor oberoende av omstéandigheterna (t.ex. i samband med trafikstockning
eller vid trafikljus).

Darfor géller foljande:

o Medlemsstaterna ska informera sina kontrolltjansteman att de i samband med kontroll av
uppgifter fran digitala fardskrivare har mojlighet att tillata upp till 15 minuters avvikelse per
kortid om fyra och en halv (4,5) timme for fordon som anvands i transportverksamhet med
manga korta stopp under forutséttning att det finns underlag som stodjer detta. Avvikelsen kan
t.ex. tillampas som ett avdrag pa en minut per kortid, mellan stopp, med maximalt 15 minuter
per varje kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

o Kontrolltjanstemannen ska ndr det utdvar sitt arbete ta hansyn till omstandigheterna och
anvanda det underlag som de har tillgang till vid den aktuella tidpunkten (sa som kontrollerbar
bevisning for att foraren var involverad i transportverksamhet med manga korta stopp) och
maste kontrollera att deras tolkning inte avviker fran den korrekta tillampningen av
bestdmmelserna om koér- och vilotider och darigenom hotar att underminera trafiksakerheten.

e Medlemsstaterna far anvanda analysprogramvara som ar konfigurerad for att integrera
en awvvikelsetid i kortidsberdkningarna, men de bor vara medvetna om att detta i ett
senare skede kan leda till problem vad det géller bevisning. Under alla omstandigheter
far avvikelsen inte 6verskrida 15 minuter for en kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

e Avvikelsen far inte leda till diskriminering eller missgynna nationella eller internationella
forare och ska endast tillampas for transporter som klart och tydligt omfattar manga korta stopp.
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 5

Arende: Blankett for det intyg om aktiviteter som faststélls i kommissionens beslut (2009/959/EU)
av den 14 december 2009 om andring av beslut 2007/230/EG om en blankett avseende
sociallagstiftning pa vagtransportomradet

Artiklar: 11.3 och 13 i direktiv 2006/22/EG

Metod som ska tillampas: Blanketten ska inte krévas for aktiviteter som kan registreras av
fardskrivaren. Den priméara informationskéllan vid vagkontroller dr det som registrerats av
fardskrivaren, och avsaknaden av sadana uppgifter anses endast motiverad om registrering med
fardskrivaren, inbegripet manuell registrering, inte varit mojlig av objektiva skél. Under alla
omstandigheter ska kompletta uppgifter fran fardskrivaren, kompletterade av blanketten (nar sa ar
nddvéndigt), godtas som tillrackligt bevis for dverensstammelse med férordning (EG) nr 561/2006
eller AETR, om det inte finns sk&liga misstankar.

Intyget omfattar vissa aktiviteter under den period som anges i artikel 15.7 a i férordning (EEG) nr
3821/85, namligen innevarande dag och de foregaende 28 dagarna.
Intyget far anvandas nar en forare har
e varit sjukskriven,
¢ haft semester och semestern &r en del av den arliga ledighet som foraren har réatt till enligt
lagstiftningen i den medlemsstat dar foretaget ar etablerat,
varit pa ledighet eller vilopaus,
kort ett fordon som inte omfattas av forordning (EG) nr 561/2006 eller AETR,
utfort annat arbete an att kora fordonet,
varit tillgangliga,
och da det varit omajligt att registrera dessa aktiviteter med fardskrivarutrustningen.

Rutan ”ledighet eller vilopaus” far anvéndas i en situation dé foraren inte varit sysselsatt med nagot
korande eller nagot annat arbete eller da foraren inte har varit tillganglig, inte har varit sjukskriven
eller haft semester, detta innefattar t.ex. dven fall av deltidsarbetsldshet, strejk eller lockout.

Medlemsstaterna &r inte skyldiga att anvanda blanketten i sadana fall da registrerade uppgifter
saknas, men om en blankett kravs maste denna standardiserade blankett erkannas som giltig. Ingen
blankett av nagon form ska dock kréavas for perioder av vanlig dags- eller veckovila.

Elektronisk och utskriftsvanlig version av blanketten samt information om vilka medlemsstater

som endast godkanner denna blankett finns pa féljande webbplats:

http://ec.europa.eu/transport/modes/road/social provisions/driving time/form_attestation activities
en.htm

Blanketten erkanns i hela EU och pa alla officiella EU-sprak. Standardformatet &r latt att forsta
eftersom det innehaller numrerade, forutfaststallda rubriker som ska fyllas i. For AETR-transport
rekommenderas att man anvander den blankett som tagits fram av Férenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html)

Blanketten far ej fyllas i for hand. For att blanketten ska vara giltig maste den undertecknas av bade


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/social_provisions/driving_time/form_attestation_activities_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/social_provisions/driving_time/form_attestation_activities_en.htm
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foretagets foretradare och foraren innan resan paborjas. Forare som ar egenféretagare ska skriva
under en gang som foretagets foretradare och en gang som forare.

Endast den underskrivna originalblanketten ar giltig. Blankettens innehall far inte andras.
Blanketten far inte skrivas under pa férhand och inte éndras genom handskrivna kommentarer. Om
det &r tillatet enligt nationell lag far en faxkopia eller digital kopia av blanketten godtas.
Blanketten far skrivas ut pa papper med foretagets logotyp och kontaktuppgifter, men rubrikerna
med uppgifter om foretaget ska anda fyllas i.

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2010/sc1/Attestation form-RU.pdf *

* Lank till blankett pa ryska och engelska spréket &r tillagt av Transportstyrelsen.


http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2010/sc1/Attestation_form-RU.pdf
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SOCIALLAGSTIFTNING PA VAGTRANSPORTOMRADET

Forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG, forordning (EEG) nr 3821/85
VAGLEDNING 6

Arende: Registrering av tid som en forare tilloringar ombord pa en férja eller ett tag dar
foraren har tillgang till en sovbrits eller en liggvagnsplats.

Artikel: Artikel 9.1 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillampas: Generellt géller i enlighet med artikel 4 f att féraren under vila
ska kunna forfoga fritt dver sin tid. Foraren far emellertid ta rast eller vila (dygns- eller
veckovila), under en tag- eller farjeresa, pa villkor att foraren har tillgang till en sovbrits eller
liggvagnsplats. Detta foljer av artikel 9.2 i vilken det anges att restid ”skall inte raknas som
vila eller rast om foraren inte befinner sig pa en farja eller ett tag och har tillgang till en
sovbrits eller liggplats”.

| enlighet med artikel 9.1 far normal dygnsvila pa minst elva timmar som tas ut pa en farja
eller pa ett tdg (om foraren har tillgang till en sovbrits eller liggplats) avbrytas hogst tva
ganger for annan verksamhet (som att kéra ombord eller av en farja eller tag). Den totala tiden
av dessa tva avbrott far inte 6verstiga en timme. Denna andra verksamhet far under inga
omstandigheter innebara att den normala dygnsvilan pa elva timmar forkortas.

Om den normala dygnsvilan tas ut i tva perioder, varav den férsta maste vara pa minst tre
timmar och den andra pa minst nio timmar (enligt artikel 4 g) avser antalet tillatna avbrott
hela dygnsvilan och inte varje separat del av dygnsvilan.

Undantaget i artikel 9.1 avser inte veckovila, oavsett om veckovilan ar reducerad eller inte.



