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Fartygsolyckor och tilloud

Sammanstallning av rapporterade
fartygsolyckor och tillboud med
svenska handels- och fiskefartyg i
samtliga farvatten

Ar 2010

Passagerarfartyget DIURGARDEN 4, SDTM — maskinhaveri med efterféljande sammanstétning
med Nybrokajen den 18 augusti 2010

Foto: Transportstyrelsens sjéfartsavdelning
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Sammanstallning av fartygsolyckor och tillbud med svenska handels- och
fiskefartyg i samtliga farvatten fér ar 2010

Allmént

Utredningsenheten i1 Transportstyrelsens sjofartsavdelning (TSSF) redovisar statistik och
kommentarer avseende till myndigheten rapporterade olyckor och tillbud intrdffade under
ar 2010 med svenska handels- och fiskefartyg samt fartyg som nyttjas till &ndamal som
har anknytning till handelssj6farten. Redogorelsen omfattar framst hidndelser enligt

6 kap.14 § sjolagen for vilka befdlhavaren har rapporteringsskyldighet till TSSF.
Information om olyckorna och deras hiandelseforlopp fés, forutom fran befialhavar-
rapporterna, ocksé fran protokoll fran sjoforklaringar, men &ven fran rapporter fran
inspektorer vid sjofartsinspektionsomraden samt kustbevakning och polis.

Datauttaget skedde 2011-03-24. Ytterligare hdndelser kan ha inrapporterats till TSSF
efter tidpunkten for datauttaget.

Materialet redovisas hir i sammanfattad form. Statistiksammanstéllningen finns
tillgdnglig pa Transportsstyrelsens hemsida — www.transportstyrelsen.se.
Kompletterande information avseende mer detaljerade uppgifter kan erhéllas fran
utredningsenheten e-post: sjoutredning@transportstyrelsen.se telefon vxl1: 0771-503 503,
fax: 011 -23 99 34

SjoOlycksSystemet - SOS

De flesta fartygsuppgifterna i SOS hiamtas fran SjofartsavdelningensTillsynsSystem
(SITS), utvecklat av davarande Sjofartsinspektionen (numera Transportstyrelsens
sjofartsavdelning). SOS ér en av tillsynsmyndigheten egenutvecklad webbapplikation.

Utredningsenheten rapporterar till IMO' samtliga allvarliga olyckor inklusive
forlisningar gillande konventionsfartyg. Utredningsenheten rapporterar &ven olyckor och
utslipp till HELCOM? samt till EMCIP”.

Tillbud

Rapporteringsskyldigheten géller dven allvarliga tillbud till samtliga typer av
fartygsolyckor enligt 1990 ars lag och férordning om undersokning av olyckor. Tillbuden
redovisas i tabell- och diagramform.

! International Maritime Organisation
% Helsingfors Kommissionen
* European Marine Casualty Information Platform
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Avvikelserapporteringssystem (Insjoé/ForeSea)

TSSF (tidigare Sjofartsinspektionen), Sveriges Redareforening, SWEREF-
Skérgardsredarna samt de sj6fackliga organisationerna har gjort en gemensam satsning
och skapat ett avvikelserapporteringssystem, INSJO - ett INformationssystem om
olyckor, tillbud samt avvikelser till SJOss. I samband med internationaliserad utveckling
av ett gemensamt system med Finland har namnet bytts till ForeSea

Da ett tillbud eller en avvikelse rapporteras, avidentifieras rapporten innan den matas in i
systemet. Systemet ger rapportdren omgaende en sammanstéllning av samtliga liknande
hindelser som finns i databasen och dven information om vilka atgirder som vidtagits.
Insjo/ForeSea dr ett enkelt, anvdandarvinligt system for rapportering, registrering samt
databashantering. Materialet kan anvéndas for analys av avvikelser och risker.
Erfarenheter av olyckor, tillbud och avvikelser sammanstills for att som samlad kunskap
utgora en plattform i forebyggande sjosidkerhetsarbete. Systemet skall tillgodose de krav
som ISM-koden* stiller betriffande styrning och uppféljning av sikerhetsarbetet hos
rederierna bade iland och ombord i fartygen. Systemet dr inte myndighetens utan
branschens eget system. Inrapportering sker direkt av rederiet och systemet administreras
av ett av branschen for andamalet engagerat foretag.

Uppfdljning av reckommendationer

Nir sa befinns lampligt utfardar utredningsenheten rekommendationer i sina utarbetade
haverirapporter. I vissa fall & rekommendationerna att betrakta som allménna, medan de i
andra fall kan berora specifika fartyg och rederier. Bland rekommendationerna finns
ocksé sddana som beror sjofartsavdelningens organisation. En uppfoljning sker genom att
utredningsenheten halvarsvis gér en sammanstillning av i haverirapporterna utfirdade
rekommendationer. Sammanstéllningen sénds till berorda rederier, Sjofartsverket samt
internt inom TSSF enligt en sindlista. Nér aterrapportering av vidtagna atgérder skett,
avliagsnas rekommendationerna fran sammanstéllningen.

Definition av redovisning avseende gruppen Kollision mellan fartyg

Kollision mellan tva svenska fartyg redovisas som tva héndelser. Kollision mellan ett
svenskt fartyg och ett utlandskt fartyg redovisas som en héndelse. Kollision mellan
svenskt fartyg och fritidsbat redovisas som en hiandelse. Redovisningen i den hir
sammanstdllningen fokuseras endast pa svenskregistrerade handels- och fiskefartyg.

Definition av orsaksindelning

Utredningsmaterialet bearbetas samt kodifieras av utredarna med hjilp av en kodmanual.
Med de uppgifter som kommer utredarna till del faststélls om mojligt en huvudsaklig
olycksorsak och eventuellt bidragande orsaker. Ordet ”orsak” kan i det hdr samman-
hanget ldsas som faktor”, d.v.s. kopplingen mellan forutsittning och resultat &r

lite 16sare. Detta ger vissa fordelar bl.a. avseende utfirdande av rekommendationer. For
att exemplifiera principen vid bedomning av vad som kan anses vara huvudsaklig

* International Safety Management-koden
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Definition av orsaksindelning (forts.)

olycksorsak respektive bidragande orsak kan man ta det relativt vanliga olycksscenariot
nér en grundstotning skett i dalig sikt. Vanligtvis kodas hidndelsen som “forhallande
rérande ménniskan ombord” som huvudorsak och ”dalig sikt” som péaverkat fartygets
framforande som bidragande orsak. Olycksorsakerna &r indelade 1 7 huvudgrupper med
tillhérande undergrupper samt annan kédnd orsak och okdnt. Samtliga undergrupper
redovisas under rubriken “Foérdelning efter orsaksindelning”.

Huvudgrupper

Yttre omsténdigheter

Undergrupper

Mycket hart vader/naturkatastrof/orkan/svar storm
Strém, vind, tidvatten o.dyl. som férorsakat drift-/mandvrering

Kolliderat med flytande féremal, som ej kunnat upptackas eller
undvikas i tid

Fel pa navigationssystem utanfér fartyget — t.ex. fyrar, bojar, ljus,
loran, decca, satellit

Fel pa sjokort och/eller nautiska publikationer
Tekniskt fel pa annat fartyg (inkl. bogserbat, isbrytare o.s.v.)
Felaktigt handhavande av annat fartyg/andra fartyg

Tekniskt fel vid lastning/lossning/bunkring/kaj/sluss o.s.v. som ej
beror pa fartyget

Felaktig hantering vid lastning/lossning/bunkring/kaj/sluss som ej
beror pa fartyget

"Blow-out” eller annat externt férhallande pa oljeplattform/rigg
Andra férhallanden utanfor fartyget

Isforhallanden som paverkat fartygets navigering/manévrering
Farvattnets beskaffenhet, grunt/trangt o.s.v.

Felaktiga uppgifter fran landorganisation

Dalig sikt

Hart vader/storm o.dyl.

Annan kand orsak
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Definition av orsaksindelningar (forts.)

Huvudgrupper Undergrupper

Fartygets konstruktion och = Fartygets konstruktion for vek
utrustningens placering = Fartygets konstruktion férsvagad genom svetsarbete, rost o.dyl.
= Stabilitetsproblem beroende pa fartygets konstruktion

= Fartygets mancéverformaga ej tillfredsstallande

= Maskinrumsarrangemang, placering av utrustning o.dyl. felaktigt
konstruerat

= Olycklig placering/utformning av lastrum, tankar, forrad
= Olycklig placering/utformning av andra utrymmen ombord (ej bryggan)

= Svaraltranga besvarliga tilltraden/ingangar for rengéring, underhall,
inspektion

= Andra férhallanden rérande fartygets konstruktion och underhall

= Tekniskt fel pa navigationsutrustningen
Tekniskt fel réorande

= Tekniskt fel pa styrinrattningen (inkl. styrmaskin)
utrustningen ombord

= Tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet
= Tekniskt fel pa hjalpmaskineriet

= Tekniskt fel pa ankarspel/dacksmaskin (ej lossnings- och
lastningsutrustning)

= Tekniskt fel pa 6vervaknings-, fjarrkontroll- automatik och/eller varning
= Tekniskt fel pa lastnings- och lossningsutrustning

= Tekniskt fel pa sakerhetsutrustning inkl. brandsléckning

= Tekniskt fel pa borrutrustningen

= Tekniskt fel rérande 6vrig ombordvarande utrustning

= Tekniskt fel pa bogpropellerns utrustning/motor

= Tekniskt fel pa ventiler/6vrig maskinutrustning

= Tekniskt fel pa elsystemet i 6vrigt

= Tekniskt fel pa wires o.dyl./slitage

Forhallanden rérande = Olycklig utformning av bryggan, avsaknad av och/eller felaktig placering
handhavande och av instrument
utformning av utrustning = Ologisk/felaktig utformning av kontrollorgan/instrument o.dyl.

= |nstrument/utrustning felplacerade
= Foraldrade instrument. Dalig utrustning. Utrustning/publikation saknades

= Andra férhallanden rérande anvandning/utformning av
utrustning/manuell/maskin

= Underhallet eftersatt

= Slitage
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
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Definition av orsaksindelningar (forts.)

Huvudgrupper Undergrupper

Foérhallanden rérande last,

sdkring av last samt Inertgassystem eller annan sékerhetsutrustning mot brand/explosion
handhavande av saknades

last/bunker

Sjélvantandning i last/bunkers inkl. vid tankrengéring

Stabiliteten inte tillfredsstéllande. Felplacerad last, ballast o.s.v.

Lasten oftillrackligt séakrad

= Lackage av last fran fat, container, tankar o.s.v.

Skada/brott pa last- eller bunkerledning

Andra forhallanden rérande last, sékringar av last samt bunkers

= Sakerhetsévningar var inte gjorda, eller inte i tillracklig omfattning

Foérhallanden rérande = Sakerhetsévningar gjorda, men inte pa tillfredsstéllande satt
kommunikationer,
organisationer och rutiner

Rutiner for sakerhetskontroller saknades, eller var inte tillfredsstallande

Rutiner for sakerhetskontroller var kdnda men féljdes inte

Sékerhetsbestdmmelserna for svetsning foljdes inte

Svetsarbete ledde till olyckan trots att sékerhetsbestdmmelserna foljts

Ej foljt bestammelserna angaende provning av raddningsutrustning

Sakerhets-/skyddsutrustning anvandes inte

= Den allménna nivan foér organisation/rutiner/kvalifikationer dalig

Felaktiga rutiner for inspektion och underhall ombord

Stabiliteten okand. Godkénda stabilitetsberakningar saknas

Otillracklig ledning. Personliga motsattningar o.dyl.

For liten bemanning. Generellt eller vid handelsen t.ex. rorsman/utkik
fanns inte

= Order eller ansvarsforhallande oklara eller missuppfattade
= Bryggrutinerna var inte tillfredsstallande i sékerhetssynpunkt
= Bryggrutinerna tillfredsstéllande, men féljdes inte

= Kort och publikationer var inte rattade

Samarbetet mellan fartyg och landorganisation/ bogserbat/
isbrytare/évriga inblandade var inte tillfredsstéllande

Andra forhallanden rérande kommunikation/ organisation/ rutiner ombord
= Skyddsombud saknades

= Skyddsombudet inaktivt

= Skyddskommittén saknades

= Skyddskommittén inaktiv

Forhallande mellan fartyg och rederi inte tillfredsstéllande
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Definition av orsaksindelningar (forts.)

Huvudgrupper Undergrupper

Forhallanden rérande = Alkohol eller andra berusningsmedel
ménniskan ombord = Alternativt navigationsmedel inte anvant

= Andra férhallanden dar den méanskliga faktorn inverkat
= Felbedémning av annat fartygs rérelse

= Felbedémning av eget fartygs rorelse

= For hog fart

= Forsokt genomféra operationen, trots att omstandigheterna inte var de
ratta

= Holl inte styrbord i farleden

= Inte tillréckligt bra position av eget fartyg. "Déd rékning” inte avsatt i kortet
= Ofillracklig kompetens

= QOtillréckliga kunskaper for uppgiften

= Sovit pa vakt

= Speciella férhallanden (sjukdom, for lite sémn, for lang arbetstid)

= Tillgangliga varningssystem anvandes inte i tillrécklig utstrackning

= Tillgéngligt navigationsmedel anvéndes inte

= Uppgiften daligt planerad

Haverirapporter

Vissa principiellt intressanta sjoolyckor utmynnar i haverirapporter som utformas enligt
internationell praxis. En rapport inleds med en sammanfattning som f6ljs av
faktaredovisning, hiandelseférlopp samt skadebeskrivning. Dérefter f6ljer en analys av
hindelsen och forslag till dtgdrder med anledning av olyckan.

Haverirapporterna finns tillgéngliga pa var hemsida — www.transportstyrelsen.se — Sjofart

— Olyckor & tillbud — Haverirapporter. Har redovisas arsvis samtliga haverirapporter med
svenskregistrerade handels- och fiskefartyg som intriaffat i samtliga farvatten samt med
utlandska handels- och fiskefartyg som intriffat i svenska farvatten.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Haverirapporter (forts.)

Publicerade haverirapporter for sjoolyckor som intraffat under ar 2010

Handelsedatum Fartygsnamn Fartygsart Typ av hdndelse
2010-02-23 VINGA TANK Kemikalietankfartyg Overtryck i lasttank
2010-05-29 JUNO Passagerarfartyg Kollision med

segelbat
2010-06-16 EL DIABLO RIB-charter Personolycka
2010-07-07 TAMINA Bunkerfartyg Personolycka
2010-08-18 DJURGARDEN 4  Passagerarfartyg Maskinhaveri/

Kollision med kaj
2010-09-18 ENGELBREKT Passagerarfartyg Grundstétning
2010-11-09 CHANTACO Kemikalietankfartyg Grundstétning

Pagaende utredningar i samarbete med finska Centralen for olycksutredningar:

LINDA, OJML - Tappat tre (fyra) containrar utanfor Gotland 2010-02-06
GLOBAL CARRIER, OJLA, Finland - Kollision med Ecostar G.O. 2010-02-27

Antal registrerade fartyg samt antal rapporterade fartygsolyckor och tillbud
aren 2001 - 2010
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6000 +

5000 - 120

- 100
4000 -
- 80
3000 +
- 60

2000 - L 40

1000 - . 20

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Antal reg. svenska fartyg Antal olyckor/tillbud

. Antalreg. fartyg —e— Antal olyckor/tillbud
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal rapporterade fartygsolyckor och tillbud aren 2001 - 2010, férdelning
efter typ av hindelse

For varje fartygsolycka anges endast initialhédndelse och inte eventuella konsekvens-
héndelser.

Hindelser som inte kan hinforas till ett haveritillfille redovisas under gruppen Ovriga
héindelser. Personolycksfall och Sjukdom/sjélvmord/forsvinnande redovisas i
avsnittet PERSONOLYCKOR.

Typ av 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Totalt
handelse

Brand 14 11 11 13 16 6 14 18 8 9 120
Grundstétning 38 39 25 30 23 27 37 36 30 33 318
Kollision med

annat foremal 20 12 9 9 15 8 12 18 9 17 129
Kollision mellan

fartyg 20 25 23 21 12 23 20 16 17 19 196
Lastférskjutning 1 3 2 1 1 - 1 5 - - 12
Lackage/

kantring/

vaderskada 6 3 8 13 6 7 12 4 14 12 85
Maskinhaveri 22 22 28 24 35 18 18 17 28 16 228
Utslapp 4 1 2 8 2 - - 4 1 3 25
Ovriga

handelser 5 2 8 6 4 5 6 8 12 7 63
Totalt 130 118 116 125 114 94 120 124 119 116 1176
Tillbud® 11 15 15 8 8 8 9 7 9 2 92
Totalt inkl.

tillbud 141 133 131 133 122 102 129 131 128 118 1268

> Tillbuden rapporteras internt via rederiets eget system for rapportering enligt ISM-koden (International
Safety Management-kod). I den man de endast rapporteras till branschens gemensamma system
Insjo/ForeSea, finns de inte 1 denna tabell.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Antal personer som omkommit, till féljd av fartygsolycka, 2001 - 2010,
fordelning efter fartygsart och typ av hdndelse

Antal 3

2
B Grundstotning
B Kollision m fartyg
1  Kollision med annat féremal
I [ m Lickage/Kantring/Viderskada
0 A T T

Fiskefartyg Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

I fartyg i reguljér trafik har ingen passagerare avlidit till f61jd av fartygsolycka sedan
1992.

Antal aktiva sjoméan aren 2006 — 2010

Aktiva sjomén 13 391 13 449 13 525 12 250° 11 268

Antal aktiva sjoméan ar 2010

Med aktiv sjoman avses att vederborande tjdnstgjort minst 3 ménader under de senaste 18

manaderna. Dessa uppgifter ligger till grund for berdkning av skadefrekvens (uppgifterna
hamtade fran Sjomansregistret 2010-01-01).

Antal aktiva sjoman ar 2010 - fordelning efter bemanningsgrupp och kon

Dacksbefal
Dacksmanskap

Maskinbefal m Man

W Kvinnor
Maskinmanskap

Intendenturpersonal

¢ En forklaring till minskningen ar 2009, kan vara att uppgift om monstring for intendenturpersonal i inre fart inte behover séindas in
till Transportstyrelsen.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal svenskregistrerade fartyg, fordelning efter fartygsart aren 2006 — 2010

Fiskefartyg’ 1551 1506 1468 1409 1358
dérav >20 brutto 270 257 248 224 189
Passagerarfartyg 2019 2 085 2 056 2103 2 068
Tankfartyg 105 94 97 83 66
Torrlastfartyg 169 169 174 161 159
Ovriga fartyg 2 669 2 876 2843 2 958 2 936
Totalt 6 513 6 730 6 638 6714 6 587

Antal svenskregistrerade fartyg, fordelning efter brutto/fartygsart ar 2010

Uppgifterna himtade fran Sjofartsavdelningens TillsynsSystem (SITS), samt fran
Fiskeriverket.

Fiskefartyg 1169 1358
Passagerarfartyg 1378 417 206 22 7 5 33 2 068
Tankfartyg 1 15 9 2 15 7 17 66
Torrlastfartyg 6 32 31 1 24 6 59 159
Ovriga fartyg 2187 448 239 32 24 6 - 2936
Totalt 4741 1018 557 68 70 24 109 6587

7 Hir anges de fiskefartyg som innehar fartygstillstand hos Fiskeriverket. Regeringen har med stod av fiskelagen bemyndigat
Fiskeriverket att utfarda foreskrifter om fartygstillstand (FIFS 1994:15). Fartyg vars langd uppgar till fem meter eller mer, som
anvinds for yrkesmissigt fiske maste inneha fartygstillstand, utfirdat av Fiskeriverket.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Fartygsolyckor och tillbud, férdelning efter typ av hdndelse och fartygsart
ar 2010

Under ar 2010 rapporterades till Sjofartsavdelningen 118 hidndelser (116 fartygsolyckor

och 2 tillbud) med svenska fartyg, ddrav tva (2) fartyg med totalforlust. Se Handelse- och
orsaksbeskrivning - forlista fartyg.

Brand/Explosion

Grundstétning 2 19 2 3 7 33

Kollision med annat
foremal - 12 - 4 1 17

Kollision mellan
fartyg . 16 5 1 2 19

Lastférskjutning - - - - - -

Lackage/kantring/

vaderskada 6 2 1 1 2 12
dérav totalfériust 1 1 - - - 2
Maskinhaveri 2 5 2 4 3 16
Utslapp - 1 - 1 1 3
Ovriga handelser - 4 1 1 1 7
Totalt 12 64 6 16 18 116
Tillbud - - - 1 1 2
Totalt inkl. tillbud 12 64 6 17 19 118
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Rapporterade hidndelser - fordelning efter hdndelsens karaktar

Figuren nedan visar fordelning i % av det totala antalet hédndelser. Gradering av
héndelsens karaktir bedoms efter samma kriterier som anvénds av IMO (International
Maritime Organization).

Forlisning - totalforlust eller att fartyget avskrivits som totalforlust (kondemnering)
inklusive eventuella personolyckor.

Allvarlig olycka - huvudregeln 4r att fartyget bedomts som ej sjovardigt och/eller att
person omkommit eller erhallit svar kroppsskada som en f6ljd av sjoolyckan.

Mindre allvarlig olycka - 6vriga olyckor.

Tillbud - en "néstan-olycka” som avvirjts med en extraordinér atgérd.

Forlisning Kondemrerirg
Tilloud (totalférlust) (fartyg avskrivet som
y totalfériust)
1%

Allvarlig olycka
18%

Mindre allvarlig
olycka
79%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal forlista fartyg aren 2006 - 2010, fordelning efter typ av handelse

M Brand

W Grundstdtning

m Kollision mellan fartyg

W Lickage

m Maskinhaveri

2006 2007 2008 2009 2010

Forlista fartyg ar 2010

Forlisning — totalforlust eller att fartyget avskrivits som totalforlust (kondemnering)
inklusive eventuella personolyckor.

Under ar 2010 rapporterades tva (2) forlisningar; ett fiskefartyg och ett passagerarfartyg.
Négra personskador har inte rapporterats i samband med forlisningarna.

Handelse- och orsaksbeskrivning - forlista fartyg 2010

Fiskefartyg

2010-01-08  SFC-7146 - Pa morgonen den 8 januari uppticktes att timern
JOYRIDE som reglerade vdrmen var ur funktion. Timern
Fiskefartyg kopplades bort och varmetillférseln aterstalldes.
Plast Utetemperaturen var minus 16° C. P4 efter-
1990 middagen provkoérdes motorn som p.g.a. kyla gick

ojamnt och vibrerade mer 4n normalt. Troligtvis
hade en vibrationsddampande gummislang slappt
pa sjovatten intagen under provkorningen vilket
lett till vattenintrangning och till slut forlisning.

N 58°21,17° E011° 13,70’
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Héandelse- och orsaksbeskrivning - forlista fartyg 2010 (forts.)

Passagerarfartyg

2010-01-20 SEVD FREDEN (F) sjonk vid kaj da hon lag upplagd for
FREDEN vintern. Fartyget hade tva avgasror for
Passagerarfartyg huvudmaskin och ett for hjalpmaskin. Det
Aluminium spekulerades i att en ispropp smélt i samband med
1966 varmkorning och att ndgon sorts havert har gjort

att F vattenfylldes genom att vatten runnit in i
maskinrummet via ett av avgasroren. Fartyget
kondemnerades.

N 57°45,45° E 016° 38,70

Allvarliga olyckor 2010

Huvudregeln ér att fartyget bedomts som ej sjovérdigt (utan att fartyget totalforlist)
och/eller att person omkommit eller erhéllit svar kroppsskada som en f6ljd av sjoolyckan.

Fr.o.m. 2010 ars olyckor tillimpas "EU direktivet 2009/18/EG for principer av
olycksutredning till sjoss”, vilket innebér att definitionen “allvarlig olycka” anvands
aven vid bedomning av olyckor dar:

e huvudmaskin forsatts ur funktion

e utsldpp oavsett kvantitet

e fartyget inte har kunnat ga fér egen maskin utan har bogserats efter olyckan
Under ar 2010 bedomdes 20 héndelser som allvarlig olycka. Allvarliga personolycksfall,
som inte foranletts av en fartygsolycka, redovisas i avsnittet PERSONOLYCKOR.

Med anledning av tillimpningen av ovan ndmnda direktiv har antalet allvarliga olyckor
okat, dérav sju (7) bogseringar och fyra (4) mindre utslapp.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Antal

Allvarliga olyckor aren 2006 - 2010, fordelning efter typ av handelse

H Brand
B Grundstotning
m Kollision med annat foremal
B Kollision mellan fartyg
M Lickage
= Maskinhaveri
m Utslapp
m Ovrig

I 1

T T T

2006

2007

2008

2009 2010

Héndelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor 2010

Fiskefartyg:

2010-05-10

2010-10-24

SJIQY
CORNELIS AV
SLITE
Fiskefartyg

Tra

1974

SFC-8401
JESSIKA
Fiskefartyg
Stal

2007

En kvinna pa ett tag ringde till SOS Alarm da
hon sett en bét brinna. Rdddningstjdnsten
slackte branden. Orsak till branden ar okénd.

N 59°25,02° E 013° 41,28’

Vid fiske utanfor Glommen méarkte
befidlhavaren ombord pa fartyget att
framdrivningen inte fungerade. Han ringde
sjordddningen och blev bogserad tillbaka till
Glommen.

N 56°56,78° E 012° 15,14’
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Allvarliga olyckor 2010 (forts.)

Passagerarfartyg:

2010-05-06 SDRW Besittningen var sysselsatt med att byta olja pa
M:me TINGLEY huvudmotorn ombord pd M:me TINGLEY, da
Passagerarfartyg slangen lossnade pa fatet som oljan pumpades
Stél till. Ca 10 liter hann rinna ut pa utsidan innan
1970 pumpningen avbrots.

N 58°01,57° E 014° 21,06

2010-05-29 SFCD 254 JUNO var pé resa fran Goteborg till Stockholm
JUNO via Gota kanal. Vid Klevbrinken upptécktes en
Passagerarfartyg segelbdt som trots fortdjningsforbud lag fortojd
Stal vid ett gammalt brofédste pa kanalens norra sida.
1874 Vid broféstet smalnade kanalen av till ca 14

meter. Da man forsokte passera segelbaten
borjade JUNO gira av bankeffekten.
Besittningen lyckades inte hidva giren utan
kolliderade med segelbaten. I 6gonblicket da
man insag att kollisionen var ett faktum slog
beséttningen full back for att mildra
sammanstotningen. Segelbaten fick sprickor
och hal som orsakade en omfattande
vattenintrangning. P4 JUNO skadades taket l4tt
pa babords bryggvinge.

N 58°29,40° E 016° 18,38’

Se dven haverirapport p4 www.transportstyrelsen.se

2010-06-13 SGVW 51 Oljepumpen som forser reduceringen med
SVEA AF smorj- och kylolja ombord pa SVEA AF
SMOGEN SMOGEN havererade och vixeln gick torr och
Passagerarfartyg ett lager skar. Fartyget bogserades till Lysekil
Stal for reparation.

1904

N 58°15,0° E011°25,0°
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

2010-07-03

2010-07-17

2010-08-18

2010-12-14

SGLD
STOCKHOLM
Passagerarfartyg
Stél

1931

SMRY 334
EBBA BRAHE
Passagerarfartyg

Stal

1990

SDTM 65
DJURGARDEN

4

Passagerarfartyg

Stal

1897

SHOU 231
ALV-SNABBEN

4

Passagerarfartyg

Aluminium
1994

Allvarliga olyckor 2010 (forts.)

Ett elfel i maskin ombord pa S/S
STOCKHOLM slog ut kamewa och
styrningen. Befdlhavaren lyckades med
hjélp av backup-system att fa stopp pa
fartyget innan grundkanning och gick till
ankarplats. Fartyget bogserades till
Stockholm av bogserbaten TUG efter det
att passagerarna flyttats over till andra

fartyg.
N 59°20,9° E018° 14,7

Vid ankomst till Granna lyckades
befilhavaren pA EBBA BRAHE inte att
koppla ur autopiloten. Fartyget gick pa
grund efter att ha kolliderat med den yttre
piren.

N 58°01,47° E 014° 27,053’

DJURGARDEN 4 skulle ligga till vid
Nybrokajen, men fick ingen backmanover.
En reglagekabel till backslaget hade gatt av
och fartyget stotte hart i Nybrokajen.

N 59° 19,92 E 018° 04,59’

Se dven haverirapport pd www.transportstyrelsen.se

Nir ALV-SNABBEN 4 backade ut fran kaj
upptickte inte befdlhavaren att SAXKRAN
lag bakom och fartygen kolliderade.

N 57°41,6’ E011° 54,6

Sid 19



Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Allvarliga olyckor 2010 (forts.)

Tankfartyg

2010-02-23 SIMZ 2878  Niar M/T VINGATANK lag och lastade
VINGATANK vakuumgasolja i Brofjorden hordes plotsligt en
Kemikalietank- explosion och en kraftig vibration kédndes i
fartyg (IBC) fartyget. Utredningen av olyckan visade att en
Stal ispropp hade bildats i avluftningen till 2:an
2002 babords lasttank och ddrmed skapat 6vertryck i
tanken.
N 58°21,16° E011°26,15°
Se dven haverirapport pA www.transportstyrelsen.se
2010-06-14 SIJK 2284  Omkring kl. 06.45 borjade befilhavaren
FOX LUNA ombord pd M/T FOX LUNA gira in i leden till
Oljetankfartyg Halmstad. Strax darefter kl. 06.55 skickades
Stal utkiken ner fran bryggan for att férbereda
2008 ankomsten, kvar blev da befidlhavaren och

overstyrman. Samtidigt saktade man ner farten
och fillde ned bogpropellern samt slog dver
kontrollen pa babordssidan av bryggan. Nagon
minut darefter gick fartyget pa grund. En faktor
till grundstdtningen kan vara enligt
befilhavaren, att da han slog 6ver kontrollen
fick han solen i 6gonen. P4 grund av vind,
strom samt 14g fart var det kraftig avdrift vid
grundstotningstillfillet. Senare samma
eftermiddag drogs fartyget av grundet,
assisterad av en bogserbat och kunde ga till kaj
for egen maskin.

N 56°39,162° E 012° 50,532’
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Allvarliga olyckor 2010 (forts.)

2010-11-15 SGMW Efter avgang hordes ett konstigt ljud fran
CHARISMA AV maskin och turbotrycket blev ostabilt pa
DONSO CHARISMA AV DONSO. En matros
Oljetankfartyg skickades ned for att kontrollera ljudet och
Stél upptickte att huvudmaskin hade haft ett
1962 vevhushaveri. Maskin nédstoppades och
fartyget bogserades tillbaka till hamnen.
N 53°57,9° E010° 53,7’
Torrlastfartyg
2010-03-16 SDHJ 1155 M/V TANGO fick maskinhaveri och blev
TANGO bogserad till Malmo for inspektion av
Torrlastfartyg, skador. Senare bogserades fartyget till
allmént Svendborg, Danmark for reparation.
Stél o ) o )
1976 N 55%26,0 E 012° 39,5
2010-03-22  SIZE 24196  Vid slutbunkring av dieseltank DB 1 C
TOR ombord pa TOR SELANDIA, rann olja ut
SELANDIA pa fartygets SB-sida. DB 1 C var
Roro-fartyg thopbyggd med f.d. ureatanken for att fa
Stal storre lagringskapacitet, men avluftningen
1998 hade inte anpassats till tankens nya
funktion.
N 57°41,45° E011°50,50°
2010-04-18 SCKO 5953  Vid passage efter Bornholmsgattet,
NORDANHAV havererade huvudmaskin ombord pa
Torrlastfartyg, NORDANHAYV. Bogserbat NORSUND
allmént kallades till platsen for bogsering till
Stal Karlskrona for reparationer. Strax innan
1992 ankomst kallades @ven bogserbaten

KARLSHAMN for att assistera.
N 55°28,0° E014°50,3°
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Allvarliga olyckor 2010 (forts.)

2010-08-08

2010-11-17

Ovriga fartyg

2010-03-08

SFIR
TRANSPINE
Roro-fartyg
Stal

2002

SDHJ
TANGO
Torrlastfartyg,
allméant

Stél

1976

SDRO

BULL

Bogser- och
bargningsfartyg
Stal

1972

20 851

1155

271

TRANSPINE var pd vdg mot hamn med lots
ombord. Lotsen framf6rde fartyget och 2:e
styrman var co-pilot. Till rors stod utkiken. Da
2:e styrman lamnade sin co-pilot-station nagra
minuter, brast enligt uppgiften lotsen i
uppmairksamhet och missade en gir. Fartyget
korde da ritt pa ett sjomérke.

N 39°14,056° W 075° 18,019

En generator ombord pd TANGO kopplade ur
och fartyget fick black-out. Generator 2 gick
fortfarande och da man f6rsokte koppla in den
sa utbrot en brand i huvudtavlan for el.
Branden slidcktes med trasor men man kunde
inte koppla in generatorn. Da fartyget blev
stromlost fungerade inte GMDSS. Man kunde
anvinda en VHF i tva timmar och dérefter
portabla VHF. Fartyget bogserades till Sassnitz
for reparation.

N 54°39,60° E 013° 39,3

Under bunkring av diesel ombord pa BULL
fran lastbil pa kajen, 6verfylldes en av tankarna
och ca 20 liter rann 6verbord.

N 62°25,2° E017°28,2
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Allvarliga olyckor 2010 (forts.)

Ovriga fartyg:
2010-11-29  SFC-8802 Plotsligt uppstod ett mekaniskt ljud ombord
RAMNO pa RAMNO och tva-tre sekunder senare
Plast smaéllde det till. Larmet for vatten i
2008 maskinrummet gick omedelbart och
befilhavaren startade lanspumpen.
Befilhavaren beslutade, efter att han
konstaterat att fartyget tog in vatten, att
sitta RAMNO upp pa en nirliggande
strand, fartyget bogserades senare till
hamn. Vid undersokning visade det sig att
bélgen runt styrbords drev var trasigt och
vatten hade fatt de tva knutkorsen att rosta.
Vid olyckshandelsen skar ett lager i
drivknuten. Drivknuten brots sonder och
bitar sprackte drevets skold.
N 58°36,1” E011°14,2°
2010-12-14 SFGV 77 Nir ALV-SNABBEN 4 backade ut fran kaj
SAXKRAN upptickte inte befdlhavaren att SAXKRAN
Stal lag bakom, fartygen kolliderade med
1976 varandra.

N 57°41,6> E011° 54,6
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Fartygsolyckor och tillbud - férdelning efter farvattenstyp

Uppdelning har gjorts att géilla antingen innanfor eller utanfor svenskt territorialvatten.

Svenskt territorialvatten
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Olyckornasltillbudens fordelning efter typ av hdndelse och last/nyttjande

Annan/ okand

last 2 4 2 3 - 3 - - 1 2 17
Bilar 1 1 2 - - - - - - - 4
Bilar +

passagerare 2 - & - - - - - - 1 6
Bulk (malm,

kol, spannmal
etc) 1 1 - - - - 1 - - - 3

Fisk/

fiskprodukter - 1 - - - 2 3 - - - 6
Olja/

oljeprodukter - 1 - - - - 1 - - 1 3
Passagerare 1 16 8 12 - 1 6 - - 1 45
Torrlast/

styckegods/

container - 1 2 1 - - & 1 - - 8
Trailers/ flak - - - - - - - - 1 - 1
Totalt 7 25 17 16 - 6 14 1 2 5 93
Barlast/ tomt 2 8 - & - 6 2 1 1 2 25
Totalt inkl.

barlast/tomt 9 33 17 19 - 12 16 2 3 7 118
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Olyckornasltillbudens fordelning efter typ av hiandelse, fartygens brutto

samt byggnadsar
1 2 - 5 1 1 - 1 B

0-19 - &

20 - 99 2 9 2 6 - 3 4 - - - 26
100 - 499 1 13 6 9 - - 5 - 2 1 35
500 - 2999 1 5 2 - - 1 2 - - 3 14

3000 - 9999 1 1 2 - - 1 4 1 - - 10
10000 - 49999 4 1 2 2 - 1 - - 1 2 13
50000 - éver - 1 2 - - - - - - 1 4
Okant - - - - - 1 2 - - - 3
Totalt 9 33 17 19 - 12 16 2 3 7 118
Byggnadsar
tom -1980 4 15 6 10 - S 8 1 2 2 51
1981-1985 - 4 1 - - 4 1 0 - 1 11
1986-1990 - 2 2 2 - 1 3 0 - - 10
1991-1995 - & 2 1 - - 2 0 - - 8
1996-2000 2 2 2 3 - 1 - 0 1 - 11
2001-2005 1 S 1 1 - 1 - 1 - 8 11
2006-2010 2 4 3 2 - 1 2 0 - 1 15
Okant - - - - - 1 - - - - 1
Totalt 9 33 17 19 - 12 16 2 3 7 118
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Lastat fartyg, fordelningen efter fartygsart

Ovriga tartyg Fiskefartyg
12% 8%

Torrlastfartyg
16%

Tankfartyg
3%

Passagerarfartyg
61%

Barlastat/tomt fartyg, fordelning efter fartygsart

Ovrigafartyg Fiskefartyg
32% 20%

Torrlzstfartyg
8% Passagerarfartyg
lankfartyg 28%

12%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Fordelning efter orsaksindelning

Med de uppgifter som kommer utredarna till del faststélls om mojligt en huvudsaklig
olycksorsak och eventuellt bidragande orsaker. Olycksorsakerna dr indelade i sju (7)
huvudgrupper med tillhdrande undergrupper samt annan kiind orsak och okdnt. Se under
rubriken "Definition av orsaksindelning”. Har redovisas de rapporterade olyckorna och
tillbuden efter fordelning av huvudgrupperna och dess undergrupper. Bidragande orsaker
presenteras under varje handelsetyp.

Fordelning av faktorn ”Yttre faktorer”

Av de totala 118 hiandelserna bedéomdes Y#tre faktor som huvudsaklig orsak for 31
olyckor och 1 tillbud.

Strom/vind/ tidvatten o dyl som...
Kolliderat med flytande foremal ...
Isforhallanden som paverkat...

Hart vader/ storm o dyl H Brand

Felaktigt handhavande av annat... B Grundstdtning

Felaktiga uppgifter fran... m Kollision med annat féremal

Felaktig hantering vid lastning/ .. B Kollision mellan fartyg

Fel pa sjokort och/ eller nautiska... B Lickage

Farvattnets beskaffenhet: grunt/... m Tillbud

Dalig sikt

Andra forhallanden utanfor fartyget
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Fordelning av faktorn ”Fartygets konstruktion”

Av de totala 118 héndelserna bedomdes Fartygets konstruktion som huvudsaklig orsak
for 12 olyckor.

Fartygets konstruktion for vek

H Brand
B Lickage

m Maskinhaveri

| Utsldapp

Andra forhdllanden rérande fartygets

m Ovri
konstruktion och underhall vrig

Foérdelning av faktorn “Tekniskt fel pa utrustning” typ av hiandelse

Av de totala 118 handelserna bedomdes faktorn Tekniskt fel pa utrustning som
huvudsaklig orsak for 23 olyckor.

Tekniskt fel rorande ovrig...
Tekniskt fel pa dvervakn.-/...

Tekniskt fel pa wires o dyl/ slitage

Tekniskt fel pa ventiler/ évrig... M Brand

) . ) B Grundstdtning
Tekniskt fel pa sakerhetsutrustning...
m Kollision med annat foremal

Tekniskt fel pa styrinrattningen... ) )
B Maskinhaveri

Tekniskt fel pa... = Ovrig
Tekniskt fel pa...

Tekniskt fel pa elsystemet i dvrigt
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Fordelning av faktorn ”Handhavande/utformning av utrustning”

Av de totala hindelserna bedomdes faktorn Handhavande/utformning av utrustning som
huvudsaklig orsak for sex (6) olyckor.

Slitage

m Grundstotning
m Kollision med annat foremal
m Maskinhaveri

Andra forhallanden rérande anv./ m Ovrig

utformning av utrustning/ manuell/

maskin
T T T

Foérdelning av faktorn ”Kommunikation/organisation/rutin”

Av de 118 hindelserna bedomdes faktorn Kommunikation/organisation/rutin som
huvudsaklig orsak for sju (7) olyckor och ett (1) tillbud.

Rutiner for sakerhetskontroller
saknades eller var otillfredsstdllande

For liten bemanning generellt eller
vid hindelsen (t ex rorsman eller
utkik saknades)

B Grundstotning
m Kollision med annat foremal

m Kollision mellan fartyg

tillfredsstdllande i sdkerhetssynpunkt B Lickage

Bryggrutinerna varej -

u Tillbud

foljdes inte

Bryggrutinerna tillfredsstallande men F
0

N
S
[=2]
oo

10 12
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Foérdelning av faktorn "Férhallande rérande manniskan ombord” efter typ av hdandelse

Forhallande rorande médnniskan ombord bedomdes som huvudsaklig orsak for 35
olyckor av de totalt 118 hindelserna. Fordelning av de olika ménskliga faktorerna efter

typ av hédndelse.

Uppgiften daligt planerad

Tillgangligt navigationsmedel...

Sovit pa vakt
Otillrackliga kunskaper for uppgiften
Otillrdcklig kompetens

Inte tillrdckligt bra position av eget...

For hog fart

Felbeddmning av eget fartygs rorelse

Felbeddmning av annat fartygs...

Andra forhdllanden dar den...

10

12

H Brand

B Grundstétning

m Kollision med annat foremal
B Kollision mellan fartyg

m Lickage

m Utsldpp

= Qvrig

Fordelning av faktorn ”Last/sédkring” efter typ av hdndelse

Av de totala hindelserna bedomdes Last/scikring faktor som huvudsaklig orsak for en (1)

olycka vid brand/explosion.

Fordelning av ”Annan kénd orsak/okédnt” efter typ av hdandelse

Huvudorsaken bedomdes vara Annan kénd orsak/okdnt for en (1) olycka vid

brand/explosion.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Brand/explosion

Tva (2) hdandelser har bedomts med graderingen allvarlig olycka, Se hindelse- och
olycka. Négra miljofarliga utsléapp har inte inrapporterats.

orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor. Ovriga hiindelser har bedomts som mindre allvarlig
Tillbud: Néagra tillbud har inte inrapporterats.
Fordelning av antal inrapporterade brinder/explosioner efter fartygsart

2 5 1 9

- 1
Huvudsaklig orsak, férdelning efter huvudgrupp

Annan/okdnd
Yttre faktor 11%
11% Fartygskonst./utrustn
plac.

11%

Last/sdkring
11%

rorhéllanden
rorande ménniskan
ombord

11%

Tekn.fel i utrustn
45%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Ovriga fartyg

Torrlastfartyg

Passagerarfartyg

Fiskefartyg

Antal

Brand/explosion (forts.)

Huvudsaklig orsak, férdelning efter undergrupp och fartygsart

M Andra férhallanden dar den manskliga faktorn
inverkat

M Andra férhallanden rérande fartygets
konstruktion och underhall

M Andra férhallanden rérande last och sékringar
av last samt bunkers

| Felaktig hantering vid lastning/ lossning/
bunkring/ kaj/ sluss som ej kan lastas fartyget

M Okant

M Tekniskt fel pa elsystemet i Gvrigt

™ Tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet
™ Tekniskt fel pa ventiler/ 6vrig

maskinutrustning

Tekniskt fel rérande 6vrig ombordvarande
utrustning

Plats ombord fér brand/explosion, férdelning efter fartygsart

M Brand/explosion i maskinrum

M Brand/explosion i lastutrymmen

m Brand/explosion i dvriga utrymmen

M Brand/explosion i elektriska

installationer
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Brand/explosion (forts.)

Fartygens verksamhet vid hdndelserna

2 - - - 4

Fortojt vid kaj 2
Till sjéss - 3 - 1 1 5
Totalt 2 5 - 1 1 9

Fordelning efter aktuellt byggnadsmaterial och fartygsart

a
m Okant
W Stal
2 I nTré
Antal 0 T . T .

Fiskefartyg Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

Grundstdtning

Av de totalt 33 grundstotningarna har en (1) bedomts enligt graderingen allvarlig olycka.
Se héindelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor. De ¢vriga hidndelserna har bedomts enligt
graderingen mindre allvarlig olycka. En mindre oljeutslapp har noterats i samband med
en grundstotning (andra oljeprodukter, spillolja™).

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.

Sid 34



Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Grundstotning (forts.)

Fordelning av antal inrapporterade grundstotningar efter fartygsart
2 19 2 3 7 88

Huvudsaklig orsak, férdelning efter huvudgrupp

Hanech/utformn

vtrustr.
-

Komm.forg./rutin

3%

Yttre faktor
42%

orhallanden
rorande
marniskan
ombord
L6%

Tekn.fel i utrustn
3%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Grundstotning (forts.)

Huvudsaklig orsak, foérdelning efter undergrupp och fartygsart

Uppgiften daligt planerad
Tillgangligt navigationsmedel anvdndes ej

Tekniskt fel pa navigationsutrustningen

Strom/ vind/ tidvatten o dyl som férorsakat drift/
manovreringssvarigheter

Sovit pa vakt

Otillrdckliga kunskaper for uppgiften

Isforhdllanden som paverkat fartygets navigering/
mandvrering
Inte tillrackligt bra position av eget fartyg. "Dod
rakning" ej avsatti kortet

Hart vader/ storm o dyl

For hog fart

Felbeddmning av eget fartygs rorelse

Felaktiga uppgifter fran landorganisation

Fel pa sjokort och/ eller nautiska publikationer

Farvattnets beskaffenhet: grunt/ trangt osv.

Délig sikt

Bryggrutinerna var ej tillfredsstallande i
sdakerhetssynpunkt

Andra forhdllanden rérande anv./ utformning av
utrustning/ manuell/ maskin

Andra forhallanden dar den méanskliga faktorn
inverkat

Antal

M Fiskefartyg ™ Passagerarfartyg ™ Tankfartyg  ®Torrlastfartyg  m Ovriga fartyg

Sid 36



Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Bidragande orsaker, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den
huvudsakliga orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker
redovisas i diagrammet, en hiandelse kan ha fler &n en bidragande orsak.

Uppgiften daligt planerad
Tillgéngligt navigationsmedel anvandes ej
Tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet
Inte tillrdckligt bra position av eget fartyg. "Dod rakning" ej...
Hart vader/ storm o dyl
Felbedomning av eget fartygs rorelse
Farvattnets beskaffenhet: grunt/ trangt osv.
Dalig sikt
Bryggrutinerna var ej tillfredsstallande i sakerhetssynpunkt

Andra forhallanden utanfor fartyget
Andra forhallanden dér den méanskliga faktorn inverkat

Alternativt navigationsmedel ej anvant

0 1 2 3 4 5 6 7

W Fiskefartyg M Passagerarfartyg M Tankfartyg M Torrlastfartyg  ® Ovriga fartyg Antal

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

16 2 2

Inget lackage 2

Mindre lackage - 1 - 1 2 4
Oként - 2 - - 1 3
Totalt 2 19 2 3 7 33
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Grundstotning (forts.)

Uppgift om lots ombord/ej ombord/lotsdispens i samband med hdndelserna

Fanns ej ombord 28
Fanns ombord - - - 1 - 1
Lotsdispens - 1 - 1 - 2
Okant - 1 - - 1 2
Totalt 2 19 2 3 7 33

Antal grundstétningar, férdelade under arets manader 2006 - 2010

25
20
15 w2010
10 | m2009
2008
> I 2007
0 - m2006
& & » \; ES ¢
& o"’ & X N 3 NS 0 o« e
\"b Qéok @ ¥ \}% \g‘é\ 0"}-0 ?;6\ (‘éo
%QQ %0 QQ:
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Grundstotning (forts.)

Definition av siktforhallande:
Siktférhallande, férdelning i % God sikt =5 M
Mattlig sikt 2- 5 M
Dilig sikt 0,5-2 M
Tjocka Dis, litt dimma, nederbérd 0,25 - 0,5 M
21% Tjocka <0,25M

Okidnt
12%
Mattligsikt
6% God sikt
61%
Ljusforhallande, fordelning i %
Okéant Grvni
ryning/
Morkt

70%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision med annat féremal

Tva (2) olyckor har bedémts som allvarlig olycka. Ovriga hindelser har bedomts enligt
graderingen mindre allvarlig olycka. Ingen forlisning och nagot miljofarligt utslédpp har
inrapporterats.

Tillbud: Négra tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade kollisioner med annat foremal efter fartygsart
; 12 ; 4 1

Huvudsaklig orsak, férdelning efter huvudgrupp

Hzndh/utformn
utrustn.
17%

Yttre faktor
25% Komm. forg./
rutin

8%

Forhallanden

Tekn.fel i utrustn r_f'jras"\de
17% manniskan
omhord
33%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision med annat féremal (forts.)

Huvudsaklig orsak, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Tekniskt fel pa évervakn.-/ fjarrkontr.-...
Tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet
Hart vader/ storm o dyl

Felbedémning av eget fartygs rorelse

Felaktig hantering vid lastning/ lossning/ .. W Passagerarfartyg
Dalig sikt M Torrlastfartyg
Bryggrutinerna var ej tillfredsstédllande i... m Ovriga fartyg

Bryggrutinerna tillfredsstallande men...

Andra forhallanden rérande anv./...

Andra forhallanden dar den manskliga...

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den
huvudsakliga orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker
redovisas i diagrammet, en hdndelse kan ha fler &n en bidragande orsak.

Bidragande orsaker, fordelning efter undergrupp och fartygsart

4 4
z 4
Antal i
Passagerarfartyg Torrlastfartyg QOvriga fartyg
1 Andra forhallanden dar den manskliga faktorn inverkat  Andra forhallanden rérande anv./ utformning av utrustning/ manuell/ maskin
1 Bryggrutinerna tillfredsstallande men foljdes inte 1 Dalig sikt
W Farvattnets beskaffenhet: grunt/ tréngt osv. 1 FelbedGmning av eget fartygs rorelse
1 For hog fart 1 For liten bemanning generellt eller vid handelsen (t ex rorsman eller utkik saknades)
Hart véder/ storm o dyl 1 Strom/ vind/ tidvatten o dyl som fororsakat drift/ mandvreringssvrigheter

Uppgiften daligt planerad
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision med annat féremal (forts.)

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

Inget lackage

Storre lackage - - - 1 - 1

Totalt - 12 - 4 1 17

Uppgift om lots ombord/ej ombord/lotsdispens i samband med handelserna

Fanns ej ombord

Fanns ombord - - - 4 - 4
Lotsdispens - 1 - - - 1
Okant - 2 = - - 2
Totalt - 12 - 4 1 17

Fartygens verksamhet vid hdndelserna

Till sjéss - 2
Vid ankomst till
hamn - 8 - 4 1 13
Vid avgang fran
hamn - 2 - - - 2
Totalt - 12 - 4 1 17
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Kollision med annat féremal (forts.)

Siktforhallande, fordelning i % Definition av sikiforhallande:
God sikt >5M
Mattlig sikt 2- 5 M
Bicint ljocka Dalie sikt D?lhg 31kt. 0,5-2 M
6% 6% Dis, 14tt dimma, nederbord 0,25 - 0,5 M
Tjocka <0,25 M

Mattlig sikt
12% God sikt
53%
Ljusférhallande, fordelning i %
Gryning/

/1%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision mellan fartyg

Tre (3) hindelse har bedomts enligt graderingen allvarlig olycka, se hindelse- och
orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor. Ovriga hiindelser har bedomts enligt graderingen mindre
allvarlig olycka. Inget miljofarligt utslapp har inrapporterats.

Tillbud: Tva (2) tillbud har inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade kollisioner och tillbud efter fartygsart

- 16 - 1 2

Huvudsaklig orsak, férdelning efter huvudgrupp

19

Komm./org./
rutin
19%

Yttre fzektor
37%

orhallanden
rorande
manniskan
ombord
44%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision mellan fartyg (forts.)

Huvudsaklig orsak, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Otillrdckliga kunskaper for uppgiften
Otillracklig kompetens
Isforhdllanden som paverkat fartygets...

For liten bemanning generellt eller vid...

Felbedémning av eget fartygs rérelse W Passagerarfartyg

Felbeddmning av annat fartygs rorelse B Torrlastfartyg
Felaktigt handhavande av annat fartyg/ .. = Ovriga fartyg
Bryggrutinerna var ej tillfredsstallande i...

Andra forhallanden utanfor fartyget

Andra forhdllanden dar den manskliga...

Antal

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den
huvudsakliga orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker
redovisas i diagrammet, en héndelse kan ha fler &n en bidragande orsak.

Bidragande orsaker, férdelning efter undergrupp och fartygsart

Forsokt genomfora operationen trots att
omstandigheterna inte var de rdtta

For liten bemanning generellt eller vid
hdndelsen (t ex rorsman eller utkik...

Felbeddémning av eget fartygs rorelse

L . M Passagerarfartyg
Felbeddmning av annat fartygs rorelse
B Torrlastfartyg

Farvattnets beskaffenhet: grunt/ trangt _ ® Ovriga fartyg
osv.

Andra forhallanden utanfor fartyget

Andra forhdllanden dar den manskliga
faktorn inverkat

0 1 2 3 4 5 Antal
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision mellan fartyg (forts.)

Fordelning av kollisioner mellan fartyg efter nationalitet och fartygsart

Under ar 2010 noterades fem (5) kollisioner mellan svenskregistrerade fartyg. Fem (5)
svenska handels-/fiskefartyg kolliderade med fritidsbatar samt fyra (4) svenska handels-
och fiskefartyg kolliderade med utlédndska fartyg.

Antal svenska handels- och fiskefartyg som kolliderat med svenska handelsfartyg
eller fritidsbatar

6
5 -
4 -
M Fritidshat
37 m Passagerarfartyg
2 - W Arbetsfartyg
1 -
O T T -:
Passagerarfartyg Ovriga fartyg
Antal svenska handels- och fiskefartyg som kolliderat med utldndska fartyg
2
W Passagerarfartyg
1~ m Torrlastfartyg
m Arbetsfartyg
M [sbrytare
0 -+ T 1

Passagerarfartyg Torrlastfartyg
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Kollision mellan fartyg (forts.)

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

Inget lackage

Totalt - 16 - 1 2 19

Uppgift om lots ombord/ej ombord/lotsdispens i samband med hdndelserna

Fanns ej ombord

Fanns ombord - 1 - - - 1

Totalt - 16 - 1 2 19

Fartygens verksamhet vid hdndelserna

Annat

Fortojt vid kaj - 1 - - - 1
Till sjoss - 6 - 1 - 7
Vid ankomst till

hamn - 2 - - - 2
Vid avgang fran

hamn - 6 - - - 6
Totalt - 16 - 1 2 19
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Kollision mellan fartyg (forts.) Definition av siktforhallande:

God sikt >5M
Mattlig sikt 2- 5 M
Dalig sikt 0,5- M
Tjocka <0,25M

Mattlig sikt
21%

God sikt
79%

Ljusforhallande, fordelning i %

Gryning/
skymnirg
5%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Lastférskjutning

Under 2010 har inte ndgon lastforskjutning inrapporterats.

Lackage/kantring/vaderskada

Tva (2) av de 12 hindelserna medforde totalforlust (forlisning), se Handelse- och
orsaksbeskrivning — forlista fartyg. Ovriga héndelser har bedomts enligt graderingen mindre
allvarlig olycka. Inget oljeutslapp har rapporterats.

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade ldickage/kantringar/viiderskador efter fartygsart
6 2 1 1 2

Huvudsaklig orsak, férdelning efter huvudgrupp

Yttre faktor Fartygskorst./
33% utrustn.plac.
42%

Forhallancen

rérende
manniskzn Komm./org./rutin
ombord 8%
17%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Lackage/kantring/véderskada (forts.)

Huvudsaklig orsak, férdelning efter undergrupp och fartygsart

Uppgiften daligt planerad

Rutiner for sakerhetskontroller saknades
eller var otillfredsstallande

Kolliderat med flytande féremal som ej

kunnat upptéckas/undvikasi tid

Isforhallanden som paverkat fartygets W Fiskefartyg

navigering/ manovrering B Passagerarfartyg
Felbedomning av annat fartygs rorelse H Tankfartyg
B Torrlastfartyg

Fartygets konstruktion for vek m Ovriga fartyg

Andra forhdllanden utanfor fartyget

Andra forhdllanden rérande fartygets
konstruktion och underhall

T T T T 1 Antal

Bidragande orsaker, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den
huvudsakliga orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker
redovisas i diagrammet. En hindelse kan ha fler dn en bidragande orsak.

Tekniskt fel pa dvervakn.-/...
Tekniskt fel pa sakerhetsutrustning...
Otillracklig kompetens

Forsokt genomfora operationen trots... .
M Fiskefartyg

Felbeddomning av eget fartygs rorelse W Passagerarfartyg
Fartygets konstruktion far vek ¥ Tankfartyg
m Ovriga fartyg
Den allmanna nivan for organisation/...
Andra forhallanden rérande...
Andra forhallanden dar den...
i i [ Antal
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Lackage/kantring/vaderskada (forts.)

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

- - 1 1 3

Inget lackage 1

Mindre lackage 1 - 1 - - 2
Storre lackage 4 2 - - 1 7
Totalt 6 2 1 1 2 12

Maskinhaveri

Atta (8) hindelser har bedomts enligt graderingen allvarlig olycka. Sju (7) av de étta (8)
allvarliga olyckorna klassificerades, enligt EU direktivet 2009/18/EG, som allvarlig
olycka p.g.a. att de blev bogserade efter olyckan. Ovriga 4tta (8) hindelser har bedomts
som mindre allvarlig olycka. Inga oljeutsldpp har rapporterats.

Tillbud: Négra tillbud har inte inrapporterats.
2 5 2 4 3 16

Huvudsaklig orsak, férdelning efter huvudgrupp

Fartygskonst./
utrustn.plac. Handh/utformn
L) utrustn.

6%

Tekn.fel i utrustn
88%
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Maskinhaveri (forts.)

Huvudsaklig orsak, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Tekniskt fel pa ventiler/ dvrig _
maskinutrustning

Tekniskt fel pa styrinrdttningen (inkl .
styrmaskin)
i B Fiskefartyg

g, TN |~ D
framdrivningsmaskineriet

W Tankfartyg
| H Torrlastfartyg
Slitage . m Ovriga fartyg
Andra forhallanden rorande fartygets
konstruktion och underhall
T
Antal

0 2 4 6 8 10

Bidragande orsaker, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den
huvudsakliga orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker
redovisas i diagrammet, en hidndelse kan ha fler &n en bidragande orsak.

Ovriga
Passagerarfartyg fartyg
Tekniskt fel pa navigationsutrustningen 1
Tekniskt fel pa 6vervakn.-/ fjarrkontr.-automatik och/ eller varning 1
Totalt 1 1

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

5 2 4 2 15

Inget lackage 2
Mindre lackage - - - - 1 1
Totalt 2 5 2 4 3 16
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Utsldpp
Under ar 2010 inrapporterades tre (3) handelser. Samtliga handelser klassificerades, enligt

EU direktivet 2009/18/EG, som allvarlig olycka.
- 1 1 3

- 1
Huvudsaklig orsak, foérdelning efter undergrupp, fartygsart samt

2
20 liter
10 liter ) diesel
SplllOl_]a 600 liter
diesel
B Férhallanden rérande
1 manniskan ombord
B Fartygskonst./utrustn.plac.
0 | T 1

Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Ovriga hiandelser

En (1) hiandelse bedomdes som allvarlig olycka, 6vriga sex (6) handelser bedomdes enligt
graderingen mindre allvarlig olycka.

Tillbud: Négot tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade ovriga héndelser efter fartygsart
= 4 1 1 1 7

Huvudsaklig orsak, fordelning efter huvudgrupp

Tekn.fel i Fartygskonst./
utrustn.plac.

43%

utrustn
29%

Férhallan
rbrande

manniskan
OthOfd Handh/utformn
14% utrustn.
149
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Typ av fartyg

Passagerarfartyg

Kemikalietankfartyg (IBC)

Torrlastfartyg
(Biltransportfartyg)

Ovriga fartyg

Ovriga handelser (forts.)

Héndelse- och orsaksbeskrivning

Beskrivning

Niér fartyget skulle fortoja slets pollaren loss da det blev kraft pa
fortojningen. Pollaren flog genom luften 6ver huvudet pa tva
matroser och landade rakt in i fronten pa andra déck.

Fartyget lag vid kaj och lastade passagerare samtidigt som en
arbetsbat passerade och drog upp dyning. I samma dgonblick
slappte landgangen fran fartyget p.g.a. att spanning uppstatt i
kedjan som lyfte landgangen. Pa landgangen fanns passagerare
vid olycksdgonblicket, men inga personskador uppstod.

Den forliga rampen pa fartygets mellandéck skulle siankas till
huvuddick. Skalkningen kordes ut och indikeringslamporna
visade oppet lage. Da rampen sdnktes upptécktes att en
skalkning fortfarande holl kvar rampen. Overstyrman gick da
fram en aning sa att han stod under rampen. Samtidigt gav
skalkningen efter och rampen 61l fritt tills vajrarna tajtades at.
Overstyrman triffades av rampen och fick ett sar huvudet.

Ett evakueringssystem (MES) pa fartyget utlostes utan
forvarning under resa mot Nynadshamn.

Niér fartyget lag och lastade vakuumgasolja i Brofjorden hordes
plotsligt en explosion och en kraftig vibration kéndes i fartyget.
Utredningen av olyckan visade att en ispropp hade bildats i
avluftningen till 2:an babords lasttank och darmed skapat
overtryck i tanken.

Se dven haverirapport pd www.transportstyrelsen.se

Under garantiinspektion av hangdidcken ombord pa fartyget
upptécktes att nagra wireédndar hade borjat krypa ur sina fisten.

Vid arbete med att fésta ett sjomérke i botten gick vajern av
ombord pa fartyget. Inga personskador uppstod pa dykare eller
skador pa fartyg.
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Ovriga handelser (forts.)

Bidragande orsaker, fordelning efter undergrupp och fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den
huvudsakliga orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker
redovisas i diagrammet, en héndelse kan ha fler &n en bidragande orsak.

Tekniskt fel pa évervakn.-/ fiarrkontr.-
automatik och/ eller varning

Andra forhallanden utanfor fartyget
M Passagerarfartyg
Andra forhdllanden rérande anv./

utformning av utrustning/ manuell/
maskin

B Tankfartyg

= Torrlastfartyg

Andra forhdllanden dér den méanskliga
faktorn inverkat

Antal

=]
[
[
w
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Personolyckor

Hir redovisas sammanstéllning av rapporterade arbetsskador inklusive dodsfall rérande
ombordanstdllda 1 svenska handels- och fiskefartyg samt personolyckor som drabbat
passagerare och andra ombordvarande under ér 2010.

OMBORDANSTALLDA Antal

ARBETSSKADOR 461
(arbetsolyckor och arbetssjukdomar inkl. fritid ombord
och fritid iland) inklusive dodsfall

Arbetsolyckor med sjukfranvaro 202

dérav ddédsfall -
Arbetssjukdomar 42
Arbetsolyckor utan sjukfranvaro 207

Férdolyckor 10
SJUKDOM/SJALVMORD -

FORSVINNANDE -

YRKESFISKARE Antal

ARBETSSKADOR 3
(arbetsolyckor och arbetssjukdomar inkl. fritid
ombord och fritid iland) inklusive dédsfall

Arbetsolyckor med sjukfranvaro 2

dérav dodsfall -

Arbetssjukdomar =

Arbetsolyckor utan sjukfranvaro 1
PASSAGERARE Antal

DODSFALL (SJUKDOM/SJALVMORD) 5

FORSVINNANDE -

PERSONSKADOR 5
déarav dédsfall
ANDRA OMBORD Antal
PERSONSKADOR 2
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Arbetsskador i skeppstjanst

Sjofartsavdelningens utredningsenhet presenterar hér statistik avseende arbetsskador i
skeppstjanst ar 2010 for svenskregistrerade handels- och fiskefartyg. Arbetsskador
avseende yrkesfiskare redovisas under egen rubrik.

Statistikunderlaget har hamtats fran Arbetsmiljoverket, Enheten for utredning och
statistik. Uttaget har gjorts den 15 april 2011.

Arbetsskadeanmalan

Grundmaterialet for kodningen utgors av de uppgifter som lamnats i arbetsskadeanmélan.
Arbetsskadeblanketten ger bl.a. uppgifter om den skadade, arbetsgivare, arbetssituation,
skadans omfattning, olycksférlopp och misstidnkta orsaker. [ samband med det nya
systemet togs en omarbetad blankett 1 bruk fér anmélan om arbetsskador. Den nya
blanketten &dr utformad for att bittre dn den gamla fanga in uppgifter om dagens
arbetsmiljofaktorer och risker pa arbetsplatserna. Den dr dven anpassad for att underlitta
maskinell tolkning av informationen.

Variabler

Variabler och klassifikationer bygger i flertalet fall pa rekommendationer fran EU:s
statistikbyrd EUROSTAT. Nedan gors en kort beskrivning av variabler som anvants i
foreliggande publikation.

Kodningen av variabeln Avvikelse grundas pa en klassifikation som tagits fram och
rekommenderats av EU:s statistikbyra EUROSTAT.

Avvikelse beskriver vad som avvikit frdn det normala i ett hdndelseforlopp. Det kan
ocksa vara en avvikelse fran det normala sittet att utfora en arbetsuppgift, dar denna
avvikelse bidragit till olycksfallet.

Statistikens omfattning och registrering

Registreringssystemet, som infoérdes ar 2002, ar anpassat till arbetsskadeblanketten och
EU-klassifikationer. Alla arbetsskador bland forvéarvsarbetande ingér vilket innebér att
inom gruppen fiskare dven egenforetagare och arbetande familjemedlemmar dr medtagna.

Med arbetsskador avses arbetsolycksfall och arbetssjukdomar som uppkommit till f61jd
av skadlig inverkan i arbetet. For skeppstjdnst géller dven att 1 stort sett alla olycksfall
som intrédffat under fritid ombord samt i samband med viss organiserad fritidsverksamhet
i land réknas som arbetsskador. Detta p.g.a. sjomansyrkets speciella arbetsforhéllanden.

Statistiken avser foljande

e Anmilda arbetsolycksfall med minst en sjukskrivningsdag.

e Anmilda arbetssjukdomsfall oberoende av sjukskrivning.

e Nir det giller anmaélda arbetsolycksfall utan sjukfranvaro (s.k. nollskador), utéver
de undantag som anges ovan, redovisas endast det totala antalet.
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Datainsamling

Grundmaterialet for statistiken ir ANMALAN om arbetsskada. Alla inkomna
anmélningar skannas, detta innebér att arbetsskadeanmélan avfotograferas och att vissa
uppgifter i anmélan tolkas automatiskt, t.ex. personnummer och skadedatum. I ett senare
skede gors en manuell granskning och rittning av felaktigheter i de automatiskt
genererade uppgifterna. Vidare sker en kompletterande kodning av vissa uppgifter i
anméilan. Arbetssjukdomarna fors i fortsdttningen pa det ar anmélan blev skannad och
inte som tidigare efter den tidpunkt arbetsskadeanmailan gjordes av arbetsgivare.

I praktiken torde detta inte ha nagon storre betydelse fran redovisningssynpunkt, da
fordndringen huvudsakligen bara paverkar anmélningar som gors strax innan ett arsskifte.
Arbetsolyckorna redovisas dock fortsittningsvis som tidigare efter skadedatum.

Arbetsgivaren/rederiet har ansvar for att arbetsskadorna anmadls till Forsiakringskassan,
Specialbearbetningar

Informationssystemet har utformats bade for att framstélla officiell statistik och for att
mojliggora specialbearbetningar efter olika konsumenters 6nskemal. Varje uppgift som
finns pa anmélan och som registrerats kan anvéndas for att vélja ut den grupp av skador
som en konsument onskar uppgift om. De utvalda skadorna kan sedan listas med hela
eller delar av den information som finns registrerad om skadorna. Exempelvis kan ett
visst rederi ta ut information avseende arbetsskadorna i rederiets fartyg. Den som arbetar
med konstruktion av eller bestimmelser for lejdare kan ta ut information om olyckor dér
lejdare varit inblandade etc. Specialbearbetningar avseende skador i skeppstjanst kan
bestillas hos Arbetsmiljoverket.

Vid utldimnande av material och tabeller maste alltid hiansyn tas till att arbetsskade-
anmélningarna dr sekretesskyddade.

Specialbearbetningar av dataunderlaget kan bestéllas hos
Arbetsmiljoverket.

Arbetsmiljoverket, Administration och kommunikation telefon 010-730 90 00
Adress: Arbetsmiljoverket, Administration och kommunikation, 112 79 Stockholm

E-post: arbetsmiljoverket@av.se
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Ombordanstéllda

Arbetsskador totalt i relation till bemanning i handelsfartyg (arbetsolyckor intrdffade
under arbetstid/fritid samt arbetssjukdomar).

Totalt anméldes 244 arbetsskador i1 skeppstjanst (exklusive fiskare) for ar 2010.
Fordelningen var 202 arbetsolyckor med sjukfranvaro (arbetstid/fritid) och 42
arbetssjukdomar. Darutdver var antalet anmélda arbetsolyckor utan sjukfrdnvaro, s.k.
“nollskador”, 207 samt 10 fird-olyckor for ar 2010. Dessa har inte medtagits i
statistiksammanstillningen. Narmare forklaring aterges under avsnitt Statistikens
omfattning.

Antalet aktiva sjomiin var 11 268 for ar 2010 (uppgifterna himtade fran Sjomansregistret).
Med aktiv sjoman avses att vederborande tjanstgjort minst 3 manader under de senaste

18 méanaderna. Dessa uppgifter ligger till grund for berdkning av skadefrekvens.

Antal aktiva sjoman aren 2006 - 2010

Antal/Ar 2006 2007 2008 2009 2010

Aktiva sjéman 13 391 13 449 13 525 12 250" 11 268

Skadefrekvens aren 2001 - 2010

Skadefrekvensen definieras som Antalet arbetsskador/100 aktiva sjomdn. (Arbetsolyckor
med sjukfranvaro och arbetssjukdomar.) Figuren visar dven antalet arbetsskador/100
forvdrvsarbetande i hela landet. (Uppgiften himtad fran SCB/Rams 2009).

Antal arbetsskador (arbetsolyckor och arbetssjukdomar)/100 for
aktiva sjoman och férvarvsarbetande

2,5 1
2
1,5 1
B Alktiva sjomadn
1 m Farvarvsarbetande
0,5 1
0 T T T T T T T T T T

2001 2002 2002 2004 2005 2006 2007 2008 2009 1010

! En forklaring till minskningen ar 2009, kan vara att uppgift om ménstring for intendenturpersonal i inre
fart, inte behover sdndas in till Transportstyrelsen.
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010
Antal aktiva sjoméan
efter alders- och bemanningsgrupp
Alder -19 20- 25- 35-44 45- 55- 60- 65- Totalt
24 34 54 59 64

Bemannings-
grupp
Dacksbefal 1 39 518 592 633 357 280 133 2553
Déacksmanskap 195 586 597 550 455 207 163 92 2845
Maskinbefal 2 31 284 335 859 238 136 71 1456
Maskinmanskap 67 268 219 146 148 87 60 26 1021
Intendentur-
personal 6 308 709 896 832 336 263 43 3393
Totalt 271 1232 2327 2519 2427 1225 902 365 11268

Antal aktiva sjoman
fordelning efter aldersgrupp, bemanningsgrupp samt
kon

700 7 ‘

600

500 -+
m Dacksbefal

400 A m Dicksmanskap

= Maskinbefal

300 o
m Maskinmanskan

200 m Intendenturpersanal

100 -+

=12 20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 B80-64 65-

700 “

600

=00 ® Dicksbefil

400 B Dacksmanskap

300 m Maskinbefal

| Maskinmanskap
200
u Intendenturpersonal
100

=19 20-24  25-34  35-44  45-54 55-59  060-64 65-
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Antal anmalda arbetsskador (arbetsolyckor och arbetssjukdomar) och
arbetsolyckor utan sjukfranvaro aren 2006 - 2010

Ar Arbets- Arbets-  Arbetsolyckor Totalt
olyckor med sjuk- utan
sjukfranvaro domar sjukfranvaro
dédrav
dédsfall
2006 235 g 128 44 407
2007 190 2 161 38 389
2008 135 - 180 25 340
2009 192 - 163 38 393
2010 202 - 207 42 451
Totalt 954 6 839 187 1980

Arbetsskadornas fordelning efter arbetsolycka/arbetssjukdom samt
fardolycka under arbetstid/fritid ombord/iland ar 2010

Skadornas fordelning under arbetstid/fritid efter olika bemanningsgrupper framgér enligt
nedan.

Bemannings- Arbets- Fard- Arbets- Arbets- Totalt
grupp olyckor med olycka sjuk- olyckor
sjukfranvaro domar utan
sjuk-
dérav franvaro
doédsfall
Befalhavare 1 - 1 . 2 4
Styrman g - . . 2 5
Déacksmanskap 34 - . 4 28 66
Maskinbefal 4 - . g . 7
Maskinmanskap 14 - 2 . 13 29
Intendentur-
personal 146 - 7 35 162 350
Totalt 202 - 10 42 207 461
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Arbetsskadornas fordelning efter kén och arbetsolycka/arbetssjukdom
under arbetstid/fritid ombord/iland

f

Bemannings- Arbets- Arbets- Totalt
grupp olyckor dérav dédsfall  sjukdomar

Befalhavare - = - -

Styrman - - - -
Déacksmanskap 3 - - 3
Maskinbefal - - - -
Maskinmanskap 2 - - 2
Intendenturpersonal 72 - 22 94
Totalt 77 - 22 99
"

Bemannings- Arbets- Arbets- Totalt
grupp olyckor dérav dédsfall sjukdomar
Befélhavare 1 - - 1
Styrmén 3 - - 3
Dacksmanskap 31 - 4 35
Maskinbefal 4 - 3 7
Maskinmanskap 12 - - 12
Intendenturpersonal 74 - 13 87
Totalt 125 - 20 145
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Arbetsolyckor

Hér redovisas anmélda arbetsolyckor i skeppstjanst (under arbetstid och fritid
ombord/iland) for ombordanstillda.

Arbetsolyckornas férdelning efter bemanningsgrupp och avvikelse

Bemannings- Befdl- Styr- Décks- Maskin- Maskin- Intendentur- Totalt
grupp havare mdn manskap befal manskap personal

Avvikelse
El, brand, explosion - - = = - - -
Lackage - - = = 1 3 4

Ras, fall, bristning av
material - 1 1 - - 6 8

Forlorad kontroll éver
maskin - - - - 2 5) 7

Forlorad kontroll éver

fordon, transportmedel - - 7 - - 16 23
Foérlorad kontroll 6ver

handverktyg, redskap - - 2 - 2 16 20
Férlorad kontroll 6ver

hanterat féremal - - 7 1 3 20 31
Fall av person - 1 5 1 2 37 46
Kroppsrorelse utan

fysisk 6verbelastning - - 3 2 2 15 22
Kroppsrérelse med

fysisk dverbelastning 1 1 9 - 2 23 36
Fysiskt vald, angrepp,

traumatisk upplevelse - - - - - 4 4
Ovrigt, oklart - - - - - 1 1
Totalt 1 3 34 4 14 146 202
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Allvarliga personolycksfall

Av de till Forsékringskassan inrapporterade 202 personolycksfallen har Sjofarts-
avdelningens utredningsenhet tagit del av 35 fall som har utretts. Av dessa 35 har 15
bedomts enligt graderingen allvarlig olycka, s hindelsebeskrivning,

Enligt EU direktiv 2009/18/EG beddms personolycksfall som allvarlig olycka ndr det har
resulterat i en skada som orsakat arbetsoférméaga under mer dn 72 timmar med borjan
inom sju dagar fran dagen for skadan eller varit intagen pa sjukhus under langre tid dn 24

timmar.

Héndelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga personolycksfall

Datum
Lokal tid
Fartygets
verksamhet

2010-05-15
22.40
Till sjoss

2010-06-16
17.30
Till sjoss

2010-06-28
18.25

Vid avgang fran
hamn

Reg.bet. /Nr
Fartygets
namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Brutto
Byggnadsar

SKIH
FINNPARTNER
Passagerarfartyg
Stal

33313

1995

SFC-7384

EL DIABLO
Fartyg for
personbefordran
(max 12
passagerare)
Plast

20

1999

SCIJL
ASKUNGEN
Passagerarfartyg
Aluminium

128

1991

Sammanfattning

En besittningsmedlem ramlade och brot benet 1
bastubaren, da hon skyndades sig for att servera
en kund.

Vid en upplevelseresa skadade sig en av
passagerarna allvarligt i ryggen. Befilhavaren
korde for fort under de rddande forhallandena.

Se dven haverirapport pa www.transportstyrelsen.se

Vid forberedelser for avging fastnade
dacksman med vinster tumme i
fortéjningsgodset ombord pa fartyget.
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Handelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga personolycksfall (forts.)

Datum
Lokal tid
Fartygets
verksamhet

2010-08-02
18.30
Till sjoss

2010-08-28
12.00
Till sjoss

2010-09-03
09.30
Fortojt vid kaj

2010-10-15
22.20
Till sjoss

Sid 12

Reg.bet. /Nr

Fartygets namn

Fartygsart

Byggnadsmat.

Brutto
Byggnadsar

SIIwW

BIRKA
PARADISE
Passagerarfartyg
Stal

34924

2004

Forsranningsbat
Fartyg for
personbefordran
(max 12
passagerare)
Aluminium

SBJU

ECKERO
Passagerarfartyg
Stal

12 358

1979

SIIwW

BIRKA
PARADISE
Passagerarfartyg
Stal

34924

2004

Sammanfattning

En besittningsman skulle byta vinlada i fartygets
matsal. Fingret kom i1 kldm mellan en 20 liters
vinlada och den metallstdllning som vinlddan
skulle stéllas pa.

Under en fard nerfér Grevsjostrommarna i
Indalsélven blev befdlhavaren sen i en
sidoforflyttning, baten gick da upp pa stenar i
mitten av storfallet. Baten hogg fast och vilte. En
passagerare slog i vénster fot i en stenkant och brét
foten.

Under en livbatsovning ombord pa fartyget
fastnade livbaten halvviags upp. Under tiden som
tva beséttningsméan vevade upp baten sa borjade
elektrikern nédkora elmotorn fran kontaktarskapet.
Nér elmotorn borjade kora foljde veven med och
slog ena besittningsmannen hart i magen. Den
andre besittningsmannen forsokte att stoppa veven
men lyckades inte utan triffades 6ver ena armen.
Dérefter sléppte veven och flog 6verbord.

Négra passagerare ombord pa fartyget lekte med
en snabbkopskirra i en av fartygets korridorer. En
av passagerarna klamde sitt lillfinger sa pass att det
gick av (amputerades).



Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och

fiskefartyg ar 2010

Handelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga personolycksfall (forts.)

Datum Reg.bet. /INr Sammanfattning
Lokal tid Fartygets
Fartygets namn
verksamhet Fartygsart
Byggnadsmat.
Brutto
Byggnadsar
2010-10-16 SIPW En besittningsmedlem pa fartyget halkade da
02.57 NORDLINK hon var pa vég in frén dick. I fallet skyddade
Oként Passagerarfartyg  hon sig med armen som fick tva frakturer.
Stal Enligt uppgift var ddcket fuktigt.
45 923
2007
2010-10-16 SIIW En passagerare ombord pa fartyget valde att
00.20 BIRKA rutscha nedfor trappricket istdllet for att ga
Till sjoss PARADISE nedf6r trappan. Han tappade balansen och foll
Passagerarfartyg  handlost ett par déck neréat och brot larbenet.
Stal
34924
2004
2010-11-25 SGPI En besittningsmedlem skulle rengora ett
03.08 GOTLAND tjockoljefilter. Han 6ppnade fel filter med en
Fortojt vid kaj Passagerarfartyg ~ mutterdragare varvid het olja sprutade ut 6ver
Stal hans 6verkropp.
29 746
2003
2010-07-07 SIPT Vid fortojning av fartyget lossnade en brytrulle
15.23 TAMINA varvid en styrman kldmdes mellan vinschen och
Vid ankomst till Oljetankfartyg trossen. I fallet holl han i mandverhandtaget pa
hamn Stal den vinsch som han stod vid vilket 6kade
996 kraften. Han skadades sa svart att ena benet fick
1979 amputeras.
Se dven haverirapport pd www.transportstyrelsen.se
2010-03-14 SKUN En besittningsman ombord pa fartyget kléttrade
16.45 ATLANTIC upp pé radarplattformen for att lossa
Fortojt vid kaj COMPASS surrningssékringar till signalmasten. Han hade
Roro-fartyg inte meddelat bryggan enligt varningsskyltar.
Stal Da radarn startades traffade antennen honom i
57 255 ansiktet. Han fordes iland i Halifax for
1984 omvardnad och blev senare hemskickad.
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Handelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga personolycksfall (forts.)

Datum Reg.bet. /Nr Sammanfattning
Lokal tid Fartygets namn
Fartygets Fartygsart
verksamhet Byggnadsmat.
Brutto
Byggnadsar
2010-07-29 SMVP Vid ankomst till hamn hoppade en beséttnings-
01.45 TINTO medlem iland for att ta emot trossarna. Inga
Vid ankomst till Torrlastfartyg batmén var bestéllda och istdllet for att klattra
hamn Stal iland via en lejdare, hoppade besittningsmedlem-
1191 men. Han landade fel och fick frakturer pa
1977 hilbenen.
2010-06-30 SLKA Vid ett forsok att koppla ett isberg for
13.25 BALDER bortbogsering gick tampen mellan fender och
Till sjoss VIKING bogserlinan av, varvid fendern flog 6ver dack och
Isbrytare traffade en matros ver benen. Befilhavaren
Stal beslutade att evakuera matrosen iland for vard.
3382
2000

Skadefrekvens - antal arbetsolyckor/100 aktiva sjoméan aren 2001-2010

m Dacksbefil

W Dacksmanskap

= WMaskinbefal

® WMaskinmanskap

B Intendenturpersonal

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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fiskefartyg ar 2010

Antal aktiva sjoman och antal arbetsolyckor férdelade efter aldersgrupp ar

2010
Alder 16-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60- 65- Totalt
64
Antal aktiva
sjéman 271 1232 2327 2519 2427 1225 902 365 11268
Antal
arbetsolyckor 4 37 45 37 5 13 10 4 202
Antal arbetsolyckor/100 aktiva sjoman, férdelning efter aldersgrupp for ar
2010
5
g 4
l¢]
20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64
Arbetsolyckornas férdelning efter avvikelse och kdn
' Lackage, utstrémning ]

Ras, fall, bristring av material

Forlorad kontroll dver fordon, trensportmedel
Forlorad kontroll dver handverktyg, redskan
Férlorac kontroll éver hanterat foremal

Fall av person

Kroppsrorelse utan fysisk overbelastning

Kraoppsrorelse med fysisk overbelastning
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Arbetsolyckornas férdelning efter avvikelse och kén

= -
” Lickage, utstromning
Ras, fall, bristning av material
Forlorad kontroll éver maskin

Férlorad kentroll éver fordon, ...

Farlorad kontroll Gver handverktyg, ...

Forlorad kontroll Gver hanterat fGremal
Fall av person
Kroppsrorelse med fysisk 6verbelastning

Fysiskt vald, angrepp, traumatisk...

Owvrigt, oklart

Antal arbetsolyckor, fordelning efter alders- och bemanningsgrupp
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal anmalda arbetsolyckor, fordelning efter aldersgrupp och kén samt
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trolig sjukfranvaro

S E
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W 1-3 sjukdagar

H 1-141 sjukdagar

m >14 sjukdager

1613 2024 2534 3544 4554 5553 6064 >=65

B 1-3sjukdagar

m 4-14 s ukdagar

m =14 sjukdagar

16-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64 >=65

Arbetssjukdomar

Som arbetssjukdom ridknas besvér beroende pé ndgon form av exponering i arbetet som
forst efter en kortare eller ldngre tids inverkan ger sig till kdnna, kanske forst efter flera
ar. Sjukdomarna kan vara av bade fysisk och psykisk karaktar .
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal anmalda arbetssjukdomar fér ombordanstéallda aren 2006 - 2010

Ar 2006 2007 2008 2009 2010
Orsak
Belastningsfaktorer 21 21 12 18 21
Kemiska eller biologiska amnen/faktorer 5 6 S 6 9
Fysikaliska faktorer (ej vibrationer, buller) - 1 - - 2
Vibrationer = = = 2 -
Buller 9 6 5 7 B
Smitta - - 1 1 -
Sociala eller organisatoriska faktorer 5 1 1 2 -
Ovrigt, oklart 4 3 1 2 5
Totalt 44 38 25 38 42

Antal arbetssjukdomar, férdelning efter orsak och kén

m Man

T | B Kvinnor
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Skadefrekvens — antal arbetssjukdomar/100 aktiva sjémén

Orsak Belast- Kemiska Fysi- Vibra- Buller Smitta Sociala Ovrigt, Totalt
nings- eller kaliska  tioner eller oklart
faktorer biolo- faktorer organisa-
giska (ej toriska
A amnen/ vibr., faktorer
BemannmngruPp faktorer  buller)

Befdlhavare - o - - - - - - -

Styrman - - -1 | - - -
Déacksmanskap 1 1 - - 2 - - - 4
Maskinbefal 1 1 1 . = - 3
Maskinmanskap - - - - -1 - - -
Intendenturpersonal 19 7 2 - 2 - - 5 35
Totalt 21 9 | 1 - 5 42
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal anmalda arbetssjukdomar efter bemanningsgrupp, orsak samt kén
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Arbetssjukdomar, férdelning efter bemanningsgrupp och alder samt kén

w -19 20- 25- 35- 45- 55- 60- >65 Totalt
24 34 44 54 59 64
Alder

Bemanningsgrupp

Befalhavare -
Styrmén -
Déacksmanskap -
Maskinbefél -
Maskinmanskap -
Intendenturpersonal -

Totalt -
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Arbetssjukdomar, férdelning efter bemanningsgrupp och alder samt kon (forts.)

|'n'| 19 20- 25- 35- 45- 55- 60- >65 Totalt
Alder 24 34 44 54 59 64

Bemanningsgrupp

Befalhavare - - i i , _ - g i

Styrmén i i i i i i § i §
Dacksmanskap 3 B} B} 2 1 1 3 B} 4
Maskinbefal B} B} 1 B 1 B} 1 B} 3

Maskinmanskap B} B} B} B . B} ) B} )

Intendenturpersonal 1 - 2 3 3 1 3 - 13

Totalt 1 - 3 5 5 2 4 - 20

Yrkesfiskare

Antal anmaélda arbetsskador (arbetsolyckor och arbetssjukdomar)
aren 2006 - 2010

Ar Arbets- Arbets- Totalt
olyckor dirav sjukdomar
dédsfall
2006 7 1 4 11
2007 8 = 1 9
2008 2 1 - 2
2009 2 = 3 5
2010 2 - - 2
Totalt 21 - 8 29
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Forlista fiskefartyg och darav omkomna, aren 2006 - 2010

1 - 1

2006 2

2007 1 - 1 -
2008 - ; 1 )
2009 - - 1 -
2010 - - 1 )
Totalt 3 1 4 1

Héndelse- och orsaksbeskrivning - forlista fartyg 2010

Fiskefartyg

2010-01-08  SFC-7146 - P& morgonen den 8 januari upptécktes att timern
JOYRIDE som reglerade vdarmen var ur funktion. Timern
Fiskefartyg kopplades bort och varmetillforseln aterstélldes.
Plast Utetemperaturen var minus 16° C. P4 efter-
1990 middagen provkordes motorn som p.g.a. kyla gick

ojamnt och vibrerade mer &n normalt. Troligtvis
hade en vibrationsddmpande gummislang sldppt
pa sjovatten intagen under provkorningen vilket
lett till vattenintrangning och till slut forlisning.

N 58°21,17° E011° 13,70°
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Antal registrerade fiskefartyg med fartygstillstand samt antal licensierade
fiskare ar 2010 Uppgifterna himtade fran Fiskeriverket

Fartygsstorlek -12m 12-24m 24m -
Antal fiskefartyg 1147 155 56
Antal licensierade 1645
yrkesfiskare

Antal arbetsolyckor — férdelning efter avvikelse, alder samt
trolig sjukfranvaro

>14 dagars
sjukfranvaro

4-14 dagars
sjukfranvaro

B 35-44 ar

W 45-54 ar

Farlorad kontroll aver Fall av person
maskin
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Arbetssjukdomar

w Antal anmalda arbetssjukdomar for fiskare aren 2006 - 2010

Ar 2006 2007 2008 2009 2010
Orsak

Belastningsfaktorer 4 1 = 3 -
Kemiska eller biologiska amnen/faktorer - - - - =
Vibrationer - = - - -

Buller - - - - -

Smitta = = - - -
Sociala eller organisatoriska faktorer - - 5 - -
Ovrigt, oklart - - - ; )

Totalt 4 1 - 3 -

Passagerare

Fordelning efter fartygsart
Fartygsart Passa- Tank- Torrlast-  Ovriga Totalt

gerar-  fartyg fartyg fartyg

fartyg
Dédsfall (sjukdom/ 5 - - - 5
sjalvmord)
Forsvinnande®) - - - - -
Personskador 5 o - - 5

*) Vid forsvinnanden kan sjilvmord inte uteslutas

Andra ombord

Fartygsart Passa- Tank- Torrlast-  Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg

Personskador 1 - - 1 2
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Insjo/ForeSea ar 2010

Sammanstallning av totalt inrapporterade olyckor, olyckstillbud samt
avvikelser till Insjé/ForeSea t.o.m. 2010-12-31

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (f.d. Sjofartsinspektionen) och Sveriges
Redareforening har i samarbete med SWEREF-Skirgardsredarna och berérda
fackforeningar gjort en gemensam satsning och skapat Insj6 — ett informationssystem om
olyckor, tillbud samt avvikelser till sjoss. Systemet dr en naturlig rapporteringsvig inom
svensk sjofart och forbattrar mojligheterna att tillvarata erfarenheter. I samband med
internationalisering och utveckling av ett gemensamt system med Finland har namnet
bytts till ForeSea.

For att kunna fa ett system, dér alla rapporter hanteras anonymt, har man valt att 1ata ICC,
IPSO CLASSIFICATION & CONTROL AB, administrera systemet. Rapporten kvitteras
med ett uttag ur databasen som visar handelser som liknar den man har rapporterat.
Denna samlade erfarenhet kan sedan aterkopplas till alla berérda inom rederiet.

Sjélva kdrnan, informationssystemet Insjo/ForeSea, dr en databas och en erfarenhetsbank,
uppbyggd av erfarenheter av kritiska hiandelser, olyckor och tillbud i samband med drift
av och arbete pa fartyg. Det visentliga innehallet i erfarenhetsbanken bestar av rapporter
fran rederier, fartygs skyddskommittéer samt besittningsmedlemmar ombord i svenska
fartyg. Rapporterna med ursprung fran enskilda beséttningsmedlemmar, som hanteras
anonymt i systemet, inrapporteras via rederiets ISM'-ansvarige (Designated Person).
Rapporterna &r ursprungligen rederiets egna interna rapporter som skickas ett steg vidare,
vilket innebdr att rapportering till Insjo/ForeSea inte innebér ndgot merarbete inom
rederiet.

Inrapporteringen till Insjé/ForeSea startade under 2001 och nedan visas en
sammanstédllning av de inkomna rapporterna till Insjé/ForeSea, t.o.m. 2010-12-31, totalt 2
587 rapporter. Ligg méarke till att databasen &dr en erfarenhetsdatabank och bor inte
anvindas som en statistikkalla.

Olycka - Handelse som har intriffat och fatt en oonskad konsekvens.

Olyckstillbud - Potentiellt farlig situation eller handelse som har intréffat men inte fatt
nagon konsekvens.

Avvikelse - Sidkerhetsbrist som skulle kunna fa en oonskad konsekvens. Observerat
forhallande som kan innebira risk.

! International Safety Management
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Insj6/ForeSea (forts.)

Fordelning efter fartygstyp
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Sammanstdllning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels- och
fiskefartyg ar 2010

Insjo/ForeSea (forts.)

Fordelning efter fartygets aktivitet?

Under gang i dppen sjo C
Under gdng i hart trafikerat farvatten _J_| 7
Under gang i kustfarvatten ) 168
Reparation J-l 18
Bogsering j‘
|

Sjoraddningsoperation

Hamnanldp/avgang 126p
Offshore Support/Service I|

Fortdjning/slussning I ) 2vs

Lastning/Lossning 1424

Vid kaj

|
[
Fiske i * 6
Ankring/ankarliggande 63

Ej rapporterad | 33

Ej relevant D - J J J 605
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Fordelning efter konsekvens
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Personskada Fartygsskada Miljopdverkan Tredje part

2 Forklaring till diagrammet:
Antal inlimnade rapporter t.o.m. 2010-12-31, fordelning efter fartygets aktivitet
Ej relevant - Fartygets aktivitet har inte haft betydelse for handelsen

Ej rapporterad — Fartygets aktivitet har inte rapporterats
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