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Fartygsolyckor och tillbud

Sammanstéalining av rapporterade
fartygsolyckor och tillbud

Ar 2008

TEAM JOKER, Lidkoping, trollingbat i Vanern den 12 april 2008. Under trollingfiske borjade baten att
ta in vatten. Samtliga ombord raddades. Baten sjonk, men har senare bargats.
Foto: Kristian Keskitalo
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Sammanstallning av fartygsolyckor och tilloud med svenska
handels- och fiskefartyg for ar 2008

Allméant

Sjofartsavdelningens utredningsenhet (tidigare Sjofartsinspektionens utredningsenhet)
redovisar statistik och kommentarer avseende till inspektionen rapporterade olyckor och
tillbud intrdffade under &r 2008 med svenska handels- och fiskefartyg samt fartyg som nyttjas
till andamal som har anknytning till handelssjofarten. Redogorelsen omfattar framst hindelser
enligt 6 kap.14 § sjolagen for vilka befdlhavaren har rapporteringsskyldighet till
sjofartsavdelningen. Information om olyckorna och deras hdandelseforlopp fas, forutom fran
befilhavarrapporterna, ocksé frin protokoll fran sjéforklaringar, men dven fran rapporter fran
inspektdrer vid sjofartsinspektionsomraden samt kustbevakning och polis.

Datauttaget skedde den 22 april 2009. Ytterligare handelser kan ha inrapporterats till
utredningsenheten efter tidpunkten for datauttaget.

Materialet redovisas hir i sammanfattad form. Statistiksammanstéllningen finns tillginglig pa
Transportsstyrelsens hemsida — www.transportstyrelsen.se.

Kompletterande information avseende mer detaljerade uppgifter kan erhdllas frén utrednings-
enheten e-post:  sjofart@transportstyrelsen.se

telefon vixelnr: 0771-503 503 faxnr: 011 - 23 99 34

Sj60lycksSystemet - SOS

De flesta fartygsuppgifterna i SOS hdmtas fran SjofartsavdelningensTillsynsSystem (SITS),
utvecklat av Sjofartsverket. SOS ér en av Sjofartsverket egenutvecklad webbapplikation.

Utredningsenheten rapporterar till IMO' samtliga allvarliga olyckor inklusive férlisningar
gillande konventionsfartyg samt utslapp. Utredningsenheten rapporterar dven olyckor och
utslipp till HELCOM?. Denna rapportering har fr.o.m. 2004 blivit mer omfattande.

Tillbud

Rapporteringsskyldigheten géller dven allvarliga tillbud till samtliga typer av fartygsolyckor
enligt 1990 ars lag och forordning om undersokning av olyckor. Tillbuden redovisas i tabell-
och diagramform.

Avvikelserapporteringssystem (INSJO)

Sjofartsavdelningen, Sveriges Redareforening, SWEREF-Skérgérdsredarna samt de
sjofackliga organisationerna har gjort en gemensam satsning och skapat ett avvikelse-
rapporteringsystem, INSJO - ett INformationssystem om olyckor, tillbud samt avvikelser till
SJOss. Efter en utvecklingsfas ir systemet nu fullt ut i funktion.

! International Maritime Organization
? Helsingfors Kommissionen
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Awvikelserapporteringssystem (INSJO) (forts.)

Da ett tillbud eller en avvikelse rapporteras, avidentifieras rapporten innan den matas in i
systemet. Systemet ger rapportoren omgaende en sammanstéllning av samtliga liknande
hindelser som finns i databasen och &ven information om vilka atgidrder som vidtagits.

INSJO ir ett enkelt, anvindarvinligt system for rapportering, registrering samt databas-
hantering. Materialet kan anvéndas for analys av avvikelser och risker. Erfarenheter av
olyckor, tillbud och avvikelser ssmmanstills for att som samlad kunskap utgora en plattform i
forebyggande sjosikerhetsarbete. Systemet skall tillgodose de krav som ISM-koden” stiller
betriffande styrning och uppfoljning av sidkerhetsarbetet hos rederierna bade iland och
ombord 1 fartygen.

Uppfdoljning av rekommendationer

Niér sé kréavs utfdrdar utredningsenheten rekommendationer i sina utarbetade haverirapporter.
I vissa fall 4r rekommendationerna att betrakta som allmédnna, medan de 1 andra fall kan
berdra specifika fartyg och rederier. Bland rekommendationerna finns ocksa sddana som beror
sjofartsavdelningens organisation. En uppfoljning sker genom att utredningsenheten
halvérsvis gor en sammanstéllning av i haverirapporterna utfairdade rekommendationer.
Sammanstillningen sénds till berorda rederier, Sjofartsverket samt internt inom
Sjofartsavdelningen enligt en séndlista. Nér aterrapportering av vidtagna atgérder skett
avldgsnas rekommendationerna frin sammanstéllningen.

Definition av redovisning avseende gruppen Kollision mellan fartyg

Kollision mellan tvé svenska fartyg redovisas som tva hiindelser. Kollision mellan ett svenskt
fartyg och ett utlandskt fartyg redovisas som en hindelse. Kollision mellan svenskt fartyg och
fritidsbat redovisas som en hindelse. Redovisningen i sammanstillningen fokuseras endast pa
svenskregistrerade handels- och fiskefartyg.

Definition av orsaksindelning

Utredningsmaterialet bearbetas samt kodifieras av utredarna med hjélp av en kodmanual. Med
de uppgifter som kommer utredarna till del faststdlles om mdjligt en huvudsaklig olycksorsak
och eventuellt bidragande orsaker. Ordet ”orsak™ kan i det har ssmmanhanget ldsas som
“faktor”, d.v.s. kopplingen mellan forutséttning och resultat ar lite l10sare. Detta ger vissa
fordelar bl.a. avseende utfardande av rekommendationer. For att exemplifiera principen vid
beddomning av vad som kan anses vara huvudsaklig olycksorsak respektive bidragande orsak
kan man ta det relativt vanliga olycksscenariot nir en grundstotning skett i dalig sikt.
Vanligtvis kodas hindelsen som “ménsklig faktor” som huvudorsak och ”délig sikt” som
paverkat fartygets framforande som bidragande orsak. Ett annat exempel dr nér isbrytare och
assisterat fartyg kolliderat i svéra isforhallanden. Isbrytaren fastnar i en ovéntad isvall och det
assisterade fartyget hinner inte stoppas upp. Detta kodas som “ménsklig faktor” som huvud-
saklig olycksorsak och som ”isforhdllanden som pédverkat fartygets navigering/mandvrering”
som bidragande orsak. Olycksorsakerna dr indelade i 7 huvudgrupper med tillhérande
undergrupper samt annan kand orsak och oként. Samtliga undergrupper redovisas under
rubriken ”Fordelning efter orsaksindelning”.

3 International Safety Management-koden
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Definition av orsaksindelning (forts.)

Huvudgrupper Exempel p& undergrupper
Yttre omstiandigheter Strom, vind, tidvatten o dyl. som har fororsakat drift
eller andra mandvreringssvarigheter

Fartygets konstruktion och utrustningens placering  Stabilitetsproblem beroende pé fartygets konstruktion

Tekniskt fel rérande utrustningen ombord Tekniskt fel pa styrinrittningen (inkl styrmaskin)

Forhéllanden rérande handhavande och utformning Instrument/utrustning felplacerade
av utrustning

Forhallanden rérande last, sidkring av last samt Lasten otillrdckligt sikrad
handhavande av last/bunker

Forhallanden rorande kommunikationer, Bryggrutinerna ¢j tillfredsstéllande ur
organisationer och rutiner sékerhetssynpunkt

Forhallanden rérande méanniskan ombord Felbedomning av fartygs rérelser

Haverirapporter

Vissa principiellt intressanta sjoolyckor utmynnar i haverirapporter som utformas enligt
internationell praxis. En rapport inleds med en sammanfattning som f6ljs av faktaredovisning,
hindelseforlopp samt skadebeskrivning. Direfter foljer en analys av hdndelsen och forslag till
atgérder i anledning av olyckan.

Haverirapporterna finns tillgdngliga pa var hemsida — www.transportstyrelsen.se — Sjofart —

Olyckor & tillbud — Haverirapporter. Hér redovisas arsvis samtliga utgivna haverirapporter
med svenskregistrerade handels- och fiskefartyg som intréaffat i samtliga farvatten samt med
utlandska handels- och fiskefartyg som intriaffat i svenska farvatten.

Utgivna haverirapporter for haverier som intraffat under ar 2008

Handelsedatum Fartygsnamn Fartygsart Typ av handelse
2008-01-07 ZANDY Fiskefartyg Kantrat och sjunkit
2008-02-06 FINNPINE Roro-fartyg Grundstétning
2008-03-21 KARL-ERIK Bogserbat Personskada
2008-05-22 JOSEPHINE AF Passagerarfartyg Grundstétning

INGARO
2008-07-23 VINGA Torrlastfartyg Maskinhaveri/

grundstotning

2008-09-08 NOREN Torrlastfartyg Grundstétning
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Antal personer som omkommit, till féljd av sjoolycka, 1999 - 2008, fordelning efter fartygsart och typ av

handelse (forts.)

Diagrammet ovan visar antal personer som omkommit till f61jd av sjdolycka. Under &r 2005

omkom ytterligare en fiskare p.g.a. att han f6ll 6verbord. Fartyget drev sedan herrel6st och till

sist grundstotte det och sjonk.

I fartyg i reguljar trafik har ingen passagerare avlidit till f6ljd av sj6olycka sedan 1992.

Antal rapporterade fartygsolyckor och tillbud aren 1999 - 2008, fordelning efter

typ av handelse

For varje fartygsolycka anges endast initialhdndelse och inte eventuella konsekvenshéndelser.

Hindelser som inte kan hinforas till ett haveritillfille redovisas under gruppen Ovriga

handelser. Personolycksfall och Sjukdom/sjalvmord/férsvinnande redovisas i avsnittet

PERSON-OLYCKOR.

Typ av handelse
Brand
Grundst6étning

Kollision med
annat foremal

Kollision mellan
fartyg

Lastforskjutning

Lackage/kantring
/
vaderskada

Maskinhaveri
Utslapp

Ovriga handelser
Totalt

Tillbud*

Totalt inkl.
tillbud

1999 2000 2001

12

54

14

16

17

136

10

146

15

42

11

19

10

18

129

11

140

14

38

20

20

22

130

11

141

2002 2003
11 11
39 25
12 9
25 23

3 2

3 8
22 28
1 2

2 8
118 116
15 15
133 131

2004 2005 2006

13

30

21

13

24

125

133

16

23

15

12

35

114

122

27

23

18

94

102

2007 2008 Totalt

14

37

12

20

12

18

120

129

18

36

18

16

17

124

131

130

351

128

195

17

78

219

28

60

1206

102

1308

4 Tillbuden rapporteras internt via fartygets/rederiets ISM-kod (International Safety Management-kod). I den

man de endast rapporteras till branschens gemensamma system Insjo, finns de inte i denna tabell.
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Antal olyckor och tillbud &ren 2004 — 2008, fordelning efter fartygsart
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Antal svenskregistrerade fartyg aren 2004 — 2008, fordelning efter fartygsart
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Antal svenskregistrerade fartyg, fordelning efter brutto, aren 2004 — 2008
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Antal aktiva sjoman aren 2004 - 2008

Antal/Ar 2004 2005 2006 2007 2008
Aktiva sjoman 13 450 13 268 13391 13 449 13525
Antal aktiva sjoman ar 2008

Med aktiv sjdman avses att vederborande tjanstgjort minst 3 manader under de senaste 18

manaderna. Dessa uppgifter ligger till grund for berdkning av skadefrekvens (uppgifterna
hédmtade fran Sjomansregistret 2008-01-01).

Antal aktiva sjoman ar 2008 — fordelning efter bemanningsgrupp och kon
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Svenskregistrerade fartyg, fordelning efter fartygsart aren 2004 — 2008

Fartygsart 2004 2005 2006 2007 2008
Fiskefartyg® 1597 1589 1551 1 506 1468
darav >20 brutto 281 274 270 257 248
Passagerarfartyg 1861 1931 2019 2 085 2 056
Tankfartyg 102 102 105 94 97
Torrlastfartyg 176 173 169 169 174
Ovriga fartyg 2610 2711 2 669 2 876 2843
Totalt 6 346 6 506 6 513 6 730 6 638

° Hir anges de fiskefartyg som innehar fartygstillstdnd hos Fiskeriverket. Regeringen har med stod av fiskelagen bemyndigat Fiskeriverket
att utfdrda foreskrifter om fartygstillstdnd (FIFS 1994:15). Fartyg vars langd uppgar till fem meter eller mer, som anvénds for yrkesméssigt
fiske méste inneha fartygstillstand, utfdrdat av Fiskeriverket.
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Antal svenskregistrerade fartyg ar 2008

Uppgifterna himtade fran Sjofartsavdelningens TillsynsSystem (SITS), samt fran
Fiskeriverket.

Fdérdelning efter fartygsart och brutto

Brutto -19 20- 100- 500- 1000- 5000- 10000- Totalt
Fartygsart 99 499 999 4999 9999

Fiskefartyg 1220 141 94 13 - - - 1468
Passagerarfartyg 1434 410 158 10 6 5 33 2056
Tankfartyg 2 19 10 2 21 17 26 97
Torrlastfartyg 7 34 31 1 28 7 66 174
Ovriga fartyg 2 209 356 229 23 24 2 - 2843
Totalt 4872 960 522 49 79 31 125 6638

Klassificering av fartygsart enligt nedan angiven fartygsbeskrivning:

Fiskefartyg

Passagerarfartyg
Passagerarfarty
Landsvégsfirja
Passagerarfarty
Passagerarfarty
Tankfartyg Oljetankfarty
Gastankfarty

Malm

Tankfarty

Torrlastfartyg

Malm
Bulklastfarty

Ovriga fartyg
Supply

Ovriga

Av Fiskeriverket licensierade fiskefartyg*)
*) Fartyg >5 m med fartygstillstdnd

Passagerarfartyg (ej ro-ro)
g (ro-ro)

g (sdsong)
g, ovrigt

g

g
Kemtankfartyg (en kemikalie)
Kemtankfartyg (flera kemikalier)
tankfartyg
Bulk- och tankfartyg
g, Ovrigt
Komb. Tank- och torrlastfartyg

Kyl- och frysfartyg
Roro-, bil- och containerfartyg
fartyg
g, Ovrigt

Bogser- och bargningsfartyg
Pram och ponton
fartyg
Isbrytare och bostadsplattformar
handelsfartyg
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Handelsernas fordelning efter typ av handelse och fartygsart ar 2008

Under ar 2008 rapporterades till Sjofartsverket 131 hindelser (124 olyckor och 7 tillbud) med
svenska fartyg, ddrav tva (2) fartyg med totalforlust. Se Hindelse- och orsaksbeskrivning - forlista

fartyg.

Typ av héandelse

Brand
Grundstotning

Kollision med
annat féremal

Kollision mellan
fartyg

Lastforskjutning

Lackage/kantring/
vaderskada

darav totalforlust
Maskinhaveri
Utslapp

Ovriga handelser
Totalt

Tillbud

Totalt inkl. tillbud

Fiske-
fartyg

13

14

Passa-
gerar-

fartyg

20

12

12

67

70

Tank-
fartyg

Torrlast-

fartyg

19

22

Ovriga  Totalt
fartyg®
4 18
8 36
1 18
4 16
- 3
1 4
2
1 17
1 4
2 8
22 124
- 7
22 131

® Ovriga fartyg, se foregaende sida, klassificering av fartygsart enligt angiven fartygsbeskrivning
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Rapporterade héandelser - férdelning efter handelsens karaktar

Figuren nedan visar fordelning i % av det totala antalet hdandelser. Gradering av hindelsens
karaktir bedoms efter samma kriterier som anviands av IMO (International Maritime
Organization).

Forlisning - totalforlust eller att fartyget avskrivits som totalforlust (kondemnering) inklusive
eventuella personolyckor.

Allvarlig olycka - huvudregeln ar att fartyget bedomts som ej sjovardigt och/eller att person
omkommit eller erhllit svar kroppsskada som en f6ljd av sj6olyckan.

Mindre allvarlig olycka - 6vriga olyckor.

Tillbud - en "néstan-olycka” som avvirjs med en extraordinér atgérd.

Tillbud Allvarlig olycka
5o 2% Forlisning

2%

Mindre allvarlig
olycka
89%

Handelsens karaktar — fordelning i antal efter fartygsart ar 2008

70 -~

60 %
50 -/
40 1 u Tillbud
30 A
20 _/ ' ' B Mindre allvarlig olycka
10 - | Forlisning
a— P
0 T T T T T m Allvarlig olycka
NS & Y g NG
A . e
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Forlista fartyg ar 2008

Forlisning — totalforlust eller att fartyget avskrivits som totalforlust (kondemnering) inklusive
eventuella personolyckor. Under ar 2008 rapporterades tva (2) forlisningar; ett fiskefartyg och
ett passagerarfartyg.

e FEtt fiskefartyg fick slagsida, p.g.a. trolig vattenintrangning i maskinrummet
e Ens.k. trollingbét sjonk p.g.a. vattenintrangning, 3 personer skadades

Antal forlista fartyg aren 2004 - 2008, fordelning efter fartygsart

6 -
5 -
M Fiskefartyg
* B Passagerarfartyg
37 W Tankfartyg
27 m Torrlastfartyg
17 m Ovriga fartyg
0] T T T T f
2004 2005 2006 2007 2008
Antal forlista fartyg aren 2004 - 2008, fordelning efter typ av handelse
6 -
5 - M Brand
4 - B Grundstotning
H Kollision mellan fartyg
3] W Lickage
2 7 B Maskinhaveri
1 A B Personolycka
0 - : . = Ovrig

2004 2005 2006 2007 2008
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Fiskefartyg:
Datum

2008-01-07

Handelse- och orsaksbeskrivning - forlista fartyg 2008

Reg.bet./Nr
Fartygets
namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Byggnadsar

SFB-7582
ZANDY
Fiskefartyg
Plast

1981

Passagerarfartyg:

Datum

2008-04-12

Reg.bet./Nr
Fartygets namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Byggnadsar

TEAM JOKER
LIDKOPING
TROLLINGBAT
Passagerarfartyg
Plast

2005

Brutto-
draktig-
het

15

Brutto-
draktig-
het

Sammanfattning

Fartyget var pa resa mot hamn efter att ha dragit
sina torskgarn. Ombord fanns ca 3,5 ton fisk och
garn. Plotsligt fick fartyget ca 25 grader slagsida
at styrbord och blev liggande utan att rita upp sig.
Slagsidan 6kade och pa nagra sekunder var den
90 grader. Besittningen (2 man) gick 1 flotten och
rdddades av helikopter. Orsak till slagsidan var
troligen vattenintringning i maskinrummet p.g.a.
brusten slang till spolpumpen varvid stabiliteten
gick forlorad. Kolvakten var ur funktion. Fartyget
sjonk ca en timme efter den fOrsta slagsidan.

Se utredningsrapport www.transportstyrelsen.se

Sammanfattning

Vid trollingfiske i Véanern upptickte befdlhavaren
att baten tog in vatten. Han tog kontakt med en
annan bat och talade om att fartyget tog in vatten
och att han korde mot land. Ett par minuter senare
ropade han att baten holl pé att sjunka. Tva andra
trollingbatar skyndade till undséttning. Da de kom
fram ca 5 minuter senare stack stiven upp ovanfor
vattenytan. En passagerare satt pa stdven och de
tre andra 14g 1 vattnet. De bérgades och fordes till
sjukhus. Vattenintrdngningen skedde ldngst
akterut pa fartyget. Baten sjonk pa 22 meters

djup. Den bdrgades senare.

Se utredningsrapport www.haverikommissionen.se
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Allvarliga olyckor 2008

Huvudregeln ar att fartyget bedomts som ej sjovardigt (utan att fartyget totalforlist) och/eller
att person omkommit eller erhallit svér kroppsskada som en f6ljd av sjoolyckan. Under ar
2008 bedomdes fem (5) handelser som allvarlig olycka. Allvarliga personolycksfall, som inte
foranletts av en sjoolycka, redovisas i avsnittet PERSONOLYCKOR.

Allvarliga olyckor aren 2004 - 2008, fordelning efter typ av handelse

Antal

M Brand

B Grundstotning
Kollision med annat foremal
I I m Kollision mellan fartyg

2004

2005 2006

2007

Lackage
2008

Handelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor 2008
Passagerarfartyg:

Datum

2008-01-10

2008-12-02

Reg.bet./Nr
Fartygets namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Byggnadsar

SKFH

STENA DANICA
Passagerarfartyg
Stal

1983

SDNE

SEA WIND
Passagerarfartyg
Stal

1972

Brutto-
draktig-
het

28 727

15 879

Sammanfattning

STENA DANICA (SD) var pd utgéende frn
Goteborg och motte DINTELBORG (D) och
efter henne TOR MAGNOLIA (TM). D, med
lots ombord, saktade ner vid Gaveskar vilket
ocksd TM blev tvungen att gora. I den friska
vinden tappade TM styrningen da farten maste
sankas betydligt. TM blev da liggande tvérs 1
farleden. SD hade da att vilja pa att kora in 1
aktern pad TM eller att gd pa grund vid
Giéveskar. SD passerade TM med ett par meters
marginal och fick grundkdnning med sin
styrbordssida pa Giveskar. Enligt uppgift
meddelade inte D att hon &mnade sakta farten.

Se utredningsrapport www.haverikommissionen.se

Ett signalror till tryckvakt pa 1:ans hjdlpmaskin
brast. Brédnnolja sprutade finfordelad pé heta
ytor pa huvudmaskinens turbin och anténdes.

Se utredningsrapport www.haverikommissionen.se
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Torrlastfartyg:

Datum

2008-02-06

2008-09-08

Ovriga fartyg:

Datum

2008-03-24

Handelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor 2008, (forts.)

Reg.bet./Nr
Fartygets namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Byggnadsar

SFIR
FINNPINE
Roro-fartyg
Stél

2002

SHZT
NOREN
Torrlastfartyg
Stal

1984

Reg.bet./Nr
Fartygets namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Byggnadsar

SKEU

ENVIRA och
PONTUS kpl. till
FRIGGA
Arbetsfartyg

Stal

1957

Brutto-
draktig-
het

20 851

4 483

Brutto-
draktig-
het

82

Sammanfattning

Fartyget ndrmade sig kajen 1 Pointe au Pic och
lotsen anvénde sig av en egenkonstruerad
enslinje som visade sig inte ga klar ett
grundomrade. Ca 740 m frén kajen grundstotte
fartyget. Hon fl6t loss nér tidvattnet vande.
Efter temporér reparation intogs last varefter
fartyget gick till England och lossade. Dérefter
gick hon till varvet i Landskrona for reparation.

Befidlhavaren pa NOREN tog miste pa bojarna
Knolen och Valgrundet, gick pa fel sida av
Valgrundet och gick pd grund med 12,7 knops
fart. Det framkom att befdlhavaren var
paverkad av alkohol. Trotthet var dven en
faktor till grundstdtningen.

Sammanfattning

Bogserbaten FRIGGA (F) med tre bogserade
enheter var utsatta for en vixande sj6 under
natten. Detta i kombination med en temperatur
av -8 C grader kan ha gjort att slépet var utsatt
for isbildning med forsdmrad stabilitet som
foljd. P4 kvéllen den 23 mars minskade
plotsligt farten. D4 man undersokte anled-
ningen fann man att den sista enheten, gravaren
PONTUS, hade kantrat och flot med botten
upp. Man skar av kittinghanfoten med skér-
briannare. Under natten och morgonen fick
ENVIRA (E), som var den andra av de tre
enheterna, slagsida. Denna 6kade och till sist
kantrade dven E. PONTUS och ENVIRA sjonk
pa 45-50 metes djup. Det saknas uppgifter om
PONTUS.
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Olyckor och tillbud - fordelning efter farvattenstyp

Uppdelning har gjorts att gilla antingen innanfor eller utanfor svenskt territorialvatten.

Svenskt territorialvatten
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Olyckornastftillbudens férdelning efter typ av handelse och last/nyttjande

Typ av handelse

Last

Annan/ okand last
Bilar
Bilar + passagerare

Bulk (malm, kol,
spannmal etc)

Fisk/ fiskprodukter
Olja/ oljeprodukter
Passagerare
Torrlast/
styckegods/
container

Trailers/ flak
Totalt med last

Barlast/ tomt

Totalt inkl.
barlast/tomt

Brand/explosion

10

18

Grundstotning

10

20

16

36

Kollision med annat foremal

14

18

Kollision mellan fartyg

11

16

Lastférskjutning

Lackage, kantring, vaderskada

Maskinhaveri

15

17

Tillbud

Utslapp

Ovriga handelser

Totalt

11

14

11

32

85

45

131
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Olyckornas/tillbudens fordelning efter typ av handelse, fartygens brutto

Typ av
handelse
c
o
(7]
(@)
o
x
LLl
S
Brutto 3
m
0-19 2
20 -99 5
100 - 499 2
500 - 2999 -
3000 - 9999 -
10000 - 49999 7
50000 - gver 2
Okéant -
Totalt 18
Byggnadsar
tom-1978 6
1979-1983 2
1984-1988 3
1989-1993 e
1994-1998 2
1999-2003 3
2004-2008 2
Okéant -
Totalt 18

Grundstdtning

14

10

36

15

w N B N B O

36

samt byggnadsar

Kollision med annat foremal

18

N BN PP W O

18

Kollision mellan fartyg

16

11

Lastforskjutning

Lackage, kantring, vaderskada

Maskinhaveri

17

A 2N

17

Tillbud

Utslapp

Ovriga handelser

N N

Totalt

33

32

11

28

131

50
20
11

13

15

14

131
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Rapporterade olyckor med fartyg, byggda t.o.m. &r 1978, fordelning efter fartygsart

Fiskefartyg a 4

Torrlastfartyg - 3

Ovrigafartyg

10

Antal

0] 5 10 15 20 25 30 35

Lastat/nyttjande fartyg, férdelningen efter fartygsart

Ovriga fartyg
8% Torrlastfartyg
15%

Fiskefartyg
14%
Tankfartyg

3%

Passagerar-
fartyg
60%

Barlastat/tomt fartyg, férdelning efter fartygsart

Fiskefartyg

Ovriga fart
5% 8 Y8

33%

Passagerar- Torrlastfartyg
fartyg 18%
42% Tankfartyg

2%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning efter orsaksindelning och typ av handelse

Med de uppgifter som kommer utredarna till del faststédlles om mojligt en huvudsaklig
olycksorsak och eventuellt bidragande orsaker. Olycksorsakerna ar indelade i sju (7)
huvudgrupper med tillhérande undergrupper samt annan kénd orsak och okant. Hér redovisas
de rapporterade olyckorna och tillbuden efter fordelning av huvudgrupperna och dess
undergrupper. Bidragande orsaker presenteras under varje hdandelsetyp.

Fordelning av " Yttre faktorer” efter typ av handelse

Av de totala 131 héndelserna bedomdes Yttre faktor som huvudsaklig orsak for 21 olyckor
och 2 tillbud.

m Andra forhallanden utanfor fartyget

B Farvattnets heskaffenhet: grunt/ trangt osv.

B Fel pd navigationssystem utanfor fartyget

B Felaktig hantering vid lastning/ lossning/ bunkring/ kaj/ sluss som e] kan lastas fartyget
m Felaktigt handhavande av annat fartyg/ andra fartyg

W Hart vader/ storm o dyl

m Kolliderat med flytande foremal som ej kunnat upptackas/undvikasi tid

m Strom/ vind/ tidvatten o dyl som fororsakat drift/ mandvreringssvarigheter

Tekniskt fel pa annat fartyg (inkl bogserbat, isbrytare osv)
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av "Yttre faktorer” efter typ av handelse (forts.)

Begreppet Yttre faktorer indelas i undergrupper enligt nedan:

Mycket hirt vader/naturkatastrof/orkan/svar storm

Strom, vind, tidvatten o.dyl. som fororsakat drift-/'mandvrering

Kolliderat med flytande foremal, som ej kunnat upptéckas eller undvikas i tid

Fel pé navigationssystem utanfor fartyget — t.ex. fyrar, bojar, ljus, loran, decca, satellit
Fel pa sjokort och/eller nautiska publikationer

Tekniskt fel pa annat fartyg (inkl. bogserbét, isbrytare 0.s.v.)

Felaktigt handhavande av annat fartyg/andra fartyg

Tekniskt fel vid lastning/lossning/bunkring/kaj/sluss o.s.v. som ej beror pa fartyget
Felaktig hantering vid lastning/lossning/bunkring/kaj/sluss som ej beror pé fartyget
”Blow-out” eller annat externt forhdllande pa oljeplattform/rigg

Andra forhéllanden utanfor fartyget

Isforhallanden som paverkat fartygets navigering/mandvrering

Farvattnets beskaffenhet, grunt/trdngt o.s.v.

Felaktiga uppgifter fran landorganisation

Dalig sikt

Hart vader/storm o.dyl.

Annan kéand orsak
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn " Fartygets konstruktion” efter typ av h&ndelse

Av de totala 131 héndelserna bedémdes Fartygets konstruktion som huvudsaklig orsak for
fyra (4) olyckor.

v

4 -
m Andra forhallanden
5 / rorande fartygets
konstruktion och
underhall
D / T T I/

Brand Lackage Maskinhaveri

Begreppet Fartygets konstruktion indelas i undergrupper enligt nedan:

o Fartygets konstruktion for vek

e Fartygets konstruktion forsvagad genom svetsarbete, rost o.dyl.

e Stabilitetsproblem beroende pa fartygets konstruktion

e Fartygets mandverformaga ej tillfredsstéllande

e Maskinrumsarrangemang, placering av utrustning o.dyl. felaktigt konstruerat

e Olycklig placering/utformning av lastrum, tankar, forrad

e Olycklig placering/utformning av andra utrymmen ombord (ej bryggan)

e Svdéra/trdnga besvirliga tilltrdden/ingangar for rengoéring, underhall, inspektion

e Andra forhdllanden rérande fartygets konstruktion och underhéll
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn " Tekniskt fel pa utrustning” efter typ av handelse

Av de totala 131 hiindelserna bedomdes faktorn Tekniskt fel pa utrustning som huvudsaklig
orsak for 27 olyckor.
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M Tekn. fel pa elsystemet i dvrigt
m Tekn. fel pa framdrivningsmaskineriet
m Tekn. fel pa navigationsutrustningen
W Tekn. fel pa styrinrattningen (inkl styrmaskin)
H Tekn. fel pa sdakerhetsutrustning inkl brandsldckningssystem
m Tekn. fel pa ventiler/ dvrig maskinutrustning
Tekn. fel pa overvakn.-/ fjarrkontr.-automatik och/ eller varning

Tekn. fel rérande évrig ombordvarande utrustning

Begreppet Tekniskt fel pa utrustning indelas i undergrupper enligt nedan:

e Tekniskt fel pd navigationsutrustningen

e Tekniskt fel pa styrinrattningen (inkl. styrmaskin)

e Tekniskt fel pd framdrivningsmaskineriet

e Tekniskt fel pa hjdlpmaskineriet

o Tekniskt fel pd ankarspel/ddcksmaskin (ej lossnings- och lastningsutrustning)
e Tekniskt fel pa 6vervaknings-, fjarrkontroll- automatik och/eller varning

e Tekniskt fel pé lastnings- och lossningsutrustning

e Tekniskt fel pa sidkerhetsutrustning inkl. brandsldckning

e Tekniskt fel pd borrutrustningen

e Tekniskt fel rorande 6vrig ombordvarande utrustning
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn "Tekniskt fel p& utrustning” efter typ av handelse (forts.)

e Tekniskt fel pa bogpropellerns utrustning/motor
o Tekniskt fel pad ventiler/6vrig maskinutrustning
e Tekniskt fel pé elsystemet 1 Gvrigt

e Tekniskt fel pa wires o.dyl./slitage
Fordelning av faktorn "Handhavande/utformning av utrustning” efter typ av handelse

Av de totala 131 héndelserna bedomdes faktorn Handhavande/utformning av utrustning som
huvudsaklig orsak for tre (3) olyckor.

2 e
B Andra forhallanden rérande
anv./utformning av
— utrustning/ manuell/ maskin
1 T——
-_ H Slitage

Underhallet eftersatt

Utsldpp

Begreppet Handhavande/utformning av utrustning indelas i undergrupper enligt nedan:

e Olycklig utformning av bryggan, avsaknad av och/eller felaktig placering av
instrument

e Ologisk/felaktig utformning av kontrollorgan/instrument o.dyl.

e Instrument/utrustning felplacerade

e Foraldrade instrument. Délig utrustning. Utrustning/publikation saknades

e Andra forhdllanden rérande anvindning/utformning av utrustning/manuell/maskin

e Underhallet eftersatt

e Slitage
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn " Last/sakring” efter typ av handelse

Av de totala 131 hdndelserna bedomdes Last/sékring faktor som huvudsaklig orsak for tre (3)
olyckor.

W Lasten otillréckligt sakrad

M Lickageav last fran fat/ container/ tankar osv.

Sjalvantandningilast/ bunkers inklvid tankrengoring

Begreppet Last/sékring indelas i undergrupper enligt nedan:

e Sjdlvantdndning i last/bunkers inkl. vid tankrengdring

Inertgassystem eller annan sékerhetsutrustning mot brand/explosion saknades
e Stabiliteten inte tillfredsstdllande. Felplacerad last, barlast o.s.v.

e Lasten otillrackligt sdkrad

o Lickage av last fran fat, container, tankar o.s.v.

e Skada/brott pa last- eller bunkerledning

e Andra forhdllanden rorande last, sédkringar av last samt bunkers
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn "Kommunikation/organisation/rutin” efter typ av handelse

Av de totala 131 hiandelserna bedomdes faktorn Kommunikation/organisation/rutin som
huvudsaklig orsak for atta (8) olyckor.

4 —_—
_———_—‘_‘—_‘—__—-——.__ . o .

T H Andra forhallanden rorande
kommunikation/ organisation/
rutiner ombord

N = T tillfredsstéllande i

sakerhetssynpunkt

2 _\/___________ H Bryggrutinerna var ej
|
|
|

Felaktiga rutiner for inspektion

0 .|+_/__'_‘_‘_‘_-_ — 1 och underhall ombord
T W
T______‘———.——____ —

& — ~
N i . _—
L 6\\(\% (C\Qo & — m Rutiner fér sikerhetskontroller
& N N & varkanda men ej foljda
S N & S
(:)‘\ ) (_\’l-
(\6\ ‘x{b )
° m Svetsarbete ledde till olyckan
{_&\\ trots att sdkerhetsbestammelser
foljts

Begreppet Kommunikation/organisation/rutin indelas i undergrupper enligt nedan:

Sakerhetsovningar var inte gjorda, eller inte i tillracklig omfattning
Sakerhetsdvningar gjorda, men inte pa tillfredsstédllande sétt

Rutiner for sikerhetskontroller saknades, eller var inte tillfredsstillande
Rutiner for sékerhetskontroller var kinda men f6ljdes inte
Sakerhetsbestimmelserna for svetsning foljdes inte

Svetsarbete ledde till olyckan trots att sdkerhetsbestimmelserna f6ljts
Ej foljt bestimmelserna angdende provning av raddningsutrustning
Sakerhets-/skyddsutrustning anvéndes inte

Den allménna nivén for organisation/rutiner/kvalifikationer dalig
Felaktiga rutiner for inspektion och underhéll ombord

Stabiliteten okdnd. Godkénda stabilitetsberakningar saknas

Otillriacklig ledning. Personliga motséttningar o.dyl.

For liten bemanning. Generellt eller vid hindelsen t.ex. rorsman/utkik fanns inte
Order eller ansvarsforhéllande oklara eller missuppfattade

Bryggrutinerna var inte tillfredsstillande i sékerhetssynpunkt
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn "Kommunikation/organisation/rutin” efter typ av handelse (forts.)

e Bryggrutinerna tillfredsstéllande, men f6ljdes inte

e Kort och publikationer var inte rittade

e Samarbetet mellan fartyg och landorganisation/ bogserbat/ isbrytare/dvriga inblandade
var inte tillfredsstillande

e Andra forhallanden rorande kommunikation/ organisation/ rutiner ombord

e Skyddsombud saknades

e Skyddsombudet inaktivt

e Skyddskommittén saknades

e Skyddskommittén inaktiv

e Forhallande mellan fartyg och rederi inte tillfredsstéllande

Fordelning av faktorn "Mansklig faktor” efter typ av héandelse

Mansklig faktor bedomdes som huvudsaklig orsak for 56 olyckor och 5 tillbud av de totalt
131 héandelserna. Fordelning av de olika manskliga faktorerna efter typ av héndelse.

14 5
12 4
10 -
2 -
6 -
2 11 L. |
0 - T T T I| 8 T l T T 8 T T
S & » % 2 N > R &
S S A o2 e N R S
Qs\’b 'C‘)’é\\ . ;\QSQ\ K’b(\‘ (b(}"b V\{S‘ «\\QO \‘gb 'OA
b‘;‘ ,,:\0 =~ N \L§‘ )
\)'(\ (\‘b Q>\ ’b{’
e &°
&
. ‘:’\0 =
&

B Andra forhallanden dédr den manskliga faktorn inverkat

B Felbeddmning av annat fartygs rorelse

B Felbeddmning av eget fartygs rorelse

B For hog fart

B Forsokt genomfora operationen trots att omstandigheterna inte var de ratta

M Inte tillrackligt bra position av eget fartyg. "Dod rdkning" ej avsatt i kortet
Speciellaforhallanden (sjukdom/ for lite somn/ for lang arbetstid)
Tillgangliga varningssystem ej anvanda i tillrécklig utstrackning
Tillgangligt navigationsmedel anvandes ]
Uppgiften déligt planerad
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Fordelning av faktorn "Mansklig faktor” efter typ av handelse (forts.)

Begreppet Mansklig faktor indelas i undergrupper, vilka mer detaljerat beskriver de
ménskliga faktorerna.

e Alkohol eller andra berusningsmedel

e Alternativt navigationsmedel inte anvint

e Andra forhdllanden dar den ménskliga faktorn inverkat

e Felbedomning av annat fartygs rorelse

e Felbedomning av eget fartygs rorelse

e For hog fart

o Forsokt genomfora operationen, trots att omsténdigheterna inte var de ritta
e Holl inte styrbord i farleden

e Inte tillrackligt bra position av eget fartyg. "Ddd rdkning” inte avsatt i kortet
e Otillracklig kompetens

e Otillrackliga kunskaper for uppgiften

e Sovit pd vakt

e Speciella forhallanden (sjukdom, for lite sémn, for l1ang arbetstid)

e Tillgéngliga varningssystem anvéndes inte i tillracklig utstrackning

e Tillgéngligt navigationsmedel anvéndes inte

e Uppgiften déligt planerad

Fordelning av " Annan kand orsak/okant” efter typ av handelse

Huvudorsaken bedomdes vara Annan k&nd orsak/okant for tva (2) olyckor.

W Annan kdnd orsak

W Okéant

Brand Ovrig
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Brand/explosion

En (1) hdndelse har bedomts som allvarlig olycka. Se hindelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga
olyckor. Ovriga hindelser har bedémts som mindre allvarlig olycka. Av de 18 hiindelserna har
fem (5) uppstatt i maskinrum. Nigra miljofarliga utsldpp har inte skett, svitt r ként.

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.

Fdérdelning av antal inrapporterade bréander/explosioner efter fartygsart

Fiskefartyg Passa- Tankfartyg Torrlast- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg
fartyg
2 6 1 5 4 18

Huvudsaklig orsak, fordelat efter huvudgrupp

Annan/okand
5%

Fartygskonst./utr
ustn.plac.
11%

Handh/utformn
utrustn.

Last/sdkring
6%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Brand/explosion (forts.)

Antal Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart
4 -
2- ‘
0 - T T T T I |/
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovrigafartyg

B Andra forhallanden dédr den manskliga faktorn inverkat
B Andra forhallanden rorande fartygets konstruktion och underhall
m Oként
m Sjalvantiandningilast/ bunkers inkl vid tankrengoring
m Slitage
W Svetsarbete ledde till olyckan trots att sdkerhetshestaimmelser foljts
1 Tekniskt fel pa elsystemet i 6vrigt
m Tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet
Tekniskt fel pa ventiler/ évrig maskinutrustning

m Tekniskt fel rorande dvrig ombordvarande utrustning

Fo6ljande diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i
diagrammet, en hindelse kan ha fler 4n en bidragande orsak.
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Brand/explosion (forts.)

Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

Antal
2 -
B Andra forhallanden dar den
manskliga faktorn inverkat
B Andra forhallanden rérande
1 A fartygets konstruktion och
underhall
B Underhdllet eftersatt
0 T 1
Passagerarfartyg Torrlastfartyg
Plats ombord for brand/explosion, férdelning efter fartygsart
Antal
6 -
4 -
2 -/ ‘
0 T T T T 1
NG g NG g &
& s < o 5
< {\ \S é&b ,;\
& 05'0 & & ¥
'b‘;,“b ,\O Q
]
B Brand/explosion i maskinrum B Brand/explosion i dvriga utrymmen
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Brand/explosion (forts.)
Fartygens verksamhet vid hdndelserna

FARTYGETS  Fiske- Passa-  Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
VERKSAMHET fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg

Fiske 1 - - - - 1
Fortojt vid kaj - 2 - 1 2 5
Pa varv (vid

verkstad) - - 1 2 - 3
Till sj6ss 1 3 - 2 2 8
Vid ankomst till

hamn - 1 - - - 1
Totalt 2 6 1 5 4 18

Fordelning efter aktuellt byggnadsmaterial och fartygsart

Antal

H Aluminium

2 M Plast
sl L B
0 T T , T T 1 .Tra
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Grundstétning

Tre (3) av de totalt 36 grundstdtningarna, har bedomts som allvarlig olycka. Se hindelse- och
orsaksbeskrivning — allvarliga olyckor. De 6vriga 33 hdndelserna har bedémts som mindre allvarlig

olycka. Nagot miljofarligt utslapp har inte inrapporterats.

Tillbud: Ett tillbud har inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade grundstotningar efter fartygsart

Fiskefartyg Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Ovriga
fartyg fartyg fartyg
4 20 1 3 8

Huvudsaklig orsak, fordelning efter huvudgrupp

Yttre faktor
14%

Tekn.fel i utrustn
3%

80%

Komm./org./
rutin

Mansklig faktor

Totalt

36
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Grundstotning (forts.)
Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart

Antal

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovrigafartyg

m Andra férhdllanden dar den méanskliga faktorn inverkat

B Andra forhallanden rérande kommunikation/ arganisation/ rutiner ombord
B Andra férhdllanden utanfor fartyget

B Fervattnets beskaffenhet: grunt/ trangt osv.

B Fel pa navigationssystem utanfdr fartyget

B Felbeddmning av eget fartygs rorelse

B Forsékt genomfdra operaticnen trots att omsténdigheterna inte var de ritta
B Inte tillrickligt bra position av eget fartyg. "Dod riakning" ej avsatti kortet
= Speciellatérhallanden (sjukdom/ for lite sdmn/ tor lang arbetstid)

B Tekniskt fel pd navigationsutrustningen

m Tillgangligavarningssystemej envanda i tillracklig utstrackning

m Tillgangligt navigationsmedel anvéndes €]

Uppgiften daligt planerad
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Grundstotning (forts.)
Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i
diagrammet, en handelse kan ha fler 4n en bidragande orsak.

Antal
8 —
6 -
4 W Fartygskonst./utrustn.plac.

P -l; m Handh/utformn utrustn.
2 -

- Komm./org./rutin
0
' ' ' ' ' W Mdansklig faktor
SN (’3“% {C\Qo (C\% (C\% W Yttre faktor
Q;’(b & \f_{b G L
& &® & & &
‘bq" «d‘ "OQ‘

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

SKROVSKADA  Fiske- Passa- Tank-  Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg

fartyg
Inget lackage 4 16 1 1 8 30
Mindre lackage - 3 - 1 - 4
Storre lackage - 1 - 1 - 2
Totalt 4 20 1 3 8 36
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Grundstotning (forts.)

Uppgift om lots ombord/ej ombord/lotsdispens i samband med hédndelserna

LOTS Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg gerar- fartyg  fartyg fartyg
fartyg
Fanns ej ombord 4 19 1 1 8 33
Fanns ombord - - - 2 - 2
Lotsdispens - 1 - - - 1
Totalt 4 20 1 3 8 36
Antal grundstoétningar, fordelade under arets manader 2004 - 2008
20 -
15 -
m2008
10 - m 2007
2006
5 -
H 2005
0 T T T T T T T T T T T .2004
o o < A N > N S oS X X X
SR I S
N3 Qéo N 2 o <@ @
c)e,Q \\o N
Siktférhallande, fordelning i %
Tjocka
8% Dis, latt dimma,
Okint nederbord
17% 3% Definition av siktforhallande:
God sikt >5M
Mattlig sikt 2- 5 M
Délig sikt 0,5-2 M
Dis, latt dimma, nederbdrd 0,25 -
05M
Métt”gSikt God sikt

5%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Grundstotning (forts.)

Ljusforhallande, fordelning i %

Gryning/
skymning
14%

Morkt
19%

Ljust
67%

Kollision med annat foremal

Samtliga handelser har bedomts som mindre allvarlig olycka. Ingen forlisning och nagot
miljofarligt utslapp har inte skett, savitt ar kant.

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade kollisioner med annat foremal efter fartygsart

Fiskefartyg Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
1 12 1 3 1 18

Huvudsaklig orsak totalt, fordelning efter huvudgrupp

Mansklig faktor
Yttre faktor 56%

39%

Tekn.fel i
utrustn
5%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Kollision med annat foremal (forts.)

Antal Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart
8 —
6 =
4 =
2 =
: | B B | .
& & & % \J
& g & & &
S o & & &
r: & K
« c,‘;b% * ‘\0‘:\ ..OA
Q"b

B Andra forhdllanden dar den manskliga faktorn inverkat

B Felaktig hantering vid lastning/ lossning/ bunkring/ kaj/ sluss som ej kan lastas fartyget
m Felbedémning av eget fartygs rorelse

W For hog fart

W Hart vader/ storm o dyl

m Kolliderat med flytande foremal som ej kunnat upptackas/undvikasi tid

m Strom/ vind/ tidvatten o dyl som fororsakat drift/ manévreringssvarigheter

m Tekniskt fel pd framdrivningsmaskineriet

Uppgiften déligt planerad
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Kollision med annat féremal (forts.)

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i

diagrammet, en hindelse kan ha fler an en bidragande orsak.

Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

Antal

B Andra forhdllanden déar den
manskliga faktorn inverkat

M Felaktigt handhavande av annat
fartyg/ andra fartyg

W Felbedémning av eget fartygs
rorelse

W For liten bemanning generellt eller

vid hdndelsen (t ex rorsman eller

utkik saknades)

W Hart vader/ storm o dyl

m Strom/ vind/ tidvatten o dyl som

fororsakat drift/
mandvreringssvarigheter

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

SKROVSKADA  Fiske- Passa- Tank-
gerar- fartyg

fartyg
fartyg
Inget lackage 1 12 1
1 12 1

Totalt

Torrlast- Ovriga Totalt

fartyg fartyg

18

18
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Kollision med annat féremal (forts.)

Uppgift om lots ombord/ej ombord/lotsdispens i samband med hé&ndelserna

LOTS Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg
Fanns ej ombord 1 11 1 - 1 14
Fanns ombord - 1 - 2 - 3
Lotsdispens - - - 1 - 1
Totalt 1 12 1 3 1 18
Fartygens verksamhet vid handelserna
FARTYGETS Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
VERKSAMHET fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg
Till sjoss 1 - 1 - 1 3
Vid ankomst till
hamn - 7 - 3 - 10
Vid avgang fran
hamn - 5 - - - 5
Totalt 1 12 1 3 1 18
Siktférhallande, fordelning i % Definition av siktforhallande:

Okint 5% God sikt >5 M

Mattlig sikt 17%

0,25-05M

God sikt 78%

Mattlig sikt 2- 5 M
Dalig sikt 0,5-2 M
Dis, latt dimma, nederbérd
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Kollision med annat féremal (forts.)

Ljusforhallande, fordelning i %
Gryning/
skymning 5%

Morkt 39%

Ljust 56%

Kollision mellan fartyg

Samtliga handelser har bedémts som mindre allvarlig olycka. Inget miljofarligt utslapp har
skett, savitt ar kant.

Tillbud: Sex (6) tillbud har inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade kollisioner och tillbud efter fartygsart

Fiskefartyg Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
3 7 - 2 4 16

Huvudsaklig orsak totalt, fordelning efter huvudgrupp
Komm./org./rut
in
19%

Yttre faktor
38%

Tekn.fel i
utrustn

Mansklig faktor
6%

37%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Kollision mellan fartyg (forts.)

Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart
Antal

3 - B Andra forhallanden dér den
manskliga faktorn inverkat

W Bryggrutinerna var ej
tillfredsstéllande i
sakerhetssynpunkt

® Felaktigt handhavande av annat
fartyg/ andra fartyg

W Forsokt genomfora operationen
trots att omstandigheterna inte var
de ratta

B Tekniskt fel pa annat fartyg (inkl
bogserbat, ishrytare osv)

H Tekniskt fel pa
framdrivningsmaskineriet

(\‘?::a  Uppgiften ddligt planerad

Fordelning av kollisioner mellan fartyg efter nationalitet och fartygsart

Under ar 2008 kolliderade étta (8) svenskregistrerade fartyg med varandra, tva (2) kollisioner
skedde mellan svenska handels-/fiskefartyg och fritidsbatar. Sex (6) svenska handels- och
fiskefartyg kolliderade med utldndska fartyg.

Antal svenska handels- och fiskefartyg som kolliderat med svenska handelsfartyg eller
fritidsbatar

i

Passagerarfartyg w Fritidebat
| W Passagerarfartyg
= Arbetsfartyg
Ovriga fartyg W Bogser-och hdrgningsfartyg
< : . :
0 1 2 3 4
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Kollision mellan fartyg (forts.)

Antal svenska handels- och fiskefartyg som kolliderat med utlandska handelsfartyg

Fiskefartyg

W Torrlastfartyg

Passagerarfartyg m Passagerarfartyg

Tankfartyg W Fiskefartyg

m Bogser- och bargningsfartyg

Torrlastfartyg

e

- = Kemikalietankfartyg
1

0] 2 3 4

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i
diagrammet, en hindelse kan ha fler an en bidragande orsak.

Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

2 A B Andra forhallanden dar den

manskliga faktorn inverkat
Antal

W Dalig sikt

m Felaktigt handhavande av annat
fartyg/ andra fartyg

1 - B For liten bemanning generellt eller
vid hdndelsen (t ex rorsman eller
utkik saknades)

| Hollinte till styrbord i farleden

W Strom/ vind/ tidvatten o dyl som
fororsakat drift/
mandvreringssvarigheter

m Tekniskt fel pd

navigationsutrustningen

&° & . .
& @ g {,\\Q;b m Uppgiften daligt planerad
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Kollision mellan fartyg (forts.)

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

SKROVSKADA  Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga

fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg
Inget lackage 2 7 - 2
Mindre lackage 1 - - -
Totalt 3 7 - 2

Totalt

15

16

Uppgift om lots ombord/ej ombord/lotsdispens i samband med handelserna

LOTS Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga
fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg
Fanns ej ombord 3 6 - 1 4
Fanns ombord - - - 1 -
Okant - 1 - - -
Totalt 3 7 - 2 4

Fartygens verksamhet vid handelserna

FARTYGETS Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga

VERKSAMHET fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg

Fiske 2 - - - -

Fortojt vid kaj 1 - 1 1

Till sj6ss 1 4 - 1 2

Vid ankomst till
hamn - - - - 1

Vid avgang fran
hamn - 2 - - -

Totalt 3 7 - 2 4

Totalt

14

16

Totalt

16
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Kollision mellan fartyg (forts.)

Siktférhallande, fordelning i %
Tjocka 6%

Délig sikt 6%

Definition av siktforhallande:
God sikt >5M

Mittlig sikt 2- 5 M

Dalig sikt 0,5- M

Dis, latt dimma, nederbérd 0,25 - 0,5 M God sikt 88%
Tjocka <0,25M

Ljusforhallande, fordelning i %

75%

Lastforskjutning

Héndelserna har bedomts som mindre allvarlig olycka. Inget miljofarligt utslépp har sévitt
ként skett i samband med lastforskjutningen.

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade lastforskjutningar efter fartygsart

Fiskefartyg Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
- - - 3 - 3
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Lastforskjutning (forts.)

Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart

2 -

W Hart vader/ storm o dyl
11 W Lasten otillrackligt sikrad
0 T

Torrlastfartyg

Lackage/kantring/vaderskada

Tvé (2) av de 4 hindelserna medforde totalforlust (forlisning), se Hiandelse- och orsaksbeskrivning
— forlista fartyg. En hindelse bedomdes som allvarlig olycka, se Hindelse- och orsaksbeskrivning —
allvarliga olyckor samt en hiandelse har bedomts som mindre allvarlig olycka. Ett mindre
oljeutsldpp har noterats i samband med att fiskefartyget ZANDY f0rliste.

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade lackage/kantringar/vaderskador efter fartygsart

Fiskefartyg Passa- Tankfartyg  Torrlast- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg
fartyg
1 2 - - 1 4
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Lackage/kantring/vaderskada (forts.)

Huvudsaklig orsak totalt, férdelning efter huvudgrupp

Fartygskonst./
utrustn.plac.
25%

Tekn.fel i
utrustn
50%

Mansklig faktor
25%

Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart

Antal

B Tekniskt fel pa dvervakn.-/
fiarrkontr.-automatik och/ eller
varning

m Tekniskt fel pa
framdrivningsmaskineriet

W Forsokt genomfora operationen
trots att omstandigheterna inte var
de ratta

B Andra forhdllanden rérande
fartygets konstruktion och
underhall

Fiskefartyg Passagerarfartyg  Ovrigafartyg
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Lackage/kantring/vaderskada (forts.)

Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i
diagrammet. En handelse kan ha fler &n en bidragande orsak.

Antal
/’/,I
2 Stabilitetsproblem beroende pa
p fartygets konstruktion
_// ® Andra forhallanden utanfor
1 fartyget
/ B Andra forhallanden dar den
0 . manskliga faktorn inverkat
Fiskefartyg Ovriga fartyg

Konsekvenser av skrovskadorna pa fartygen

SKROVSKADA Fiske- Passa-  Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg

fartyg
Inget lackage 1 - - - 1 2
Mindre lackage - 1 - - - 1
Storre lackage - 1 - - - 1
Totalt 1 2 - - 1 4

Maskinhaveri

Samtliga handelser har beddmts som mindre allvarlig olycka. Inga oljeutslapp har
rapporterats.

Tillbud: Nagra tillbud har inte inrapporterats.
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Maskinhaveri (forts.)
Fordelning av antal inrapporterade maskinhaverier efter fartygsart

Fiskefartyg Passa- Tankfartyg Torrlast- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg
fartyg
2 12 - 2 1 17

Huvudsaklig orsak totalt, fordelning efter huvudgrupp

Handh/utformn
utrustn.

Fartygskonst./
utrustn.plac.
6%

Komm./org./
rutin
6%

Tekn.fel i
utrustn
70%

Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart
Antal

57 Andra forhallanden dar den
manskliga faktorn inverkat

4 B Andra forhallanden rérande
fartygets konstruktion och
underhall

3 - M Felaktiga rutiner for inspektion och
underhall ombord

5 - m Tekniskt fel pa
framdrivningsmaskineriet

m Tekniskt fel pa styrinrdttningen

17 (inkl styrmaskin)

m Tekniskt fel pa ventiler/ 6vrig

0] T T T f maskinutrustning
% g g NG
& & & & il o
8@ & \'b(;‘.\ @ m Tekniskt fel pd évervakn.-/
N A Q O ~ A
< ‘;’,b% «ok St fJarrl_«Jntr. automatik och/ eller
QP varning
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Maskinhaveri (forts.)

Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i
diagrammet, en hiandelse kan ha fler 4n en bidragande orsak.

Antal

W Slitage

M Bryggrutinerna tillfredsstédllande
men foljdes inte

17 B Andra forhallanden rorande
fartygets konstruktion och
underhall

B Andra forhdllanden dér den
manskliga faktorn inverkat

Passagerarfartyg Torrlastfartyg

Konsekvenser av skrovskadorna pé fartygen

SKROVSKADA Fiske- Passa- Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
fartyg gerar- fartyg fartyg fartyg

fartyg
Inget lackage 2 - 10 1 1 14
Mindre lackage - - 1 - - 1
Storre lackage - - 1 1 - 2
Totalt 2 - 12 2 1 17
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Utslapp

Under ar 2008 inrapporterades fyra (4) handelser, samtliga bedomdes som mindre allvarlig
olycka.

Fiskefartyg Passa- Tankfartyg  Torrlast- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg
fartyg
- 2 - 1 1 4

Huvudsaklig orsak totalt, fordelning efter huvudgrupp

Handh/utformn
utrustn.
25%

Tekn.fel i

Mansklig faktor
25%

Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart

2 7 B Tekniskt fel pa évervakn.-/
fiarrkontr.-automatik och/ eller
varning

m Tekniskt fel pd ventiler/ dvrig
maskinutrustning

1 -

B Andra forhallanden rorande anv./
utformning av utrustning/
manuell/ maskin

W Andra forhdllanden dar den
manskliga faktorn inverkat

0 T T Ll

Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovrigafartyg
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Ovriga handelser

Samtliga atta (8) héndelser har bedomts som mindre allvarlig olycka.
Tillbud: Nagot tillbud har inte inrapporterats.

Fordelning av antal inrapporterade 6vriga hindelser efter fartygsart

Fiskefartyg Passa- Tankfartyg Torrlast- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg
fartyg
- 6 - - 2 8

Huvudsaklig orsak totalt, férdelning efter huvudgrupp

Annan/okand
12%

Yttre faktor
13%

Komm./org./rut
in
12%

Tekn.fel i
utrustn
13%

Last/sdkring

o 12%
Mansklig faktor

38%

Handelse- och orsaksbeskrivning

Vid lossning upptécktes lickage fran en tankbil (Monochlorittiksyra). Rdddningstjénsten tillkallades,
fyra besittningsmén fordes till lakare for kontroll men aterkom till fartyget fore avgang.

Fartyget skulle vinda upp babord for att sétta segel men missbedéomde girhastigheten i den friska
vinden. Héndelsen intrdffade i hamnen i Kiel, fartygets klyvarbom fastnade i ett annat fartygs fockrigg.

Vid livbéatsdvning ombord lades inte forliga surrningen av. Livbaten gick da ut snett, ndgon skada
uppstod inte, varken pé livbaten eller beséttningen.

Blixten slog ner i formasten och slog ut delar av navigationsutrustningen.

Man skulle lyfta flottarna iland f6r service och lossade av misstag dven surrningen, varvid en flotte foll
ner pa kajen. Kranforaren pa kajen skadade ett kna.

Fortojningarna pa backen brast i den harda vinden vilket resulterade i att fartyget "héngde" i aktern ca
90 grader ut fran kajen. En bogserbét kom till undsattning.

Den forliga kroken pé babords livbat 6ppnades och livbaten blev hdngande i aktra kroken. Nagra dagar
tidigare hade vajrarna bytts varefter baten korts upp och ner ett tiotal gdnger. Utredningen visar att
vissa
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Ovriga handelser (forts.)

vitala moment vid anvidndningen av batarna inte var dokumenterade och att krokarnas underhall i viss
mén var eftersatt.

e Lotsbaten skulle hjélpa till med rundsvéingning av ett fartyg, genom att trycka pa styrbords bog men
fick inte féste. Lotsbaten vreds mot fartygets bog och kom in under valvet med skadad mast och VHF-
antenn som f6ljd.

Huvudsaklig orsak, fordelning efter fartygsart

Antal

B Andra forhallanden dér den
manskliga faktorn inverkat

B Annan kdnd orsak

m Hart vader/ storm o dyl

1 -
B Lickage av last fran fat/ container/
tankar osv.
B Rutiner for sdkerhetskontroller var
kandamen ej féljda
W Tekniskt fel pa sakerhetsutrustning

inkl brandsldackningssystem

Passagerarfartyg Ovrigafartyg

Bidragande orsaker, fordelning efter fartygsart

Nedanstédende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Samtliga noterade bidragande orsaker redovisas i
diagrammet, en handelse kan ha fler 4n en bidragande orsak.

Antal
3 -
M Underhdllet eftersatt
5 4 m Slitage
W Hart vader/ storm o dyl
1 —
m Andra forhallanden dér den
manskliga faktorn inverkat
0 T 1

Passagerarfartyg Ovriga fartyg

55



Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

PERSONOLYCKOR

Sammanstallning av
rapporterade personolyckor

Ar 2008




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Personolyckor

Har redovisas sammanstéllning av rapporterade arbetsskador inklusive dodsfall rérande
ombordanstallda i svenska handels- och fiskefartyg samt personolyckor som drabbat

passagerare och andra ombordvarande under ar 2008.

OMBORDANSTALLDA

ARBETSSKADOR
(arbetsolyckor och arbetssjukdomar inkl. fritid
ombord och fritid iland) inklusive dédsfall

Arbetsolyckor med sjukfranvaro
darav dodsfall

Arbetssjukdomar
Arbetsolyckor utan sjukfranvaro
Fardolyckor

SJUKDOM/SJALVMORD

FORSVINNANDE

YRKESFISKARE

ARBETSSKADOR
(arbetsolyckor och arbetssjukdomar inkil. fritid
ombord och fritid iland) inklusive dédsfall
Arbetsolyckor med sjukfranvaro
darav dodsfall
Arbetssjukdomar

Arbetsolyckor utan sjukfranvaro

PASSAGERARE

DODSFALL (SJUKDOM/SJALVMORD)
FORSVINNANDE

PERSONSKADOR
darav dodsfall

ANDRA OMBORD

PERSONSKADOR

Antal

349

135

25
180

Antal

Antal

10
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Arbetsskador i skeppstjanst

Sjofartsavdelningens utredningsenhet presenterar hér statistik avseende arbetsskador i
skeppstjanst ar 2008 for svenskregistrerade handels- och fiskefartyg. Arbetsskador avseende
yrkesfiskare redovisas under egen rubrik.

Statistikunderlaget har hdmtats fran Arbetsmiljoverket, avdelningen for central tillsyn,
statistikenheten. Uttaget har gjorts den 13 maj 2009.

Anmalan och registrering av arbetsskador (systemet togs i bruk 2002)

Frén och med ar 2002 anmils och registreras arbetsskadorna pa nytt sétt. Nya definitioner och
variabler anvénds. Vidare anvdnds en ny blankett fér anmélan om arbetsskador, som
innehaller delvis annan information eller i annan form an tidigare. Nedan beskrivs de
viktigaste forandringarna som paverkar informationen i den hér statistiken fr.o.m. ar 2002 och
dess jamforbarhet med tidigare érs statistik.

Arbetsskadeanmalan
Grundmaterialet for kodningen utgoérs av de uppgifter som lamnats i arbetsskadeanmaélan.
Arbetsskadeblanketten ger bl.a. uppgifter om den skadade, arbetsgivare, arbetssituation,
skadans omfattning, olycksforlopp och misstankta orsaker. I samband med det nya systemet
togs en omarbetad blankett 1 bruk for anmélan om arbetsskador. Den nya blanketten &r
utformad foOr att béttre &n den gamla fanga in uppgifter om dagens arbetsmiljofaktorer och
risker pé arbetsplatserna. Den dr d&ven anpassad for att underlédtta maskinell tolkning av
informationen.

Variabler
I samband med 6vergangen till det nya registreringssystemet har dven vissa nya variabler och
klassifikationer inforts. Dessa bygger i flertalet fall pa rekommendationer fran EU:s
statistikbyra EUROSTAT. Nedan gors en kort beskrivning av variabler som anvints i
foreliggande publikation.

Fran och med ar 2002 kodas den avvikelse som orsakat olycksfallet. Kodningen av variabeln
Avvikelse grundas pé en klassifikation som tagits fram och rekommenderats av EU:s
statistikbyrd EUROSTAT.

Avvikelse beskriver vad som avvikit frdn det normala i ett hindelseforlopp. Det kan ocksa
vara en avvikelse fran det normala sittet att utfora en arbetsuppgift, dar denna avvikelse
bidragit till olycksfallet. Avvikelse och hdndelse (som kodades fram till &r 2001) beskriver
delvis olika saker. Om exempelvis en person faller ner frén en stege pa grund av négot
materialfel 1 stegen dr det som regel detta fel som riknas som avvikelsen. Daremot skulle
denna typ av olycka betraktas som en fallolycka i den gamla klassifikationen.

Statistikens omfattning och registrering

Registreringssystemet, som infordes &r 2002, dr anpassat till den nya arbetsskadeblanketten
och nya EU-klassifikationer. Alla arbetsskador bland forvérvsarbetande ingér vilket innebér
att inom gruppen fiskare dven egenforetagare och arbetande familjemedlemmar &r medtagna.

Med arbetsskador avses arbetsolycksfall och arbetssjukdomar som uppkommit till f6ljd av
skadlig inverkan i arbetet. For skeppstjinst géller dven att i stort sett alla olycksfall som
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intriaffat under fritid ombord samt i samband med viss organiserad fritidsverksamhet i land
riknas som arbetsskador. Detta p.g.a. sjomansyrkets speciella arbetsforhéllanden.

Statistiken avser foljande

e Anmailda arbetsolycksfall med minst en sjukskrivningsdag.

e Anmailda arbetssjukdomsfall oberoende av sjukskrivning.

e Nir det giller anmélda arbetsolycksfall utan sjukfranvaro (s.k. nollskador), utdver de
undantag som anges ovan, redovisas endast det totala antalet.

Datainsamling

Grundmaterialet for statistiken ir ANMALAN om arbetsskada. Registreringsrutinerna togs i
bruk 2002-04-01. Fran ndmnda datum skannas alla inkomna anmélningar. Detta innebér att
arbetsskadeanmélan avfotograferas och att vissa uppgifter i anmélan tolkas automatiskt, t.ex.
personnummer och skadedatum. I ett senare skede gors en manuell granskning och réttning av
felaktigheter 1 de automatiskt genererade uppgifterna. Vidare sker en kompletterande kodning
av vissa uppgifter i anméilan. Arbetssjukdomarna fors i fortsdttningen pa det ar anmélan blev
skannad och inte som tidigare efter den tidpunkt arbetsskadeanméilan gjordes av arbetsgivare.
I praktiken torde detta inte ha ndgon storre betydelse fran redovisningssynpunkt, da
fordndringen huvudsakligen bara paverkar anmélningar som gors strax innan ett arsskifte.
Arbetsolyckorna redovisas dock fortsdttningsvis som tidigare efter skadedatum.

Arbetsgivaren/rederiet har ansvar for att arbetsskadorna anmils till Forsdkringskassan,

Specialbearbetningar

Informationssystemet har utformats bade for att framstilla officiell statistik och for att
mojliggora specialbearbetningar efter olika konsumenters 6nskemal. Varje uppgift som finns
pa anmélan och som registrerats kan anvindas for att vélja ut den grupp av skador som en
konsument dnskar uppgift om. De utvalda skadorna kan sedan listas med hela eller delar av
den information som finns registrerad om skadorna. T.ex.. kan ett visst rederi ta ut
information avseende arbetsskadorna i rederiets fartyg. Den som arbetar med konstruktion av
eller bestaimmelser for lejdare kan ta ut information om olyckor dér lejdare varit inblandade
etc. Specialbearbetningar avseende skador i skeppstjanst kan bestéllas hos Arbetsmiljoverket.

Vid utlamnande av material och tabeller maste alltid hdnsyn tas till att arbetsskade-
anméilningarna &r sekretesskyddade.

Specialbearbetningar av dataunderlaget kan bestallas hos Arbetsmiljoverket.

Arbetsmiljoverket, Enheten for utredning och statistik telefon 08-730 90 49
Adress: Arbetsmiljoverket, Enheten for utredning och statistik, 171 84 Solna

E-post: arbetsmiljoverket@av.se
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Ombordanstallda

Arbetsskador totalt i relation till bemanning i handelsfartyg (arbetsolyckor intraffade
under arbetstid/fritid samt arbetssjukdomar).

Totalt anméldes 160 arbetsskador i skeppstjanst (exklusive fiskare) for ar 2008. Fordelningen
var 135 arbetsolyckor med sjukfranvaro (arbetstid/fritid) och 25 arbetssjukdomar. Dérutéver
var antalet anmalda arbetsolyckor utan sjukfranvaro, s.k. “nollskador”, 180 samt 9 fard-
olyckor for ar 2008. Dessa har inte medtagits i statistiksammanstéllningen. Narmare
forklaring aterges under avsnitt Statistikens omfattning.

Antalet aktiva sjoméan var 13 525 for ar 2008 (uppgifterna hamtade fran Sjémansregistret). Med
aktiv sjoman avses att vederborande tjanstgjort minst 3 manader under de senaste 18
manaderna. Dessa uppgifter ligger till grund for berakning av skadefrekvens.

Skadefrekvens aren 1999 - 2008

Skadefrekvensen definieras som Antalet arbetsskador/100 aktiva sjoméan. (Arbetsolyckor med
sjukfranvaro och arbetssjukdomar.) Figuren visar dven antalet arbetsskador/100
forvarvsarbetande i hela landet. (Uppgiften hamtad frén SCB/Rams 2007).

Antal arbetsskador (arbetsolyckor och arbetssjukdomar)/100 for
aktiva sjoman och férvarvsarbetande

2,5 1

| Aktiva sjoman

1 m Forvarvsarbetande

0 T T T T T T T T T 1

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Antal aktiva sjomén
efter alders- och bemanningsgrupp
Alder 16- 20- 25- 35- 45- 55- 60- 65-  Totalt
Bemannings- 19 24 34 44 54 59 64
grupp
Dacksbefal 18 229 643 611 688 274 62 20 2545
Déacksmanskap 945 548 807 679 518 168 29 10 3704
Maskinbefal 13 87 307 288 457 224 16 5 1397
Maskinmanskap 238 138 222 197 165 74 15 5 1055
Intendentur-
personal 815 835 1162 1074 701 200 27 11 4824
Totalt 2029 1837 3140 2849 2528 940 150 51 13525
Antal aktiva sjomén
fordelning efter aldersgrupp, bemanningsgrupp samt kén
800 - .
700 - '
600 1 m Déicksbefil
a0 B Diacksmanskap
400
= Maskinbefal
300
B Maskinmanskap
200
M Intendenturpersonal
100 -
0 -
-19  20-24 25-34 35-44 4554 55-59 60-64  65-
800 - .
700 - '

600 -
500 o
400
300
200
100

——-.

<19

20-24

25-34

35-44  45-54 55-59  60-64 65-

B Déckshefal

B Dicksmanskap
M Maskinbefdl

B Maskinmanskap

¥ Intendenturpersonal
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Antal anmalda arbetsskador (arbetsolyckor och arbetssjukdomar) under
aren 2004 - 2008

Ar Arbets-
olyckor
2004 200
2005 212
2006 235
2007 190
2008 135
Totalt 972

darav dodsfall

Arbets-
sjuk-
domar

66
71
44
38
25
244

Totalt

266
283
279
228
160
1216

Arbets-

olyckor

UTAN

sjukfranvaro

162
153
128
161
180
784

Arbetsskadornas fordelning efter arbetsolycka/arbetssjukdom samt fardolycka
under arbetstid/fritid ombord/iland ar 2008

Skadornas fordelning under arbetstid/fritid efter olika bemanningsgrupper framgér enligt

nedan.

Bemannings-
grupp

Befalhavare
Styrman
Dacksmanskap
Maskinbefal
Maskinmanskap

Intendentur-
personal

Totalt

Arbets-
olyckor

27
12
15
74

135

darav
dodsfall

Arbets-
sjuk-
domar

N P OO P W

12

25

Arbets-
olyckor
UTAN

siukfranvaro

38

13
120

180

Fard-  Totalt

olycka
- 6
- 11
1 72
- 16
- 30
8 214
9 349




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Arbetsskadornas fordelning efter kon och arbetsolycka/arbetssjukdom under

i

Bemannings-
grupp

Befalhavare
Styrman
Déacksmanskap
Maskinbefal
Maskinmanskap

Intendenturpersonal

Totalt

T

Bemannings-
grupp

Befalhavare
Styrman
Déacksmanskap
Maskinbefal
Maskinmanskap

Intendenturpersonal

Totalt

arbetstid/fritid ombord/iland

Arbets-
olyckor

47

51

Arbets-
olyckor

2
4
24
12
15

27

84

darav dodsfall

darav dodsfall

sjukdomar

sjukdomar

Arbets- Totalt
- 1
- 3
6 53
6 57
Arbets- Totalt
3 5
1 5
6 30
1 13
2 17
6 33
19 103




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Arbetsolyckor

Har redovisas anmailda arbetsolyckor i skeppstjanst (under arbetstid och fritid ombord/iland)

for ombordanstillda’.

Arbetsolyckornas fordelning efter bemanningsgrupp och avvikelse

Bemannings- Befal-  Styr-
grupp havare man

Avvikelse

El, brand, explosion
Lackage

Ras, fall, bristning av
material

Forlorad kontroll dver
maskin

Forlorad kontroll 6ver
fordon, transportmedel : 1

Forlorad kontroll 6ver
handverktyg, redskap

Forlorad kontroll dver
hanterat féremal : 1

Fall av person 2 3

Kroppsrorelse utan
fysisk Gverbelastning

Kroppsrorelse med
fysisk dverbelastning

Fysiskt vald, angrepp,
traumatisk upplevelse

Ovrigt, oklart

Totalt 2 5

Déacks-
manskap

27

Maskin-
befal

12

Maskin-
manskap

15

Intendentur-
personal

14
17

19

74

Totalt

16

25
32

24

135

! Fr.o.m. 2002 érs arbetsolyckor redovisas dessa efter avvikelse, se ndrmare forklaring under rubriken Anmaélan

och registrering av arbetsskador (nytt system fr.o.m. ar 2002)
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Handelse- och orsaksbeskrivning — allvarliga personolycksfall

Vid bordning radde ddliga vaderforhallanden, med
Trots att bordningen skedde lingre in 4n normalt,

bogserbatens avbdrarlist till ver. Lotsens ben kom

En besittningsman "&kte" med trossen med foten i
Ogat nér den hivades upp. Den som mandvrerade
spelet sdg inte vad som hénde utan fortsatte att
hiva. Den skadade f6ljde med upp till klyset och
foll sedan ca 5 meter ner pa "ankstjarten" och slogs

e

Datum Reg.bet. /Nr Sammanfattning
Lokal tid Fartygsart
Fartygets Fartygets namn
verksamhet Byggnadsmat.
Brutto
Byggnadsar
2008-03-21 SJFD
21.30 Bogser- hog sjo, halka samt langt till racket att ta tag i.
Vid ankomst till bargningsfartyg
hamn KARL-ERIK fick sjogéngen lotsbéten att glida fran under
Stal
324 1 kldm och skadades allvarligt.
1974
2008-06-27 SKFH
18.43 Passagerarfartyg
Fortojt vid kaj STENA DANICA
Stal
28 727
1983 medvetslos.
Skadefrekvens - antal arbetsolyckor/100 aktiva sjoméan aren 1999-2008
6 -
4 -

B Déckshefdl
B Ddcksmanskap

» Maskinbefal

B Maskinmanskap

H Intendenturpersonal

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

11



Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Antal aktiva sjoman — antal arbetsolyckor, fordelning efter aldersgrupp ar 2008

Alder 16-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-5¢ 60-64 65- Totalt

Antal aktivasjoman 2029 1837 3140 2849 2528 940 150 51 13525

Antal arbetsolyckor 4 17 37 29 23 16 9 - 135

Antal arbetsolyckor/100 aktiva sjomaén, férdelning efter aldersgrupp for ar 2008

. -
it L
7
6 -
5
4 -
3 -
5
~-oBosl
0] T T T T T T f
-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64
Arbetsolyckornas fordelning efter avvikelse och kén
-
' Lackage, utstréomning

Ras, fall, bristning av material
Forlorad kontroll 6ver maskin
Forlorad kontroll dver fordon, transportmedel

Forlorad kontroll dver handverktyg, redskap
Forlorad kontroll éver hanterat foremal
Fallav person

Kroppsrorelse utan fysisk dverbelastning
Kroppsrorelse med fysisk dverbelastning
Fysisktvald, angrepp, traumatisk upplevelse

Ovrigt, oklart

0] 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

El, brand, explosion

“ Lackage
Ras, fall, bristning av material

Forlorad kontroll dver maskin

Forlorad kontroll dver fordon, transportmedel
Forlorad kontroll dver handverktyg, redskap
Forlorad kontroll éver hanterat foremal
Fallav person

Kroppsrorelse utan fysisk dverbelastning
Kroppsrorelse med fysisk dverbelastning
Fysisktvald, angrepp, traumatisk upplevelse
Ovrigt, oklart

P 2z P

Antal anmaélda arbetsolyckor, férdelning efter aldersgrupp och kén samt trolig sjukfranvaro

14 .

m 1-3 sjukdagar

H 4-14 sjukdagar

m >14 sjukdagar

16-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64

14

12 i '

m 1-3sjukdagar

B 4-14 sjukdagar
m >14 sjukdagar

16-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64

13



Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Antal arbetsolyckor, fordelning efter alders- och bemanningsgrupp samt kén

Alder -19 20- 25- 35- 45- 55- 60- 65 - Totalt
24 34 44 54 59 64

Bemanningsgrupp

Befalhavare = - - - = - - ; B

Styrman . 1 - - . - - - 1
Dacksmanskap 1 - 2 - - - - - 3
Maskinbefal - - - - - - 5 - -

Maskinmanskap - - : - - - - - -

Intendenturpersonal _ 6 16 10 8 4 3 ) 47

Totalt 1 7 18 10 8 4 3 = 51

’H‘

Alder - 20- 25- 35- 45- 55- 60- 65- Totalt
19 24 34 44 54 59 64

Bemannings-

grupp

Befalhavare - - - - - 2 - - 2
Styrman - - 1 1 - 2 - - 4
Dacksmanskap 2 3 4 5 2 5 3 - 24
Maskinbefal s - 3 2 4 2 1 - 12
Maskinmanskap - 3 4 2 3 1 2 - 15
Intendenturpersonal 1 4 7 9 6 i 27
Totalt 3 10 19 19 15 12 6 - 84

14



Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Arbetssjukdomar

Som arbetssjukdom riknas besvér beroende pa ndgon form av exponering i arbetet som forst
efter en kortare eller langre tids inverkan ger sig till kdnna, kanske forst efter flera ar.
Sjukdomarna kan vara av bade fysisk och psykisk karaktér .

Antal anmalda arbetssjukdomar fér ombordanstallda aren 2004 - 2008

Ar 2004 2005 2006 2007 2008
Orsak
Belastningsfaktorer 41 41 21 21 12
Kemiska eller biologiska &mnen/faktorer 4 9 5 6 5
Fysikaliska faktorer (ej vibrationer, buller) - 1 - 1 -
Vibrationer - 2 - - -
Buller 10 13 9 6 5
Smitta 1 1 - - 1
Sociala eller organisatoriska faktorer 8 3 5 1 1
Ovrigt, oklart 2 1 4 3 1
Totalt 66 71 44 38 25
Antal arbetssjukdomar, férdelning efter orsak och kén

7 -

6 -

5 -

4 -

3 -

2 -

é I -7 - B Miin

. B Kvinnor
& & ¥ & &
@ &° ° 5
& \ &
O N >
<& W &
\"b" ,b‘?a ‘0
_F o N
*_06\ _%’b
2y
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Skadefrekvens — antal arbetssjukdomar/100 aktiva sjoman

0,25 ~
0,2 A
0,15 -
0,1 -
0,05 -
0 T T T T 1
N aad
& & & X s
X & e ) &
NP 2 W 2 K
N &L S <& N
9 > N
<« <&
&
Arbetssjukdomar, férdelning efter orsak och bemanningsgrupp
¥
Belast- Kemiska Fysi- Vibra- Buller Smitta Sociala
nings- eller kaliska  tioner eller
faktorer biolo- faktorer organisa-
giska (ej toriska
Orsak amnen/  vibr., faktorer
faktorer buller)
Bemanningsgrupp
Befalhavare -. 1 - - 2 - -
Styrman 1 - - - - - -
Dacksmanskap 4 - - - - 1 -
Maskinbefal - - - - " - -
Maskinmanskap - 1 - - 1 - -
Intendenturpersonal 7 3 - - 1 - 1
Totalt 12 5 5 1 1

Ovrigt, Totalt

oklart
- 3
- 1
1 6
- 1
- 2
- 12
1 25

16



Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Antal anmalda arbetssjukdomar efter bemanningsgrupp, orsak samt kén

M Belastningsfaktorer

B Kemiska eller biologiska

Intendurpersonal

amnen/faktorer

“ I Belastningsfaktorer

B Kemiska eller biologiska
dmnen/faktorer

W Buller
B Smitta
E Socialaeller

organisatoriska faktorer

= Ovrigt, oklart
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Arbetssjukdomar, fordelning efter bemanningsgrupp och alder samt kon

f

Alder

Bemanningsgrupp

Befalhavare
Styrman
Dacksmanskap
Maskinbefal
Maskinmanskap
Intendenturpersonal

Totalt

L

Alder

Bemanningsgrupp

Befalhavare
Styrman
Dacksmanskap
Maskinbefal
Maskinmanskap
Intendenturpersonal

Totalt

60- >65 Totalt
64

60- >65 Totalt
64

3
1
1 6
1
1 2
6
2 - 19
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Yrkesfiskare

Antal anmalda arbetsskador (arbetsolyckor och arbetssjukdomar) aren 2004 - 2008

Ar Arbets- Arbets- Totalt
olyckor darav dodsfall  sjukdomar

2004 12 2 4 16
2005 8 1 3 11
2006 7 1 4 11
2007 8 s 1 9
2008 2 1 - 2
Totalt 37 5 12 49

Under ar 2008 anmaéldes 2 arbetsolyckor, ndgra arbetssjukdomar inte anmélts.

Handelse- och orsaksbeskrivning av dédsfall

Datum Reg.bet. /Nr Sammanfattning
Lokal tid Fartygets namn
Fartygets Fartygsart
verksamhet Byggnadsmat.
Brutto
Byggnadsar
2008-11-02 SFB-7527 Agaren hittades drunknad bredvid den fortdjda béten.
- BRATTO Orsaken var att mannen fallit i sjon. Varfor detta
Fortojt vid Fiskefartyg skedde &r oklart.
kaj -
1982
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Forlista fiskefartyg och darvid omkomna aren 2004 - 2008

Ar Grundstoétning Kollision Lackage

mellan darvid

fartyg omkomna
2004 - 1 - 1
2005 1 ; ] 1%
2006 2 1 - 1
2007 1 - 1 -
2008 - ; 1 )
Totalt 4 2 2 2

*Under ar 2005 omkom en fiskare p.g.a. att han foll 6verbord. Fartyget drev sedan herrel0st.
Till sist grundstotte det och sjonk.

Antal registrerade fiskefartyg med fartygstillstand samt antal licensierade fiskare ar 2008

Uppgifterna himtade fran Fiskeriverket

Fartygsstorlek -12m 12 -24 m 24 m -

Antal fiskefartyg 1196 195 77

Det totala antalet licensierade yrkesfiskare for &r 2008 var 1 797.

20



Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

Antal arbetsolyckor — fordelning efter avvikelse och alder

2 -

1 _/ W 45-54 ar
W 60-644r

0 T f

Forlorad kontroll dver Ovrigt, oklart
fordon, transportmedel

Anmalda arbetsolyckor fordelat efter trolig sjukfranvaro och aldersgrupp

W 45-54 ar
B 60-64 ar

>14 sjukdagar Dodsfall
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

|'n'| Arbetssjukdomar
Antal anmalda arbetssjukdomar for fiskare aren 2004 - 2008

Ar 2004 2005 2006 2007 2008
Orsak
Belastningsfaktorer 4 3 4 1 -
Kemiska eller biologiska - - - - -
amnen/faktorer
Vibrationer - - - - -
Buller - - - - -
Smitta - - - - -

Sociala eller organisatoriska faktorer - - - = -
Ovrigt, oklart - - - - i

Totalt 4 3 4 1 -

Néagra anmélningar om arbetssjukdom har inte inkommit.

Passagerare

Fordelning efter fartygsart
Fartygsart Passa- Tank- Torrlast- Ovriga Totalt

gerar- fartyg fartyg fartyg

fartyg
Dodsfall (sjukdom/ 10 - - - 10
sjalvmord)
Forsvinnande*) 1 - - - 1
Personskador 5 - 1 - 6

darav dodsfall 1 1 2

*) Vid férsvinnanden kan sjilvmord inte uteslutas
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2008

Datum
Lokal tid
Fartygets
verksamhet

2008-05-12
07.25
Fortojt vid
kaj

2008-11-04
13.52
Fortojt vid
ankarliggare

Fartygsart

Personskador

Handelse- och orsaksbeskrivning av dodsfallen

Reg.bet. /Nr Sammanfattning
Fartygets namn
Fartygsart
Byggnadsmat.
Brutto
Byggnadsar
SBXN En passagerare foll i ett trappschakt. Han avled av
VIKING XPRS sina skador. Tillsynes fanns det inte ndgra yttre
Passagerarfartyg omstandigheter som bidrog till hindelsen.
Stél
35778
2008
SMPI TAURUS lag fortdjd vid en stor ankarliggare,
TAURUS TASSMAN START (TS). En av fartygets flaggstat
Torrlastfartyg utsedd inspektor skulle klattra ombord i
Stal ankarliggaren pa en lotslejdare. Da inspektoren hade
107 klattrat ca 5 meter och endast hade ett steg kvar till
1907 relingen orkade han inte langre. Han sldppte taget och
foll med ryggen fore ner pA TAURUS déck med
svara skador som f6ljd. Inspektoren himtades av
tillkallad helikopter med lékare tillhérande dansk
rdddningstjanst. Den skadade fordes till sjukhus dér
han senare avled.
Andra ombord
Passa- Tank- Torrlast- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg fartyg
fartyg
1 - - 1 2
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

INSJO ar 2008

Sammanstallning av
Inrapporterade olyckor,
olyckstillbud samt avvikelser
till INSJO t.0.m. 2008-12-31
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

INSJO ar 2008

Sammanstallning av totalt inrapporterade olyckor, olyckstillbud samt
avvikelser till INSJO t.0.m. 2008-12-31

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (f.d. Sjofartsinspektionen) och Sveriges Redareforening
har i samarbete med SWEREF-Skirgardsredarna och berdrda fackféreningar gjort en
gemensam satsning och skapat INSJO — ett informationssystem om olyckor, tillbud samt
avvikelser till sjoss. Systemet dr en naturlig rapporteringsvag for alla inom svensk sjofart och
forbéttrar mojligheterna att tillvarata erfarenheter.

For att kunna fa ett system, dér alla rapporter hanteras anonymt, har man valt att 1ata ICC,
IPSO CLASSIFICATION & CONTROL AB, administrera systemet. Rapporten kvitteras med
ett uttag ur databasen som visar handelser som liknar den man har rapporterat. Denna samlade
erfarenhet kan sedan aterkopplas till alla berdrda inom rederiet.

Sjdlva kiirnan, informationssystemet INSJO, ir en databas och en erfarenhetsbank, uppbyggd
av erfarenheter av kritiska hdndelser, olyckor och tillbud i samband med drift av och arbete pa
fartyg. Det vésentliga innehéllet i erfarenhetsbanken bestér av rapporter fran rederier, fartygs
skyddskommittéer samt besattningsmedlemmar ombord i svenska fartyg. Rapporterna med
ursprung fran enskilda beséttningsmedlemmar, som hanteras anonymt i systemet,
inrapporteras via rederiets ISM'-ansvarige (Designated Person).

Inrapporteringen till INSJO startade under 2001 och nedan visas en sammanstillning av de
inkomna rapporterna till INSJO, t.o.m. 2008-12-31, totalt 2 142 rapporter. Ligg mirke till att
databasen &r en erfarenhetsdatabank och bor inte anvidndas som en statistikkilla.

Olycka - Hiandelse som har intréffat och fatt en o6nskad konsekvens.

Olyckstillbud - Potentiellt farlig situation eller hindelse som har intrdffat men inte fatt ndgon
konsekvens.

Avvikelse - Sakerhetsbrist som skulle kunna fi en oonskad konsekvens. Observerat
forhallande som kan innebéra risk.

" International Safety Management
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INSJO (forts.)

Fordelning efter fartygstyp

836

900 -
800 A
700 A
600 A
500 A
400 A
300 A
200 A 60

100 - a— -/

69

576

Fordelning efter typ av handelse

1086
1200 A

1000 A

601
800 A

455
600 A

400 A

200 A

Olycka Olyckstillbud Avvikelse




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2008

1600

1400

1200

1000

800

600

400

200

Fordelning efter fartygets aktivitet?

INSJO (forts.)

1 | | | | | J
Under gang i dppen sjo 302
Under gang i hart trafikerat farvatten | | ) 72
Under gang i kustfarvatten 153
Reparation J-I 15
Bogsering 7
Sjéraddningsoperation | 13
Hamn anlop/avgang )22y
Offshore support/service *2
Fortojning/slussning | | | | | J 240
Lastning/lossning | | | | | } 366
Vid kaj ) 222
Fiske t 6
Ankring/ankarliggande 4
Ej rapporterad | 3
i )
Ej relevant 2 2 0 2 2 2 2 0 I440
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
Fordelning efter konsekvens
1441
910
516
233
1 1 1 1
Personskada Fartygsskada Miljopdverkan Tredje part

? Forklaring till diagrammet:
Antal inldamnade rapporter t.o.m. 2008-12-31, fordelning efter fartygets aktivitet
Ej relevant - Fartygets aktivitet har inte haft betydelse fér hdndelsen
Ej rapporterad — Fartygets aktivitet har inte rapporterats
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