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Sammanstallning av fartygsolyckor och tilloud med svenska
handels- och fiskefartyg for ar 2003

Allmant

Sjofartsinspektionens utredningsenhet redovisar i detta meddelande statistik och kommentarer
avseende till inspektionen rapporterade olyckor och tillbud intraffade under ar 2003 med
svenska handels- och fiskefartyg samt fartyg som nyttjas till &ndamal som har anknytning till
handelssjofarten. Redogorelsen omfattar framst hédndelser enligt 6 kap.14 § sjolagen for vilka
befalhavaren har rapporteringsskyldighet till Sjofartsinspektionen. Information om olyckorna
och deras handelseforlopp fas, forutom fran befalhavarrapporterna, ocksa fran protokoll fran
sjoforklaringar, men dven fran rapporter fran inspektorer vid sjofartsinspektionsomrade samt
kustbevakning och polis. Vid polisutredningar har ofta viss samverkan skett mellan polisen
och sjofartsinspektionen.

Materialet redovisas har i sammanfattad form. Statistiksammanstallningen finns tillganglig pa
Sjofartsverkets hemsida — www.sjofartsverket.se. Kompletterande information avseende mer
detaljerade uppgifter kan erhallas fran utredningsenheten: Gunnel Persson, tfn. 011 - 19 12
70, fax 011 - 23 99 34, e-post gunnel.persson@sjofartsverket.se

Sj60lycksSystemet - SOS

Fr.o.m. & 2002 har SOS gjorts om till en av Sjofartsverket egenutvecklad webbapplikation.
De flesta fartygsuppgifterna i SOS hamtas fran FartygsTillsynsSystemet (FTS), utvecklat av
Sjofartsverket i Prolifics/fJAM7/Windows.

Utredningsenheten rapporterar till IMO (International Maritime Organisation) samtliga
allvarliga olyckor och férlisningar géllande konventionsfartyg samt utslapp.

Tillbud

Antalet rapporter ar fa aven om de under senare ar har 6kat nagot. Sjofartsverket har i
anslutning till 1990 ars lag och forordning om undersdkning av olyckor utvidgat
rapporteringsskyldigheten att gélla &ven allvarliga tillbud till samtliga typer av
fartygsolyckor. Tillbuden redovisas fr.o.m. ar 1999 i tabell- och diagramform.

Avvikelserapporteringssystem (Insjo)

Sjofartsinspektionen, i samarbete med Sveriges Redareforening, har utvecklat ett
avvikelserapporteringssystem (Insjo). Efter fyra ar under uppbyggnad &r nu systemet i
funktion.

Da ett tillbud eller en avvikelse rapporteras, avidentifieras rapporten innan den matas in i
systemet. Systemet ger rapportéren omgaende en sammanstallning av samtliga liknande
handelser som finns i databasen och dven information om vilka atgarder som vidtagits. Insjo
ar ett enkelt, anvandarvanligt system for rapportering, registrering, databashantering och
analys av avvikelser och risker. Erfarenheter av olyckor, tillbud och avvikelser sammanstélls
for att som samlad kunskap utgora en plattform for forebyggande sjosékerhetsarbete.
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Systemet skall tillgodose de krav som ISM-koden' stéller betraffande styrning och
uppfoljning av sakerhetsarbetet hos rederierna bade iland och ombord i fartygen.

Uppfdljning av rekommendationer

Nar sa kravs utfardar utredningsenheten rekommendationer i haverirapporterna. | vissa fall ar
rekommendationerna att betrakta som allménna, medan de i andra fall kan berora ett eller
flera fartyg och rederier. Bland rekommendationerna finns ocksa sadana som beroér
Sjofartsverkets organisation. En uppféljning sker genom att utredningsenheten kvartalsvis gor
en samman-stéllning av i haverirapporterna utfardade rekommendationer. Sammanstallningen
sénds till berdrda rederier och internt inom Sjofartsverket enligt en sandlista. Nar
aterrapportering av vidtagna atgarder skett avlagsnas rekommendationerna fran
sammanstéllningen.

Definition av orsaksindelning

Utredningsmaterialet bearbetas samt kodifieras av utredarna med hjélp av en kodmanual. Med
de uppgifter som kommer utredarna till del faststalles om mojligt en huvudsaklig olycksorsak
och eventuellt bidragande orsaker. For att exemplifiera principen vid beddmning av vad som
kan anses vara huvudsaklig olycksorsak respektive bidragande orsak kan man ta det relativt
vanliga olycksscenariot nar en grundstétning skett i dalig sikt. Vanligtvis kodas handelsen
som ”"mansklig faktor” som huvudorsak och som dalig sikt” som paverkat fartygets
framforande som bidragande orsak. Ett annat exempel &r nér isbrytare och assisterat fartyg
kolliderat i svara isforhallanden. Isbrytaren fastnar i en ovantad isvall och det assisterade
fartyget hinner inte stoppas upp. Detta kodas som “mansklig faktor” som huvudsaklig
olycksorsak och som "isforhallanden som paverkat fartygets navigering/mandévrering” som
bidragande orsak.

Olycksorsakerna ar indelade i 7 huvudgrupper med tillhérande undergrupper samt annan
kand orsak och okéant.

Huvudgrupper Exempel pa undergrupper
Yttre omstandigheter Strém, vind, tidvatten o dyl. som har fororsakat drift

eller andra mandvreringssvarigheter
Fartygets konstruktion och utrustningens placering  Stabilitetsproblem beroende pé fartygets konstruktion

Tekniskt fel rérande utrustningen ombord Tekniskt fel pa styrinrattningen (inkl styrmaskin)

Forhallanden rérande handhavande och utformning  Instrument/utrustning felplacerade
av utrustning

Forhallanden rérande last, sékring av last samt Lasten otillrackligt sakrad
handhavande av last/bunker

Forhallanden rérande kommunikationer, Bryggrutinerna ej tillfredsstallande ur
organisationer och rutiner sakerhetssynpunkt

Forhallanden rérande manniskan ombord Felbeddmning av fartygs rorelser

Annan kand orsak
Okant

! International Safety Management-koden
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Definition av redovisning avseende gruppen Kollision mellan fartyg

Kollision mellan tva svenska fartyg redovisas som tva handelser. Kollision mellan ett svenskt
fartyg och ett utlandskt fartyg redovisas som en héndelse. Kollision mellan svenskt fartyg och
fritidsbat redovisas som en handelse.

Antal rapporterade fartygsolyckor och tillbud aren 1994 - 2003 fordelade efter

typ av handelse

For varje fartygsolycka anges endast initialhédndelse och inte eventuella konsekvenshandelser.

Personolycksfall och Sjukdom/sjalvmord/férsvinnande redovisas i avsnittet PERSON-
OLYCKOR. Fr.o.m. 1995 ars handelser redovisas utslapp, nar sa skett i initialskedet, under
gruppen Utslapp och handelser som inte kan hanforas till ett haveritillfalle under gruppen
Ovriga handelser. Fr.o.m. 1998 ars handelser redovisas lastforskjutning som en egen grupp.

Typ av
handelse

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Grundstétning

Kollision mellan
fartyg

Kollision med
annat féremal

Lackage
Lastfor-
skjutning*)
Brand
Maskinhaveri
Utslapp
Ovriga
handelser

Tillbud**)

Totalt

41 41 57 58 48 54 42 38 39 25

24 26 33 34 21 16 19 20 25 23

12 10 14 32 17 14 11 19 12
17 23 17 12 17 9 10 6 3

18 16 9 9 20 12 15 14 10 11
21 24 22 20 21 17 18 22 22 28

6 4 4 7 11 8 8 5 2 8
2 6 8 132 42 10 11 12 15 15

141 151 166 306 202 146 140 140 132 131

*) Ny handelsetyp fr.o.m. 1998

**) Under aren 1997 och 1998 rapporterades till utredningsenheten 119 respektive 25 tilloud som intréffade
vid arbete i samband med byggandet av Oresundsbron. Tillouden har enligt uppgift fororsakats av den s&
kallade tryckvagen frén ett hoghastighetsfartyg da detta framforts med hog fart forbi olika byggarbetsplatser.
Aven annan verksamhet i samband med brobygget har storts.

Datauttaget skedde den 8 juni 2004. Ytterligare handelser kan ha inrapporterats till
utredningsenheten efter tidpunkten for datauttaget.
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Antal rapporterade fartygsolyckor och tillbud i relation till antalet registrerade

Antal reg. fartyg

fartyg aren 1994 - 2003

Antal olyckor/tillbud
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1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

|-Antal olyckorf/tillbud —#=— Antal reg. fartyg |

Handelsernas fordelning efter typ av handelse och fartygsart ar 2003

Under ar 2003 rapporterades till Sjofartsverket 131 handelser (116 olyckor och 15 tillbud)
med svenska fartyg, dérav tre fartyg med totaltférlust. Se hindelsebeskrivning.

Typ av handelse Passa- Tank- Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg
Grundstotning 11 1 3 1 9 25
Kollision mellan
fartyg 6 5 8 2 2 23
Kollision med annat
foremal 4 - 2 - 3 9
Lackage/ kantring/
vaderskada 1 1 3
Lastforskjutning 1 - - -
Brand och/eller
explosion 6 1 2 11
Maskinhaveri 18 3 2 28
Utslapp - 1 - -
Ovriga handelser 1 2 -
Tillbud 10 - 2 1 2 15
Totalt 62 10 23 14 22 131

Anm.: Med 6vriga fartyg avses bogser- och bargningsfartyg, isbrytare, pramar m fl.
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Handelsernas fordelning efter fartygsart aren 1999 - 2003

Antal olyckor och tilloud &ren 1999 - 2003, fordelning efter
fartygsart

1999 2000 2001 2002 2003

B Passagerarfartyg B Tankfartyg O Torrlastfartyg O Fiskefartyg B Ovriga fartyg ‘

Antal svenskregistrerade fartyg aren 2002 - 2003
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Svenskregistrerade fartyg fordelade efter fartygsart aren 2002 — 2003

Fartygsart 2002 2003
Passagerarfartyg 1584 1781
Tankfartyg 111 104
Torrlastfartyg 185 186
Fiskefartyg*) 1822 1715
darav >20 brutto 289 280
Ovriga fartyg 2114 2 542
Totalt 5816 6 328

*) Har anges de fiskefartyg som innehar fartygstillstand hos Fiskeriverket.

Fartygstillstand

Regeringen har med stdd av fiskelagen bemyndigat Fiskeriverket att utfarda foreskrifter om
fartygstillstand (FIFS 1994:15). Fartyg vars langd uppgar till fem meter eller mer och som
anvands for yrkesmassigt fiske maste inneha fartygstillstand, utfardat av Fiskeriverket.

Antal aktiva sjoméan och pamonstrad personal aren 2002 — 2003

Antal/Ar 2002 2003
Aktiva sjéman 13789 13 337
varav pamonstrad personal 5901 6 749
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Antal svenskregistrerade fartyg ar 2003

Uppgifterna hamtade fran FartygsTillsynsSystemet (FTS), samt fran Fiskeriverket.

Fdérdelning efter fartygsart och brutto

Brutto -19 20- 100- 500- 1000- 5000- 10000 Totalt
Fartygsart 99 499 999 4999 9999 -

Passagerarfartyg 1 090 434 209 9 4 5 30 1781
Tankfartyg 1 21 14 3 27 29 9 104
Torrlastfartyg 9 37 30 3 36 12 59 186
Fiskefartyg 1435 176 93 11 - - - 1715
Ovriga fartyg 1780 457 240 34 26 5 - 2542
Totalt 4315 1125 586 60 93 51 98 6328

Klassificering av fartygsart enligt nedan angiven fartygsbeskrivning:

Passagerarfartyg Passagerarfartyg (ej ro-ro)
Passagerarfartyg (ro-ro)
Landsvégsférja
Passagerarfartyg (sésong)
Passagerarfartyg, ovrigt

Tankfartyg Oljetankfartyg
Gastankfartyg
Kemtankfartyg (en kemikalie)
Kemtankfartyg (flera kemikalier)
Malmtankfartyg
Bulk- och tankfartyg
Tankfartyg, ovrigt
Komb. tank- och torrlastfartyg

Torrlastfartyg Kyl- och frysfartyg
Ro-ro-, bil- och containerfartyg
Malmfartyg
Bulklastfartyg, ovrigt

Fiskefartyg Av Fiskeriverket licensierade fiskefartyg*)
*) Fartyg >5 m med fartygstillstand

Ovriga fartyg Bogser- och bargningsfartyg
Pram och ponton
Supplyfartyg
Isbrytare och bostadsplattformar
Ovriga handelsfartyg




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Antal aktiva sjoman och pamonstrad personal ar 2003

Med aktiv sjoman avses att vederborande tjanstgjort minst 3 manader under de senaste 18

manaderna. Dessa uppgifter ligger till grund for berakning av skadefrekvens. Uppgifterna himtade
frdn Sjémansregistret 2003-12-31.

Antal aktiva sjoman 2003 — fordelning efter kén och bemanningsgrupp

Antal
3500

3178

3000 - 2676

2211
2174

2500

2000 -
1580

1500 -
1053

1000 -

500 - 0 377
17 21
0 . |

Décksbefal Déacksmanskap Maskinbefal Maskinmanskap Ekonomipersonal

‘ B Kvinnor OMan

Pamonstrad personal pa handels- och specialfartyg med en bruttodréktighet om minst
300 (uppgifterna hamtade fran Sjémansregistret).

Befal- Styr- | Dacks- Maskin- Maskin- Ekonomi- Totalt
havare | man man- befal manskap personal
skap
355 653 1313 778 605 3045 6749
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Forlista fartyg ar 2003

Under ar 2003 forliste ett fiskefartyg och tva pramar. Se Handelsebeskrivning. Inget miljofarligt
utslapp har savitt kant skett i samband med forlisningarna. Under aren 1994 - 2003 har 52
fartyg forlist, varav 25 fiskefartyg.

Antal forlista fartyg aren 1999-2003, fordelning efter fartygsart

2000

2001

2002 2003

‘l Fiskefartyg B Ovriga fartyg ‘

Antal forlista fartyg aren 1999-2003, fordelning efter typ av handelse

1999

Fiskefartyg

2000

2001

2002 2003

B Grundstétning B Lackage/kantring/vaderskada OKollision mellan fartyg |

H&ndelsebeskrivning - forlista fartyg

Datum Reg.bet./Nr Brutto- Handelsebeskrivning
Namn draktig-
Byggnadsmat. | het
Byggnadsar

2003-01-11 SFB-5264 - Fartyget sjonk, troligen p.g.a. nedisning.
DROTT Lastrumsluckan var inte skalkad och hittades
Tré vid sidan om vraket. Luckan har i samband
1946 med forlisningen spolats av varvid fartyget

fylldes med vatten. Fartyget hade sannolikt
inte gatt till botten om luckan hade varit
skalkad. Skepparen har aterfunnits dod
medan den andre ombord, en estnisk
medborgare, fortfarande saknas. Vid olyckan
holl man pa att satta torskgarn.

N 57°14,19" E 017° 50,35’

10
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Héandelsebeskrivning (forts.)

Ovriga fartyg

Datum Reg.bet./Nr Brutto- Handelsebeskrivning
Namn draktig-

Byggnadsmat. | het
Byggnadsar

2003-02-05 - - Léackage i pram under bogsering. Troligen
Pram (kpl av ett dragora som slappt fran fartygsbogen
DALLAS) varvid vatten strommade in. Drag0ronen var
Stal fasta ca 25 cm ovan stillvattenlinjen.
okant Pramen sjonk pa 10 m djup.

N 56° 15,49’ E 012° 46,33’

2003-10-09 - - Under bogsering kantrade pramen, som forst
ESKILSO (kpl fick styrbords slagsida. Bogserbaten drog da
till HANNA, LA mot grundare vatten. Kort dérefter slog
45) pramen runt. Bogserbaten lyckades dra
Stal pramen narmare land dar den strandade.
okant

N 65° 38,33 E 022° 33,06’

Rapporterade handelser - férdelning efter handelsens karaktar

Figuren visar fordelning i % av det totala antalet handelser. Gradering av handelsens karaktar
bedéms efter samma kriterier som anvénds av IMO (International Maritime Organisation).

Forlisning - totalforlust eller att fartyget avskrivits som totalforlust.
Allvarlig olycka - huvudregeln dr att fartyget bedomts som ej sjovardigt och/eller att person
omkommit eller erhallit svar kroppsskada som en féljd av sjéolyckan.

Fordelning i % efter handelsens karaktar ar 2003

Mindre allvarlig

olycka
86%

Tillbud
11% 1%

Allvarlig olycka

Forlisning
2%

11




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Handelsens karaktar - fordelning i antal efter fartygsart ar 2003
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Olyckor och tillbud - férdelning efter farvattenstyp

Uppdelning har gjorts att géalla antingen innanfor eller utanfor svenskt territorialvatten.

Svenskt territorialvatten

Trangt kustfarvatten
Insjoar

Kanal, flod, bojad led
Hamnomrade

Inre kustfarvatten
Oppet kustfarvatten

Oppen sjo

35

Utanfor svenskt territorialvatten

Till kaj, i docka o dyl
Kanal, flod, bojad led
Hamnomrade

Inre kustfarvatten
Oppet kustfarvatten

Oppen sjo

13
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Olyckornas/tillbudens fordelning efter typ av hdndelse och last/nyttjande
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A4 = %
SE
Last
*)
Fisk/fiskprodukter - 1 - 2 - 3 - 1 1 8
Torrlast/ styckegods/
container 1 2 - 1 - 1 - - - 5
Bulk (malm,kol,spannmal
etcl) 1 - - 1 1 - 1 4
Olja/oljeprodukter - 2 - 1 1 - - 1 - 5
Passagerare 11 6 3 - - 11 - - 2 33
Trailer/ flak 1 2 1 - - - 1 - - 5
Bilar 1 2 1 - - - 1 5
Bilar+ passagerare - 1 2 6 4 - 4 7 24
Annan/ okand last 2 1 - - 1 2 - - 2 8
Totalt med last 17 16 6 7 8 22 1 7 13 97
Barlast/ tomt 8 7 3 3 3 6 1 1 2 34
Totalt 25 23 9 10 11 28 2 8 15 131
*) Inkluderar lastforskjutning
Figurerna visar fordelningen efter fartygsart och last/nyttjande
Lastat fartyg, férdelning efter Barlast/tomt fartyg, fordelning efter
_ fartygsart Ovriga fartygsart
Fiske- fartyg Ovriga Passa-
fartyg 7% fartyg gerar-

8% 43% fartyg
Passa- 18%
gerar- Tank-

Torrlast- fartyg fartyg
Tank- . 904
fartyg fartyg 58% Fiske- Torrlast- 97
20% 79 fartyg fartyg
18% 12%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Olyckornas/tillbudens fordelning efter typ av hdndelse, fartygens brutto samt

byggnadsar
—_— ©
o0 o
2 5 2
o 5 R g 5 =
Typ av handelse £ = 28 2 o
C = > lo) > o
e} © < 2 = © o] o
:0 et C ()] o c _Q_ o) S TU
° € © &5 & = 2 2 = R
c c GJ C © %) ) @) [
S o & IS c ©
- .~ E E
O 2 5 @ o
o 5 o
7 = X
2
Brutto 9
0-19 1 - - 1 - 1 - 1 1 5
20-99 11 3 1 1 3 9 - 1 - 29
100 - 499 8 4 2 - - 6 - 1 3 24
500 — 2 999 3 - 2 3 1 4 - - 2 15
3000 -9999 2 8 1 - 2 3 1 2 19
10 000 — 49 999 - 6 2 2 5 4 2 3 6 30
50 000 - over 2 1 - - - - 1 - 4
Okant - - - 3 - 1 - - 1 5
Totalt 25 23 9 10 11 28 2 8 15 131
Byggnadsar
tom 1973 11 1 1 1 2 9 - 5 3 33
1974-1978 4 6 1 1 - 3 1 - 2 18
1979-1983 3 9 4 2 4 3 - 4 29
1984-1988 - 3 1 2 - 3 - 2 - 11
1989-1993 4 2 - 1 1 6 - - 1 15
1994-1998 - 1 1 - 2 1 - - 1 6
1999-2003 3 1 1 1 2 3 1 1 4 17
Okant - - - 2 - - - - - 2
Totalt 25 23 9 10 11 28 2 8 15 131

*)Inkluderar lastforskjutning

Olyckor med fartyg byggda t.o.m. ar 1973, fordelning efter fartygsart
Ovriga fartyg
6%
Fiskefartyg
18%

Torrlast-fartyg

Passagerar-fart
6% g Y9

Tankfartyg 64%
6%

15




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Grundst6tning

Samtliga handelser har bedomts som mindre allvarlig olycka. Ett mindre utslédpp har
rapporterats, da ett fartygs propeller slog i botten och hydrauloljan fran propellern lackte ut.

Tillbud: Goteborg VTS fick gripa in och tillrattavisa fartyget da det var pa vag att grundstota.

Fordelning efter fartygsart

Passagerar- | Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
11 1 3 1 9 25

darav totalforlust

Tillbud
- - 1 _ _ 1
Antal Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart
20
15 -
10 -

57 I
0. — = [ = — —

Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Owriga fartyg

B Mansklig faktor B Komm./org./rutin O Yttre faktor

Huvudsaklig orsak, fordelning totalt

Andra
faktorer
8%

Mansklig
faktor
92%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Grundstétning (forts.)

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Bidragande orsaker har varit bl.a. dalig sikt, mandvrerings-

svarigheter, for hog fart, tekniskt fel pa framdrivningsmaskineriet.

Bidragande orsaker

10
5
0 | h
Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg
O Yttre faktorer @ Mansklig faktor B Komm./org./rutin
SKROVSKADA Passa- Tank-  Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
(vattenintrang- gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
ning i fartyget) fartyg
Inget lackage 9 1 3 1 8 22
Mindre lackage 1 - - - 2
Storre lackage 1 - - - - 1
Okant - - - - - -
LOTS Passa- Tank-  Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg
Fanns ombord - - 2 - 3
Fanns ej ombord 11 - 1 1 8 21
Tillstindsbevis - 1 - - - 1
Okant - - - - - -
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Grundstdtning (forts.)

Antal grundstétningar fordelade under arets manader — perioden 1999-2003
Antal

|l 1999 @2000 @2001 @2002 @2003 |

Siktférhallande, fordelning i % Ljusforhallande, fordelning i %
Qe Okéant
Mattl
;ktlg 8% Tjocka

20% Morkt
36%

4%

Dalig sikt
8% .
God sikt Ljust
60% 64%

Kombination Morker/Siktforhallande, férdelning i %

Dalig sikt
22% Tjocka
33%
God sikt
45%

Definition av siktforhallande
God sikt > 5M Mattlig sikt 2- 5 M Délig sikt 0,5-2 M
Dis, latt dimma, nederbérd  0,25-0,5M Tjocka <0,25M
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Kollision mellan fartyg

En handelse har beddmts som allvarlig olycka, en besattningsman skadades vid kollisionen
och det ena fartyget fick betydande skrovskador. Ovriga handelser har bedémts som mindre
allvarlig olycka. Ett mindre utslépp av lattare olja har rapporterats.

Tillbuden orsakades bl.a. av missbedomningar av fart och avstand.
1 kollision mellan svenskt/svenskt fartyg

17 kollisioner mellan svenska/utlandska fartyg
4 Kkollisioner mellan svenska fartyg/fritidsbatar

Fdrdelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
6 5 8 2 2 23

darav totalforlust

Tillbud
8 - 1 1 1 11

Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart

Antal
20
15
10
5 m
0 ﬂ J:l J_I—- N [ 1]
Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Ovriga fartyg

‘lMénsing faktor O Yttre faktor O Tekn. fel i utrustn. @ Komm./org./rutin ‘
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Kollision mellan fartyg (forts.)
Huvudsaklia orsak. fordelnina totalt
Mansklig

faktor
30%

Andra
faktorer
70%

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Bidragande orsaker har bl.a. varit hart vader, dalig sikt,
bryggrutiner har inte foljts, for liten bemanning.

Bidragande orsaker

Antal
10
5 .
, L l H | I O l [
Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Ovriga fartyg

‘I:IYttre faktor OTekn. fel i utrustn. @ Méansklig faktor B Komm./org./rutin ‘

SKROVSKADA Passa- Tank- Torrlast-  Fiske- Ovriga  Totalt
(vattenintrdngning gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
| fartyget) fartyg

Inget lackage 6 5 8 2 2 23
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2003

Kollision mellan fartyg (forts.)
LOTS Passa- Tank- Torrlast-  Fiske- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg
Fanns ombord 2 1 3 - - 6
Fanns ej ombord 4 3 4 2 2 15
Tillstandsbevis - 1 1 - - 2
Okant ) ) ) ) ) i
FARTYGETS Passa- Tank- Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
VERKSAMHET gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg

Fortojt vid kaj - 1 - -
Isbrytning - - - - 1
Till ankars - - 1 - -
Till sjoss 5 3 4 1 - 13
Upplagt - - - - - -
Vid ankomst till
hamn 1 - 1 - - 2
Vid avgang fran
hamn - 1 1 1 - 3
Okant - - 1 - - 1

Siktforhallande, fordelning i % Ljusforhallande, fordelning i %

- Tjocka
Okant :
13% Gryning/
9% skym-
Morkt ning
30% 9%
Ljust
God
0,
sikt 61%
78%

Definition av siktforhallande
God sikt >5M Mattlig sikt 2- 5 M Dalig sikt0,5-2 M
Dis, latt dimma, nederbérd 0,25-0,5M Tjocka < 0,25 M
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Kollision med annat foremal

9 handelser har beddmts som mindre allvarlig olycka. | tva fall har miljofarligt utslapp skett i
samband med kollisionerna.

Tillbud: En nérsituation uppstod da ett sj6flygplan uppeholl sig i kanalen. Fartyget girade
styrbord for att passera planet. Pl6tsligt girade planet och skar fartygets kurslinje.

Fdérdelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga fartyg Totalt
fartyg fartyg

4 - 2 - 3 9
darav totalférlust

Tillbud

Antal Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart

20

15

10 -

o ] m— m— N —

Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

‘lMénsing faktor O Tekn.fel i utrustn OYttre omst. @ Komm./org./rutin ‘

Huvudsaklig orsak, fordelning totalt

Andra
faktorer
Mansklig 33%
faktor
67%
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Kollision med annat foremal (forts.)

Nedanstaende diagram visar i forekommande fall bidragande orsaker till den huvudsakliga
orsaken, fordelade efter fartygsart. Hart vader och tekniskt fel pa framdrivningsmaskineri har
bl.a. varit bidragande orsaker.

Bidragande orsaker

10 ~

ol [N 1] [ B

Passagerarfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

‘I:I Yttre faktor B Mansklig faktor ‘

SKROVSKADA  Passa- Tank-  Torrlast-  Fiske- Ovriga Totalt
(vattenintrang- gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
ning i fartyget) fartyg

Inget lackage 4 - 2 - 3 9
LOTS Passa- Tank-  Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg
Fanns ombord 1 - 1 -
Fanns ej ombord 3 - - -
Tillstandsbevis - - 1 - - 1
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-

och fiskefartyg ar 2003

Kollision med annat foremal (forts.)

FARTYGETS Passa- Tank- Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
VERKSAMHET gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg
Till sjoss - - - - 1 1
Upplagt - - - - - -
Vid ankomst till
hamn 4 - 2 - 2 8
Siktforhallande, fordelning i %
Mattlig sikt Okant
11% 11% Tjocka
22%
God sikt
56%
Ljusforhallande, férdelning i %
Morkt
22% Gryning/
skymning
33%
Ljust
45%

Definition av siktférhallande

God sikt >5M Mattlig sikt 2- 5 M Dalig sikt0,5-2 M

Dis, latt dimma, nederbérd 0,25-0,5M Tjocka < 0,25 M
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Lackage/kantring/vaderskada

Tre handelser medforde forlisning, tva personer omkom i samband med en av férlisningarna
se hindelsebeskrivning. Ovriga handelser har bedomts som mindre allvarlig olycka. Inget
miljofarligt utslapp har savitt kant skett.

Fdérdelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
1 1 1 3 2 8

darav totalforlust
- - - 1 2 3
darvid omkomna personer

- - - 2 - 2
Tillbud

Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart

20

15

10 -

5 |

o L e [ o ™
Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Ovriga

O Yttre faktorer @ Komm./org./rutin O Fartygskonst./utrustn./plac. @ Annan/okand
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Lackage/kantring/vaderskada (forts.)

SKROVSKADA Passa- Tank- Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
(vattenintrdngning  gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg

i fartyget) fartyg
Inget lackage 1 1 - 2 - 4
Mindre lackage - - 1 - - 1
Storre lackage - - - - 1 1
Okant - - - 1 2

Lastférskjutning?

Bada handelserna har bedémts som mindre allvarlig olycka. Inget miljofarligt utslapp har
savitt kant skett i samband med lastforskjutningarna.

Fordelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
1 - - - 1 2

darav totalforlust

Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart
Antal

20

15 -

10 A

0 — e 000
Passagerarfartyg Ovriga fartyg

B Mansklig faktor

2 Fr.o.m. &r 1998 redovisas lastfrskjutningar under egen rubrik. Handelserna har tidigare redovisats i gruppen
Lackage/kantring/vaderskada
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Brand/explosion

Samtliga héndelser har beddmts som mindre allvarlig olycka. Inget miljofarligt utslapp har
savitt kant skett. Av de 11 handelserna har 6 brander uppstatt i maskinrum.

Fdérdelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
6 1 1 2 1 11

darav totalforlust

Antal Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart

20
15 ~

10 ~

Me as  ca -

Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Ovriga fartyg

OTekn.fel i utrustn. B Ménsklig faktor B Komm./org./rutin
OHandh./utformn./utrustn. O Fartygskonst./utrustn./plac.

Huvudsaklig orsak, fordelning totalt

Andra
Mansklig faktorer
faktor 55%
45%

27




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Brand/explosion (forts.)

FARTYGETS Passa- Tank-  Torrlast-  Fiske- Ovriga Totalt
VERKSAMHET gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg
fartyg

Fiske - - - 1 - 1
Fortojt vid kaj - - 1 - -

Pa varv (vid
verkstad) - - - 1 -

Till sjoss 5 - - - 1
Vid avgang fran
hamn 1 - - - - 1

Vid installation
(oljekayj) - 1 - - - 1

Fordelning efter aktuellt byggnadsmaterial och fartygsart.

Antal

0 ] ] B 1

Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Ovriga fartyg

BOkant BStal OTra
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Maskinhaveri

Samtliga handelser har bedémts som mindre allvarlig olycka. Ett mindre oljeutsléapp har
noterats.

Tillbud: Overvakningssystemet till maskineriet larmade. Sedan ett antal kretskort bytts ut i
Overvakningssystemet, kunde resan fortsatta.

Fdérdelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
18 1 3 4 2 28

darav totalforlust

Tillbud
- - - - 1 1
Huvudsaklig orsak, férdelat pa fartygsart
20
15
10 -
5
0 ,_- 1 ,_|
Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg Ovriga fartyg

B Mansklig faktor O Tekn.fel i utrustn

29




Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tilloud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Maskinhaveri (forts.)

SKROVSKADA Passa- Tank-  Torrlast- Fiske- Ovriga Totalt
(vattenintrdngning  gerar- fartyg fartyg fartyg fartyg

i fartyget) fartyg
Inget lackage 18 1 2 3 2 26
Mindre lackage - - 1 - -
Storre lackage - - - 1 - 1

Okant - - - - - -

Utslapp

Bada handelserna har bedomts som mindre allvarlig olycka.

Ombord fick man larm ”hdg niva lansvattentank”. P.g.a. stress och att flera manniskor fanns i
kontrollrummet slogs larmet av men lanspumpen stoppades inte. Utsldpp ca 0,3 meterton
spillolja.

Vid lastning fastnade en tankcontainer pa ombordkérningsrampen och en defekt ventil
borjade lacka. Ca 0,010 meterton av tankens innehall lackte ut.

Fordelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
1 - 1 - - 2

Huvudsaklig orsak, férdelat pa fartygsart

20

15 4

10 +

0 — I

Passagerarfartyg Torrlastfartyg

@ Mansklig faktor B Lackage av last fran fat/container
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Sammanstallning av rapporterade fartygsolyckor och tillbud samt personolyckor i svenska handels-
och fiskefartyg ar 2003

Ovriga handelser

Samtliga handelser har beddmts som mindre allvarlig olycka.

Bl.a. fastnade en MOB-bat vid firning och foll ver fartygssidan och ner i vattnet. Tre
beséttningsmén skadades lindrigt.

En farja lag fortéjd med endast dragvajerns broms dragen. P.g.a. isdrift brast styrvajern varvid
farjan kom pa drift.

Vid avgang kontrollerades inte fortdjningarna. En wire hade inte lossats och gick darfor av.
Wiredgat traffade vindrutan pa en personbil. En passagerare i bilen skadades lindrigt.

Tilloud: Fran fartyget observerades en kraftig vattenkaskad pa ca 0,5 M avstand. MRCC
kontaktades och informerade, efter en stund, att det pagick militara skjutévningar.

Fartyget var fortojt vid hamn. En bilramp lyftes for att hiva fartyget ndrmare kajen. Detta
observerades inte av en besattningsman, som borjade dirigera bilarna mot rampen. Det
uppmarksammades av en passagerare som informerade besattningen.

Fdérdelning efter fartygsart

Passagerar- Tankfartyg Torrlast- Fiskefartyg Ovriga Totalt
fartyg fartyg fartyg
4 1 2 1 - 8
Tillbud
2 - - - - 2

Huvudsaklig orsak, fordelat pa fartygsart

Antal
20
15 A
10
5
ol —mm [1] m [ ==
Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Fiskefartyg
O Yttre faktor B Mansklig faktor OHand./utformn. Utrustn.

O Fartygskonst./utrustn.plac. @ Annan/okand
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