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1 Inledning

Sjofartsavdelningens utredningsenhet vill harmed presentera en studie rérande
livraddningsflottar. Studien ar foranledd av flottarnas roll i ett stort antal utredningar dar
fyra presenteras sarskilt. | dessa fyra forlisningar, Netanya, Ago, Lonnskér och Estonia,
har flottarna varit i fokus och véckt séarskilt intresse. N&r det galler de tre forsta haverierna
har flottarnas placering, service och hantering varit avgorande. Vid haveriet med Estonia
var kantringsforloppet sa snabbt att evakueringssystemen ombord i praktiken inte kunde
anvandas pa det satt som planerats.

Under senare tid har utlésningslinans passage genom en packning ut ur flottarnas
containrar varit under intensiv debatt vilket ocksa har bidragit till beslutet att géra denna
studie.

Studien berdor inte 6ppna flottar som anvands som plattformar vid strumpor och
rutschkanor.

2 Livraddningsflotten och dess historik

a

Bild 1. Flottecontainer i sin vagga med hydrostat i mitten och utlésningslinan till vanster

En livraddningsflotte kan vara en persons sista och enda chans till éverlevnad om en
olycka skulle vara framme. Den ar jamfort med en livbat forhallandevis enkel att sjosétta
och ocksa att hantera. Det ar darfor inte svart att uppfatta den som en latthanterlig
sékerhetshojning.
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Bild 2. 16-personers flotte med bordningsrampen i férgrunden

Flottarna tillverkas av en stark vav som ar 6verdragen med naturgummi eller det
syntetiska materialet Polyurethane. En av de framsta egenskaperna hos dessa material ar
dess elasticitet och flexibilitet vilket &r nddvandigt for att flottarna ska klara de
belastningar som de kan utsattas for i olika nddsituationer.

For att en flotte ska kunna godkannas enligt gallande internationella bestammelser maste
den kunna fungera i extrema forhallanden bade vad géller vindstyrka, grov sjogang och
temperaturer.

Flotten ar uppblasbar, indelad i sektioner och de flesta har ocksa ett uppblasbart tak (talt).
Till flotten &r ansluten en stalflaska med gas (bild 3), vanligen koldioxid (kolsyra), under
tryck. Flaskan ar forsedd med en fjaderbelastad ventil som 6ppnas genom att man drar ut
en kort, tunn vajer en liten bit. Darvid strommar gasen ut ur flaskan och in i flotten.

Sid 2



RAPPORT
Studie rorande livraddningsflottar

Bild 3. Gasflaska med den vajer som ar kopplad till utlésningslinan (till hdger)

Nér ventilen val har 6ppnats kan den inte stangas igen utan all gas lamnar flaskan och
flotten blases upp i sin helhet. Flaskan har en dverkapacitet av gas pa cirka 100 %. Da
flotten fyllts helt strommar Gverskottet ut genom en Gverstromningsventil som finns pa
utsidan av flotten. Ett lock (bild 4) anbringas sedan pa ventilen sa att inte gasen p.g.a.
paverkan av sjégangen och tyngden av de ombordvarande pyser ut igen och gor flotten
sladdrig och ostadig.

Bild 4. Overstromningsventilen med sitt lock

Utlésning av gasflaskans ventil sker via en vanligen 25 meter 1ang utlosningslina av
nylon vars ena ande &r fé&st i en tunn vajer som i sin tur &r kopplad till gasflaskans ventil.
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Linans andra dnde ska vara fastsatt i fartyget via en klenare lina, sa kallad "weak link"
(bild 5).

Bild 5. Hydrostat (gul dosa); "weak link” mellan schackel och sliphake; utlésningslina till vanster

| flotten finns ocksa en nédférpackning, proviant och forbandsartiklar for de nodstallda
samt drivankare, paddlar, reparationssats for flotten och diverse annan utrustning.
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Nar flotten packas toms den sa mycket som méjligt pa luft och rullas ihop pa ett for varje
sarskild tillverkare speciellt satt. En mindre mangd luft finns dnda kvar. Den 6vervagande
delen av alla flottar placeras sedan i en container bestaende av tva skalhalvor i glasfiber
som &r gjorda for att sta emot slitage och viss hantering.

Bild 6. Forpackad utldsningslina

Tillsammans med flotten packas ocksa gasflaskan och utlésningslinan (bild 6) vars énde,
med ett splitsat 6ga, sticker ut genom en slits mellan containerns halvor. I slitsen omges
linan av en packning av gummimaterial eller plast (bild 7). For att den I6sa delen av linan
inte ska komma i oordning i containern och kinka sig nér den dras ut genom halet packas
den pa ett sarskilt satt.

Bild 7. Packning med utlésningslina
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Containerns halvor halls oftast ihop med band som é&r starka nog for transporter och
hantering av containern men dimensionerade att brista nar flotten blases upp. Containern
ar inte vatten- eller lufttat. Den innehaller en del luft i flottens veck och andra halrum
mellan de inpackade delarna.

Containern placeras ombord i en vagga eller en stéallning dar den halls fast med ett
spannband vars andar halls ihop av en kort lina med en mekanism, s.k. hydrostat (bild 5),
som automatiskt skér av linan om containern kommer ner ett par meter under vattenytan.
Dartill finns en sliphake som 6ppnas manuellt.

Uppblasbara livflottar borjade tillverkas strax efter andra varldskriget och har under aren
inte minst i samband med olyckor genomgatt forandringar och forbattringar.

Livraddningsflottarna tillverkas i olika storlekar allt efter det antal personer som kan
finnas ombord i fartyget. De minsta &r for 4 personer och de stdrsta for 150. Som exempel
kan ndmnas att en 25-mansflotte vager cirka 200 kg.

Enligt internationella bestammelser ska de flesta flottar testas av en auktoriserad firma en
gang om aret. Flottarna ses da 6ver och provtrycks. Utgangen utrustning byts ut allt efter
utgangsdatum, som till exempel medicinlada, proviant, batterier, fallskarmsljus och
handbloss. Vid de arliga testerna ses ocksa gasflaskan 6ver sa att den ar intakt och
innehaller ratt mangd gas.

2.1 Hydrostaten (bild 5)

Hydrostaten ska frigora en flotte fran ett sjunkande fartyg da besattningen av en eller
annan orsak inte kan eller hinner sjosétta for hand.

Den togs i bruk pa 1960-talet och var da i forsta hand amnad for bogserbatar som I6pte
stor risk att dras ner vid assistans och bogsering av stora fartyg. Kantringsforloppet da
bogserbatar pa det sattet drogs ner var mycket snabbt och gav ofta inte besattningen tid att
sj0séatta sina flottar.

Hydrostaten paverkas av vattentrycket. Da den natt ner till ett vattendjup av mellan 1,5
och 4 meter frigors en fjader som skjuter fram en kniv. Kniven skér av den linan som &r
kopplad till spannbandet som haller flotten pa plats i sin vagga. Containern flyter upp av
luftrester inne i den packade flotten och i containern varvid utldsningslinan dras ut av det
sjunkande fartyget.

For att flotten ska kunna flyta fri &r det viktigt att den ar placerad sa att inget i fartygets
konstruktion, oavsett hur fartyget sjunker, ska kunna hindra den fran att flyta upp till
vattenytan.
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Det har vid inspektioner och besiktningar och &ven vid en stor undersokning i Danmark
visat sig att hydrostaterna i manga fall varit felmonterade.

Det har ocksa patraffats falska hydrostater som tillverkats i utlandet.

2.2 Genomfdring mellan containerhalvorna (bild 7)

I slitsen mellan flottens containerhalvor omsluts utlésningslinan av en packning av
gummimaterial eller plast. Packningen &r till for att linan ska l16pa obehindrat da den dras
ut for att utlosa flotten men ocksa for att forhindra vattenintrangning.

Utredningsenheten har funnit att packningen vid tillfallen har skurits upp fran periferin till
centrum dar linan l6per. Snittet har gjorts for att det da &r lattare att fa linan pa plats
genom att man slipper tra igenom hela linan och da i stallet kan trycka in den direkt (bild
8). Man har da bland annat sluppit det extra arbetsmomentet att lossa pa kausen pa linans
yttre &nde.

|

cl03 & gk

Bild 8. Uppskuren packning

Det har vid forsok visat sig att linan vid snittade genomféringar har haft tendens att
komma i beknip. Utredningsenheten har darfor gatt ut med en "safety alert" pa
Transportstyrelsens hemsida for att patala problemet.

Det har visat sig att man pa vissa hall i branschen ansett att detta forfaringssétt varit
acceptabelt. Efter att foreteelsen uppmarksammats har tillverkarna mycket tydligt
forklarat att det ar fullstandigt oacceptabelt att sk&ra upp packningen.
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3. Sjbsattning

3.1 Om fartyget flyter

Containern 16sg6rs genom att man 6ppnar sliphaken pa spannbandet som haller flotten i
sin vagga. Darefter sjosatts den for hand och flotten kommer att flyta pa vattnet
forbunden med fartyget genom utlésningslinan. Man drar sedan ut linan i dess fulla langd
och gor slutligen ett ryck varvid ventilen till gasflaskan éppnas och flotten blases upp
inuti containern. Surrningsbanden, som haller ihop flotten, brister av trycket och
containerns halvor saras och sjunker. Flotten blases upp flytande pa vattnet fortfarande
forbunden med fartyget via utlésningslinan.

Vissa av de storre flottarna bendmnes kranflottar och sjosatts med hjalp av en kran vid
flottestationen. Vanligtvis betjanas ett flertal flottar av samma kran men sjosatts var och
en for sig.

3.2 Om fartyget sjunker

Flotten ska da automatiskt lamna fartyget, blasas upp och hamna pa havsytan dar de
nodstallda kan na den.

Nér fartyget sjunker bidrar hydrostatens funktion till att flottens surrning i fartyget skérs
av och containern flyter upp till ytan. Luften inne i den packade flotten och i containern
gor att den flyter upp varvid utlésningslinan dras ut.

Da fartyget sjunkit cirka 25 meter stracks utlosningslinan och ventilen i flaskan 6ppnas.
Flotten blases da upp pa samma satt som beskrivits ovan. Om fartyget sjunker djupare blir
det kraft pa linan genom den nu uppblasta flottens 6kade flytkraft varvid "weak link"
brister och flotten flyter fri.

Om fartyget sjunker pa ett djup som ar mindre an 25 meter flyter flotten upp utan att
blasas upp eftersom utlosningslinan inte blir strackt. Vind och sjo kan da driva ivag
containern tills linan strackts ut och det nddvéndiga kraften for utldsning sker. Personer i
vattnet kan ocksa manuellt utl6sa flotten.

Kraften som kravs for att dra ut utlosningslinan genom slitsen i containern far enligt
IMO:s regelverk inte dverstiga 15 N (1,5 kg).
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4 Forlisningar

4.1 Netanya

Netanya var den 4 december 1998 sysselsatt med fiske med flyttrdl norr om Olands Norra
Grund. Da tva andra fiskefartyg, var pa vag iland sag man olja bubbla upp samt tva roda
blasor pa vattnet. Det stod snart klart att Netanya hade forlist och att besattningen pa tre
man hade omkommit.

Med hjalp av en undervattensrobot ROV (Remotely Operated underwater Vehicle)
hittades vraket pa 90 meters djup och den ouppblasta flotten med utdragen utlésningslina
strax bredvid pa botten. Det konstaterades att hydrostaten hade fungerat och 16sgjort
flotten da Netanya sjonk.

Da ROV-en skulle barga flotten fastnade utldsningslinan i ROV-ens propeller. For att
barga ROV-en och flotten fick man slita loss utlésningslinan fran vraket varvid den
klenare weak link” brast.

For att kunna ta ombord flotten pa bargningsfartyget skulle man tra ett sling runt flotten
och for att kunna gora det fick man vanda den pa hogkant. Detta gjorde att flotten blastes

upp.

4.2 Analys

Eftersom Netanya sjonk pa stort djup borde flotten ha blast upp da utlosningslinan drogs
ut. Den drogs till synes ut till sin fulla langd.

Vid undersokning visade det sig att linan, som forvarades i en utlésningsficka inne i
flotten, inte hade I6pt ut som det var tankt. Den allra sista delen hade kinkat. Enligt
tillverkaren skulle pasen ha varit tillsluten runt utldsningslinan med tva tunna tradar med
en brottstyrka pa 2 kilo. Vid service hade vavtejp anvants i stallet for trad.

Pasen med vavtejpen hade sannolikt, pa grund av den kinkade utlésningslinan, dragits
mot slitsen mellan containerhalvorna, format en klump och forhindrat att flaskan I6ste ut.

Né&r Netanya sedan fortsatte att sjunka drogs containern med. Flytkraften motsvarade
troligen nagot 10-tal kg och var inte tillricklig for att slita av den klenare “weak link”.

Med 6kande vattendjup 6kade vattentrycket och eftersom containern inte var tat pressades
alltmer vatten in i containern tills den forlorade flytkraften och sjonk till botten.

Antagligen var det den allra sista biten av utlosningslinan som tillsammans med pasen
hade fastnat i slitsen. Nar containern sedan vandes pa anda gjorde detta att den tunga
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gasflaskan gled bort fran slitsen nagra centimeter och att da vajern till ventilen stracktes
och ventilen 6ppnade.

4.3 Lardom

Det som vid utredningen av Netanyas forlisning visade sig uppenbart var att det ar en
mycket grannlaga uppgift att testa livraddningsflottar. Det ar viktigt att ratta detaljer och
ratt utrustning anvands och att flotten packas enligt tillverkarens instruktioner.

En detalj som ocksa kan hindra utldsningslinan fran att 16pa fritt ut ur flotten &r hur den
packning hanteras som finns mellan containerhalvorna (bild 7).

Som tidigare ndmnts ar det viktigt att packningen ar hel och déarmed kan styra
utlésningslinan och forhindra att den fastnar mellan containerhalvorna.

5.1 Agd

Fiskefartyget Ago hade under helgen varit utsatt for vandaler medan det lag obevakat vid
kaj i hemmahamnen. Sedan tralen satts for forsta traldraget undersokte ensamfiskaren
vilka skador som hade orsakats.

Han var radd for att de objudna gésterna hade gjort ingrepp i flotten som forvarades i
skansen. Han tog flotten upp pa dack for att undersoka den. Nér han senare skulle komma
iland &mnade han skicka den pa service for sakerhets skull. Fiskaren hade enligt egen
utsaga en mycket diffus uppfattning om hur man skulle hantera och utldsa flotten.

Plotsligt kande fiskaren roklukt och da han 6ppnade dorren till maskinrummet véllde
tjock rok ut. Han ropade pa fiskarnas arbetskanal pa VHF-radion att han behdvde snabb
hjalp och att han inte visste om flotten fungerade.

Eftersom fiskaren insag att han inte hade nagon majlighet att bekdmpa elden sjésatte han
flotten och drog i utlésningslinan. Till sin stora lattnad blastes flotten upp och fiskaren
kunde lIamna fartyget som brann med mycket kraftig rokutveckling och som ett par
timmar senare sjonk. Fiskaren raddades oskadd av en helikopter.

5.2 Analys

Utredningen har inte sakert kunnat faststélla orsaken till branden. Den kan ha berott pa
nagot som vandalerna gjorde ombord.

En atgéard som fiskaren vidtog pa grund av vad som skett under helgen var att ta upp
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flotten pa dack. Hade den legat kvar i skansen dar den brukade ligga hade sannolikt
olyckan fatt allvarligare konsekvenser.

5.3 Lardom

Flottar ska forvaras lattatkomlig pa dack sa att de i alla lagen kan sjoséttas och utlosas
manuellt. De ska ocksa forvaras sa att de flyter fri om fartyget skulle sjunka.

Besattningarna ska inhamta lardom om hur flottarna utldses, ar utrustade och hur de
fungerar.

Det har vid situationer, da flotten kants nodvandig att anvandas, hant att besattningar varit
sa ovetande om flottens funktion att man med hjalp av skiftnyckel forsokt montera av de
band som haller ihop containerhalvorna och som ar &mnade att spricka da flotten blases

upp.

Vid ett tillfalle sjonk fartyget under forsoket och besattningen hamnade i vattnet.
Situationen var mycket prekar tills flotten plotsligt flot upp bredvid dem och de kunde
réaddas.

6.1 Lonnskar

Lonnskar, med en man ombord, holl pd med tralfiske utanfor Bohuskusten. Da hon inte
kom hem som planerat startades en eftersokning. Man hittade vraket och kunde
konstatera att tralen plus cirka 140 meter vajer till vart och ett av tralborden fortfarande
var i sjon nar fartyget sjonk.

Orsaken till att Lonnskéar kantrade och sjonk var sannolikt att hon blev liggande tvars i
den friska vinden och grova sjon. Blocket for tralvajrarna satt 2,5 meter 6ver dacket vilket
fororsakade att ett krangningsmoment uppstod mellan draget fran tralen, som hade fastnat
i nagot hinder pa botten, och strommen och sjons paverkan pa undervattensskrovet.

Livraddningsflotten var placerad pa styrhyttens tak. Den scanner som anvandes for att
lokalisera vraket kunde visa att flotten Iag kvar i sin stallning och att den var surrad i
fartyget och saknade hydrostat.

6.2 Analys

Vid olyckor dar fartyg av en eller annan anledning forlorar sin stabilitet ar
kantringforloppet ofta mycket snabbt (se ocksa Estonia). Vid den aktuella olyckan hann
fiskaren uppenbarligen inte att sjosatta flotten som pa grund av att den var surrad till sin
stallning inte frigjordes fran fartyget.
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Det finns tecken som tyder pa att fiskaren i den krissituation som uppstod prioriterade att
hé&mta 6verlevnadsdrakten inne i fartyget framfor att forsoka sétta flotten i sjon.

6.3 Lardom

Fiskaren hade fullstandigt forbisett mojligheten att ett eventuellt sjunkningsforlopp skulle
bli sa snabbt att han inte skulle ha tid att 16sgora flotten och sjosatta den.

Aven om inte flotten hade varit surrad i sin vagga hade den inte frigjorts eftersom det
saknades en hydrostat.

7.1 Estonia

Den 28 september 1994 forliste det estniskflaggade roropassagerarfartyget Estonia i norra
Ostersjon da 852 personer omkom, 137 personer 6verlevde.

Orsaken till forlisningen var att séakringar och gangjarn till bogvisiret brast p.g.a.
pafrestning vid gang i motsjo. Bogvisiret drog med sig rampen néar det foll varvid
lastdécket 6ppnades och stora kvantiteter vatten forsade in pa dack med snabbt forlorad
stabilitet som foljd. Fartyget sjonk mindre &n en timme efter det att skadeférloppet
startade.

Estonia var utrustad med 63 uppblasbara flottar, godkanda for sammanlagt 1575 personer.
De forvarades pa dacken 7 och 8 och var alla utrustade med hydrostater. Tolv flottar var
gjorda for att sjosattas med kranar de 6vriga att slappas i sjon.

Olycksforloppet var sa snabbt att det evakueringssystem som fanns ombord i praktiken
inte kunde anvandas pa det satt som avsetts.

Det visade sig att vissa flottar inte blastes upp och att andra vandes upp och ner i den
harda vinden. Manniskor, som hamnat i vattnet, hade stora svarigheter eller misslyckades
med att ta sig upp i flottarna.

Flottar med manga manniskor ombord forlorade trycket p.g.a. att flottarna utsattes for
pafrestning i den grova sjon varvid gas trycktes ut ur backventilen. Flottarna blev
sladdriga och vek sig sa att de ombordvarande trycktes ihop och hotades med drunkning
inne i flottarna.

Vid bérgningsoperationerna var det i morker, vind och sjo svart for helikoptrar och fartyg
att halla reda pa vilka flottar som genomsokts och vilka inte eftersom flottarna inte var
maérkta.
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7.2 Analys

Estonia kantrade och sjonk sa snabbt att ansvarigt befal och besattning inte hann bemanna
livflotte- och livbatsstationerna. De passagerare och fataliga besattningsman som
lyckades ta sig dit hade ingen eller begrénsad kunskap om livraddningsutrustningens
funktioner.

Manga av de 6verlevande uttryckte sin forvaning da flottar plétsligt kom uppflytande da
Estonia holl pa att sjunka. Om det inte hade funnits hydrostater till flottarna hade
formodligen siffran fér omkomna varit hogre.

Det &r inte uteslutet att fler hade kunnat raddas om det funnits bordningsramper sa att
man lattare skulle ha kunnat ta sig upp i flottarna.

Ingen tycks ha insett att ett lock skulle séttas pa backventilen for att trycket i flotten skulle
behallas och bevara den styv. Man hade uppenbarligen inte heller kunskap om att det
fanns en handpumep i flotten for att pumpa upp trycket.

7.3 Lardom

| snabba kantringsforlopp ar det oftast endast livflottar som ar anvandbara. Da Estonia
forliste kom slagsidan sa hastigt att inte ndgon av de 10 livbatarna kunde sjosattas. Nio
livbatar brots loss da fartyget sjonk. Den tionde l6sgjordes aldrig fran sina davertar. De
som brots loss flot omkring vattenfyllda eller med kélen i véadret.

Flottarna flot upp och en del kunde pa ett eller annat satt bidra till att nddstéllda kunde
raddas trots att vissa av dem fl6t upp och ner, vissa kantrade bade en och flera ganger i
vind och sjo, gasen lackte ur, de var svara att borda, utlésnings- och bordningslinor
snarjde de nddstallda etc. Det kan heller inte uteslutas att vissa flottar fastnade i skrovet.
Flottarnas uppférande i daligt vader gjorde att det blev nya krav pa att de skulle vara
sjalvratande.

For att underlatta eftersokning vid en eventuell olycka ska flottarna vara markta pa ett
tydligt satt.

Pa grund av de svarigheter, ibland 6vermaktiga, som de nodstéllda hade att ta sig upp i
flottarna, ibland flera ganger, kom krav pa uppblasbara bordningsramper.

8 Innovationer

8.1 Sliphake

Surrningsbanden som haller flotten pa plats i sin stéllning ar oftast kopplad till
hydrostaten med en sliphake. For att denna inte ska 6ppna ofrivilligt &r den rorliga
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skankeln utsvangd for att halla lasningsringen pa plats (bild 9). Detta innebér att
sliphaken maste klammas ihop for att kunna l6sgora lasningsringen.

Bild 9. Sliphake som méaste klammas ihop for att lossgéra flotten

For att hindra flotten fran att rora sig i sin stallning p.g.a. sjogang och vibrationer ar
surrningsbanden anbragta med viss kraft. Det ar darfor svart och ibland omojligt att
klamma ihop sliphaken for att frigora lasningsringen. Det som star till buds vid en
nodsituation &r da att skdra av banden.

Om det da inte finns en kniv eller annat verktyg till hands kan det saledes uppsta
situationer da det kan vara omajligt att for hand sjosatta flotten.

Det finns nu framtaget en ny typ av sliphake dar man med ett ryck frigor en sprint och
sliphaken 6ppnar sig direkt. Detta kan utforas oavsett hur stor kraft som haken &r utsatt
for (bild 10). Nagot krav pa denna typ av sliphake finns inte.
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Bild 10. Sliphake som med ett latt ryck i [&ssprinten Gppnar sig oavsett hur tajt surrningen ar anbragd

8.2 Ledad vagga och havarm for sjosattning

En livraddningsflotte d&r, som namnts ovan, mycket tung. En 25-mans flotte véger,
tillsammans med sin utrustning, cirka 200 kg vilket i alla lagen gor det svart att sjosétta.
Det kan vara sarskilt besvarligt da fartyget ror sig i grov sjo, da dacket ar slipprigt och
halt, da fartyget har slagsida osv. Oftast ska den lyftas ur vaggan och ibland &ven Gver
rackverk och bradgang.
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Bild 11. Ledad vagga och konstruktion

Det finns nu framtaget en gangjarnsforsedd vagga med en ledad konstruktion bordvarts
som haller flotten pa plats (bild 11). Da surrningsbanden slépps faller konstruktionen ner
mot dack och vaggan tippar. Flotten rullar da utan manuell insats ur vaggan och i sjon.

Bild 12. Flotten sj6satt med hjélp av hdvarm

Vid slagsida, med flotten pa fartygets hdga sida, kan man med mycket ringa kraft sjosatta

flotten genom att vinkla vaggan med hjélp av en hdvarm som féljer med konstruktionen
(bild 12).
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9 Vid utredningar patalade brister och forbiseenden

e Det har framkommit att packningen mellan skalhalvorna i vilken utlésningslinan
I6per i vissa fall har skurits upp for att lattare kunna anbringa linan

e Flottar ska kunna identifieras
e Det ar viktigt att satta pa hatten till backventilen sa att flotten behaller sin styvhet

e Man maste ombord i fartygen skaffa sig kunskap om flottens handhavande och
utrustning

10 Foreskrivna forbattringar och patalade brister

e Varje livraddningsflotte ska vara forsedd med en uppblasbar bordningsramp

e Varje livraddningsflotte ska vara antingen automatiskt sjalvratande eller vandbar.
En sjalvratande vands med taltet uppat

e Varje livflotte ska ha en anordning, hydrostat, som gor att flotten flyter upp om
fartyget sjunker

e Flotten ska placeras pa en plats dar den kan flyta fri

e Flotten far inte vara fastsurrad utan mojlighet till automatisk frigoring, till
exempel med en hydrostat

11 Frivilliga forbattringar
e Det finns framtaget en sliphake som med latthet kan frigéras dven da stor kraft ar
anbragt

e FOr att tunga livflottar, &ven vid slagsida, latt ska kunna sjosattas av en man kan
en ledad vagga med havarm inforskaffas

12 Ovrigt

Det finns i branschen vakuumfarpackade flottar som kommer att fa ha langre
serviceintervall.
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