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Konsekvensutredning — Transportstyrelsens foreskrifter
om forbud mot utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar

1. Vad ar problemet och vad ska uppnas

De foreskrifter, vilkas konsekvenser beskrivs har, innehaller ett forbud mot
utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar, i enlighet med det regeringsuppdrag som
Transportstyrelsen fick 23 juni 2010. Regeringsuppdraget har underhands-
justerats vid kontakter med Né&ringsdepartementet. Vid motet med Narings-
departementet den 14 april 2011 framkom muntligen att det ursprungliga
uppdraget hade &ndrats till att galla endast ett férbud mot utslépp av toalettavfall
fran fritidsbatar. Det klargjordes att uppdraget inte omfattade krav pa
toaletternas konstruktion.

Syftet for Transportstyrelsen ar att uppfylla det givna regeringsuppdraget, vilket
baseras pa regeringens vilja att folja Sveriges atagande att infora Helsingfors-
konventionens (HELCOM:s) regler. Enligt HELCOM:s bilaga IV ska avtals-
slutande parter fran ar 2004 genomfara bestammelserna i bilagorna I-V till
MARPOL 73/78-konventionen. Dessa bestimmelser om toalettavfall ska
tillampas pa alla fartyg, inklusive fritidsbatar.

Enligt regel 5 i HELCOM:s bilaga IV &r det forbjudet att slappa ut obehandlat
toalettavfall pa avstand upp till 12 nautiska mil fran land. For finfordelat och
desinficerat toalettavfall ar gallande avstand fran land tre nautiska mil. |
foreskriften ingar dock inte denna lattnad. Forbudet enligt foreskriften géller
fritidsfartyg utrustade med toalett.

Det finns dessutom miljomassiga och estetiska argument, som talar for ett
inforande av utslappsforbudet. Det miljoméssiga argumentet &r att utslappen av
toalettavfall fran fritidsbatar ar ett miljoproblem, eftersom bland annat fosfor-
och kvavefdroreningar samt bakterier kommer ut i vattnet. Utslappen av fosfor-
fororeningar fran battoaletter i svenska vatten uppskattas motsvara ca 3,7 ton
fosfor. Detta utgor 13 procent av den urin och de fekalier som batanvandarna
producerar.
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Utsléppen av toalettavfall fran fritidsbétar sker under kort tid av éret, da
Ostersjon ar mycket kanslig for fororeningar, sarskilt for dvergodning och gifter
(t.ex. algblomning). | Ostersjon &r fosfor ett storre miljoproblem an kvave.

Det estetiska argumentet innebér att stora lokala utslapp av toalettavfall gor det
otrevligt och halsovadligt att vistas i narheten. Om obehandlat toalettavfall
sl&pps ut i nérheten av badvatten, kan det leda till sanitdra problem. Om
koncentrationen av smittspridande bakterier och virus i vattnet blir alltfor hog,
kan avfallet ge upphov till olika infektioner, sdésom mag-, tarm-, 6ron-, nés-,
hals- och hudinfektioner. Smittan sker via sar eller genom att badande svéljer
vatten.

Foreskrifterna dr tankta att ges ut som en &ndring av Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:96) om atgarder mot vattenfororening
fran fartyg, i ett nytt kapitel 11 a. Med hansyn till MARPOL.:s och HELCOM:s
regler har det beddmts praktiskt att fritidsfartyg med en bruttodraktighet éver
400 omfattas av samma del av foreskrifterna som handelsfartygen. Det finns
idag endast tva sadana registrerade fritidsfartyg och de ar ej sjovardiga.
Samtliga fritidsbatar med en bruttodraktighet under 400 &r undantagna fran
dessa regler, men kommer i och med andringsforeskriften istallet att omfattas av
det nya kapitlet 11 a.

Mottagningen av avfall och krav pa hamnar ar tankt att dven fortsattningsvis
regleras genom Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2001:13) om mottagning av
avfall fran fritidsbatar. Detta innebar fortsattningsvis att batarnas behov av
ilandlamning styr skyldigheten fér hamnarna att ta emot avfallet. Foreskriften
kommer att 6ka batarnas behov av ilandlamning av toalettavfall och darfor ocksa
hamnarnas skyldighet att ta emot det.

Ett utdrag bor publiceras i pappersformat och pa Transportstyrelsens hemsida, sa
att det som foreskrivs ska vara urskiljbart och begripligt for alla berérda.

Beslut om utslappsforbudet kommer att tas under varen 2012. Det ska trada i
kraft den 1 april 2014. Dock kommer bestammelserna for vattenomradet langs
norrlandskusten trada i kraft forst den 1 april 2016.

Manga fritidshatar, som har en fast installerad toalett med vattenspolning, saknar
dels mojlighet att behalla toalettavfallet ombord,
dels mojlighet att Iamna toalettavfallet ombord till en mottagningsstation i
land.
Mottagningsstationerna ar dessutom for fa och ligger langt ifran varandra. De
kan darfor inte ta emot storre delen av det toalettavfall, som batar med iland-
lamningsmojlighet skulle kunna lamna.
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Batanvandarnas benagenhet att lamna sitt toalettavfall pa en mottagningsstation
ar i allmanhet lag. Servicen vid mottagningsstationerna ar i vissa fall dalig. Det
gor att en stor del av det toalettavfall, som produceras i vara fritidsbatar, slapps
ut i vattnet. Foreskriften omfattar endast forbud mot sadana utslapp.

Att toalettavfall sldpps ut i vattnet &r (som ndmnts ovan) ett miljéproblem.
Utslappen gor att vattnet tillfors bland annat gédningsdmnen och bakterier. Det
ar ocksa ett estetiskt och potentiellt sanitért problem.

Ostersjostaternas miljéministrar och EU-kommissionen har beslutat om en
gemensam &tgardsplan, Baltic Sea Action Plan, gallande Egentliga Ostersjon,
Oresund och Kattegatt. Mélet &r att uppna en god ekologisk status i dessa
vattenomraden till ar 2021.

Rattsligt sett ar det ett problem att Sverige medverkat till HELCOM-
éverenskommelsen om att forbjuda utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar och
att nagot sadant forbud annu inte har inforts, vilket legat till grund for
uppdragets tillkomst.

Chanserna att uppna malet 6kar, om foreskrifterna upplevs som rimliga av
fritidsbatanvandarna och av dem som tillhandahaller toaletter i land.

Genom nytillskottet av batar blir det vanligare med toalettinstallationer och
ilandlamningsmdjligheter. Utslappsforbudet kommer att medfora att
ilandlamningen av toalettavfall 6kar. Sammantaget medfor detta att
mottagningen av toalettavfall i hamnar okar. Det ar ocksa rimligt att anta att
efterfragan pa toaletter i land 6kar. Anldggandet av nya mottagningsstationer bor
styras av en lamplig organisation eller myndighet. Detta for att enskilda hamnar
inte ska belastas med ansvar for att en region eller ett skargardsomrade far en
godtagbar infrastruktur.

Transportstyrelsen kan i ndgon man paverka aktorerna sa att en samordning
gynnas, men har egentligen inget uppdrag eller mojlighet att vidta tvingande
atgarder. Bland batorganisationer, kommuner och vissa andra organisationer
finns personer, som vill verka for en gynnsam samordning. Sammantaget kan
detta forhoppningsvis leda till att en rimlig infrastruktur kommer till stand.
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2. Vilka alternativa lésningar finns och vad blir effekterna om nagon
reglering inte kommer till stdnd?

2.1. Alternativa I6sningar

Ett alternativ till inforandet av ett forbud mot utslépp av toalettavfall fran
fritidsbatar &r att istallet forsoka fa sadana utslapp att upphdra pa frivillig vag.

Fragan om ett forbud mot utslapp av toalettavfall har diskuterats i Sverige sedan
mitten av 1990-talet. Vid ett mote den 8 februari 2006 diskuterades fragan av
Sjofartsverket, Naturvardsverket, Svenska Naturskyddsféreningen, Svenska
Batunionen, Svenska Batbranschens Riksforbund, Svenska Kryssarklubben,
Riksforeningen Svenska Gasthamnar, Skargardsmiljoforeningen och
Skargardsstiftelsen i Stockholms lan. Utgangspunkten for diskussionen var
mojligheten att finna alternativ till ett totalforbud. Ett alternativ var att infora ett
utslappsforbud i vissa specifika omraden. Ett annat att helt pa frivillig vag forma
folk att andra sitt forhallningssatt till toalettavfallet. Deltagarna enades om ett
antal atgarder, som de ansag vara mer kostnadseffektiva dn ett totalt utslapps-
forbud:

- att infrastrukturen for avfallsmottagning, och da speciellt for toalettavfall,
borde byggas ut (d.v.s. fler toaletter borde byggas pa land)

— att batfarare maste informeras battre, sa att befintliga sugtémningsanlagg-
ningar anvands mer. Detta skulle pa lang sikt skapa en stérre efterfragan
pa mottagningsanlaggningar.

— att batfarare maste fa rad om hur man kompletterar toalettinstallationen sa
att tanken kan tommas i land. De maste ocksa informeras om varfor det ar
viktigt att toalettavfallet toms i land.

Forsoken att astadkomma sadana resultat pa frivillig vag har dock inte fallit val
ut. Detta beror pa att mottagningsstationer i hamnar inte har byggts ut i nagon
storre utstrackning, samt pa att batagare inte har forsett sina batar med
sugtomningsmaojlighet.

Ett satt att minska mangden utslapp av fekalier och urin fran fritidsbatlivet, ar att
tillhandahalla fler toaletter i land, sérskilt i naturhamnar. For de fritidsbatar, som
saknar toalett eller har ofullstdndiga toalettinstruktioner, kan landtoaletterna ha
stor betydelse nér det galler miljo, trivsel och sanitédra problem. Det ligger dock
inte inom Transportstyrelsens uppdrag att driva fragan om anlaggning av
landtoaletter.

2.2. Effekter om reglering inte kommer till stdnd
Utan foreskrift eller framgangsrika alternativa atgarder véantas den nuvarande

situationen forandras endast langsamt, om alls nagot. Nya fritidsbatar med
toalett har i princip alltid ett system, som gor att toalettavfallet kan lamnas i
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land. Innan ett utslappsforbud infors eller andra l6sningar minskar utsléppen,
vantas dock endast en blygsam utbyggnad av mottagningsstationerna. Varje ar
tillkommer fler fritidsbatar, som har toalett. Deras andel av fritidsbatbestandet ar
dock mindre an en procent. Andelen utskrotade aldre fritidsbatar ar inte kéand,
men kan antas vara lagre an tillskottet. Fritidsbatbestandet i Sverige har dkat fran
718 000 batar ar 2004 till ca 880 000 ar 2010.

3. Vilka berors av regleringen?

Utslappsforbudet berdr alla som ager fritidshatar med toalett ombord.
Fritidsbatagarna far inte langre slappa ut toalettavfall i vattnet narmare an 12
nautiska mil fran kusten.

Forbudet kommer dven att beréra hamnarna som far en skyldighet att ta emot
toalettavfallet om behov finns. Skyldigheten foljer av att férordning (1980:789)
om atgarder mot fororening fran fartyg gor géllande att hamnen ar skyldig att ta
emot det som ar forbjudet att slappa ut. Genom den féreslagna andringen blir det
forbjudet att slappa ut toalettavfall fran fritidsbatar. Kraven pa mottagning av
avfall galler redan nu genom SJOFS 2001:13. Med ett utslappsforbud bedémer
Transportstyrelsen att manga kommer ha behov av att Iamna toalettavfallet till
land vilket vantas medfcra att trycket 6kar pa hamnarna att omarbeta sina
avfallshanteringsplaner och bygga ut mottagningsmojligheterna.

4. Vilka kostnadsméassiga och andra konsekvenser medfor regleringen
och hur ser de olika konsekvenserna ut for de 6évervagda
regleringsalternativen om man jamfor?

4.1 Kostnadsmassiga och andra konsekvenser av huvudforslaget

Transportstyrelsens beddmning dr att det behévs byggas mellan 300 och 400 nya
mottagningsstationer, vilket alternativ man &n valjer. Varje mottagningsstation
beréknas kosta mellan 100 och 200 kkr. For att det mottagna avfallet ska kunna
behandlas, maste stationen vara ansluten till ett avioppsnat. Om inte det finns,
maste avfallet transporteras till ett reningsverk. Kostnaden for sadan utbyggnad
ar svar att uppskatta. Det kommer sannolikt att bli ett visst inslag av flytande
mottagningsanordningar. Sadana kostar ganska mycket att underhalla och &r
betydligt dyrare att anskaffa. Investeringarna uppskattas kosta i
storleksordningen 70 miljoner kronor™.

! Uppgifter fran samtal med bl.a. Skargérdsstiftelsen.
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Beloppen kan under nagra ar behova ligga i drygt samma storleksordning som
de belopp som betalats ut frin LOVA under 2010 Hamnar och kommuner m.fl.
vantas behdva satsa ungeféar lika stora belopp som bidragen.

Utslappsforbudet vantas medfora ett 6kat intresse fran fritidsbatagarnas sida att
komplettera sina installationer, sa att toalettavfallet kan lamnas i land. Detta ckar
behovet av infrastruktur och kan leda till en viss vidareutveckling av systemen
for sugtomning. Detta kan ocksa leda till att det utvecklas ny teknik for forvaring
ombord och ilandldmning av toalettavfall. Det hér forvéantas gynna foretagen och
kunna skapa fler arbetstillfallen. Offentligt ekonomiskt stod till teknikutveckling
och anl&ggning av mottagningsstationer ar nédvandigt, for att efterlevnaden av
foreskriften ska bli god.

Den 6kade efterfragan pa mottagning innebar ockséa 6kade administrativa
kostnader for foretag och ideella féreningar som driver hamnar samt for dvriga
aktorer som bygger och driver mottagningsanordningar. Detta redovisas i avsnitt
7.2.

Om ideella hamnar maste kunna erbjuda sugtémning pa grund av att:

1. de tillhandahaller/lanar ut tillfalligt lediga bryggplatser och

2. anlopande fritidsbatar kan behdva lamna toalettavfall i land
kan det innebara att fritidsbatar med behov av sugtémning inte kan fa en
bryggplats. Detta eftersom de ideella hamnarna inte har resurser att bygga ut en
erforderlig mottagningsstation. Det hér &r negativt for tillgangligheten och
turismen. Om uppbyggnaden av den erforderliga infrastrukturen samordnas val,
kan sadana negativa effekter minimeras. Det ligger dock inte inom ramen for
Transportstyrelsens uppdrag att ansvara for att en sadan samordning sker.

Nar manga fritidsbatar samtidigt gar in i en hamn, kan det bli svart att ta emot
allt toalettavfall. Risken &r att det blir en viss kobildning. | stérre hamnar kan ett
system med ledningar och manga anslutningspunkter for sugslangar minska
detta problem, och dessutom gora sa att fritidsbatar kan genomfora sugtémning
liggande pa ordinarie géstplats.

Den samhéllsekonomiska analysen i TS slutrapport till N-dep. visar att den
kostnad ett forbud mot utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar medfor inte star i

2LOVA, Lokala vattenvardsprojekt, ar ett bidrag som Regeringen har beslutat genom
forordning (2009:381) om statligt stod till lokala vattenvardsprojekt. Bidraget har till syfte att
minska mangderna kvave och fosfor i det omrade som omfattas av Sveriges ataganden i Baltic
Sea Action Plan. En typ av atgard, som enligt 2 § i férordningen kan omfattas av LOVA-bidrag,
ar just mottagningsstationer for toalettavfall fran fritidsbatar. Ansékan om bidrag till en
mottagningsstation for toalettavfall kan &ven omfatta kringkostnader , t.ex. kostnaden for
anslutning av mottagningsstationen till kommunalt aviopp.
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paritet med nyttan sett ur ett kust-/ Ostersjoperspektiv. Forbudet bor istallet ses
utifran den nytta det skulle innebéra, sett ur det lokala miljoméassiga perspektiv-
et. Darfor ar det motiverat att de mer kansliga omradena med tatare batbestand
far en kortare inforandetid (2 ar). For Bottenvikens och Bottenhavets del foreslas
att anpassningstiden sétts till fyra ar, da fritidsbatbestandet ar glesare dar och
hamnarna saledes inte har lika starka incitament for att bekosta utbyggnad av
mottagningsstationer.

4.2 Jamforelse av konsekvenser av de olika regleringsalternativen

En konsekvens av de tva alternativen (ett forbud mot utslapp - ett frivilligt
utsldppsstopp) dr att hamnarnas infrastruktur maste byggas ut och att hamnar och
organisationer star for det mesta av den kostnaden.

En annan konsekvens ar att hamnarnas och andra aktdrers administrativa
kostnader kommer att 0ka. Detta av flera skél. Det kommer att innebéra mer
arbete kring uppfoljningar, avfallshanteringsplaner och mottagningsanordningar.

5. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de skyldigheter
som foljer av EU-réttslig reglering eller andra internationella regler
Sverige ska folja?

De internationella regelverk som finns idag pa omradet & HELCOM och
MARPOL. Foreskriftens utslappsforbud foljer rekommendationerna i MARPOL
och HELCOM, utom pa en punkt. Enligt MARPOL och HELCOM far
finfordelat toalettavfall slappas ut i vattnet tre nautiska mil eller mer fran land.

6. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informationsinsatser?
Foreskriften bor trada i kraft pa varen, sa att den kan tillampas under
fritidsbatsasongen. Den bor ges ut i sa god tid att de berorda far tid pa sig att
vidta de atgarder som behovs.

Extra kénsliga for utslapp ar omradena kring egentliga Ostersjon, Skagerak,
Kattegatt och Oresund, samt sjéar och andra inre vattendrag. Dessa omraden
foreslas darfor att omfattas av ett forbud tva ar efter att ett beslut har tagits.

Kusterna langs Bottenviken samt Bottenhavet &r i dagslaget mindre kansliga for
utslapp av toalettavfall. Men ocksa har finns en viss miljoproblematik. Dessa
omraden foreslas darfor omfattas av ett forbud fyra ar efter ett beslut.
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Nu planeras en informationskampanj tillsammans med fritidshatliv,
fritidsbatbranscherna, fritidsbatturismbranscherna och infrastrukturhallarna.

7. Kan regleringen fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt?

Vi kan forvénta oss att féretagen kommer att kunna sysselsatta fler personer
under nagra ar. Men denna effekt bedoms endast fa marginell betydelse.
Konkurrensforhallandena forvantas inte bli paverkade.

7.1. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar foretagen verksamma samt
hur stora ar foretagen?
Fritidshatlivet efterfragar fler toaletter i land och béttre méjligheter att lamna
toalettavfall i land. Darfor véantas foljande foretag och organisationer beréras av
regleringen:
o tillverkare och installatorer av sugtdbmningsanlaggningar
e hamnar (marinor, gésthamnar, klubbhamnar). Dessa ska uppratta eller
revidera avfallshanteringsplaner och i vissa fall anskaffa, driva och
underhalla sugtémningsanlaggningar. Dessutom ska de informera sina
kunder om hur sugtémningsanlaggningen anvands pa ratt satt. Det
handlar om minst 300 - 400 hamnar.
e entreprendrer som anlégger avloppsledningar och anslutningar till
avloppsnét och reningsanlédggningar
e servicevarv och enskilda hantverkare som bygger om installationer i
batar
e tillbehdrsbranschen som tillverkar och séljer materiel for installation i
fritidsbatar.

De berdrda foretagen och organisationerna ar medelstora eller sma. Antalet
foretag gar inte att ange exakt. Detta beror pa att det kan finnas underleverantor-
er, som bara berdrs indirekt.

7.2. Vilken tidsatgdng kan regleringen féra med sig for foretag, kommuner och
gemensamhetsanlaggningar? Hur kommer regleringen att paverka foretagens
administrativa kostnader?

Eftersom fritidsbatlivet efterfragar fler toaletter i land och battre mojligheter att
ldmna toalettavfall i land, kan féljande behdva genomforas:

e uppratta eller revidera avfallshanteringsplaner. Redan idag finns krav,
genom EU-lagstiftningen, pa att varje hamn ska ha en
avfallshanteringsplan som ska revideras vid forandringar eller minst vart
3:e ar. Vid inforandet av ett utslappsforbud kommer hamnen bli skyldig
att ta emot toalettavfall om behov foreligger. | dessa fall maste saledes
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hamnen revidera sin avfallshanteringsplan. Kostnaden for detta, som da
ar att rakna som en engangs administrativ kostnad, uppskattas, inklusive
insamling av underlag, till storleksordningen 10 kkr.

Dér utdver kan féljande behdva genomfdras (som medfor andra kostnader an
administrativa kostnader):

e upphandla mottagningsanordning

e planera och ordna anslutning till avioppsnét

e planera och genomféra utbyggnad av avloppsreningskapacitet
planera och ordna annan typ av omhandertagande av toalettavfall
planera och ordna underhall av mottagningsanordning
driva, i vissa fall bemanna, mottagningsanordningen
planera och sprida information om hur mottagningsanordningen anvands
samordna mellan hamnar etc. sa att kostnaderna inte blir orimliga.

Ovanstaende punkter innehaller en pataglig andel administrativa sysslor och det
innebéar kostnader for foretag, klubbar, organisationer och kommuner.

Det &r inte enkelt att uppskatta den tidsatgang regleringen innebér for foretagen.
Hamnanl&ggningarnas olika karaktér och placering gor att de har olika
mojligheter att ordna tillstand, elforsérjning, vidarebehandling, avlopp, under-
hall, hamtning av toalettavfall m.m. Mot bakgrund av detta far nedanstaende
uppgifter ses som en grov uppskattning. Dessutom varierar deras kunskap om
géllande regler och rutiner.

Anlédggning av sugtomningsanordning pa en plats med el och avloppsnat av tillrdcklig kapacitet

Tidsatgang anskaffning 30 arbetstimmar
Tidsatgang for arlig

hantering/anskaffning av skotsel och 10 arbetstimmar
underhall

Anliggning av sugtomningsanordning pa en plats dar tillgang till el finns, men avloppsnit saknas
och avfallet ska behandlas lokalt

Tidsatgang anskaffning 100 arbetstimmar
Tidsatgang for arlig

hantering/anskaffning av skotsel och 20 arbetstimmar
underhall

Anskaffning och etablering av en flytande sugtémningsanordning utan anslutning till el eller
avloppsnit och dir toalettavfallet himtas med slamsugningsbat

| Tids&tgéng | 50 arbetstimmar
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Tidsatgang for arlig
hantering/anskaffning av skotsel och 30 arbetstimmar
underhall

Vi bedomer att foreskriften medfor att ytterligare ca 400 mottagningsstationer
etableras. Kostnaderna for att hantera (berdaknat pa 500 kr/h) de 400
nyetableringarna forvéntas bli 8 miljoner kronor . Detta ar kostnader som ligger
utOver kostnaderna for anldggningarnas nuvarande hantering och utOver vad det
kostar att anlagga och driva anlaggningarna. Den arliga kostnaden for att
anskaffa/hantera underhall och reparationer uppskattas till 3 miljoner kronor.

7.3. Vilka andra kostnader medfor den foreslagna regleringen for foretagen?
Vilka féljdandringar av verksamheten kan féretagen behdéva vidta till féljd av den
foreslagna regleringen?

Utover vad som ndmnts tidigare forvantas regleringen inte medfora ytterligare
kostnader eller foljdandringar for foretagen.

7.4. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Fdretag som bygger en station med sugtomning kan locka fler kunder. Fler
kunder ger sedan stdrre mojligheter att utoka servicen.

Naturhamnar, som inte formellt berdrs av kravet pa mottagning av toalettavfall
och inte pa frivillig vég eller genom offentliga insatser bygger mottagnings-
stationer, kan tappa besckare till forman for andra hamnar med god service.

For att underlatta for hamnarna att hitta valfungerande sugtémningsanordningar
bor en teknikupphandling genomféras. Den leverantér som kan utveckla den
bésta tekniken kan 6ka sin marknadsandel avsevért.

7.5. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen och
de ideella féreningar som driver hamnar?

Foretag som levererar anlaggningar och tjanster till hamnar och fritidsbatagare
okar sin omséattning under nagra ar.

Hamnar och i sista hand fritidsbatagarna drabbas av okade kostnader. En stor del
av kostnaderna forutsatts ocksa falla pa kommuner och offentligt finansierade
organisationer.

En hamn som i dagslaget
1. har liten omséttning, och
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2. betraktas som ideell
kan komma att betraktas som kommersiellt driven, om den véljer att ta ut
hamnavgifter for att tacka kostnaden for sin mottagningsstation. Manga sadana
hamnar anser att det skulle vara mycket olyckligt om detta sker. De skulle bli
tvungna att lagga resurser pa redovisning av verksamheten, moms m.m.

7.6. Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

De aktuella hamnarna &r uteslutande sma eller medelstora féretag. Hansyn
behdver tas till att foretagen ar synnerligen sdsongsberoende och att de ska leva
pa inkomster fran en knappt tre manader lang sasong. Hamnarna finns dessutom
i manga fall i glesbygder.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora, far ni garna kontakta oss:

Erik Eklund

Sjofartsavdelningen

010-49 53240
Erik.eklund@transportstyrelsen.se
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