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Detta ar en handbok till motsvarande bilaga i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS
2008:7), JTF. Observera att handboken inte ar en del av foreskrifterna, utan ett fristdende
dokument som tagits fram for att underlitta hanteringen for verksamhetsutévarna nar
det genomfors dandringar i JTF. Vid dndringar i JTF kommer dndringsblad till handboken att
tryckas upp. Det dr sedan verksamhetsutdvarnas ansvar att sikerstilla att andringsbladen
fors in i handboken. Det ar dock alltid JTF i dess tryckta version som giller.

Vilka kompletteringar som ar inférda i handboken framgér av forsittsbladet. Observera att
de dndringar avseende stavfel och liknande som beslutades i slutet av ar 2009 ar inforda i
handboken men uppgift i filtet "referens” har, pa grund av praktiska skail, inte noterats pa
forsattsbladet.

Handbockerna dr indelade pa samma sitt som bilagorna. | handbéckerna finns
hanvisningar till bestamda bilagor till JTF. Dessa hanvisningar ska lasas som hanvisningar till
motsvarande handbocker. Exempel: Om det i handboken hianvisas till "bilaga 3 H”, sa avser
denna hanvisning handbok nr 3 H. Tyvdrr har det inte varit praktiskt mojligt att andra
hanvisningarna i texterna infér tryckningen av dessa handbocker.
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Inledning

Tagfird i system M skiljer sig frin tagfird i system H genom att
den bevakningsstricka som tget ska firdas sikras med hjilp av
manuella rutiner. Det finns dven banor i system M som inte ir
utrustade med tdgskyddssystem. P4 en driftplats kan det i system M
ocksd forekomma huvudspar som saknar teknisk hinderfrihetskon-
troll och huvudspir som saknar egen mellansignal for startande tag.
Det kan ocksé forekomma driftplatser som helt saknar utfartssig-
naler.

I system M kan det dven forekomma att driftplatser ir obevakade.

Denna handbok innehaller tilligg och dndringar for tagfird i sys-
tem M. I ovrigt giller samma regler som f6r tagfird i system H.

Obevakade driftplatser ingar i bevakningsstrickan och hanteras
regelmissigt som om de var en del av linjen. I de fall som texten
for tigfird i system H anger drifiplats menas — om inget annat
anges — i system M bevakad drifiplats och med linjen avses da dven
obevakade driftplatser.

Giller fran och med 2010-12-12
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1 Forbereda tagfird

1.1 TAGFARDENS KORPLAN
Kérplanen ska forutom de uppgifter som den ska innehalla i system
H iven innehilla féljande uppgifter:

. om tagfirden ska vinda pé en obevakad vinddriftplats, se 4.22
Obevakad vinddrifiplats

vilka driftplatser som ir obevakade

vilka bevakade och obevakade driftplatser tagfirden ska passera
och vid vilka tidpunkter

vid vilka driftplatser som tigklareraren ska ge tigfirden hand-
signal "kortillstdnd”

vid vilka driftplatser och med vilka tdg som tagfirden har
kontrollméten.
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2 Kortillstand

I system M férekommer éven att tigklareraren ger kortillstind med handsig-
nal “kértillstdnd”.

Ett kortillstdind upphér inte om tiget stannar vid en huvudsignal pa en obe-
vakad driftplats utan giller till nista huvudsignal pa en bevakad driftplats.

2.1  PABORJATAGFARD

P34 vissa bevakade driftplatser ska foraren fa kortillstind genom att tagkla-
reraren ger handsignal “kértillstind”, se avsnitt 2.9 Kortillstind med hand-
signal. En tdgfird som har fitc handsignal “kortillstaind” far pdborjas som
sikrad rorelse frin den plats ddr det stér.

2.2 TAG SOM HAR STANNAT PA EN DRIFTPLATS

Stopp vid mellansignal eller utfartssignal som visar ”’stopp”’

Om téget har stannat pé en bevakad driftplats fore den plats dir tdget ska ha
handsignal "koértillstind” och vid en mellansignal for att den visar ”stopp”
giller foljande: kortillstindet upphér men taget far nytt kortillstind genom
’kor” i signalen. Detta kortillstand giller som lingst fram till tigfirdvigens
slutpunkt.

Om téget har stannat efter det att tget har fice handsignal “kortillstind” pa
den bevakade driftplatsen och vid en mellansignal eller utfartssignal for act
den visar "stopp” giller foljande: kortillstindet upphor men tiget fir nytt
kortillstind genom “kér” i signalen.

2.7 HASTIGHET VID IGANGSATTNING

Efter start pd en bevakad driftplats ddr tigklareraren har gett handsignal
kortillstand” far taget framf6ras som sikrad rérelse. Vid kérning utan
ATC-besked far hastigheten inte 6verstiga 40 km/tim genom vixlar som
ar beldgna fore nirmaste huvudsignal eller, om utfartssignal saknas, fore
driftplatsgrinsen.

2.8 VILLKOR FORATT STALLA UTFARTSSIGNALTILL ”KOR”
Innan tigklareraren far stilla en utfartssignal till "kér” for ett tig ska tag-
klareraren kontrollera att bevakningsstrickan ir reserverad for tiget och att
motande tig har kommit in till driftplatsen.

2.9 KORTILLSTAND MED HANDSIGNAL

P4 de bevakade driftplatser dir korplanen eller en sikerhetsorder anger det
ska tigklareraren ge handsignal “kértillstind” innan tiget far sitta iging,
passera en S-tavla eller limna driftplatsen.
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Innan tigklareraren far ge handsignal “kértillstdind” ska han
kontrollera att tigfirdvigen ir reserverad for tigfirden och att nista
huvudsignal for tagfirden pé driftplatsen visar “kor”.

Om nista huvudsignal inte kan visa "kor” ska tdgklareraren ha

gett medgivande till passage av denna huvudsignal enligt reglerna i
avsnitt 4.4.

Tagklareraren ska da utfartssignal saknas samtidigt kontrollera att
bevakningsstrickan ir reserverad for tagfirden och att métande tig
har kommit in till driftplatsen.

Om det finns en vixel mellan tiget och den nirmaste huvud-
signalen ska tagklareraren forvissa sig om att vixeln ligger ritt och
ar i kontroll samt att den inte oavsiktdligt kan liggas om. De vixlar
och sparspirrar som skyddar tagfirdvigen ska ligga i skyddande
lage, vara i kontroll och inte kunna liggas om oavsikdligt.

Till tdg som star stilla fir handsignal “kértillstind” ges mundligt

om driftplatsen har utfartssignal som giller for tiget. Till tig som
ar i rorelse fir handsignal “kortillstind” ges muntligt bara om det
ar sarskilt angivet i infrastrukcurforvaltarens sikerhetsbestimmelser
och i linjeboken. Innan tigklareraren ger handsignal “kértillstdind”
muntligt ska tigklareraren utfora de kontroller som krivs d4 kértill-
stand ges med handsignal.

2.10 FORARENS MOTESKONTROLL

Tagets korplan eller en sikerhetsorder kan ange att taget har
kontrollméte med ett visst tig vid en viss driftplats. Vid
kontrollméte ska foraren kontrollera att det métande tiget har
inkommit innan tiget fir limna driftplatsen.

00 ir det métande tagets eller Foraren

de métande té kning. ° . o .
e métande tigens beteckning e frigar om motande tag har kommit:

7z 4r namnet pa den driftplats Har tdg 00 kommit in till zz?
ddr motet ska kontrolleras.

Tagklareraren

o kontrollerar att angivna tig har kommit in tll drift-
platsen

® svarar foraren:
Tiig 00 har kommit in till zz.

Maéteskontrollen kan ocksa ske genom att foraren ser det métande
tiget om foraren bedomer att det ger tillricklig sikerhet.

Giller fran och med 2010-12-12
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3.3 ANKOMSTANMALAN

Ankomstanmilan kan i system M &dven goras vid andra trafikplatser
4n bevakade driftplatser. Ett villkor f6r anmilan 4r att tiget i sin
helhet har passerat trafikplatsen. Inga fordon fir ha limnats kvar pa
huvudspér pa strickan.

3.5 HANTERING AV VAXEL PA LINJEN

Foraren ska vid behov himta ut en K16-nyckel for frigivning och
lasning av vixlar pé en linjeplats och vissa obevakade driftplatser.
Féraren ska limna tillbaka K16-nyckeln vid nista bevakade drift-
plats.

Vixlarna pa en obevakad driftplats far liksom vixlarna pa en linje-
plats manévreras nir tiget har uppehall vid driftplatsen och har
stannat dir om det 4r angivet i linjeboken.

Tagfard - System M

1
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4 Sarfall

41 ATERTA SIGNALBESKEDET "KOR” |
HUVUDSIGNAL

Vid en driftplats dir tdget ska fi handsignal "kortillstand” far

tigklareraren aterta "kor” i mellansignaler och utfartssignaler och

upphiva tigvigslasningen utan att forst samtala med féraren om

tdget stér stilla och han inte har gett handsignal "kortillstdnd”.

42 ”STOPP” SIGNALERASTILLTAGET
I system M kan det férekomma huvudsignaler som saknar forsig-
nalering.

Villkoret for att en linjeplatssignal eller infartssignal ska f& sakna
forsignalering 4r att foraren vid normala siktforhallanden kan se
signalen pé tillrickligt avstind. Detsamma giller mellansignaler
som ir beldgna fore den plats dir tdgklareraren dr placerad nir han
ger handsignal “kortillstand”. I dessa fall finns det en orienterings-
tavla pd forsignalavstind fére huvudsignalen. Foraren ska dven vid
sikrad rorelse kunna stanna fére huvudsignalen om den inte visar

“kor”.

43 ANMALANYVID SIGNAL SOMVISAR ”"STOPP”
Om det ir en linjeplatssignal som visar "stopp” ska foraren inte
gora nigon anmilan om att signalen visar "stopp”.

4.4 HUVUDSIGNAL SOMVISAR ”’STOPP”

Om tigfirden inte kan komma ut pa en annan bevakningsstricka
cller pa ett annat spar pa bevakningsstrickan dn som ir avsett, fir
tigklareraren samtidigt limna medgivande for en mellansignal
och den efterfoljande ytterplacerade utfartssignalen pd en bevakad
driftplats.

For en obevakad driftplats fir tigklareraren, utéver vad som gil-
ler for en bevakad driftplats, limna medgivande att passera flera

huvudsignaler.

Huvudsignal pa en bevakad driftplats

P4 en bevakad driftplats giller motsvarande regler som giller for
infartssignaler och mellansignaler i system H dven for utfartssigna-
ler i system M.

I det fall medgivandet avser en ytterplacerad utfartssignal ger tig-
klareraren inte beskedet kontrollera viixlarna. Giller fran och med 2010-12-12
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Tagklareraren ska innan han medger passage dven utfora de kon-
troller som krivs for att fa stilla utfartssignalen till "kor”.

Hastighetsrestriktionen giller fram till ndsta huvudsignal eller som
langst till driftplatsgrinsen. Nir taget har passerat driftplatsgrinsen
far foraren stanna tdget pa limpligt stille och starta om tdgskydds-

systemet. Sa linge korning sker utan ATC-besked inom ATC-om-

rade far tagfirdens hastighet inte vara hégre in 80 km/tim.

Huvudsignal pa en obevakad driftplats

Om en huvudsignal pa en obevakad driftplats visar "stopp” ska
foraren sedan tiget har stannat vid signalen anmila detta till tdg-
klareraren for nigon av bevakningsstrickans grinsdriftplatser.

Tagklareraren ska kontrollera om driftplatsen dr bevakad. Om
driftplatsen inte ska vara bevakad for tiget fir tigklareraren limna
foraren medgivande att passera signalen. Ett sidant medgivande far
gilla samtliga signaler pa en obevakad driftplats och ska formuleras
Tig 00 fir passera samtliga signaler i zz. Kontrollera véixlarna. Med-
givandet ges i dvrigt pi samma sitt som motsvarande medgivande

pa bevakad driftplats.

Foraren framfor taget i krypfart pa driftplatsen och kontrollerar att
vixlarna i tdgfirdvigen sluter i ritt lige. P4 sparavsnitt dér fora-
ren med sikerhet kan konstatera att det varken finns vixlar eller
sparspirrar far féraren framfora tiget med halv siktfart. Hastighets-
restriktionerna giller fram till nista huvudsignal som visar “kér”
eller som lingst till driftplatsgrinsen.

Nir tdget har passerat driftplatsgrinsen fir foraren stanna tiget pa
lampligt stille och starta om tdgskyddssystemet. Sa linge korning

sker utan ATC-besked inom ATC-omréde fir tigfirdens hastighet
inte vara hégre in 80 km/tim.

Utfartssignal med linjeplatsfunktion

Om en utfartssignal pd en bevakad eller obevakad driftplats har
linjeplatsfunktion och visar "stopp” ska tdget framforas med halv
siktfart vid den berdrda linjeplatsen. Foraren ska da kontrollera
vixelligen eller brosignal. Kontrollen av vixlarna eller brosignalen
fir goras under ging om fdraren tydlige kan se dem.

Linjeplatssignal

Sedan tiget har stannat vid en linjeplatssignal som visar "stopp”

far det passera signalen och fortsitta med halv sikefart tills det har

passerat den berorda vixeln eller bron. Féraren ska kontrollera

vixelligen eller brosignal. Kontrollen av vixlarna eller brosignalen ~ Giller fran och med 2010-12-12
fir goras under ging om foraren tydligt kan se vixelldget respektive
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brosignalen. Efter att de berérda vixlarna eller den berérda bron
har passerats fir foraren stanna tiget pa en limplig plats och starta

|om tigskyddssystemet. Sa linge korning sker utan ATC-besked
inom ATC-omrade fir tagfirdens hastighet inte vara hégre 4n 80
km/tim.

Foraren ska vid limpligt tillfille meddela tigklareraren att signalen
visade "stopp” och om sirskilda iakttagelser gjordes vid de berérda
vixlarna eller den berérda bron.

411 FEL PATAGSKYDDSSYSTEMET

Fel pa fordonets tagskyddssystem
I system M giller inte begrinsningen till 80 km/tim vid kérning
utan verksamt tigskyddssystem i omrade utan ATC.

4.12 FEL PA FORDON

Fel pa broms pa forsta eller sista fordonet

Om det sista fordonet i tigsittet inte 4r anslutet sd att taget
bromsas automatiskt vid sjilvavkoppling, ska féraren anmala detta
till tgklareraren for nista bevakade driftplats. Tagklareraren ska
di kontrollera eller fa bekriftat att hela tiget 4r inne, till exempel
genom att tiget medfor slutsignal, innan hela tdget anses ha kom-
mit in till driftplatsen.

4.14 HJALPFORDON BEHOVS

Foraren fir dven anvinda driftplatser eller linjeplatser som grins-
punke fér att ange pd vilken stricka tiget finns. Om tiget i sin
helhet befinner sig inom en obevakad driftplats fir en sddan anges
som plats dir det hjilpbehévande taget befinner sig.

416 TAGSATT SOM FRAMFORS SOMVAXLING

Vixling som inleder tagfard

Vixlingen évergar till tigfird omedelbart innan tagsittet passerar
nirmaste huvudsignal eller nir tdgklareraren ger handsignal “kor-
tillstdnd”.

417 BACKATAG

Backa pa linjen och obevakad driftplats

Tagklareraren ska underscka om det finns ndgon trafikverksamhet

bakom tiget pa bevakningsstrickan. Tgklareraren fir inte bevilja

backning om backningen kan beréra en stricka dir ndgon annan  Gyjier frén och med 2010-12-12
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trafikverksamhet pagdr. Om det inte finns ndgot hinder fér back-
ningen ska tigklareraren direfter ge foraren tillstind att backa.

419 FRAMSTA FORDONET SAKNAR
TAGSKYDDSSYSTEM

Om tigfirden ska framforas pd en bana som inte ir utrustad med

tigskyddssystem fir detta ske dven om tdgsittets frimsta fordon

saknar tdgskyddssystem.

4.20 DRIFTPLATS UTAN STOPPSIGNALVID
TAGFARDVAGENS SLUTPUNKT
P4 bevakade driftplatser dir tigfirdvigens slutpunke utgérs av en S-
tavla méste tigklareraren i vissa fall stoppa tiget vid infartssignalen
om nista bevakningsstricka inte 4r reserverad for tiget. Tagkla-
reraren kan komma att ge order om upppehall pa driftplatsen till
foraren pd ett genomfartstg och underritta foraren p ett tig med
uppehéll om att nista bevakingsstricka inte 4r reserverad for taget.

421 TAGET FAR INTE HANDSIGNAL ”"KORTILLSTAND”
Om taget inte fir handsignal “kortillstand” vid en driftplats dir
detta krivs ska foraren stanna tdget om méjligt senast vid tagfird-
vigens slutpunkt och kontakta tigklareraren for driftplatsen. Om
foraren inte fir kontakt ska han i stillet ta kontakt med tagklarera-
ren for nista bevakade driftplats. Om den driftplats dir taget befin-
ner sig ska vara obevakad ska tagklareraren ge tdget sikerhetsorder
om indrad bevakning, vilket medfér act handsignal “kortillstind”
inte ska ges. Om driftplatsen inte ska vara obevakad ska taget std
kvar tills tgklareraren for driftplatsen ger handsignal “koértillsednd”.

4.22 FORAREN FAR INTE BESKED OM ATT MOTANDE
TAG HAR KOMMIT IN
Om féraren inte fir besked om och inte sjilv kan se att métande
tdg har kommit in till en driftplats dir tiget enligt korplanen eller
enligt en sikerhetsorder ska ha kontrollméte ska han stanna taget
och kontakta tigklareraren f6r driftplatsen. Om foraren inte far
kontakt ska han i stillet forsoka fa kontakt med tigklareraren for
nista bevakade driftplats. Tagklareraren kan dé orderge tiget om
eventuellt dndrade forutsittningar.

Taget far inte limna driftplatsen forrin foraren har genomfort
mdteskontrollen eller taget har fitt sikerhetsorder om att kontroll-

mdtet bortfaller eller har flyttats.

Giller fran och med 2010-12-12
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4.23 OBEVAKAD VANDDRIFTPLATS
Om en driftplats ska trafikeras som obevakad vinddriftplats anges
det i kérplanen.

Nir taget har kommit till en obevakad vinddriftplats ska foraren
limna ankomstanmilan till den tagklarerare som anges i kérpla-
nen. Ankomstanmilan limnas trots att tigssittet befinner sig pa
huvudspér pa den obevakade driftplatsen.

Innan tiget fir limna en obevakad vinddriftplats ska féraren ha
ett muntligt kortillstdnd fran tagklareraren for nista bevakade

driftplats.
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