valtarens sikerhetsbestimmelser annars anger det ska minst en

fjardedel av fordonen vara bromsade med ett huvudbromssystem.

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange krav
pa broms vid vixling mellan driftplatsdelar eller vid andra lingre
vixlingsrorelser.

T andra fall far vixlingssittet vara bromsat med endast drivfor-

donets broms, om inte jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
anger annat.
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10 Broms

2 Huvudbromssystem

Ett huvudbromssystem ir ett genomgédende bromssystem i ett
fordonssitt. Broms tillsitts automatiskt om det uppstir ett brott pa
huvudledningen.

2.1 BROMSKATEGORIER
For fordon som har normal tryckluftbroms finns bromskatego-
rierna R-broms, P-broms och G-broms.

R-broms har snabb tillsittning och lossning samt hég bromskraft.
P-broms har snabb tillsdttning och lossning samt ligre bromskraft.
G-broms har lingsam tillsittning och lossning samt ligre broms-
kraft.

Bromsar 1 andra huvudbromssystem dn normal tryckluftbroms
ska i jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser jimstillas med R-
broms eller P-broms.

2.2 BROMSGRUPPER
@ Varje tagsitt eller sparrfirdssitt ska tillhéra nigon av @
bromsgrupperna P/R, G eller O.
Bromsgrupp P/R ska anvindas om:

« alla fordon med inkopplad broms i fordonssittet har P-broms
eller R-broms

- ett mindre antal sammankopplade fordon med inkopplad broms
framst i fordonssattet har G-broms och resten av fordonen med
inkopplad broms i fordonssittet har P-broms.

Bromsgrupp G ska anvindas om alla fordon med inkopplad broms
i fordonssittet har G-broms.

Bromsgrupp O ska anvindas om villkoren fér bromsgrupp P/R
eller bromsgrupp G inte dr uppfyllda.

I resandetig ska bromsgrupp P/R anvindas.

Jarnvigsforetaget ska ha sirskilda bestimmelser f6r
- anvindandet av bromsgrupp G

« hur bromskategorin pd fordon som framfors i loktdg i broms-
grupp P/R ska vara instilld.

Giller fran och med 2010-12-12
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2.3 AVSTANGNING AV BROMS
Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska innehélla uppgifter om

« nir broms ska stingas av och hur det ska goras

« vilka dtgirder som krivs for att uppgifterna f6r bromsberikningen
ska kunna korrigeras.

2.4 AKTIVHUVUDBROMSKONTROLL
I ett huvudbromssystem far endast en huvudbromskontroll vara aktiv
at gangen.
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3 Bromsberikning

3. BROMSBERAKNING VID TAGFARD
Bromsprocenten ska riknas fram for varje tigsitt.

Tagvikt

Tagvikten utgdr summan av totalvikten f6r vagnarna och den
dynamiska vikten for drivfordonen i tigsittet. Sedan tdgvikten har
riknats ut ska den avrundas till ndrmaste helt ton. Ett halvt ton
och diréver avrundas uppat och mindre 4n ett halvt ton avrundas
nedat.

Bromsvikt
Bromsvikten for tigsittet utgdr de sammanlagda bromsvikterna
for fordon med inkopplad broms.

Om G-broms anvinds i ett tdgsitt i bromsgrupp P/R eller broms-
grupp O, ska G-bromsvikten multipliceras med 0,8 innan den
adderas till bromsvikt fran fordon med R-broms eller P-broms.

Om en personvagn har tva R-bromsvikter angivna med ett R i
romb ska den ldgre bromsvikten anvindas.

Bromsvikt fran tillsatsbroms, till exempel magnetskenbroms, far
tillgodoridknas bara om jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
anger det.

Bromsprocent
Bromsprocenten for tagsittet ska beriknas pa féljande sitt:

bromsvikten for tigsittet

I % 100 = bromsprocenten.
tagvikten

Den beriknade bromsprocenten ska avrundas nedat till nirmast
ligre heltal.

Jarnvagsforetagens sikerhetsbestimmelser
Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska innehalla be-
stimmelser om fordonens tekniska utrustning som kan paverka
bromsen samt de uppgifter som behévs £6r att kunna berdkna
bromsférmagan.
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8 Sakrande av fordon

Stillastaende fordon ska sikras sd att de inte rullar ivdg oavsiktligt.

8.1 PARKERINGSSPAR

Parkeringsspar dr de delar av huvudspar eller sidospar dar ligre
krav giller f6r att sdkra uppstillda fordon mot rullning dn vad som
giller pa andra spar.

Parkeringsspar ska
- vara plana eller ha en lutning upp till 2,5 promille och

« ha skydd i form av skyddsvixel eller sparspirr som hindrar for-
don att rulla ut i ett huvudspar om den storsta tillitna hastighe-
ten dir dr 6ver 40 km/tim, eller ut p4 linjen.

Parkeringsspar ska utgéras av

« alla sidospar, utom de sidospar som infrastrukturférvaltaren har
uteslutit. Linjeboken och infrastrukturforvaltarens sikerhetsbe-
stimmelser ska ange vilka sidospér som inte dr parkeringsspar.
« de huvudspir som infrastrukturfrvaltaren har faststillt. Dessa
@ huvudspir ska anges i linjeboken och infrastrukturférvaltarens @
sakerhetsbestimmelser.

8.2 UPPSTALLNINGSBROMS

En uppstillningsbroms ér en anordning som ska finnas for att

sidkra uppstillda fordon mot rullning. Den ska utgéras av nigot av

foljande:

. en tillsatt handbroms

- en tillsatt parkeringsbroms

. en utlagd vagnforstingare

- en utlagd bromssko som sikrar ett fordon i lutningsriktningen pa
spar i tydlig lutning

- tva utlagda bromsskor som sikrar ett fordon i bada riktningarna
pa spar som inte tydligt lutar.

I f6rsta hand ska uppstillningsbromsar tillsittas eller anordnas pa
fordon med hog axellast.

8.3 SAKRANDE AV FORAROVERVAKADE FORDON
Om f6raren har direkt tillgdng till huvudbromskontrollen genom
att befinna sig i forarhytten eller via radiostyrningsutrustning, ska
foraren vidta de dtgirder som krivs for att fordonssittet inte ska
rulla oavsiktligt. Finns det en direktbroms ska den vara tillsatt.
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26 Broms

Om féraren inte har direkt tillgang till huvudbromskontrollen men
finns i fordonssittet eller sa nira att foraren kan halla det under
uppsikt, ska fordonssittet vara sikrat med huvudbromssystemet
genom driftbromsning, eller vara sikrat som vid uppstillning, en-
ligt reglerna under rubriken 8.4 Sikrande av uppstillda fordon.

I samband med kontroll av att broms ir loss vid bromsprov, far

sikrandet mot rullning ske genom

« Tagskyddssystemets funktion for rullningsvakt, se under rubri-
ken 8.5 Uppstillning dvervakad av tagskyddssystem

. att en annan person vistas i forarhytten for att kunna nédbromsa
fordonssittet, om det skulle komma i rullning.

Jarnvigsforetaget ska ha tillimpningsbestimmelser f6r dessa tva
fall.

8.4 SAKRANDE AV UPPSTALLDA FORDON

Nir huvudbromssystemet vid normal tryckluftbroms anvinds
for att sikra en fordongrupp mot rullning, ska huvudledningen
tommas. En kopplingsventil limnas 6ppen, om inte annat anges i

jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser.

Sikrande pa parkeringsspar

Pa patrkeringsspar ska fordonen sidkras mot rullning med minst en
uppstillningsbroms per paborjad lingd av fordonsgruppen om
300 meter.

Vid uppstillning i hogst 1 timme kan sparfordonen i stillet sikras
genom att man bromsar dem med huvudbromssystemet. Under
pagaende vixling pa sidospir kan fordonen i stillet sikras genom
att de stalls upp pa ett sddant sitt att de inte rimligen riskerar att
komma i rullning.

Fordon som stills upp pa kort avstind fran en stoppbock behéver
inte sikras i riktning mot stoppbocken.

Sikrande pa en driftplats pa spar som inte dr parkeringsspar
Pi en driftplats och pa spar som inte dr parkeringsspir ska for-
donen sikras mot rullning med minst en uppstillningsbroms per
pabérjad lingd av fordonsgruppen om 100 meter. Om fordons-
gruppen bestar av mer dn tvd fordon ska minst tva uppstillnings-
bromsar anvindas.

Om fordonen limnas utan tillsyn pa ett spar som saknar skydd i

form av skyddsvixel eller sparspirr mot rullning ut i ett huvudspér Galler fran och med 2010-12-12
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dir den storsta tillatna hastigheten r 6ver 40 km/tim eller ut pa

linjen, ska minst en av uppstillningsbromsarna vara sa beskaffad
eller placerad att en obehérig person inte utan vidare kan lossa eller
ta bort bromsen.

Vid uppstillning i hégst 1 timme far fordonen i stéllet sikras
genom att man bromsar dem med huvudbromssystemet, under
forutsittning att det ror sig om minst tva sammankopplade fordon
som ir anslutna till huvudbromssystemet, eller ett drivfordon. Sak-
nar sparet skydd i form av skyddsvixel eller sparspirr mot rullning
ut i ett huvudspar dér den storsta tillitna hastigheten ér 6ver 40
km/tim eller ut pa linjen, fir fordonen inte limnas utan tllsyn.

Jarnvigsforetagen ska ange i sina sidkerhetsbestimmelser hur for-
don ska sikras mot rullning nir sparen lutar mer dn 10 promille.

Sédkrande pa linjen

Pi linjen ska fordonen sikras mot rullning med minst en uppstill-
ningsbroms per pabérjad lingd av fordonsgruppen om 50 meter.
Om féraren eller tillsyningsmannen vet att lutningen pa spéret inte
overstiger 10 promille, 4r det dock tillrickligt att fordonen sikras
med en uppstillningsbroms per paborjad lingd av fordonsgruppen
om 100 meter. Oavsett lutningens storlek ska minst tva uppstill-
ningsbromsar anvindas om fordonsgruppen bestir av mer dn tva
fordon.

Vid uppstillning av vagnar i h6gst 1 timme far vagnarna 1 stillet
sikras genom att de bromsas med huvudbromssystemet, under
forutsittning att det ror sig om minst tva sammankopplade vagnar
som ir anslutna till huvudbromssystemet. I detta fall far fordonen
inte limnas utan tillsyn.

Jarnvigsforetagen ska ange i sina sidkerhetsbestimmelser hur for-
don ska sikras mot rullning nir sparen lutar mer dn 17 promille.

8.5 UPPSTALLNING OVERVAKAD AV
TAGSKYDDSSYSTEM
Uppstillning 6vervakad av tagskyddsystem innebir att ett uppstillt
fordonssitt, som innehéller ett drivfordon eller mandvervagn ddr
tagskyddssystemet dr verksamt, 6vervakas av tigskyddssystemets
funktion for rullningsvakt. Funktionen ska se till att fordonssattet
automatiskt bromsas med huvudbromssystemet om det oavsiktligt
skulle komma i rullning mer 4n ndgra meter. Fordonssittet ska vara
bromsat med en direktbroms och sikrat mot rullning med minst

en uppstillningsbroms.
Giller fran och med 2010-12-12
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28 Broms

| samband med bromsprov
|Uppstﬁllning 6vervakad av tigskyddssystem far tillimpas i sam-
band med bromsprovets kontroll av att bromsarna ér loss, om
bromsprovet genomférs pa ett parkeringsspar. Om det ar friga om
ett forkortat genomslagsprov, far detta ocksa ske pa ett annat spar
som enligt uppgift i linjeboken dr plant.

Om fordonssittet, ifall det skulle komma i rullning, riskerar att
komma ut i ett huvudspir eller i ett sidospér dir vixling kan
féorekomma, maste fordonssittet vara uppstillt pa minst 20 meters
avstiand fran den aktuella hinderfrihetspunkten.

Pa driftplats for ankommande tag

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser och linjeboken
ska ange pa vilka driftplatser uppstillning 6vervakad av tagskydds-
system far tillimpas. Bestimmelserna ska innehalla uppgift om
vilken taglingd som ir tilliten och, i férekommande fall, i vilken
riktning uppstillningen far tillimpas. Uppstillning 6vervakad

av tagskyddssystem far anvindas i hdgst en timme efter tigets

ankomst,
@ Foraren ska se till att tagsittet stoppas vid en punkt beligen cirka @
20 meter fore tagfardvigens slutpunkt. Om det direfter flyttas, far

uppstillning 6vervakad av tigskyddssystem inte tillimpas.

Jarnvigsforetaget ska utfirda tillimpningsbestimmelser f6r upp-

stillning Gvervakad av tagskyddssystem.

8.6 SAKRANDE AV KVARLAMNADE FORDON
Kvarlimnade fordon ir fordon som oplanerat och av nédvindiga
skil har stillts upp pa linjen, eller pa en driftplats pa huvudspar
som inte dr parkeringsspar. Nodvindiga skil kan vara tekniska, till
exempel en fordonsskada eller operativa till exempel nir fordon
miste limnas for att drivfordonet ska anvindas som hjilpfordon.

Fordon som limnas kvar pa linjen eller pa en driftplats ska sikras
mot rullning med minst en uppstillningsbroms per pabérjad lingd
av fordonsgruppen om 50 meter. Om foraren eller tillsyningsman-
nen vet att lutningen pa spéret inte 6verstiger 10 promille, dr det
dock tillrickligt att fordonen sikras med en uppstillningsbroms
per paborijad lingd av fordonsgruppen om 100 meter. Oavsett
lutningens storlek ska minst tva uppstillningsbromsar anvindas om
fordonsgruppen bestir av mer dn tva fordon.

Om fordonen inte kan sikras enligt dessa regler, fir de inte limnas Galler fran och med 2010-12-12

kvar.
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