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1 Inledning

Det har dokumentet har som syfte att vara en dversikt av hela RDT-processen for en
bred intressegrupp. RDT star for Rikstackande Databas for Trafikforeskrifter och
handlar i grunden om féreskrifter och rattsinformation, men Vagverket har ocksa
ambitioner att anpassa rattsinformation i foreskrifterna sa att den aven gar att
anvanda inom vaginformatik for t.ex. navigering, hastighetsanpassning,
trafikstyrning och transportplanering.

2 RDT - Rikstackande databas for trafikforeskrifter

Under 2003 drev Néringsdepartementet Trafikforeskriftsutredningen (TUT-
utredningen). Syftet var att analysera hanteringen av trafikforeskrifter och foresla
forbattringsatgarder. Utredningen kom fram till att alla trafikforeskrifter borde lagras
i en for riket gemensam databas, bl.a. for att darigenom o6ka tillgangligheten, fa en
effektivare rattstillampning och en vidare anvandning av denna samlade information.

I april 2005 beslutade Riksdagen en lag som &ndrar lagen (1976:633) om kungdrande
av lagar och andra forfattningar. Andringen innebér att regeringen ges bemyndigande
att foreskriva att vissa typer av foreskrifter far kungoras pa annat satt an i
forfattningssamling med syfte att mojliggéra kungorande av trafikforeskrifter pa
Internet. Rent praktiskt ska kungdrandet ske i en rikstdckande databas for
trafikforeskrifter, RDT.

Vid arsskiftet 2005/2006 paborjades framtagningen av “Forordningen om en
rikstdckande databas for trafikforeskrifter” som ger uppdraget till Vagverket att vara
samordningsmyndighet, att driva utvecklingen samt att genomfora inférandet av
databasen. Uppdraget innebér bl.a. att samordna befintliga verksamheter hos de
myndigheter som meddelar trafikforeskrifter sa att myndigheterna kan leverera
foreskrifterna till RDT och att utveckla det I1T-stdd som rent tekniskt behdvs for
uppdraget.

Under 2006 startade utvecklingen. Forst i raden av aktiviteter var regeringens
forordning om RDT, dér alla forutséttningar och grundldggande regler avseende
databasen och verksamheten runt denna formulerades. Utformningen av
forordningen skedde i samrad mellan Néringsdepartementet, Justitiedepartementet
och Végverket, och pagick under storre delen av 2006. Regeringen beslutade i maj
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2007 att forordningen “Elektroniskt kungtrande av vissa trafikforeskrifter” trader i
kraft 2007-07-01. Detta beslut innebar ocksa att VVagverket far i uppdrag att utveckla
och forvalta de verksamhetsprocesser och IT-system som kravs for en effektiv och
saker verksamhet.

Parallellt med utformningen av forordningen paborjade Vagverket utvecklingen av
de verksamhetsprocesser och IT-system som kravdes. Malet ar att en forsta version
av det tekniska systemet skall vara tillgangligt for anvandning 1 juli 2007 for alla
beslutsmyndigheter. Den 1 januari 2009 ska alla trafikféreskrifter finnas inlagda i
databasen.

3 Vad trafikforeskrifter reglerar

De trafikforeskrifter som RDT ska hantera avser sdrskilda trafikregler av olika slag.
Dessa sérskilda trafikregler ska i de flesta fall mérkas ut genom védgmarken och
vagmarkeringar t.ex. vdgmarkena for hastighetsbegransning och ”Férbud mot att
parkera fordon”. Omvant ar det dock inte sa att alla vagmarken marker ut en
trafikforeskrift, exempelvis varningsmarken. Exempel pa en allmén trafikregel som
inte heller marks ut ar att ett fordon inte far stannas eller parkeras 10 m fore
Overgangsstille.

En trafikforeskrift kan ha en omfattande forfattningstext, eller sa kan innehallet vara
mycket kortfattat, t.ex.

Abo kommuns lokala trafikforeskrifter om
forbud mot trafik med motordrivna fordon pa Blekingegatan;
beslutade den 9 juli 2006.

Abo kommun foreskriver med stdd av 10 kap. 1 § andra stycket 5
och 3 8 forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) foljande.

Pa Blekingegatan mellan Utvéagen och Skolgatan far inte motordrivna
fordon foras.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 10 september 2006.

Fram till den 1 oktober 1999 meddelades de flesta trafikforeskrifter med stod av
vagtrafikkungorelsen (1972:603) (VTK). Denna upphévdes da och ersattes av
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trafikforordningen (1998:1276) (TrF). Enligt 6vergangsbestammelserna till
trafikforordningen galler till den 31 december 2008 trafikforeskrifter meddelade med
stod av VTK. De sarskilda trafikregler som dessa foreskrifter innehaller maste
omprévas och foreskrivas med stod av trafikférordningen samt foras in i RDT for att
gélla efter den 31 december 2008.

4 Vem utfardar trafikforeskrifter?

De flesta trafikforeskrifter meddelas av kommunerna, men &ven av lansstyrelserna
och Vagverket'. Det finns &ven andra myndigheter som i mindre mén meddelar
trafikforeskrifter och viktigast av dem ar Vagverkets regioner i egenskap av statliga
vaghallningsmyndigheter och lanspolismyndigheterna.

Vagverket foreskriver om hastighetsbegransning till 90 eller 110 kilometer i timmen.
Viégverket meddelar ocksa foreskrifter om att en allmén vég eller del av sadan istallet
for barighetsklass 1 skall tillhtra barighetsklass 2 eller 3.

Kommunerna meddelar lokala trafikforeskrifter for andra végar inom tattbebyggt
omrade an allméanna vagar for vilka staten ar vaghallare och for samtliga vagar (inom
tattbebyggt omrade om foreskrifterna ror fardhastighet, stannande eller parkering).
Kommunen far dven meddela lokala trafikforeskrifter for vagar utom tattbebyggt
omrade for vilka kommunen &r vaghallare samt for terrang. Vilket omrade som ska
klassas som tattbebyggt beslutar kommunen sjélv genom lokala trafikforeskrifter.
Det tattbebyggda omradet omfattar, om inget annat anges, alla véagar och terrang
inom omradet, dven vagar dar staten ar vaghallare samt enskilda vagar.

Lansstyrelserna kan meddela lokala trafikforeskrifter for alla vagar utom tattbebyggt
omrade utom for dem dar kommunen ar vaghallare och inom tattbebyggt omrade pa
allmanna vagar for vilka staten ar vaghallare savida foreskrifterna inte ror
fardhastighet, stannande eller parkering. Dessutom far lansstyrelsen meddela lokala
trafikforeskrifter om stopplikt och vajningsplikt i korsningar med allméan vég for
vilken staten &r vaghallare samt sarskilda trafikregler om transport av farligt gods och
for sadana tavlingar pa vag som lansstyrelsen lamnat tillstand till. Nar det géller
fardhastighet kan lansstyrelsen bara utférda lokala trafikforeskrifter om begransning
till 1agre hastighet &n vad som annars galler.

LI RDT benamns de myndigheter som utfardar trafikforeskrifter beslutsmyndigheter
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Lansstyrelserna, kommunerna och de statliga vaghallningsmyndigheterna meddelar
aven tidsbegransade trafikforeskrifter i samband med t.ex. vagarbeten, evenemang
som kan inverka pa trafiken, tillfallig nedséttning av barigheten vid tjallossning m.m.

For enskilda véagar géller vissa speciella bestdammelser. Bland annat bestdmmer
vagens dgare om trafik med motordrivna fordon far dga rum.

Bemyndigande finns ocksa for lanspolismyndigheten att meddela sérskilda
trafikregler genom lokala trafikforeskrifter om ett beslut av kommun eller
lansstyrelse inte kan avvaktas utan sarskild olagenhet.

5 Lagrum

Trafikforeskrifter meddelas med bemyndigande i lag eller férordning, oftast i
trafikforordningen. N&ar man refererar till ett bemyndigande kan man tala om lagrum.
| tabellen nedan visas de flesta lagrum som anvénds for trafikforeskrifter av olika

slag.

Lagrum

Anvands huvudsakligen for

10 kap. 1 § andra stycket och 3 § forsta
stycket trafikforordningen (1998:1276)

Lokala trafikforeskrifter (utfardas av
lansstyrelser och kommuner)

3 kap. 17 § andra stycket trafikférordningen
(1998:1276)

Kommuns foreskrifter om
hastighetsbegransning till 30 kilometer i
timmen inom ett tattbebyggt omrade
eller del av sadant.

4 kap. 11 8 trafikforordningen (1998:1276)

Vagverkets foreskrifter om
bérighetsklasser.

3 kap. 17 § fjarde stycket trafikférordningen
(1998:1276)

Végverkets foreskrifter om
hastighetsbegransning till 90 eller 110
kilometer i timmen pa vég

10 kap. 14 § forsta stycket
trafikforordningen (1998:1276)

Foreskrifter med sérskilda trafikregler i
samband med t.ex. végarbeten,
punktskattekontroll, trafikbvervakning
m.m.

10 kap. 1 § tredje stycket och 3 § forsta
stycket trafikforordningen (1998:1276)

Foreskrifter med sérskilda trafikregler
for transport av farligt gods och for
sadana tavlingar pa vag som
lansstyrelsen har lamnat tillstand till.
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6 Intressenter

Trafikforeskrifter och de sarskilda trafikregler de innehaller ror flera olika
verksamheter och intressenter. Beslutsmyndigheterna, d.v.s. de som utfardar
foreskrifterna, har som uppgift att utifran en rad olika aspekter, t.ex. trafiksakerhet,
framkomlighet och miljohénsyn, med hjélp av trafikforeskrifter reglera trafiken for
att na de transportpolitiska malen.

Trafikanterna ar den grupp som trafikforeskrifterna framst riktar sig till. Som
trafikant ska man kunna forutsatta att de sarskilda trafikregler, som olika vagmarken
speglar, har kommit till pa ett rattsligt korrekt satt och darmed ar gallande. | fall dar
trafikanten blir rapporterad for en trafikforseelse ska det finnas korrekt beslutade
trafikforeskrifter for de rattsvardande myndigheterna att hanvisa till.

Polisen dvervakar att trafikforeskrifterna efterféljs. For parkeringsbestdammelser som
meddelats genom lokala trafikforeskrifter sker 6vervakningen ofta av sarskilt
forordnade parkeringsvakter.

Domstolar och rattsvasende &r beroende av trafikforeskrifter i sin rattstillampning.

En rad verksamheter utéver ovan ndmnda har intressen i trafikforeskrifter for
anvandning i IT-stod. Nagra exempel pa sadana IT-stod:

e Trafikplanering

e Végutformning

o Trafiksékerhetsarbete

e Hastighetsanpasshing

e Transportplanering, trafikstyrning, fordonsnavigering

¢ Information om parkeringsbestammelser

7 Exempel pa sarskilda trafikregler

Genom lokala trafikforeskrifter regleras huvudsakligen féljande:
e Huvudled, motorvég eller motortrafikled

e Gdgata eller gardsgata
e Tatthebyggt omrade

7(30)



-—i% Vagverket

e Cirkulationsplats

e Forbud mot trafik med fordon

e Forbud eller pabud att svanga eller kora i viss riktning

e Forbud mot omkdrning

o V@jningsplikt eller stopplikt i vdgkorsning och liknande

e Stopplikt i jarnvéagskorsning

e Begrénsning av hastighet

e Avvikelse fran bestimmelser om hastighet

e Stannande och parkering samt villkor for parkering

e Undantag fran bestammelser om belysning vid fard i
terrang

o Axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
med begrénsning till 1&gre vikter &n som annars galler

e Inskrankning till mindre bredd eller langd pa fordon,
fordonstag eller last 4n som annars géller

e Trafik med terrangmotorfordon med avvikelser fran
forbud om trafik pa vag

e Fordon lastade med farligt gods

8 Varfor RDT?

Den sa kallade TUT-utredningen (Betankande av Trafikforeskriftsutredningen SOU
2003:119) beskrev en rad forbattringsbehov avseende trafikforeskrifter, och
hanteringen av dessa. Utredningen framhaller vikten av att forbattra rattsakerheten
och effektivisera och modernisera hanteringen av trafikforeskrifter.

Viégverket trycker ocksa pa vikten av att nyttja trafikforeskrifterna for att na de
transportpolitiska malen, vilket ocksa TUT-utredningen star bakom.

Den viktigaste slutsatsen var att en samlad rikstdckande databas for trafikforeskrifter
behdver inrattas i syfte att kungora trafikforeskrifter pa Internet.

Utredningen poangterade ocksa att behov finns att nyttja trafikregeldata inom manga

samhallssektorer utéver det traditionella rattstillimpningsomradet, d.v.s. inom
omradet IT-stodda trafiksystem (Véginformatik).
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9 Informationen som lagras i RDT

| RDT lagras for varje trafikforeskrift ett dokument som utgér en autentisk kopia av
den foreskrift som en myndighet fattat beslut om. Dokumentet gors tillgangligt
genom Internet sa att var och en enkelt kan lasa vad som star i en viss trafikforeskrift.

Tillsammans med dokumentet lagras dven ett antal s.k. registeruppgifter, d.v.s.
uppgifter som identifierar foreskriften och klassificerar den i nagra vasentliga
avseenden. | bilden pa nésta sida visas ett exempel pa en trafikforeskrift s som den
kommer att visas i RDT tillsammans med sina registeruppgifter.
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>> Startsida >>Kontakt

Visa

Forfattningsregister
Gallande register
Sok forfattning

>> Hjalp

Forfattning
Register
Beteckning: 5555 2007:1
Rubrik: Abo kommuns lokala trafikforeskrifter om hastighetsbegrinsning pa Lillgatan

Bemyndigande: 10 kap. 1 § andra stycket punkt 10, trafikférordningen (1998:1276)
10 kap. 3 §, trafikférordningen (1998:1276)

Dag for ikrafttrédande: 2007-01-15
Andringsforfattningar: 5555 2009:12

Avseende: Upphéver foreskriften
Bemyndigande: 10 kap. 1 § andra stycket punkt 10, trafikférordningen (1998:1276)

Ovriga uppgifter
Upphor att galla: --

Forfattningen berér: A-lan — Abo — Lillby
A-lén — Abo — Storby

Tidigare offentliggjord2007-01-01
Publicerad i RDT: 2008-07-30

Forfattningsdokument

<&, =y | Sidbredd v Sida: [1 &

A
Abo 5555 2007:1 A
T Publicerad i liggare
KOMMUN 2007-01-01

Abo kommuns lokala trafikféreskrifter om hastighetsbegriansning pa Lillgatan
Beslutad den 28 december 2006

Abo kommun féreskriver med stéd av 10 kap. 1§ andra stycket punkt 10 och 3 §
trafikforordningen (1998:1276) féljande.

Med avvikelse fran 3 kap 17§ forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) far fordon inte foras
med hégre hastighet an 70 km/h pa Lillgatan mellan korsningen med vag 45 och vag 267.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 15 januari 2007

ELIN EK

Gunnar Lind

Skriv ut I ’ Spara ] ’ Avbryt

@ Vagverket 2004 Roda vagen 1, 781 87 Borlange  0771-119 119 >> vagverket@vv.se

Maria Rydberg

Version 3.1 2006-10-31
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For att kunna anvanda information fran foreskrifterna i IT stodda trafiksystem

har Véagverket som mal att aven lagra foreskriften i s.k. bearbetningsbar och
vagnatsanknuten form i en databas som kopplas till RDT. Mer om detta finns att 1&sa
i avsnittet Automatisk tolkning av information.

10 Sé&kerhet, behdrighetsregler och rutiner

Endast den myndighet som meddelar en viss foreskrift far fora in den i RDT.
Vagverket ar visserligen den myndighet som ansvarar for databasen, men kan inte pa
egen hand fora in foreskrifter som andra myndigheter har meddelat.

For att klara av behorighetskraven byggs ett omfattande sdkerhetssystem fér RDT.
Varje foreskrift kommer att ”lasas in” for obehorig paverkan med hjalp av avancerad
sékerhetsteknik. Behdrighetsadministrationen kommer att omgérdas av ett rigordst
regelverk, bade tekniskt och med hjalp av manuella rutiner.

Varje beslutsmyndighet kommer att fa utse en ansvarig RDT-administrator som far
behdrighet att ange vilka personer pa myndigheten som ska kunna fora in foreskrifter
i RDT. Varje sadan person behover en e-legitimation som ska finnas pa ett s.k.
smartcard och ska vara personlig. Den dator man anvander behdver vara utrustad
med en kortlésare (se bilden nedan). Man kan sdga att en e-legitimation motsvaras av
ett pass eller en fysisk legitimation. E-legitimationer &r inget som kommer att
tillhandhallas av Vagverket utan det ar varje beslutsmyndighets ansvar att inforskaffa
dessa till sina anvandare. VERVA (Verket for forvaltningsutveckling, tidigare
Statskontoret) har tecknat avtal om e-legitimationer med flera leverantérer som kan
avropas av statliga myndigheter och kommuner. For information hur myndigheten
kan avropa finns pa lanken;
http://www.avropa.nu/templates/ramavtalsomrade___ 224.aspx

Ett annat alternativ ar att anvandarna sjalva skaffar sig sina e-legitimationer via en
bank. En beskrivning hur myndigheterna anskaffar e-legitimation finns i dokumentet
”Information om e-legitimationer pa kort” som myndigheterna far nar formalia
tecknas for att paborja kungorandet i RDT.
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11 Anvandningen av informationen i RDT

Tidigare har trafikforeskrifter funnits tillgangliga i liggare och forfattningssamlingar
av olika slag, fysiskt i form av pappersdokument. Nar RDT infdrs kan all anvandning
av foreskrifter ske direkt genom att via Internet lasa eller skriva ut den aktuella
foreskriften. Det ar viktigt att framhalla att den réattsligt signifikanta versionen av en
trafikforeskrift ar den som finns lagrad i RDT. Man bor alltsa inte forlita sig pa
manuellt hallna liggare eller samlingar som halls vid sidan om RDT, eftersom det
alltid finns risk for att dessa inte med sékerhet innehaller det korrekta dokumentet
och sadana dokumentsamlingar har heller inget rattsligt varde.

Anvéndningen av informationen i RDT &r i forsta hand tankt for rattsliga och
informativa sammanhang. Trafikanter kan genom RDT fa tillgang till foreskrifterna
for att se vad som géller pa specifika vagavsnitt, och rattsvasendet kan likasa
anvanda informationen i sin réttstillampning. Aven fér ménga av
beslutsmyndigheterna sjilva underlattas hanteringen och lagringen av
trafikforeskrifterna genom inférandet av RDT.

Vagverket stravar ocksa efter att parallellt med sjalva foreskriften lagra den i s.k.
bearbetningsbar och véagnatsanknuten form for anvéndning i olika datorstddda
tillampningar. Darigenom éppnas helt nya anvandningsmdojligheter for den
information som finns i foreskrifterna. Se vidare avsnittet Automatisk tolkning av
information.

Den forsta versionen av RDT kommer inte att innefatta en karta, dar man kan se var
foreskrifterna galler. Vagverket kommer dock att préva en sadan I6sning under hand.

12(30)



-—f@‘%— Vagverket

Om alla foreskrifter kan fangas aven med bearbetningsbar och vagnatsanknuten
information sa skulle det vara majligt att presentera foreskrifterna aven i kartform,
och trafikanter och andra anvéndare skulle enklare kunna séka fram vad som géller
pa utpekade vagavsnitt.

12 Automatisk tolkning av information

Av den information som lagras i RDT, ett dokument som avser sjalva foreskriften
och de s.k. registeruppgifterna, ar det endast de senare som automatiskt kan tolkas
vid anvandning i olika dataprogram. Den text som finns i dokumentet kan inte
automatiskt tolkas av en dator utan kan bara visas upp for den som vill se och lasa
foreskriften. Informationen i dokumentet ar dock atravard, t.ex. uppgifter om
hastighet, enkelriktning 0.s.v. som kravs i datorstddda tillampningar av olika slag.
Transportplanering av fordonsflottor och trafikstyrning ar tillampningar dér sadan
information behdvs, liksom stédapplikationer i enskilda fordon. Navigeringsstod,
parkeringsinformation och program som stdder hastighetsanpassning i fordon &r
exempel pa det senare.

Ovanstaende bild (fran RiksISA-rapporten) visar ett par olika ISA-utrustningar for
hastighetsanpassning av fordon. Utrustningen visar dels tillaten fardhastighet och
avger ljudsignal nar den tillatna hastigheten 6verskrids.

For att kunna ta tillvara den information som foreskriften innefattar har Vagverket
tillsammans med ett antal programvaruleverantorer utvecklat ett ”sprak” som gor att
innehallet i trafikforeskrifter automatiskt kan tolkas. For att det ska vara mojligt
maste foreskriftsinformationen dven lagras i form av bearbetningsbar information,
forutom att sjalva foreskriftsdokumentet lagras. Den bearbetningsbara informationen
knyts ocksa till ett vagavsnitt i den nationella vagdatabasen (NVDB).
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Numera finns pa marknaden program som bade utformar och hanterar foreskriften i

dokumentform och i bearbetningsbar form. Tanken &r att parallellt med att beslutade
foreskrifter i dokumentform infors i RDT sa ska de dven levereras i bearbetningsbar
och vagnéatsanknuten form, och lagras i en databas som kopplas till RDT.

Det s.k. ISA-forsoket pagick under ett antal ar i fyra kommuner, och innebar att
forare genom en utrustning i fordonet blev varse nar man 6verskred tillaten hastighet.
Forsoket visade tydligt att man genom stodet kunde anpassa dessa fordon till tillaten
hastighet i betydande omfattning, vilket i sin tur minskar trafikolyckorna. Férarna
uppskattade ocksa att man hela tiden kunde fa information om vilken hastighet som
géllde dar fordonet befann sig. For att kunna forsorja den har typen av system kravs
att foreskrifterna finns lagrade dven i bearbetningsbar och vagnatsanknuten form.

13 Vagverkets mallar for trafikforeskrifter

Vagverket har sedan 2000, tillsammans med ett antal kommuner, lansstyrelser och
programvaruleverantdrer, bedrivit ett utvecklingsarbete i syfte att

e hoja kvaliteten pa foreskrifterna — struktur och juridik

e infora en form pa forfattningstexten som i grunden bestar av strukturerade

begrepp

Detta har lett till att vi nu kan lagra informationen i foreskrifterna pa ett enhetligt sétt
i en databas, samt att informationen automatiskt kan tolkas av dataprogram.

Grunden for denna form pa forfattningstexten ar ett antal mallar. Varje mall
innehaller fraser och varje fras innehaller begrepp. For varje begrepp ar ett antal
varden tillatna. Exempel pa en mall for fardriktning visas nedan (Mall 31, obs att
vissa forenklingar gjorts). Mallen innehaller ett antal fraser, men endast grundfrasen
och en tillaggsfras redovisas hér.

Fras 7: P& <LAGE> far fordon <INTE_ENDAST> féras <FARDRIKTN>.
Fras 16: Forbudet géller under tiden <TID>.

| fraserna finns fyra begrepp som kan anta varden enligt tabellen nedan.

AGE Hér finns en underliggande struktur d&r man kan ange bl.a.

vagnamn/nummer och lage p& denna vag m.m. Man kan ocksé ange en
__koppling till den nationella végdatabasen.
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INTE_ENDAST Hér anges antingen ”inte” eller ”endast”

FARDRIKTN Har anges fardriktningen dar bl.a. foljande varden ar tillatna:
i nordlig fardriktning
i sydlig fardriktning
i Ostlig fardriktning
i vastlig fardriktning
i nordostlig fardriktning
.. 0.5V,

TID Hér finns en omfattande underliggande struktur dar man kan ange

kombinationer av bl.a. &r, manad, dag, klockslag.

Ett 40-tal mallar och ca 160 olika fraser finns for narvarande tillgéngliga i
mallsamlingen. Mallarna anvénds i de system som tillhandahalls av flera olika
programvaruleverantorer. RDT kommer att forvalta dessa mallar och vid
forandringar eller kompletteringar sénds nya versioner ut till
programvaruleverantérerna.

14 NVDB och dess behov av trafikforeskrifter

Vagverket har tillsammans med Sveriges kommuner och landsting (SKL),
Lantméteriet och representanter for skogsnéringen byggt upp den nationella
vagdatabasen (NVDB). Vagdatabasen bestar dels av en geografisk beskrivning av
vagnatet (topologisk och geometrisk) och dels av ett antal utvalda féreteelser som &r
knutna till vaglankarna eller till delar av dessa. Enkelt kan detta forklaras genom
nedanstaende bild dar man kan se ett stycke vag (rodmarkerad) dar hastigheten ar 70
km/tim (i bada riktningarna).
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Merparten av foreteelserna utgors av trafikregelforeteelser, d.v.s. trafikregler som
manuellt har tolkats, registrerats och kopplats till lankarna i databasen. NVDB &r
tankt att forsorja de tidigare beskrivna tillampningarna inom véginformatik, t.ex.

navigering, hastighetsanpassning, trafikstyrning och transportplanering.

Genom inférandet av RDT kommer Vagverket att verka for att den strukturerade och

vagnatsanknutna information som NVDB behdver ska levereras fran

beslutsmyndigheterna samtidigt som foreskriften i dokumentform fors in i RDT.

Dérigenom kan dataforsérjningen till NVDB automatiseras. Ett problem &r att
trafikforeskrifter kan ligga i flera lager pa varandra, och att det darfor kravs en

maskinell bearbetning av foreskrifterna till ett entydigt lager pa varje vagstracka.

Forst darefter kan informationen anvandas i NVDB

15 RDT - Malbild

Dagens situation enligt TUT-utredningen &r foljande:
o Foreskrifter som inte &r korrekt utformade &r vanligt férekommande.
e Det ar inte sa enkelt som det skulle kunna vara att fa tillgang till
trafikforeskrifter.
e Som en foljd av detta forsvaras rattstillampningen.

e Foreskrifterna kan inte maskinellt tolkas, och kan allts& inte anvandas for

automatisk bearbetning i dataprogram.

For att rada bot pa detta ar malbilden: RDT skall leda till aktuell, korrekt och
lattillganglig information om samtliga trafikforeskrifter i landet.
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Dessutom finns féljande mer kortsiktiga mal for RDT:

e Alla trafikforeskrifter ska genom RDT finnas samlade och kungjorda pa ett
stélle och vara tillgangliga genom Internet 2009-01.

o Trafikforeskrifterna ska frivilligt kunna publiceras via RDT pa Internet
2007-07.

e Genom RDT ska trafikanter och rattsvésende k&nna att rattssakerheten har
forbéattrats genom att trafikforeskrifter blir lattillgangligare och mer korrekta.

e Végverket ska kunna ta emot bearbetningsbara och vagnétsanknutna data i
RDT parallellt med att foreskriftsdokumentet tas in i RDT vid arsskiftet
2007/2008.
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16 RDT-projektet

Under 2006 formades det projekt som ska utveckla och inféra RDT. Projektet bestar
av tva delar, en del Utforma, som bedriver verksamhetsutformning, organisering och
etablering samt en del Anskaffa, dér den tekniska utvecklingen genomfors.

Huvudprojekt

Utforma och organisera Anskaffa IT-system
RDT processen

Projektet far sitt uppdrag format med underlag av den férordning som
Né&ringsdepartementet utformar i dialog med Justitiedepartementet och VVagverket.
Férordningen har beretts under nastan hela 2006 och beslutades av regeringen i maj
2007.

Omfattningen pa RDT-systemet, och darmed pa projektarbetet, styrs i hog grad av
den ndmnda férordningen samt av Vagverkets interna krav for att effektivisera
informationshanteringen for trafikregler. Vagverkets jurister medverkar for att tolka
de juridiska kraven.

Den téankta RDT-I6sningen diskuteras med ett antal referensgrupper enligt
nedanstaende tabell:
e Programvaruleverantérer med tillampningar for hantering av
trafikforeskrifter
o Representanter for beslutsmyndigheter i form av lansstyrelser
e Representanter for beslutsmyndigheterna i ’storstaderna”,
e Representanter for beslutsmyndigheterna i sma och medelstora kommuner.
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Lansstyrelser

T-lan

AB-lan

X-lan

Y-lan

Stora kommuner

Stockholm

Goteborg

Malmo

Sma och medel-
stora kommuner

Gavle

Véxjo

Borlange

Vellinge

Gullspang

Ostra Goinge

Myndigheter

Vagverket, Smt
(Nationell niva)

Végverkets regioner

Polis

Verva

Domstolsvésendet

Programvaru-
leverantorer

Tekis

Esri S-Group

Triona

Projektets bemanning och huvudintressenter

Projektroll Org-enhet Person
Bestallare HKutv Anders Berndtsson
Styrgrupp Sm Mimmi Lundgvist Ryde,
HKutv Anders Berndtsson
HKi Lennart Boresson
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Projektroll Org-enhet Person
Sit Karin Clarstrom ordférande
Svd Olof Bergman
VSK Kenneth Nilsson
VSO Catrine Petersson
Projektledare Sm Bengt Pettersson
Projektledarstod Roland Ekstrom (konsult)
Stod Smt Lena Martell
trafiklagstiftning
Projektgrupp Delprojekt Utforma
Sitv Bjorn Finnhammar, Delprojektledare
Ingemar Hellman, Utredare (konsult)
Delprojekt Anskaffa
Sitv Lars Hargeson, Delprojektledare
Magnus Fredriksson, IT-arkitekt och
utvecklare (konsult)
Maria Rydberg, Kravsamordnare
(konsult)
Jonas Roos, Utvecklare (konsult)
Kenneth Back, Utvecklare (konsult)
VVIT Thomas Belin, IT-drift
Sakkunniga — VSjf Klas Rehnberg, Jurist
Granskningsradi | VVIT Thomas Belin och Rolf Bjermo, IT-
tillampliga delar drift
for resp.
gransknings-
uppgift
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17 Forvantat projektresultat

Projektet kommer att leverera sitt resultat i etapper. Framst beror det pa att en
grundldsning (den s.k. Minilésningen) ska finnas framme i ett forsta skede, och en
utbyggd l6sning tas fram i en andra etapp. Saval verksamhetsutformning som teknisk
utveckling foljer denna huvudsakliga etappindelning.

17.1 VERKSAMHETSUTFORMNING OCH ETABLERING
Verksamheten for behandling av trafikforeskrifter utformas med specifika lésningar

for nagra olika grupper av beslutsmyndigheter: VVagverket, lansstyrelserna,

storstaderna samt kommuner i dvrigt. | huvudsak ar processen fran ansokan till ny
beslutad foreskrift, lagrad i RDT, lika for de olika beslutsmyndigheterna men pa en
detaljerad niva finns vissa skillnader.

Nedan redovisas pa en aggregerad niva hur processen ser ut. Beredningsarbetet &r i
sjalva verket bestaende av en mangd delprocesser och aktiviteter, men principen kan
pa en grov niva presenteras sa har:

Anso-
kan

Beslutad

foreskrift
Bered- ]
ning Ltf

Lagrade
foreskrifter

Kungora N
i RDT

Entydig

trafik-

regel
Bearb till N
entydig

De forsta tva delprocesserna (Beredning och Kungdrande) genomfors av
beslutsmyndigheterna, medan de tva sista genomfors av Vagverket. Vad som menas
med delprocessen Bearbeta till entydig framgar av beskrivningen av RDT under

Teknisk 16sning nedan.

Leverera
till NVDB

Verksamhetsutformningen av detaljer och rutiner i processen gérs med avstdmning
mot de olika grupper av beslutsmyndigheter som bildats for samverkan.

Planering och etablering av beslutsmyndigheterna ar en viktig del for projektet.
Avstamning av funktionalitet och verksamhetslosningar i de externa systemen fran
programvaruleverantérerna likasa.
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17.2 TEKNISK LOSNING

Minilosningen innebéar att RDT-systemet tas fram till en niva som motsvarar kraven
enligt den foérordning som Naringsdepartementet utfardar och ar forsta etappen i den
tekniska l6sningen. De viktigaste funktionerna for Minildsningen ar:

Funktioner for att genom en webbldsning ta emot och infora foreskriften i
form av en autentisk kopia (format PDF/A) i RDT

Funktioner for att i webbldsningen registrera éven s.k. registeruppgifter
(metadata om foreskriften)

Funktioner for att i samband med att foreskriften fors in i RDT gdra den
allmént tillganglig via Internet

Séakerhets- och behdrighetsfunktioner

Sokfunktioner for att finna foreskrifter som har inforts i RDT

Etapp 2 Funktionalitet som tas fram i denna etapp &r foljande:

Ett webbservicegranssnitt tas fram for att ge mojligheter till
programvaruutvecklarna att kommunicera med RDT direkt fran sina system.
Genom grénssnittet kan man till ett externt system ladda ner senaste version
av RDT:s datakatalog (ett XML-schema som beskriver hur féreskrifterna ska
konstrueras for att harmoniera med Véagverkets mallar) inklusive vardeforrad
Genom granssnittet kan man fran ett externt system leverera
foreskriftsdokumentet, registeruppgifterna och den bearbetningsbara och,
vagnéatsanknutna informationen, och styra inférandet i RDT.

I denna losning kan alltsa RDT lagra dven den bearbetningsbara och
vagnéatsanknutna informationen

Det finns inget beslut om att RDT i denna version ska kunna visa lagrade
foreskrifters lage pa en karta. Dock finns all nddvandig information lagrad
for att gora detta mojligt.

Lagra den bearbetningsbara och vagnétsanknytna informationen som
levereras fran systemen for bearbetning av trafikforeskrifter

Ett antal mindre funktioner kommer ocksa att finnas i denna etapp, t.ex.
mojlighet for intressenter att prenumerera pa foreskrifter.

Den grova etappindelningen enligt ovan utgor hela den beslutade omfattningen pa
RDT. Det finns &ven ytterligare behov identifierade som inte &r beslutade att de ska
inforas, som majligheten att kunna se lagrade foreskrifters lage pa en karta eller att
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ge mojlighet for intressenter att prenumerera pa foreskrifter. Eftersom
trafikforeskrifterna kan finnas i flera lager 6verlappande varandra pa samma
vdgstracka behdvs en bearbetning for att skapa entydiga regler for varje specifik
vagstracka. Det ar den bearbetningen som gar under benamningen harledning. En
prototyp av hérledning har tidigare utvecklats och blir grunden for den fortsatta
utvecklingen. som paborjats.

17.3 VERKSAMHETSPROCESS OCH IT-STOD

For de beslutsmyndigheter som saknar ett eget system som kan producera
mallbaserade, vignatsanknutna foreskrifter for att utforma trafikforeskrifter kan
verksamhetsprocessen med tillhdrande 1T-stod se ut sa har:

A8 et

Ansé- Beslutad Lagrade
féreskrifter

kan féreskrift
Bered- Kungbra
> - —
hing Ltf i RDT

Beslutsmyndigheten far da ga in pa RDT:s hemsida, logga in, och hamta in
foreskriftsdokumentet fran beslutsmyndighetens lagringsdisk. Alla registeruppgifter
(metadata om foreskriften) maste registreras manuellt pa webbsidan.

For de beslutsmyndigheter som har system, som kan producera mallbaserad,
vagnatsanknuten information for att utforma trafikféreskrifter, och som kan
kommunicera med RDT, ser verksamhetsprocessen med tillhorande IT-stod se ut sa

hér:
(_ Inter-
net
;;E?R RDT

Anso6- Beslutad Lagrade

kan foreskrift foreskrifter
|_,| Bered- || Kungdra
hing Ltf i RDT
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Beslutsmyndigheten kan da gora allt arbete i sitt eget system utan att behdva ga in
via RDT:s webbsida. Alla registeruppgifter (metadata om foreskriften) fors dver
automatiskt vid leveransen till RDT, liksom den bearbetningsbara och
vagnatsanknutna informationen.

17.4 NYTTAN MED ATT ANSKAFFA SYSTEM FOR BEREDNING AV
TRAFIKFORESKRIFTER

Strategiskt for beslutsmyndigheterna ar fragan om anskaffning av ett LTF-system for
beredning och utformning av trafikféreskrifter: Nar I6nar det sig att anskaffa ett
sadant system?

For en beslutsmyndighet som endast har ett fatal trafikforeskrifter kan det kannas
overflodigt att anskaffa ett IT-verktyg enbart for beredning och utformning av sadana
foreskrifter. Fran VVagverkets sida ar man dock angelagen om att verka for att
bearbetningsbar och vagnatsanknuten information levereras av beslutsmyndigheten
samtidigt med att en trafikforeskrift fors in i RDT. Trots det har en beslutsmyndighet
anda ratt att begransa sin leverans till att omfatta enbart dokumentet (foreskriften) om
man anser att anskaffning av ett beredningsystem har begransad nytta i forhallande
till kostnaden.

Féljande nyttor med ett RDT-anpassat system for beredning av trafikforeskrifter ar
dock vérda att noteras:

o De kompletterande uppgifterna (registeruppgifterna) behover inte registreras
manuellt i samband med inférandet i RDT, utan detta sker automatiskt. Att
slippa registrera dessa uppgifter (beteckning, rubrik, ikrafttradande...m.m.)
manuellt efter det att foreskriften ar beslutad ar bekvamt, och minskar risken
for skillnader mellan det som star i dokumentet och registeruppgifterna.

e Vid infoérande av nya trafikforeskrifter ar det en fordel att ha samtliga
foreskrifter i omradet, inte bara den egna myndighetens, samlade i ett eget
LTF-system. Det ger mojlighet till en hégre grad av analys och dverblick om
man kan se alla foreskrifter och deras utbredning presenterade pa en digital
karta. Nedanstaende arkitekturbild visar hur det &r tankt att
beredningssystemet kan laddas med vagnéat och alla trafikforeskrifter inom
ett visst omrade och hur leveranser sker till RDT.
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175 ARKITEKTUR -HELHET

Nedanstaende bild ger en helhetsuppfattning om vilka system, databaser och
datafléden som &r involverade i verksamheten som berér RDT.

IT-stodet for beredning kan laddas med vagnét som kan presenteras i form av digital
karta. Manga fler typer av objekt (foreteelser) an enbart LTF:er kan hanteras med
den har typen av system, t.ex. foreteelser for drift och underhall, fér trafikplanering
0.S.V.

IT-stodet laddas dven med 6vriga trafikforeskrifter fran RDT, d.v.s. sddana
foreskrifter som inte skrivits av den egna myndigheten. Detta ger mojlighet till en
overblick av vilka foreskrifter som finns, och var dessa ar belagna. Det kan alltsa
vara intressant att anskaffa ett system for beredning av trafikforeskrifter, &ven om de
egna trafikforeskrifterna ar fa till antalet.

Trafikforeskrifter kan 6verlappa varandra och redovisa olika trafikregler fér samma
plats. Det finns regler for hur foreskrifterna ska tolkas, d.v.s. vilken féreskrift som
galler fore en annan. Bilden visar hur trafikforeskrifterna fran RDT ska tolkas och
hérledas och generera entydiga trafikregelforeteelser knutna till vagnatet i den
nationella végdatabasen. Dessa kan sedan nyttjas i olika slags transporttillampningar,
t.ex. for navigering och hastighetsanpassning av fordon.

Lokal lagring ; «Dokument

av trafikforeskrift | *Registeruppgifter

och vagnat Bearbetningsbar
1 info

IT-stod for *\Vagnatsanknytning
beredning RDT
av trafik-
féreskrifter aried
LTF
NVDB B
trafre
Vagnat L (attanvi
Entydiga  ~ [T-tillampn. i
{hérledda) fordon m.m.)
trafikregler
Beslutsmyndighet vagverket
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18 Tidplan for utvecklingen

Minilésningen planeras vara fardig den 1 juli 2007, men den kommer att praktiskt att
tillgangliggdras for alla myndigheter som har behov av denna l6sning vid
manadsskiftet augusti/september.

Etapp 2 planeras vara klar vid arsskiftet 2007/2008.

19 Tidplan for att etablera beslutsmyndigheter

Foljande tidplan galler for att etablera beslutsmyndigheterna och kungéra
trafikforeskrifterna i RDT och leverera den bearbetningsbara och vagnétsanknutna
informationen (de s.k. BTR-data).

» Information kommer att skickas till alla beslutsmyndigheter om hur man
kommer i gang att publicera foreskrifter med borjan under augusti 2007.

«  For att fa tillgang till Vagverkets webblosning for dverforing och publicering
av trafikforeskrifter i RDT maste beslutsmyndigheten ha gjort klart alla
formalia som krévs. Praktiskt innebar detta att de beslutsmyndigheter som
har behov att anvanda webbldsningen kan pabdrja 6verféring av
trafikforeskrifter till RDT i manadsskiftet augusti/september.

» Beslutsmyndigheter som redan har eller planerar att anskaffa IT-stod
for beredning av trafikforeskrifter bor vanta med leveranser till RDT av
trafikforeskrifter och BTR-data till arsskiftet 2007/2008 da
programvaruleverantérerna forvéntas ha anpassat sina system till RDT och
Vagverket har system klarar att ta emot BTR-data.

Beslutsmyndigheter som redan har anskaffat 1T-stéd for beredning av
trafikforeskrifter kan fortsatta arbetet med framtagande av nya trafikforeskrifter med
hjalp av sitt 1T-stod och lagga foreskrifterna pa lager. Vissa justeringar av
datainnehallet kan dock behdvas goras vid leveransen till RDT.
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20 Befintlig verksamhet hos beslutsmyndigheterna

Situationen avseende trafikforeskrifterna ar olika for beslutsmyndigheterna pa en rad
punkter. Vissa myndigheter &r klara med omprdvningen av sina foreskrifter, andra
har kommit en bit pa vag, medan en tredje grupp avvaktar och star infor ett
omfattande arbete med att ompréva och skriva nya foreskrifter. Vissa myndigheter
anvander system som i olika grad tillfredsstéller de krav som stalls pa leveranser till
RDT. Andra myndigheter saknar helt system for att utforma trafikforeskrifter. Vad
de olika situationerna i arbetet med att fora in foreskrifterna i RDT innebér redovisas
pa en grov niva nedan i form av fyra huvudsakliga typfall.

20.1 FALLA

Den hér gruppen myndigheter har skrivit foreskrifter med stod av ett sadant system
som forutom sjélva dokumentet och registeruppgifter kan framstélla mallbaserad
bearbetningsbar och végnatsanknuten information.

Né&r programvaruleverantdren anpassat systemet for leveranser till RDT, och nér
RDT é&r klart, kan leveransen till RDT géras med en enkel operation i systemet.
Vagverkets rad ar att den har gruppen vantar med leveranser till RDT tills det gar att
ta emot kompletta leveranser i RDT pa dnskat satt. Detta beraknas kunna ske fran
2008-01. Fram till den tidpunkten bér man ocksa forsakra sig att det egna systemet
arbetar med ett aktuellt NVDB-vagnat. Se ocksa till att i god tid fa besked fran din
programvaruleverantor att systemet klarar att lagra data korrekt for leverans till RDT
(sadana besked bor kunna fas under hand andra halvaret 2007). Var ocksa beredd pa
att vissa kompletteringar kan komma att beh6vas, t.ex. i vissa fall maste kanske
vagnatsanknytningen kompletteras.

20.2 FALLB

Den hér gruppen myndigheter har skrivit foreskrifter med stod av ett sadant system
som forutom sjalva dokumentet och registeruppgifter kan framstélla mallbaserad
bearbetningsbar MEN INTE véagnatsanknuten information. VVagverket
rekommenderar att myndigheten uppgraderar systemet till att hantera
vagnéatsanknuten information, om det &r mojligt, och att myndigheten kompletterar
redan skrivna foreskrifter med detta. Fallet kan indelas i tva undergrupper B1
(systemet har inte uppgraderats med végnatsanknytning) och B2 (en uppgraderad
version av systemet dar vagnatsanknytning kan hanteras).
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20.2.1 FallB1

Systemet har INTE uppgraderats till en niva dar man kan komplettera med
vagnéatsanknuten information.

Né&r programvaruleverantdren anpassat systemet for leveranser till RDT, och nar
RDT ar klart, kan leveransen till RDT goras. Vagverkets rad ar att den har gruppen
vantar med leveranser till RDT tills det gar att ta emot bade dokument med
registeruppgifter och mallbaserad, bearbetningsbar information i RDT pa dnskat sétt.
Detta beraknas kunna ske fran 2008-01. Se ocksa till att i god tid fa besked fran din
pgm-leverantor att systemet klarar att lagra data korrekt for leverans till RDT (sadana
besked bor kunna fas under hand andra halvaret 2007). Var ocksa beredd pa att vissa
kompletteringar kan komma att behévas, om det visar sig att vissa forandringar i
systemet behdver goras.

Végverket kommer att komplettera den strukturerade informationen med en
vagnatsanknytning under hand.

20.2.2 Fall B2

Systemet har uppgraderats till en niva dar man kan komplettera med
vagnatsanknuten information.

Beslutsmyndigheten kompletterar redan skrivna foreskrifter med vagnatsanknytning
dar denna saknas. Nar programvaruleverantéren anpassat systemet for leveranser till
RDT kan leveransen till RDT goras. Vagverkets rad ar att den har gruppen véntar
med leveranser till RDT tills det gar att ta emot bade dokument med registeruppgifter
och mallbaserad, bearbetningsbar och vagnatsanknuten information i RDT pa 6nskat
satt. Detta beraknas kunna ske fran 2008-01. Fram till den tidpunkten bor man ocksa
forséakra sig att det egna systemet arbetar med ett aktuellt NVDB-vagnat. Se ocksa till
att i god tid fa besked fran din pgm-leverantor att systemet klarar att lagra data
korrekt for leverans till RDT (sadana besked bor kunna fas under hand andra halvaret
2007). Var ocksa beredd pa att vissa kompletteringar kan komma att behovas, t.ex. i
vissa fall maste kanske vagnatsanknytningen kompletteras.

20.3 FALLC

Den har gruppen myndigheter har skrivit trafikforeskrifter utan 1T-stéd fér beredning
av trafikforeskrifter, eller med IT-stdd som saknar mallbaserad bearbetningsbar och
vagnatsanknuten information. Dessa foreskrifter dr att betrakta som rena dokument,
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och levereras till RDT med hjalp av Minildsningen i RDT. Registeruppgifter
registreras manuellt.

Végverket kommer att komplettera med bearbetningsbar information och
vagnatsanknytning under hand.

21 Stod

N&r RDT infors kommer olika former av stéd att behdvas. Tva olika stdd kommer att
inréttas: anvandarstdd och produktionsstod.

21.1 ANVANDARSTOD

Anvandarstodet kommer att vara inriktad pa hela kedjan, fran utformning av
foreskrifter till inférande i RDT och nyttjande av RDT.

Vid utformningen av foreskrifter kan anvandarna komma att stéllas infor en rad
problem:

e Juridisk utformning av trafikforeskriften

e Formalia runt RDT inklusive behdrighetsfragor

e Utformning av foreskrifterna med stod av Vagverkets mallar

e Teknisk hantering

e Leveranser och inférande

Végverket kommer att inratta anvandarstodet sa att fragor av alla dessa slag kan
besvaras. Det kommer saledes att krava att trafikjurister finns tillgangliga, liksom
experter pa mallar och RDT-systemspecialister. Anvandarstodet kommer inte att
kunna svara pa fragor som har att gora med beslutsmyndighetens system for
beredning av trafikforeskrifter.

Ett dokument som mer i detalj beskriver anvandarstddet heter RDT —Anvandarstdd.

21.2 PRODUKTIONSSTOD

Manga foreskrifter kommer inte att levereras i mallbaserad och vagnatsanknuten
form, om beslutsmyndigheten inte har anskaffat ett sadant system. Vagverket
kommer att prova att for dessa foreskrifter genomfora ett produktionsstéd. Detta
innebar att foreskrifter, som levererats enbart som dokument kommer att gas igenom
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av produktionsstodet, som ocksa kommer att forsoka gora en vagnatsanknytning och
skapa den bearbetningsbara (mallbaserade) information som saknas.

Det betyder att det kan komma att uppsta smérre skillnader mellan
foreskriftsdokumentet och den strukturerade vagnétsanknutna informationen. Den
information som géller rattsligt ar naturligtvis den information som kan lasas pa
foreskriftsdokumentet. Det kan vara svart att uppna fullkomlig likhet mellan den
strukturerade informationen och dokumentet om dokumentet fran grunden inte har
skapats baserat pa mallarna. Inriktningen ar dock att bada informations mangderna
ska utvisa samma innebdrd.
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