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RDT-handboken har dessutom ett antal separata dokument enligt nedan.

For myndigheter som beslutar trafikforeskrifter:
e RDT - Leverantorsformalia med blankettexempel
o Exempel Kommun
o Exempel Lénsstyrelse
e RDT-handboken — Beslutsmyndigheternas process

For myndigheter med IT-stod for utformning av trafikforeskrifter:
e RDT-handboken — Exempelsamling mallbaserade trafikforeskrifter (en
handledning for den som skriver trafikforeskrifter med IT-baserade mallar.)

For programvaruleverantorer:

e RDT-handboken — BTR teknisk beskrivning

e RDT-handboken — BTR begrepp och vérden

e RDT-handboken — XML-fil med RDT:s datakatalog (motsvarar innehéllet i
BTR teknisk beskrivning)

e RDT-formatspecifikation for XML (specifikation av data som ska levereras
till RDT)

e RDT - Externt Webservice Granssnitt (specifikation av vilka funktioner som
finns tillgéngliga via ett externt granssnitt till RDT)

Alla dokument finns pd RDT:s webbplats, www.vv.se/RDT.
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1 Inledning

1.1 RDT-BEGREPPET

RDT, den rikstickande databasen for trafikforeskrifter, r ett begrepp som myntades i
redan i borjan av 2000-talet i den sé kallade TUT-utredningen
(trafikforeskriftsutredningen). Ar 2007 kom forordningen om elektroniskt
kungorande av vissa trafikforeskrifter (SFS 2007:231). I férordningen har varken
begreppet RDT eller orden rikstickande eller databas anviants. Eftersom begreppet
RDT blev sa etablerat redan under den planeringsfas som foregick férordningen och
eftersom begreppet anvénds frekvent av berérda myndigheter har ocksé Végverket
valt att anvdnda begreppet.

Ett kortfattat begrepp ar ocksa vad som behdvs i det vardagliga spraket, saval
muntligt som skriftligt. RDT kan ses som varumaérket for den verksamhet och det
system inklusive databas som behovs for att hantera de trafikforeskrifter som ndmns i
forordningen.

I formella sammanhang (foreskrifter och liknande) kommer de begrepp som finns i
forordningen att anvindas, speciellt uttrycket den sdrskilda webbplatsen, det vill siga
den webbplats dar trafikforeskrifterna enligt forordningen ska publiceras.

1.2 OM RDT-HANDBOKEN

Vi forutsitter att ldsaren av detta dokument har grundkunskaper om RDT. Dérfor
finns inte hér ndgon beskrivning av bakgrunden till RDT eller varfor databasen har
kommit till. Se RDT:s webbplats (www.vv.se/rdt) och dokumentet RDT-beskrivning
for sddan information.

RDT-handboken &r stommen i informationen om vad som finns i RDT-databasen och
hur den forsorjs med data. I handboken finns bade dversiktlig och detaljerad
information om RDT samt beskrivningar av tillvigagangssitt vid aktiviteter som
berér RDT.

I forsta hand riktar sig RDT-handboken till dem som i RDT benédmns
beslutsmyndigheter, det vill siga de myndigheter som ska fora in trafikforeskrifter i
databasen. De tekniska beskrivningar som finns ar avsedda for
programvaruleverantdrer som anpassar sina system till RDT. Det kan bade gélla
beredningssystem for trafikforeskrifter som ska leverera information #// RDT och
andra [T-system som ska anvénda information frdn RDT.

Anvindare av information om trafikforeskrifter dr en annan kategori som kan dra
nytta av handbokens specifikationer av innehéllet i databasen.
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1.3

LASANVISNING

RDT-handboken syftar till att ge en uttdmmande information om hur man ska ga
tillvdga i olika situationer. For att underlétta finns hér en anvisning som forklarar de
olika delarna. Inom rutorna finns de kapitel angivna som hor till varje del.

Bdrja med att

satta dig in i vad

RDT innehaller
—>

5a har fungerar
RDT och leve-
ransflédet

—>

Formella krav,
arbetssatt och
checklistor

*Begrepp som anvands | handboken

\fillkken information lagras | RDT-databasen?
+Yad menas mad BTR-information?

\arfar behows BTR-information?
*Trafikreglerna bearbetas efter infGrandet | RDT

*ROT-processen — Oversikt
*Systemarkitektur
«Hur valjer man berednings- och leveransmetod?

Intresserad av kvali-

tetsstyrning av pro- L= bilagan

cessen? Ett under- ROT-Handboken —
Iag finns har som Basiutarmyndigheternas
forslag > [ POess

Trafikforeskrifter — formella krav pa struktur
*Formalia for beslutsmyndigheter infér leverans
till ROT

«Qverfering och lagring av trafikforeskrifter i RDT
+E-legitimation — beskrivning anskaffning

*pdffA — Farfattningsdokumentets format

*Checklista for beredning och publicering av

trafikforeskrifter

—>

Har beskrivs hur
uppgiften om lage
ska hanteras

+Lagesangivelsen — platsen dar trafikregeln ska

gélla
«Arbetsmetodil for att ange lagen
*Krav pa noggrannhet i lagesangivelsen

—>

Teknisk
information,

i férsta hand fér
programvaru-
leverantdrer

| T-mallar fér farfattningstext och
vagnatsanknytning

*BTR — Teknisk specifikation av innehall
*ROT formatspecifikation XML

+RDT — Webbgranssnitt (webservice)

>

Intresserad av
teknisk information?
Las d& dessa bilagor!

—>

ROT-handbokan

— BTR {gknisk besknvring

— ETR Begrepp och warden

— XML-fil med RDT:s datakatalog

— RDT-Formatspecifikation

— ROT- Externt Webservice Granssnitt
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2 Begrepp som anvinds i handboken

Begrepp Definition

RDT Overgripande benimning pd RDT-systemet, RDT-
databasen och RDT-verksamheten, dar RDT star for
Rikstickande databas for trafikforeskrifter.

Beslutsmyndighet Myndighet som foreskriver trafikregler i
trafikforeskrifter som ska foras in i RDT-databasen.

Beredningssystem Flera programvaruleverantdrer tillhandahaller IT-st6d

for att bereda och utforma trafikforeskrifter. Vanligen
kallas dessa for ”LTF-system”, men eftersom inte
bara lokala trafikforeskrifter hanteras med dessa har
Vigverket valt att i handboken bendmna dem
beredningssystem.

BTR-information

Bearbetningsbara trafikregler, det vill sdga
trafikforeskrifter lagrade enligt Vigverkets IT-mallar
och végnitsanknutna enligt RDT:s specifikation.
BTR-information uttrycker trafikregler som efter
automatisk bearbetning (hirledning till entydiga
trafikregler) kan tolkas av och anvéndas i olika slags
trafikstodjande tillimpningar. Begreppet forklaras
mer ingéende i sérskilda kapitel i handboken.

Hérledning Den process som bearbetar dverlappande trafikregler
sd att resultatet blir en entydig trafikregel som géller
fore de Gvriga pa en viss plats under en viss
tidsperiod.

Entydiga trafikregler Resultatet av hérledning. “Entydiga trafikregler” ar

synonymt med “hérledda trafikregler”. Med entydiga
trafikregler menas de regler som 4r radande fore
andra trafikregler pé en viss plats under en viss
tidsperiod. Ménga véljer dérfor att tala om rddande
trafikregler istdllet for entydiga trafikregler.
Begreppet entydiga trafikregler far inte uppfattas som
ett juridiskt begrepp. Det dr snarare ett tekniskt
begrepp for resultatet av den process (hérledningen)
som ska utvardera de juridiska reglerna for vad som

géller i forsta hand.
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3 Vilken information lagras i RDT-databasen?

RDT-databasen kommer att kunna ta emot och lagra huvudsakligen foljande slag av
information om varje trafikforeskrift:

Obligatorisk information:

1. Ett dokument i pdf/A-format, som ér sjilva trafikforeskriften och som
alltsa innehéller forfattningstexten. I ett avsnitt 1dngre fram redovisar
vi vad pdf/A innebér.

2. Registeruppgifter — ett litet antal obligatoriska uppgifter, till exempel
beteckning, rubrik, lagrum f6r bemyndigande, beslutsdatum och
ikrafttridandedatum samt méarkning med det 14n, kommun eller ort
som trafikforeskriften beror. Uppgifterna knyts till foreskriften for att
det enkelt ska gé att soka bland foreskrifterna samt for att Vagverket
ska kunna tillhandahalla ett forfattnings- och gillanderegister. Det
senare &r ett krav i forordningen.

Frivillig information:
3. BTR-information, bearbetningsbar trafikregelinformation. Det
innebir kort beskrivet all vdsentlig information i trafikforeskriften i
végndtsanknuten form, lagrad under standardiserade begrepp som kan
tolkas av dataprogram. I ett avsnitt langre fram redovisar vi mer i
detalj vad BTR-information innebér.
Den information som &r obligatorisk for beslutsmyndigheterna att leverera till RDT
ar alltsd dokumentet och registeruppgifterna. Dessa delar ska ingé i det som kommer
att kallas Svensk samling av trafikforeskrifter. Om beslutsmyndigheten inte avser att
leverera den frivilliga BTR-informationen kommer Vigverket att komplettera med
denna.

BTR-information kan bara levereras av de beslutsmyndigheter som anskaffar RDT-
anpassade beredningssystem for trafikforeskrifter. Dessa myndigheter far samtidigt
foljande stod av systemet:

e Vigverkets mallar ligger till grund for utformningen av trafikforeskrifterna,
som darmed blir enhetliga.

e Nir alla trafikforeskrifter vignitsanknutits kan trafikforeskrifter fran alla
beslutsmyndigheter inom omradet himtas fran RDT och betraktas pa en
digital karta i beslutsmyndighetens RDT-anpassade beredningssystem. Att
kunna se vad som redan finns ar en bra grund nir man ska utfarda nya
trafikforeskrifter.
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4 Vad menas med BTR-information?

I RDT kommer det att finnas information om trafikregler i bearbetningsbar och
vagnétsanknuten form. Eftersom dessa begrepp forekommer ofta i RDT-
sammanhang har ett begrepp, BTR, inforts for detta.

Forkortningen BTR stér for bearbetningsbara trafikregler. Inneborden ar att
trafikforeskrifterna, forutom att de finns i form av ett juridiskt géllande dokument,
dven finns lagrade med all information nedbruten i form av standardiserade begrepp.
Begreppen finns definierade i Véigverkets IT-mallar for trafikregler och anvénds av
de RDT-anpassade LTF-system som finns pa marknaden. Dessa system skapar
automatiskt BTR-information nér trafikforeskriften utformas. Nar BTR-
informationen, som ett komplement till sjdlva dokumentet, fors in i RDT-systemet
kan den tolkas automatiskt, eftersom den é&r lagrad med kénda begrepp for till
exempel lagrum, trafikregeltyp, ldge, hogsta tilldtna hastighet, tider,
ikrafttridandedatum med flera.

Nedan finns en dversiktlig beskrivning av BTR-informationen, det vill sdga
begreppens relation till olika uppgifter i dokumentet. Det finns ocksé en beskrivning
av hur laget for de flesta trafikreglerna kopplas till strickor som finns representerade
i den nationella vagnitsdatabasen, NVDB.

For teknisk specifikation av BTR-data, se kapitlet BTR — Teknisk specifikation av
innehall.

Exemplet nedan visar begrepp som finns i Véigverkets mallar. IT-stod med sddana
mallar har funnits sedan manga ar tillbaka. Foreskriften i exemplet beslutades 2002.

Féreskriftens beteckning —\(beslutsmyndighetskod, beslutsar och I6pnummer)

0093-2002-4
Abo kommuns lokala trafikforeskrifter om
forbud mot trafik med motordrivna fordon
p# Blekingegatan;

Alltinom de réda rutoma
ir exempel pa
BTR-information.

beslutade den|9 juli 2002, Detta lagras som specifika

begrepp som kan hanter-
as av dataprogram.

Abo kommun|féreskriver med stéd av
10kap. 1 § andra stycket 5 och 3 § forsta stycket|
trafikforordningen (1998:1 276)|f61j ande.

Pa[Blekingegatanlmellan| Utvigen och Skolgatan
|tar motordrivna tordonlmte foras.

Dessa foreskrifter trader 1 kraft den|l O september
|2002.
Gun Gurnnarsson

Karl Karlsson 39)
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Exempel pa viagnitsanknuten information (som ingédr i BTR-informationen):

Vigniteti den nationella

vigdatabasen NVDB

bestar av

* Noder — de bla punkterna

» Linkar — logisk férbindelse
mellan noder

En stricka med

> Linkar representeras av en
70 km/tim

geometri (den svarta linjen).

En vagnitsanknuten
trafikféreskrift har ett lage pa
en eller flera ldnkar. Avstand
anges fran noderna.

Exemplet visar en foreskrifts
placering pa en lank.

5 Varfor behovs BTR-information?

Eftersom det krivs ett RDT-anpassat beredningssystem (LTF-system) hos
beslutsmyndigheten for att 4&stadkomma BTR-information ar det som ovan namnts
frivilligt for beslutsmyndigheten att fora in tillsammans med en trafikforeskrift.

Vigverket kommer att komplettera med BTR-information for de trafikforeskrifter
som saknar sddan. Avsikten med att samla in BTR-information ar att mojliggora
framtida tillimpningar dér trafikreglerna automatiskt kan tolkas av dataprogram for
olika &ndamal. Nagra exempel pa sddana tillimpningar &r transportplanering,
fordonsnavigering och stdd for hastighetsanpassning. Framtida tillimpningar
kommer att kunna ge fordonsforare stod genom att i fordonet visa vilka trafikregler
som géller pd den plats man befinner sig.

Den nationella vigdatabasen, NVDB, innehéller redan trafikregler som manuellt
samlats in och som kan anvéndas pa detta sitt. RDT-konceptet kommer att ge en mer
automatisk dataforsorjning till NVDB genom att BTR-informationen kan anvindas.
Det kommer dock att ta manga ar innan den manuella hanteringen helt kan erséttas
med den mer automatiska genom RDT.
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6 Trafikreglerna bearbetas efter att de forts in i RDT

Det kan finnas flera trafikregler av samma slag pa en och samma véagstracka. For att
trafikreglerna ska kunna anvéndas i olika IT-stédda tillimpningar maste de darfor
bearbetas och klassificeras: Vilken eller vilka trafikregler giller fore 6vriga av
samma slag pa en viss stricka under samma tid?

Bilden nedan visar ett forhallande med en lokal trafikforeskrift om tittbebyggt
omréde och tva ytterligare overlappande trafikforeskrifter inom omrédet. Genom att
bearbeta BTR-informationen om trafikreglerna kommer man fram till vilka av
trafikreglerna som ska tillimpas pa olika platser och végstriackor. Processen som
bearbetar trafikforeskrifterna och bestimmer vilka foreskrifter som géller fore de
ovriga kallas for Adrledningen. Namnet kommer sig av att den aktuella trafikregeln
har hérletts ur samtliga trafikregler som finns pé en viss stricka. Resultatet av
hérledningen bendmns hér i handboken som entydiga trafikregler, eftersom de
entydigt beskriver vilka regler som ska tilldimpas pé en viss plats under en viss tid,
eller tills vidare.

= 0044-2008-045
Resultat efter bearbetning: Aby kommuns lokala trafikfsreskrifter
Pa der.1. rodprlt.:koade dele_n av A- om hastighet pa A-gatan
gatan &r den tillatna hastigheten Beslutade den 14 januari 2008.
50 km#iim.
Pa A-gatan i 6vrigt géller 70 Aby kommun féreskriver med stéd av 10
kn;l.‘tlm. o . kap. 1 § andra stycket punkt 14 och 3 §
Pa alla andra végar i omradet forsta stycket trafikférordningen
géller 50 kmaim. . {1998:1276) féljande.

-.__| Med avvikelse fran kommunens féreskrifter
044-2008-003 om hastighet pa A-gatan far
fordon inte féras med hdgre hastighet &n
50 kilometer i timmen pé A-gatan mellan B-
gatan och C-gatan.

s 0044-2008-003
0044-2007-005 i i Aby _kommtfns lokala trafikfareskrifter om
hastighet pa A-gatan
Beslutade den 14 januari 2008.

Aby kommuns lokala
trafikféreskrifter om tattbebyggt

omrade. . : .
Beslutade den 3 mars 2007. Aby kommun féreskriver med stdd av 10 kap.

1 § andra stycket punkt 14 och 3 § forsta
stycket trafikfGrordningen (1998:1276)

Aby kommun féreskriver med stéd av J faliande

10 kap. 1 § andra stycket punkt 3 och
3 § forsta stycket trafikfGrordningen

(1998:1276) féljande. Med avvikelse fran 3 kap. 17 § firsta stycket

trafikférordningen (1998:1276) far fordon inte
féras med hégre hastighet &n 70 kilometer i
timmen pa A-gatan mellan 550 meter norr om
B-gatan och 490 meter stder om B-gatan.

Det markerade omradet som anges i
kartbilaga 1 till dessa fareskrifter skall
vara tattbebyggt omrade.
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7 RDT-processen — oversikt

I detta kapitel redovisar vi en oversiktlig bild av RDT-processen:
beslutsmyndigheternas beredning och beslut om trafikforeskrifter samt kungorande i
RDT, Viagverkets ansvar for lagring och vidarefoérddling av RDT-data.

Kapitlet dr indelat i tva avsnitt for processbeskrivningen — ett avsnitt for
beslutsmyndigheter med IT-stéd (RDT-anpassade beredningssystem/LTF-system)
och ett avsnitt for myndigheter som inte avser att anskaffa ett sadant IT-stod.

7.1 BESLUTSMYNDIGHETER MED IT-STOD

Bilden beskriver en process (den undre raden) och en rad system (den ovre raden)
som samverkar under processen.

Inter-

r het
= = L
o it [ A

Entydig
Anso- Beslutad Lagrade trafik-
kan t6reskrift foreskrifter regel
D_' Kungéra Bearb till Leverera
i RDT entydig till NVDB
Beslutsmyndighet Beslutsmyndighet \agverket Vagverket

Processen (den undre raden):

Beredning Ltf — Beslutsmyndighetens hantering av foreskriften fram till
beslut. Resultat: En beslutad trafikforeskrift i form av ett
dokument samt BTR-information, det vill siga
bearbetningsbara trafikregler, se de foregdende kapitlen.

Kungéra i RDT — Beslutsmyndigheten 6verfor trafikforeskriften och BTR-
informationen till RDT och publicerar den pa den sdrskilda
webbplatsen. Resultat: En kungjord trafikforeskrift.

Bearbeta till entydig — Vigverket kompletterar med BTR-information for alla

trafikregel trafikforeskrifter som saknar sddan samt Adrleder. Resultat: En
entydig trafikregel for en viss stricka, se foregdende kapitel.

Leverera till NVDB - Vigverket levererar entydiga trafikregler till NVDB.

Samverkande system (6vre raden):

Beredningssystem som stod for att bereda och utforma trafikforeskrifter och for att
skapa BTR-information.

RDT-systemet tar emot dokument och 6vrig information. RDT-systemet publicerar
dokumentet pa den sirskilda webbplatsen (genom beslutsmyndighetens &tgérd).
Hirledningssystemet bearbetar trafikforeskrifter till entydiga trafikregler per stracka
och levererar till NVDB.
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7.2 BESLUTSMYNDIGHETER UTAN IT-STOD

Bilden beskriver en process (den undre raden) och en rad system (den 6vre raden)
som samverkar under processen.

r Inter-
net

Fﬁ

o g o )

Entydig
Anso6- Beslutad Lagrade trafik-
kan fareskrift féreskrifter regel

D_' Kungéra Leverera
i RDT till NVDB
Beslutsmyndighet Beslutsmyndighet \agverket Vigverket

Processen (den undre raden)

Beredning Ltf — Beslutsmyndighetens hantering av foreskriften fram till
beslut. Resultat: En beslutad trafikforeskrift i form av ett
dokument

Kungéra i RDT — Beslutsmyndigheten dverfor trafikforeskriften till RDT

genom att anvdnda Vagverkets webbtillimpning och
publicerar den pa den sérskilda webbplatsen. Resultat: En
kungjord trafikforeskrift.

Kompl — Vigverket kompletterar trafikforeskriften med BTR-
med BTR och information. Vigverket utfor ocksé hérledning (bearbetar alla
hiirledning strdckor dér det finns trafikregler. Resultat: En entydig

trafikregel for en viss stricka.
Leverera till NVDB — Vigverket levererar entydiga trafikregler till NVDB.

Samverkande system (6vre raden):

En programvara for ordbehandling som stod for att bereda och utforma
trafikforeskrifter. Det behdvs ocksa en programvara som kan spara
trafikforeskriften i pdf/A-format sa att Vigverket kan ta emot den.

RDT-systemet tar emot dokument och sa kallade registeruppgifter som
beslutsmyndigheten registrerar i samband med 6verforingen. RDT-systemet
publicerar dokumentet pa den séirskilda webbplatsen (genom beslutsmyndighetens
atgard).

Vigverkets bearbetning: Vigverket for in BTR-information inklusive

vagnitsanknytning. Dérefter bearbetar hirledningssystemet trafikforeskrifter till
entydiga trafikregler per stricka som levereras till NVDB.
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7.3 BESLUTSMYNDIGHETERNAS VERKSAMHETSPROCESS

I de foregaende tvé avsnitten redovisade vi en dversikt av RDT-processen med bade
beslutsmyndigheten och Vagverket som aktorer. I bilagan RDT-handboken —
Beslutsmyndigheternas process finns en mer detaljerad och kvalitetsstyrd process
beskriven. I handboken finns processkartor samt beskrivning av processen och roller
for den process som har utformats i samradd med flera beslutsmyndigheter. Processen
kan anpassas efter de behov som finns i det enskilda fallet.

8 Systemarkitektur

Med begreppet systemarkitektur avser vi hér bilder av RDT och de system som RDT
samverkar med.

8.1 ANVANDNING AV RDT SOM ENBART WEBBTILLAMPNING

Systemarkitektur for
RDT webbtillampning

LTF
POF

*Dokument
RDT webb *Registeruppgifter
RDT-
systemet
Beslutsmyndighet i Vagverket

Nér RDT anviénds som webbtillimpning for att fora in trafikforeskrifter och
registeruppgifter till den sérskilda webbplatsen &r inga andra system inblandade.
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8.2 ANVANDNING AV ETT BEREDNINGSSYSTEM TILLSAMMANS

MED RDT
Systemarkitektur for
RDT-sammverkande
| system

av trafikforeskrift
och vagdata

*Dokument
*Registeruppagifter
+BTR-information
IT-stdd for
beredning |,
av trafilk-
dreskrifter

Beslutsmyndighet Vagverket

Nar beslutsmyndigheten anvénder ett RDT-anpassat beredningssystem samverkar
systemen enligt bilden ovan:

1. NVDB forsorjer beredningssystemet (2) med vigdata.

2. Beredningssystemet anvinder vigdata frin NVDB (1) for att géra
vagnitsanknytning. Beslutade trafikforeskrifter i form av dokument i
pdf/A-format samt BTR-data sénds till RDT (3) for att kungoras och
lagras. Beredningssystemet (2) kan dven ta emot andra myndigheters
trafikforeskrifter fran RDT (3) som kan visas i beredningssystemet.

3. RDT-systemet har tjanster for att ta emot trafikforeskrifter fran
beredningssystemet (2) och for att leverera vriga myndigheters
trafikforeskrifter till beredningssystemet.
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8.3 HELA SYSTEMARKITEKTUREN FRAM TILL HARLEDNING
Systemarkitektur
inklusive harledning
Lokal lagring
av trafikforeskrift

och vigdata

«Dokument
*Registeruppgifter
*BTR-infarmation

IT-stéd fér
beredning
av trafik-

Greskrifter

RDT-
systemet

; i arledd
NINgS= ™ Arafikrege
systemet | ; Entydig

! trafikregel

Beslutsmyndighet

Data-
anvandare

Vagverket

I ovanstdende bild redovisar vi den totala systemarkitekturen for de system som
samverkar med RDT inklusive harledningssystemet:

1.

2.
3.
4

NVDB levererar viagdata till beredningssystemet (2).

Beredningssystemet levererar beslutade trafikforeskrifter till RDT (3).
RDT-systemet levererar BTR-data till hiarledningssystemet (4).
Hérledningssystemet levererar entydiga trafikregler till dataanvandare
(system) med stod av BTR-data fran RDT (3) och végnétsdata frain NVDB
(1).

9 Hur viljer man berednings- och leveransmetod?

For nirvarande finns vésentligen tva metoder for att bereda trafikforeskrifter och
overfora dessa till RDT:

Anvindning av ett RDT-anpassat beredningssystem (LTF-system).
Manuell beredning utan I'T-stod dar trafikforeskriften utformas med ett
vanligt ordbehandlingsprogram (till exempel MS Word) och dér foreskriften
overfors till RDT genom RDT-systemet pad Vigverkets webbplats. Pa
webbplatsen tillhandahaller Vigverket aven Wordmallar med exempel som
kan anvindas som stod i den manuella utformningen.
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De tva metoderna har bada sina for- respektive nackdelar. Har redogdr vi pa en grov
niva hur man kan virdera de bada alternativen. Vigverket dr egentligen part i malet,
eftersom vi Onskar att s ménga beslutsmyndigheter som mdjligt ska vélja att
anvinda ett RDT-anpassat beredningssystem. Om de allra flesta viljer den metoden
behover inte Véigverkets arbete med att komplettera trafikforeskriften med BTR-

information bli s& omfattande.

Det &r dock inte realistiskt att kommuner med mycket fa trafikforeskrifter, kanske

endast nagra tiotal, ska skaffa ett beredningssystem. Vi ska hér forsoka ge en sa

objektiv bild som mojligt av val av metod. Tabellen kan vara en hjilp for att vilja

16sning.

Faktor som paverkar

RDT-anpassat
beredningssystem

Manuell hantering och
Vagverkets
webbtillampning

Stod for att utforma Fordel: Stod finns Nackdel: Handldggaren

foreskriften inbyggt i form av maste sjélv utforma texten
Vigverkets mallar som 1 foreskriften. Risk finns
utgdr en guide nér for brister i kvaliteten. Det
foreskriften ska utformas. | gar dock att ta stod av de
Leder sannolikt till god mallar som Vigverket
kvalitet genom att tillhandahéller pa
foreskrifterna blir webbplatsen.
enhetliga.

Vignitsanknytning Fordel: Ger mgjlighet att | Nackdel:
visa egna och andras Ingen végnatsanknytning
trafikforeskrifter pé karta. | eller karta.
Nér man klickar pé Fordel:

vagnitet visas
trafikforeskrifterna.
Nackdel: Ett visst
merarbete med
vagnitsanknytningen.

Inget arbete med
vignitsanknytning.

Overforing av
trafikforeskrifter till RDT

Fordel: Enkel procedur
och minskat behov av
kontroller jAmfort med
den manuella 16sningen.
Registeruppgifter behover
inte registreras utan
skapas automatiskt under
utformningen.

Nackdel: Betydligt mer
arbete for att 6verfora
foreskrifter eftersom det
maste ske helt manuellt.
Registeruppgifter méste
ocksa registreras
manuellt. Dessutom kravs
en omfattande kontroll av
att ritt uppgifter och
dokument blivit
overforda.
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Faktor som paverkar

RDT-anpassat
beredningssystem

Manuell hantering och
Vagverkets
webbtillampning

Kostnad

Nackdel: Det kostar
pengar att skaffa ett
beredningssystem.
Fordel: Kostnaderna for
arbetet med beredning och
overforing blir sannolikt

Fordel: Ingen kostnad for
att skaffa ett
beredningssystem.
Nackdel:
Beslutsmyndigheter som
har ett stort antal

lagre om foreskrifter far sannolikt
beredningssystem hogre kostnader for
anvénds. beredning och sérskilt for
arbetet med att dverfora
foreskrifter till RDT.
BTR-information Fordel 1: Ingen BTR-information

Beslutsmyndigheten far
informationen pa kdpet
nir man utformar och
véagnitsanknyter
trafikforeskriften med sitt
IT-stod.

Fordel 2: Sannolikt hogre

skapas eftersom detta
kraver IT-stod.

Nackdel eller fordel?:
Vigverket kommer att
komplettera myndighetens
trafikforeskrift med BTR-
information. En fordel att

kvalitet pA BTR- slippa arbetet? Eller en
informationen nir nackdel att arbetet sker
myndigheten sjélv gor utan myndighetens
detta istéllet for kontroll?

Vigverket.

Hur hanteras foreskrifter
som redan &r skrivna utan
IT-stod?

Beslutsmyndigheten kan vilja att leverera foreskrifter

med Viégverkets webbtillimpning. Eller sd kan man

”skriva om” dem, det vill sdga skriva dem en ging till,
nu med IT-stédet och dirmed skapa BTR-information.

Vilken av foljande metoder som ar snabbast ar svart att

avgora:

- ingen omskrivning, utan leverans med den mer

arbetskrivande webbtillimpningen

- “omskrivning” och leverans med ett effektivt IT-

stod (ett beredningssystem).

De Wordmallar som ndmns ovan finns att hiimta pd RDT:s webbplats under
”Stodjande och styrande dokument” och ldnken Stédmallar i Word”. Dokumenten

ar forlagor med nagra vanliga fall av foreskrifter, och med gulmarkerad text dédr man

kan fylla i de specifika uppgifter som ar aktuella i det enskilda fallet.
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10 Trafikforeskrifter — formella krav pa struktur

I statsrddsberedningens handbok Ds 1998:43 Myndigheternas foreskrifter aterges
krav i bland annat forfattningssamlingsférordningen (1976:725) pa hur forfattningar
som ges ut av statliga myndigheter ska vara uppbyggda. Vigverket rekommenderar
att alla beslutsmyndigheter foljer dessa. Nedan ges en oversiktlig beskrivning och
exempel pa forfattningar avseende trafikregler.

I statsradsberedningens handbok "Myndigheternas foreskrifter” finns de formella
kraven pé hur forfattningar som ges ut av statliga myndigheter ska vara uppbyggda.
Vigverket rekommenderar att alla beslutsmyndigheter foljer dessa riktlinjer. Nedan
ger vi en Oversiktlig beskrivning och exempel pa forfattningar som ror trafikregler.

10.1 FORMELLA KRAV PA FORFATTNINGARS STRUKTUR

En trafikforeskrift ska, for att uppfylla kraven i handboken "Myndigheternas
foreskrifter”, vara uppbyggd av foljande delar:
e rubrik — sammanfattar vad trafikregeln innebar
e ingress — hédnvisar till det lagrum som ar grund for beslutet
o trafikregel — innehaller detaljerad text om vad trafikregeln géller samt var
och nir
e ikrafttrddande — anger nér foreskriften tréder ikraft och eventuellt nér den
upphor att gélla.
Se dven Viagverkets foreskrifter om lokala trafikforeskrifter m.m. (VVFES 1999:164).

Exempel pé en lokal trafikforeskrift:

0093 2008:004
Aby kommuns lokala trafikforeskrifter om
forbud mot trafik pa Skénegatan;

Beslutade den 9 januari 2008.

Aby kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1 § andra stycket
punkt 9 och 3 § forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) féljande.

P& Skéanegatan mellan Invdgen och Biblioteksgatan far fordon inte foras.

Dessa foreskrifter trader 1 kraft den 10 februari 2008.
P& kommunens vignar

Gun Gunnarsson
Karl Karlsson
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11 Formalia for beslutsmyndigheter infor leverans till RDT

Nér RDT togs i drift den 1 juli 2007 var det samtidigt starten pa en process dir
beslutsmyndigheterna ska anslutas till RDT. For det andamalet har ett antal
dokument tagits fram i syfte att ge en grundldggande information om vad
beslutsmyndigheterna ska gora for att borja ansluta sig. Ett brev till myndigheterna
innehaller dessa dokument:

e brevet — brevtext med 0vergripande information om vad som hénder nér
RDT inférs och hur beslutsmyndigheterna paverkas

e grundliggande instruktioner till beslutsmyndigheten, bland annat

o hur myndigheten ska sdtta beteckningar pa sina trafikforeskrifter

o hur dverforingen till RDT gér till och hur publiceringen gors pa
webbplatsen

o vilka roller som myndigheten kan tilldelas i RDT-systemet och vad
dessa roller innebar

o en anvisning hur man skaffar E-legitimation

o kort beskrivning av kravet om att dokumentformatet ska vara pdf/A
och vad det innebér.

e Dblankett med uppgifter som Vagverket begir in fran beslutsmyndigheten,
speciellt uppgift om vem som har myndighetens tillstdnd att fora
trafikforeskrifter till Vagverkets webbplats samt vem som ska vara
beslutsmyndighetens administrator av behorigheter. (Myndighetens
administratdr for RDT kan ge sina medarbetare behdrighet for de roller som
behovs i RDT).

Dokumenten finns sammantagna som en bilaga till RDT-handboken under namnen
e RDT - Leverantorsformalia med blankettexempel
o Exempel Kommun
o Exempel Linsstyrelse

11.1 ATT SATTA BETECKNINGAR PA TRAFIKFORESKRIFTERNA

Niér beslutsmyndigheten for in en trafikforeskrift i RDT ska foreskriftens beteckning
(= identitet) registreras. Det dr da 1ampligt att forfattningen har en beteckning som
stimmer Gverens med RDT:s koncept for beteckningar. I annat fall kommer den
beslutade forfattningen att ha en beteckning i dokumentet och en annan beteckning
som den féar nér den fors in i RDT som registeruppgift. Detta dr inte helt otillatet,
men synnerligen opraktiskt. Vart rd &r att se till att forfattningen far en beteckning
som kommer att kunna anvéndas dven i RDT nér forfattningen fors in dér.

En beteckning i RDT utgdrs av
a. beslutsmyndighetskod (méaste vara den kod som myndigheten fér sig
tilldelad av Vagverket)
b. artal ndr forfattningen beslutades
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c. 16pnummer under éret (denna del av beteckningen far dock vara
annat 4n ett Idpnummer om myndigheten s& 6nskar)

Beslutsmyndighetskoden far myndigheten i samband med att formalia om
beslutsmyndighetens leveranser till RDT gors upp. Uppgiften skickas med brev fran
Vigverket till myndigheten.

Exempel: Abo kommun (fingerad) har fétt beslutsmyndighetskoden 0099.
Beteckningen pé en forfattning kan da till exempel se ut pa foljande sitt:

0099 2007 123

det vill sdga den 123:e forfattningen som beslutats under ar 2007.

11.1.1 Forfattningar som beslutats fore RDT:s regler for beteckningar

De trafikforeskrifter som redan har beslutats, och som har fatt sin beteckning efter
andra regler ska hanteras pa foljande satt vid 6verforingen till RDT.

Beteckningen &r en registeruppgift i RDT som ska ha den struktur som beskrevs i
foregéende avsnitt. Antag nu att Abo kommun (fingerad) redan beslutat en
trafikforeskrift som betecknats pé foljande sétt:

2007 37AF63

Man har alltsé anvint sig av beslutsér (2007) och nagon slags identitet (37AF63) som
tillsammans bildar en beteckning pé foreskriften. (Det vanligaste &r nog annars att
man anvant beslutsdar + [6pnummer inom dret).

Vid leveransen till RDT ska da registeruppgiften beteckning anges pa foljande sitt
(0099 ér Abo:s beslutsmyndighetskod):

0099 2007 37AF63

Den sista delen (37AF63 i exemplet) kallas i RDT for 16pnummer, men kan alltsa
vara vilken kod eller identitet som helst. Det viktiga ar att den &r unik inom éaret.

Nér man infor redan beslutade trafikforeskrifter i RDT, det vill sdga sddana som inte
har foljt det format med beslutsmyndighetskod + beslutsdr + lopnummer inom dret
som RDT kraver, kommer det att skilja mellan den beteckning som finns pa
dokumentet och den beteckning som registreras i RDT. Detta &r en liten oldgenhet
som inte gar att komma ifran for tidigare beslutade foreskrifter som nu infors i RDT.
Vi rekommenderar att beslutsmyndigheterna anvinder RDT:s beteckningssétt nér de
beslutar nya foreskrifter.
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12 Overforing och lagring av trafikforeskrifter i RDT

Beslutsmyndigheter kan vélja mellan tva sitt att 6verfora trafikforeskrifter till RDT:
e genom RDT:s webbtillimpning
e genom ett RDT-anpassat beredningssystem for trafikféreskrifter, om
beslutsmyndigheten har ett sddant.

RDT:s webbtilldmpning &r 1 forsta hand till for de beslutsmyndigheter som dnnu inte
har ett beredningssystem (LTF-system), och som ddrmed inte heller kan producera
BTR-information.

121 OVERFORING MED STOD AV RDT:S WEBBTILLAMPNING

Nir en beslutsmyndighet anviander sig av RDT:s webbtillampning fors
trafikforeskrifter in i RDT i tva steg:
o [ steg ett dverfors foreskriften fran beslutsmyndigheten till Vagverket och

RDT. I samband med det registreras sa kallade registeruppgifter, se kapitlet
Vilken information ska lagras i RDT-databasen?.

e [ steg tva publiceras trafikforeskriften. Fore publiceringen ska en kontroll
goras av att den overforda trafikforeskriften dr den som man avsag och att
registeruppgifterna ar korrekta. Det ar forst i och med steg tva som
trafikforeskriften har publicerats pa webbplatsen i1 enlighet med kraven i
forordningen.

For att kunna anvidnda webbtillimpningen krivs
e att myndighetens administrator for RDT har fatt inloggningsuppgifter fran
Vigverket, se foregaende kapitel Formalia for beslutsmyndigheter infor
leverans till RDT
e att myndighetens administratdr tilldelar behorighet till de personer som ska
vara éverforare och publicerare.
Det ér fullt mgjligt att en person kan ha alla tre rollerna, det vill séga administratdren
tilldelar da sig sjilv rollen som overforare och publicerare.

For att starta webbtillampningen gar du in pa webbplatsen www.vv.se/RDT och
viljer ldnken G4 direkt till RDT-webbtjanst”. Logga in med hjélp av de
behorighetsuppgifter som du fatt fran Végverket. Bland de val som finns nér du &r

inloggad kan sérskilt nimnas:
e administrera behdrigheter — hir kan myndighetens administratdr tilldela sig
sjilv och andra inom myndigheten behdrighet till dverforare och publicerare
e Overfora trafikforeskrift
e publicera trafikforeskrift.

Under lanken ”Hjélp” finns stdd och anvisningar. Du kan {8 anvéndarstod pé telefon
0771-900 100.
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12.2 OVERFORING MED STOD AV ETT BEREDNINGSSYSTEM

Om beslutsmyndigheten har ett RDT-anpassat beredningssystem blir
leveransproceduren enklare att genomfora. Det ér till exempel mdjligt for
programvaruleverantoren att ”bygga ihop” de tva stegen till ett steg, sa att
registeruppgifterna levereras automatiskt fran den information som systemet sédnder
till RDT. Lampligen byggs ocksa tillimpningen s att man med en enda atgérd bade
sénder (dverfor) och publicerar en trafikforeskrift.

Det gér att 6verfora och publicera fran ett RDT-anpassat beredningssystem, men
administration av behdrigheter i RDT maéste goras med hjélp av webbtillimpningen.
Logga in som administrator i RDT pa det sétt som beskrivs i foregédende avsnitt och
tilldela behdrigheter som dverforare och publicerare.

Programvaruleverantoren kan upplysa om hur sjilva 6verforingen och publiceringen
frén beredningssystemet gar till.

13 E-legitimation — beskrivning och anskaffning

Varje person pa beslutsmyndigheten som ska anvinda RDT i rollen som
administratdr, beredare eller kungorare behdver en e-legitimation. Denna ska finnas
pa ett sa kallat smartcard och ska vara personlig. Den dator man anvander behdver
vara utrustad med en kortldsare (se bilden nedan). Man kan sédga att en e-legitimation
motsvaras av ett pass eller en fysisk legitimation. E-legitimationer &r inget som
Viagverket kommer att tillhandhélla utan det dr varje beslutsmyndighets ansvar att
skaffa dessa till sina anvdndare. En mojlighet &r att avropa fran de avtal om e-
legitimation som VERVA (Verket for forvaltningsutveckling) har tecknat med flera
leverantorer. Ett annat alternativ &r att anvdndarna sjdlva skaffar sig sina e-

legitimationer via sin bank.

Vigverket rekommenderar att beslutsmyndigheterna
snarast mojligt verkar for att berdrda personer
skaffar e-legitiamation och kortldsare. Flera av
bankerna har information pa sin webbplats om hur
det gar till om man anvénder deras tjanster for detta.

VIKTIG INFORMATION!!

SKL (Sveriges kommuner och landsting) har framfort nskemal om att RDT ska
kunna ta emot foreskrifter med en teknik som kallas SHS (spridnings- och
hiamtningssystem). Om tekniken skulle inféras behdvs inte e-legitimation, men
nagon form av anpassat IT-system som kan sénda trafikforeskrifter till Vagverket
behovs hos myndigheten. Det finns bade fordelar och nackdelar med tekniken.
Vigverket kommer att tillsammans med SKL under viren 2008 utreda om SHS kan
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14 pdf/A — Forfattningsdokumentets format

Dokument i pdf/A-format

[ avsnittet Lagring av trafikforeskrifter i RDT ovan anges att sjdlva dokumentet som
innehaller forfattningstexten ska vara i pdf/A-format, det format som Riksarkivet
anger som format for langtidslagring av dokument.

De beslutsmyndigheter som ténker anvinda RDT:s webbtillimpning behdver skaffa
lamplig programvara for detta &ndamal, om de inte redan har en sddan. Det finns
16sningar som innebér att man kan spara sina dokument i detta format. Exempelvis
har Adobe sddana 16sningar. P4 webbplatsen www.vv.se/rdt finns anvisningar om
hur du ska ga tillvdga for att spara ett dokument som pdf/A-dokument.

For de beslutsmyndigheter som ténker anvinda ett RDT-anpassat beredningssystem
sparas automatiskt dokumentet i pdf/A-format.

15 Checklista for beredning och publicering av
trafikforeskrifter

Checklistan i detta kapitel giller beredning av trafikforeskrifter, men &r starkt
inriktad pa RDT. Det kan allts& saknas visentliga moment som ingér, sérskilt i det
tidiga skedet av beredningen. Beslutsmyndigheter kan behdva en mer omfattande
checklista. En mdjlighet &r da att utgé fran den lista som finns hér och utvidga den
med egna punkter. Kapitlet dr uppdelat i tvd huvudsakliga delar — den forsta delen dr
till for myndigheter med IT-stdd och den andra delen for myndigheter utan IT-stod.

151 FOR MYNDIGHETER MED IT-STOD

Haér redovisar vi checklistor som kan anvidndas som en grund fér myndigheter som
har ett RDT-anpassat beredningssystem (LTF-system).

15.1.1 Forberedande aktiviteter vid anvindning av IT-stod

1. Finns berdrda vigar (l4nkar) inlagda i NVDB?

2. Omi inte: se till att detta gors i god tid sé att vigarna finns tillgéngliga i
beredningssystemet nar du behover dem for att utforma trafikforeskriften.

3. Stdmmer avbildningen (generaliseringen) av kdrbanan i NVDB med ditt
behov? Behovs flera lankar dérfor att till exempel refuger, cirkulationsplatser
eller annat gor att det saknas ldnkar? Diskutera detta med NVDB-ansvarig pa
kommunen och/eller Vigverket och forsok hitta en 10sning i god tid sa att
detta &r klart nir du ska utforma trafikforeskriften.

4. Finns det bra digitala bakgrundskartor inlagda i ditt LTF-verktyg? Forsok fa
tag 1 primdrkarta, baskarta eller liknande dar vagkanterna ar synliga. Detta
gor det lattare att markera laget for foreskriften pa kartan. Om ditt verktyg
kan hantera ortofoton som bakgrund i kartan &r det bra att se over dven
sadant material. (Ett ortofoto ar en flygbild som &r skalriktig och kan
jamforas med en karta).
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5. Bestdm metod for vagnétsanknytning med hjélp av kapitlet Arbetsmetodik
for att ange ldgen i RDT-handboken, till exempel nagon av f6ljande
metoder:

a. att mata in laget i verkligheten for att sedan fora in det (strackan,
punkten eller svingen) i LTF-verktyget

b. att, genom att anvénda en bra bakgrundskarta, peka ut det dnskade
laget (strackan, punkten, svangen eller omradet) i LTF-verktyget.

15.1.2 ChecKklista for beredning och utformning med I'T-stod

1. Om det géller omprovning av beslutade VTK-foreskrifter: virdera om
trafikregeln behovs. Den kanske har spelat ut sin roll och det kanske inte
behovs en ny, eller den kanske ska utformas pa annat sétt.

2. Nar det dr bestimt att en ny trafikforeskrift ska beredas gor du sé har:

3. Vilj metod for végnitsanknytningen.

4. Bered, utforma och végnitsanknyt trafikforeskriften enligt processen for
beredning.

5. Kontrollera att rubrik, bemyndigande lagrum, beslutsdatum,
ikrafttrddandedatum och eventuellt upphdérandedatum har blivit rétt i texten.

6. Validera trafikforeskriften gentemot RDT (= testa att det inte finns nagra
tekniska fel.) I sa fall kan dessa rittas innan foreskriften beslutas.

7. Besluta foreskriften pa korrekt sétt (samma procedur som fére RDT).

8. Overfor trafikforeskrifterna till RDT.

9. Publicera.
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15.2 FOR MYNDIGHETER UTAN IT-STOD

Checklista for de myndigheter som inte har ett RDT-anpassat beredningssystem
(LTF-system).

1.

R

Om det giller omprovning av beslutade VTK-foreskrifter: viardera om
trafikregeln behdvs. Den kanske har spelat ut sin roll och det kanske inte
behovs en ny, eller den kanske ska utformas pa annat sétt.
Nir det dr bestiimt att en ny trafikforeskrift ska beredas gor du sé hér:
Lagesbestam trafikforeskriften sa att det gar att beskriva ldget i den blivande
forfattningstexten.
Bered och utforma foreskriften som dokument enligt processen for
beredning.
Kontrollera att rubrik, bemyndigande lagrum, beslutsdatum,
ikrafttrddandedatum och eventuellt upphdérandedatum har blivit rétt i texten.
Besluta foreskriften pa korrekt sitt (samma procedur som fore RDT).
Kontrollera att beteckningen blivit korrekt.
Spara dokumentet i pdf/A-format.
Overfor trafikforeskrifterna till RDT.
Kontrollera att de registeruppgifter som registreras i RDT stimmer med de
uppgifter som finns i dokumentet:

a. beteckningen

b. rubriken

c. beslutsdatum

d. ikrafttridandedatum

e. lagrum.

10. Publicera.
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16 Ligesangivelsen — platsen dér trafikregeln ska gilla

I trafikforeskrifter har l4gesangivelsen en central betydelse. Av foreskriften ska det
framga var i rummet den géller. I manga fall ar lagesangivelsen enkel och uttrycks
som en stricka mellan tvé punkter eller som en stréicka mellan tvé platser. I andra fall
kan det handla om ett omrade. Vigverket avrader fran att ange laget i form av
koordinater i sjélva forfattningstexten. En koordinatangivelse dr svéar for manniskor
att uppfatta och tolka. Mét gérna in koordinater for trafikreglerna, men 1at dessa
punkter bara vara ett stdd under beredningsarbetet och for arbetet med
végnitsanknytningen.

I detta kapitel redogor vi for lagesbegreppet i tva avseeenden:

e [Ldget som det beskrivs i forfattningstexten i en foreskrift (den réttsligt
géllande beskrivningen). Detta gor vi for att visa olika former som kan
forekomma.

o Ldgeti sa kallad vignitsanknuten form (ingar i BTR-informationen). Hér
visar vi inneborden av vignitsanknytning mot NVDB och hur det
textmaissigt beskrivna laget méste kompletteras med en vignétsanknytning
for att kunna tolkas maskinellt. Observera att det ar frivilligt for
beslutsmyndigheterna att Iimna BTR-information med vignétsanknytning
till RDT.

16.1 LAGESANGIVELSEN I FORFATTNINGSTEXTEN

I trafikforeskrifter beskrivs liget i textform. Denna verbala beskrivning kan ha
former enligt nedan (stricka, plats, korsning...). Men i stéllet for att i ord skriva ”A-
gatan mellan korsningen med B-gatan och 60 meter norr dirom, kan
beslutsmyndigheterna uttrycka ldgesangivelsen genom att hdnvisa till en kartbild. Till
exempel kan man skriva P4 A-gatan enligt markeringarna pé infogad kartbild...” i
de fall kartbilden ger tillrdcklig noggrannhet for att bestimma ldgesangivelsen.

I juridisk mening &r det den verbala beskrivningen av laget, kompletterad med en
eventuell kartbild, som géller. Nér trafikforeskrifter levereras till RDT kan
kompletterande information om végnitsanknytning forekomma, men detta hor inte
till sjalva foreskriften, utan dr bara till for att anvéndas i andra sammanhang 4n det
rent rattsliga.

16.1.1 Stricka

Stricka dr den vanligaste formen av lagesangivelse och den kan uttryckas pé en
méngd sétt i foreskriften, till exempel:
e Langgatan
e Langgatan mellan Lillgatan och Storgatan
e Langgatan mellan 40 meter norr korsningen med Lillgatan och 60 meter
soder korsningen med Storgatan
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En angivelse av stracka kombineras ofta med en eller flera kompletterande
lagesbegrepp. Ett mycket vanligt tilligg 4r riktning:
e Langgatan mellan 40 meter norr korsningen med Lillgatan och 60 meter
sOder korsningen med Storgatan i nordostlig riktning

Ett annat kompletterande lagesbegrepp ér sida:
e Ostra sidan av Linggatan mellan 40 meter norr korsningen med Lillgatan
och 60 meter soder korsningen med Storgatan

Nér man anger en stricka kan det avse en viss kérbana:
e Séodra kérbanan av vig 50 mellan Alundamotet och avfarten mot Elunda

Néar man anger en stracka kan det dven avse ett visst korfalt:
e 2:a korfiltet fran korbanans Ostra sida pa Langgatan mellan 40 meter norr
korsningen med Lillgatan och 60 meter séder korsningen med Storgatan

Kombinationer av allt detta kan féorekomma, till exempel:
e 2:akorfiltet fran korbanans Ostra sida pa Ostra kdrbanan av vig 50 mellan 40
meter norr korsningen med Lillgatan och 60 meter séder korsningen med
Storgatan i nordlig riktning

16.1.2 Plats

En plats uttrycks ibland i form av en punkt, till exempel:
e 40 meter norr korsningen med Lillgatan
En plats kan ocksa uttryckas i en mindre specificerad form:
e Alundamotet — en geografiskt diffus betydelse kan tyckas, men som verbal
beskrivning att tolkas av ménniskor kan det vara fullkomligt klart vad som
avses.

16.1.3 Korsning

En korsning kan uttryckas genom att man anger de korsande viagarnas namn, till
exempel:

e korsningen Langgatan och Storgatan

e motet mellan vig E4 och Langgatan

16.1.4 Omrade

Ett omrade kan verbalt uttryckas pa till exempel foljande satt:
e omradet mellan Langgatan, Storgatan, Lugnan och jarnvédgen
e vigar som inte ir enskilda inom ett omréde enligt bifogade kartbild

16.1.5 Ligen som bestar av flera liigesdelar

I flera fall bestar det kompletta ldget av olika delar. Det dr i de flesta fall mgjligt att
ange flera ldgen i samma foreskrift. Exempel:
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e Pé Storgatan, Lillgatan och Langgatan fér fordon...

For vissa typer av foreskrifter handlar det om mer komplexa lagen. Det giller framst
foreskrifter av typen motorvag, stopplikt/védjningsplikt, forbjuden/pabjuden svéing,
forbud mot infart och pabjuden korbana. Exempel:
o Vig 79 mellan grinsen mot Aby kommun och 50 meter norr vig 229,
trafikplats Liljan ska vara motorvég.
Pd- och avfartsvigar ska inga i motorvagen vid trafikplats Liljan fran
200 meter soder vdg 73 till vig 73.
e Forare av fordon i nordlig fardriktning pd Lillgatan har stopplikt fore infart
pa Storgatan.
o P& Storgatan 1 korsningen med Lillgatan tar fordon i nordlig fardriktning inte
foras dt hoger.
e Fran Storgatan far fordon inte foras in pd Norra parkeringen.
o Pd Langgatan vid 45 meter norr Storgatan far buss foras dven till hoger om
pabudsmaérke som anger att fordon ska foras till vénster om mérket.

16.2 VAGNATSANKNYTNING

Forfattningstextens beskrivning av laget ar det juridiskt bindande, men sa kallad
vdgndtsanknuten information (en del av BTR-informationen) kan lagras som
sidoinformation for andra &ndamal dn det rent rattsliga. I den vdgnatsanknutna
formen kan léget tolkas automatiskt av dataprogram. Resultatet blir utbredningar i
form av vdgavsnitt dar foreskriften géller. Principerna for vignétsanknytning
beskrivs i bilagan RDT-handboken — Exempelsamling mallbaserade
trafikforeskrifter.

De RDT-anpassade beredningssystemen for trafikforeskrifter har funktioner som goér
det relativt enkelt att gora en vignatsanknytning. En vignitsanknytning bygger pa att
laget pa en foreskrift “knyts” till vagnatet i den nationella vigdatabasen (NVDB).
Sjdlva knytningen &r i grunden en mycket teknisk procedur dir referenser gors till
lankar (ldnkidentiteter). Detta &r inget som mérks for den som bereder en
trafikforeskrift. Anvéndaren kan pa ett enkelt sétt gora vignitsanknytningen genom
att markera de berorda avsnitten pa den digitala kartan.

I beredningssystem for trafikforeskrifter som har vignétsanknytning har funktionen
tva effekter:

o For det forsta bildas den vagnatsanknutna information som behovs for att
kunna leverera trafikforeskriften till RDT. Informationen fors dérefter av
Vigverket vidare till NVDB.

e For det andra kan man referera till den bifogade kartbilden istéllet for att
ingdende forsoka beskriva ldaget i textform. Detta &r praktiskt for den som
skriver foreskriften.
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16.2.1 Koordinater

Observera att koordinater inte har nagon sérskild betydelse ens for
vagnétsanknytningen. I vissa system kan visserligen koordinater lagras, men for
leveransen till RDT &versitts alltid koordinater till avstand pa lank. Som tidigare
sagts: koordinater kan vara en bra form nér man méter in trafikreglers ldgen i falt,
men anvind dessa métresultat endast som ett underlag vid végnatsanknytningen.

17 Arbetsmetodik for att ange lagen

Niér du ska ange och beskriva ett ldge i en foreskrift finns det tvé alternativa
tillvigagangssatt:
e Utgd ifrén faltinmatta koordinater. Léget har métts in vid ett besok pa plats.
e Utgd ifran kartan. Den metoden fungerar om du har ett bra kartmaterial dar
laget kan bestimmas med kartan som grund.

17.1 METODEN MED FALTINMATTA KOORDINATER

Vid ett besok pa plats har laget bestimts och méitts in i form av koordinater. Nér
foreskriften sedan utformas i detalj visar man de inméitta koordinaterna, som avser
foreskriften, pa en digital karta. Om du har ett IT-stod for att skriva trafikforeskrifter
med vignétsanknytning kan du visa de inmétta koordinaterna som bakgrund och stod
nér du markerar laget pa vignétslinjen. Pé kartan kan du sedan méta de avstdnd som
behovs for att ange laget i textform. En fordel med det har tillvigagéngssattet ar att
platsbesoket ger en sdker bedomning av omsténdigheterna for laget. Nackdelen ér att
det krdvs mera arbete om varje foreskrift maste faltbestimmas”.

17.2 METODEN ATT UTGA FRAN KARTAN

En snabbare metod &n koordinatinmétning i félt dr att "hemma pa skrivbordet” utga
fran en digital karta. Detta kraver dock en bra bakgrundskarta med synliga detaljer
och objekt som laget kan relateras till. I titort kan det vara vagkanter och i landsbygd
kan det vara vattendrag, broar, vagskil, vissa byggnader med mera som behovs for
att kunna fa rétt underlag for en ldgesangivelse. Om dessa omsténdigheter &r de rétta
kan det fungera mycket bra att lagesbestimma direkt pa kartan utan att ha gjort ett
besok pé plats.

En fordel med det tillvigagingssittet dr att det inte behovs ett platsbesok for att
tekniskt kunna ange ldget. En nackdel &r att de bakgrundskartor som anvénds vid
utformningen av sjilva foreskriften behdver ha bra detaljer for att man ska “hitta
ratt”.
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18 Krav pa noggrannhet i ligesangivelsen

Beslutsmyndigheterna efterlyser regler om ldgesbestdmningen for trafikforeskrifter.
Typiska fragor ar:
e Vilken lidgesnoggrannhet ska tillimpas nir man anger ldgen i
trafikforeskrifter?
e Vad ska anvéndas som referenspunkt ndr man anger avstand i lokala
trafikforeskrifter — kantsten, mittpunkten i en korsning (vilket motsvarar
noden i NVDB) eller ndgot annat?

Vigverket har inte mandat att meddela regler om detta. Daremot kan man som vi gor
nedan belysa problemstillningen och ge rad om principer for lagesnoggrannheten.

18.1 KRAVEN PA NOGGRANNHET SKILJER SIG FRAN FALL TILL
FALL

Det skiljer en hel del fran fall till fall vilken noggrannhet som bor efterstrévas nér
man beskriver ett 14ge 1 en trafikregel. Darfor kan man inte ha allméngiltiga regler
om vilken noggrannhet som ska tillimpas. For att belysa detta redovisar vi har tvéa
fall:

o En foreskrift ska ges ut om att Agatan ska vara gagata. Man kan vilja att
beskriva ldget genom att bara ange gatunamnet utan ndrmare mattangivelse.
Exakt pa metern var Agatan borjar och slutar dr knappast definierat
ndgonstans, men en saddan ungeférlig lagesangivelse kan vara fullt tillracklig
i detta fall. Nar foreskriften utmarks med skyltar, ungefar dér de flesta
uppfattar att Agatan borjar och slutar s& kommer foreskriften att fungera pé
ett bra sitt.

e En foreskrift ska ocksd ges ut om forbud att stanna och parkera pa en plats
som &r en lastzon. Hér vill myndigheten ange 14get med stor noggrannhet
(meternoggrannhet) for att allt ska fungera tillfredsstéllande.

Alltsé — en handldggare av en ny trafikforeskrift bor forst stélla sig denna fréga
betriaffande laget: Kraver ligesangivelsen i just denna foreskrift en noggrannhet pa
endast ndgon meter eller mindre for att foreskriften ska vara tydlig nog for
trafikanten och for att vara juridiskt héllbar? Det &r bara beslutsmyndigheten sjélv
som kan svara pé den fragan. Och svaret ar det som gor den stora skillnaden vid
lagesangivelsen i foreskriftstexten samt i eventuellt bifogad kartbild.
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Om det dr mycket viktigt med extrem noggrannhet kan man gora en kartbild dar alla
nddvindiga detaljer framgar. Dér kan man ldgga in avstdndsmarkeringar i
forhéllande till objekt som finns bade pa kartan och i verkligheten, till exempel
kantsten och husliv. I foreskriftstexten kan man sedan skriva till exempel ”P& Agatan
pa markerad yta enligt bifogad kartbild...”. Se bildexemplet nedan. Istillet for att
markera en yta ridcker det normalt att markera sjélva strackan.

Om foreskriften inte kraver extremt hog lagesnoggrannhet kan man istéllet anvanda
sig av foljande form:
e P4 Agatan fér fordon...

En sadan skrivning ar dock négot otydlig eftersom det knappast ar definierat
gentemot allminheten var A-gatan borjar och slutar. Anda kan en sadan
lagesangivelse vara tillricklig, beroende vilken trafikregel det giller. For till exempel
enkelriktningar och hastighetsbegransningar kan det vara fullt tillrackligt.
Ett annat sitt dr att skriva i texten:
e P4 Agatan mellan 20 meter s6der Bgatan och 30 meter norr Cgatan far
fordon...

Aven detta skrivsitt kan vara nagot otydligt eftersom det knappast ir definierat pa
metern exakt var korsningen Agatan/Bgatan ligger. Samma otydlighet finns for
korsningen Agatan/Cgatan.

Béda dessa exempel har lag, men tillrdcklig noggrannhet om beslutsmyndigheten

anser det, och det ér beslutsmyndigheten som sjilv méste ta stéllning till vilken grad
av noggrannhet som behovs for varje foreskrift. En kartbild med markeringar visar i
manga fall pé ett tydligare sitt 4n en rent verbal beskrivning vad myndigheten avser.
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18.2 AVSTANDSANGIVELSER FRAN KORSNINGAR

Korsningar ér vanliga referenspunkter for avstandsangivelser i trafikforeskrifter.
Fragan dr om referenspunkten ska vara fran korsande viagkant eller fran mittpunkten i
korsningen (vilket motsvarar noden i NVDB). [ normala fall &r detta en skillnad pa
hogst ndgra fa meter. Det saknar darfor oftast 1 praktiken betydelse varifran man
utgatt i sin mattangivelse i ett uttryck som ”...50 meter frén korsningen med A-
gatan...” Undantag kan till exempel vara vissa parkeringsforeskrifter.

Fler och fler beslutsmyndigheter anvinder digitala kartor och vignétsanknytning nér
de utformar trafikforeskrifter. Déarfor ar det 4nda praktiskt att bestimma sig for
principen att alltid utga frén mittpunkten i korsningen (noden) nér man anger
avstand. Observera att detta inte dr 16sningen pa “noggrannhetsproblemet”. Om det
krévs for att det ska bli tydligt vad ldget avser, rekommenderar vi att man har med en
kartbild med méattangivelser i foreskriften.

18.3 OMRADESGRANSER - PAPPERSKARTOR/DIGITALA KARTOR

Manga av trafikforeskrifterna som beskriver gransen for téttbebyggt omrade har
gjorts pa nedanstaende satt: gransen har ritats in pa en papperskarta med tuschpenna.
Bilden har sedan anvénts som en skiss i sjédlva foreskriften.

Aven om tuschlinjen ir timligen bred s& fungerar en sddan beskrivning ganska bra.
Inga nérliggande detaljer syns, men betraktaren far &nda en kénsla for vilket omrade
som har definierats som téttbebyggt.

Ett tittbebyggt omrade har
ritats med tuschpenna pa
en papperskarta

Nér man arbetar med digitala kartor accentueras dock problemet med noggrannhet, i
varje fall om kartan anvinds for vignitsanknytning. Det beror pa att den digitala
miljon i sig sjilv medfér en hog noggrannhet, vare sig man vill eller inte. Om man i
den digitala miljon ritar in gransen for ett omrade i samma skala som i fallet med
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papperskartan kommer man att fa odnskade effekter. Stumpar av véignitet, till
exempel en stump pa 125 meter som i bilden nedan, kan komma att bildas utan att
detta var avsikten. Nédr du arbetar med digitala kartor och vignitsanknytning,

och ritar in en omradesgrins maste du alltsa zooma in tillrackligt 1angt sa att du
kan rita grinsen pa korrekt stiille.

Stracka som kom att tillhéra
tattbebyggt omrade, trots att
detta inte var avsikten

I

e

A Grins som man .avsag
att den skulle bli

1
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! Tattbebyggt omrade|
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1 ...sa som det var avsett.
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Gréns som den
blev ritad i
utzoomat lage
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18.4 GRANSEN MELLAN OLIKA TRAFIKREGLER

Nér man infor vignétsanknytning av trafikregler uppstar dnnu ett problem:

trafikregler som griansar mot varandra bor ligga tatt utan mellanliggande glapp”

eller 6verlapp. Precis som i tidigare exempel har det oftast liten betydelse for

rattstillimpningen om det finns ett glapp pa négra f4 meter. Nar man infor

véignatsanknytning blir dock problemet med noggrannhet accentuerat. Man vill inte i

den digitala kartan kunna utldsa att det finns ett glapp eller ett overlapp mellan tva

trafikregler.
70 km/tim 50 km/tim
Glapp 8 meter
70 km/tim z 50 km/tim
Overlapp & meter
70 ki/tim 50 km/tim
Kontalkt!

Lésningen pa detta ar
att halla sig
informerad om
intilliggande
trafikregler, ofta
beslutade av en
annan myndighet, nar
trafikféreskriften
utformas. Pa sa satt
kan man se till att det
inte uppstar ett glapp
eller éverlapp i
samband med
vagnatsanknytningen
(nedersta figuren)
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19 IT-mallar for forfattningstext och vignitsanknytning

Vigverket har tagit fram IT-mallar for forfattningar som programvaruforetagen har
infért i sina beredningssystem. Mallarna ar i grunden ett forslag till skrivsétt for
trafikforeskrifter, men samtidigt fungerar mallarna som en stomme i den sa kallade
BTR-informationen vilket gor trafikforeskrifterna méjliga att tolka i dator. Mallarna
innehaller dven regler for hur trafikregeln ska vignitsanknytas eller knytas mot ett
omréde. IT-mallarna ska inte forvixlas med de mallar som finns tillgéngliga for
manuell anvindning pa webbplatsen. IT-mallarna kan anvindas i intelligenta
tillimpningar och tillater inte anvindaren att gé utanfoér mallarnas regelverk.

I detta kapitel redovisar vi ett par exempel pa forfattningstext som den blir nar IT-
mallarna anvénds. Endast den del av foreskriften som géller trafikregeln redovisas
har, medan rubrik, ingress och ikrafttrddande har uteldmnats.

Exemplen nedan kan verka svartydda eftersom ett komplicerat tekniskt format
anvinds. Nir man anvinder I'T-mallarna i de RDT-anpassade
beredningssystemen drabbas man inte av denna komplexitet. Formatet ér ett
stod for programmen sa att det ska bli enkelt for anvindaren att utforma
forfattningstexten med de begrepp och virden som ir tillitna i mallen.

En fullstindig exempelsamling inklusive regler for vignétsanknytning finns i
dokumentet RDT-handboken — Exempelsamling mallbaserade trafikforeskrifter.

19.1 EXEMPEL — TRAFIKFORESKRIFT OM GAGATA

En lokal trafikforeskrift ska uppréttas om att Lillgatan och Mellangatan ska vara
gégata. Inga andra fordon an personbil far firdas pa gagatan.

Teknikerns bild av mallen:

Trafikregeltyp: Nr 2 (Gagata eller gdngfartsomrade)
Mall: Nr 2 (Generell mall for trafikregeltyp 2)
Grundfras:

#3  <lage> [[{,<lage>}...] och <lage>] skall vara <Z (Z="géagata”
eller "gangfartsomrade”)>
[[under [tiden]] <tid> [[{, <tid>} ...] { och | samt } <tid>]].

Tillaggsfras:

#167 [< AC (AC="Andra”)> <FG (FG= "motordrivna fordon> dn <B
(B=fordonsslag)> [[{, <B>} ...] och <B>] <AF (AF="far inte”)>
féras pa gagatan [[under [tiden]] <tid> [[{, <tid>} ...] { och |
samt } <tid>]].]

<lage>, <B> och <tid> &r upprepningsbara uttryck.
Uttryck inom [] dr mojliga uttryck men frivilliga.
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Beslutsmyndighetens forfattningstext med mallen som bas:
Lillgatan och Mellangatan skall vara gdgata.

Andra motordrivna fordon dn moped klass 1l far inte foras pd gdgatan vardagar
utom dag fore son- och helgdag mellan klockan 10.00 och 14.00.

19.2 EXEMPEL - NEDSATT BRUTTOVIKT

Bron mellan Lillgatan och Storgatan ska fé en lokal trafikforeskrift om begrénsad
bruttovikt.

Teknikerns bild av mallen:

Trafikregeltyp: Nr 15 (Axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller
bruttovikt med begransning till lagre vikter &n som
annars géller)

Mall: Nr 19 (Generell mall for trafikregeltyp 15)

Grundfras:

#47 <lage> [[{, <lage>} ...] och <lage>] far <AU>
<viktbegransning>
[{, <viktbegrinsning>} ...] eller <viktbegransning>].

Tilldggsfras:

#48 [Forbudet géller [under [tiden]] <tid> [[{, <tid>} ...] { och | samt
} <tid>].]

<lage>, <viktbegriansning> och <tid> &r upprepningsbara uttryck.
Uttryck inom [] 4r mojliga uttryck men frivilliga.
Begreppet <AU> kan ha f6ljande tva virden:

e fordon inte foras om fordonets

e fordon eller fordonstag inte foras om fordonets eller fordonstagets
Begreppet <viktbegriansning> kan ha virden for axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt, till exempel vérdet "axeltryck éverstiger 5 ton”.

Beslutsmyndighetens forfattningstext med mallen som bas:

Pa Storbron mellan Lillgatan och Storgatan far fordon eller fordonstdg inte foras om
fordonets eller fordonstdagets axeltryck éverstiger 8,0 ton eller bruttovikten dverstiger
16,0 ton.
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20 BTR - Teknisk specifikation av innehall

Detta kapitel &r en oversikt av den omfattande tekniska specifikation som géller for
BTR-data och riktar sig framst till programvaruutvecklare. BTR-information innebar
bearbetningsbara trafikregler (se kapitlet Vad menas med BTR-information?). Nedan
ger vi en kortfattad beskrivning av vad BTR-information bestar av. For en fullstindig
beskrivning hénvisar vi till dokumenten RDT-handboken — BTR teknisk beskrivning
och RDT-handboken — Begrepp och virden.

Oversiktligt har BTR-informationen foljande hierarkiska struktur:

e Foreskrift (dokumentet finns pé denna niva, likasé begreppen for Rubrik,
Ingress och Ikrafttrddande)
o Hallare av trafikregeltyp
» Trafikregel baserad pé en viss mall (exempel: Férbud mot
trafik)
e Frasforekomst (En obligatorisk grundfras finns i
varje mall)
o Begrepp (exempel: Fordonsslag)
o Sammansatt begrepp (bestar av flera
Begrepp)
»  Virde (exempel: Lastbil)
e Vignitsanknytning (koppling till nationella
vignitet)
o Utbredningstyp
= Utbredningsattribut

20.1 DATAKATALOG
RDT innehéller en datakatalog som beskriver uppbyggnaden av forfattningstexten

enligt ovan. Datakatalogen kan bestéllas som en XML-fil frdn RDT (se RDT:s
webbplats www.vv.se/RDT).

Datakatalogen:
o innehdller IT-mallar for forfattningstext
e ska vara ett instrument for kontroll av BTR-information som levereras till
RDT.
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21 RDT formatspecifikation XML

Nér information ska overforas till och fran RDT anvénds ett format som bygger pé
foljande svenska standarder:

e SS 637004
e SS 637006
e SS 637007

RDT har tagit fram en formatspecifikation som redovisar hur standarden ska
anvindas vid 6verforing till och fran RDT. For en komplett beskrivning av
funktionerna, se dokumentet RDT — Formatspecifikation for XML.
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22 RDT - webbgrianssnitt (webservice)

RDT-systemet har funktioner for att kommunicera med externa system, frimst de
beredningssystem som utformar trafikforeskrifter som ska levereras till RDT. For det
dndamalet finns en webservice med bland annat foljande funktioner:
e validering — beredningssystemet kan nyttja denna funktion for att kontrollera
om BTR-data uppfyller formella krav.
o flera olika funktioner for att sénda trafikforeskrifter till RDT, till exempel
o komplett trafikforeskrift med dokument, registeruppgifter och BTR-
data
o en rattad foreskrift, till exempel ett dokument som pé grund av
stavfel eller liknande ska ersétta ett tidigare infort dokument
o en fordndrad vignitsanknytning i de fall vignétet har &ndrats i
NVDB, men ingen fordndring har skett i sjdlva trafikforeskriften
o mojlighet att ange vid leveransen att foreskriften ska Gverforas eller
kungdras.
e tjénst for att med urvalskriterier begéra kompletta trafikforeskrifter inklusive
BTR-data - trafikforeskrifterna levereras enligt svensk standard
e tjénst for att med urvalskriterier begéra forédndringstransaktioner (enligt
svensk standard), det vill sdga nya, dndrade eller borttagna trafikforeskrifter.

For en komplett beskrivning av granssnittet, se dokumentet RDT - Externt
Webservice Grinssnitt pd RDT:s webbplats.
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