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Konsekvensutredning - Framstéllan av forslag till nya
trafikregler vid cykeloverfarter och pa cykelbanor

1. Vad ar problemet och vad ska uppnas?

Kommuner, cykelorganisationer och enskilda har framfort att cykeln som
transportsmedel bor prioriteras och da framforallt den cyklandes behov av 6kad
framkomlighet vid korsande av vag. Nuvarande trafikregler for obevakade
cykeloverfarter har varit svara att kommunicera till trafikanterna. Forare pa
korbanan har varit tvungna att bete sig pa olika sétt gentemot cyklande och
forare av moped klass |1 beroende pa om det ar svang i korsning eller pa stracka.
Cyklande och forare av moped klass Il har haft svart att kunna forutse hur
fordonsforare pa korbanan kan forvantas bete sig nar de narmar sig en
cykeloverfart. Vaghallare har ocksa i flera fall valt att istallet for markera en
cykeloverfart lagga en annan farg pa gatubelaggningen for att markera var
cyklande bor korsa korbanan. Denna atgard saknar juridisk innebdrd och bidrar
enligt Transportstyrelsen uppfattning istéllet till en 6kad otydlighet om vilka
trafikregler som galler pa platsen. En av orsakerna till denna otydlighet ar att
samspelet mellan trafikplaneringen, trafikreglerna och véag- och
gatuutformningen inte fungerat tillrackligt val.

Vaghallningsmyndigheten kan med nuvarande regelverk genom lokala
trafikforeskrifter 6ka framkomligheten for cyklande genom att besluta om
vajningsplikt for fordon pa korbanan gentemot cyklande och mopedfcrare som
ska fardas ut pa cykel6verfarten. For att undvika att de olika trafikantgrupperna
har vajningsplikt mot varandra pa cykelGverfarten kravs att
vaghallningsmyndigheten dessutom beslutar att cyklande och forare av moped
klass Il inte ska ha vajningsplikt enligt 3 kap. 21 § trafikférordningen nér de
fardas ut pa en vag fran en cykelbanan. Dessa lokala trafikforeskrifter marks ut
med vagmérken.

Malsattningen med foreslagna forandringar i lagstiftningen ar dels att
framkomligheten for cyklande och forare av moped klass 11 ska dka dels att
trafikreglerna vid korsande av cykelbana och cykeldverfart ska bli tydligare
samtidigt som trafiksékerheten inte far eftersattas i nagon namnvard grad.
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2. Vilka alternativa I6sningar finns och vad blir effekterna om nagon
reglering inte kommer till stand?

2.1. Alternativa losningar och effekter om reglering inte kommer till stand

Ett alternativ som finns inom befintlig lagstiftning ar att meddela lokala
trafikforeskrifter om vajningsplikt eller stopplikt med avvikelse fran
bestammelserna i 3 kap. 21 § trafikférordningen pa cykeloverfarter eller platser
som bade ar cykelbana och korbana.

Ett annat alternativ ar att vaghallarna bygger cykelbanor till vilka kérbanor for
den 6vriga fordonstrafiken ansluter. En gata d. v. s vag slutar pa den ena sidan
av cykelbanan och en annan gata borjar pa andra sidan av cykelbanan.

Ytterligare ett alternativ som Overvégts ar andrade bestammelser om
vajningsplikt vid cykeldverfarter men oférandrade bestdmmelser om hur och
under vilka forutsattningar cykelverfarter anordnas.

Om en reglering inte kommer till stand har vaghallarna svart att genom
trafikregleringsmojligheter till rimliga kostnader astadkomma en 6kad
framkomlighet for cyklande och forare av moped klass Il i huvudvagnatet for
cykeltrafik.

3. Vilka berors av regleringen?

Regleringen beror i stort sett samtliga trafikanter och de myndigheter som
arbetar med dessa fragor.

4. Vilka kostnadsmassiga och andra konsekvenser medfor regleringen
och hur ser de olika konsekvenserna ut for de dvervagda
regleringsalternativen om man jamfor?

4.1 Kostnadsmassiga och andra konsekvenser

En 6versyn behdver genomforas av samtliga cykel6verfarter vilket kommer att
innebara kostnader for framst kommunerna, men éven for Vagverket for att ta
stéllning till om de ska tas bort eller finnas kvar. Transportstyrelsen bedomer att
den vanligaste atgarden kommer vara att ta bort obevakade cykelGverfarter som
inte ingar i huvudnatet for cykel samt att fysiskt atgarda kvarvarande
cykeloverfarter i huvudnatet. For bevakade cykeldverfarter krévs inga andra
atgarder an att besluta om lokala trafikforeskrifter.

Samtliga kommuner som idag har anordnat cykelGverfarter kommer att behdva
se Over det framtida behovet av dessa. De cykelGverfarter som inte behdvs maste
tas bort till en kostnad av cirka 3-5000 kronor per cykel6verfart

De lokala trafikforeskrifter om cykeldverfarter som beslutas kommer att
innebéra kostnader pa uppskattningsvis 10-70.000 kronor per plats beroende pa
vilken form av hastighetsdampande atgard som valjs. De cykeloverfarter som
idag uppfyller framtida krav pa utformning och bedéms ska vara kvar behover
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maérkas ut med vagmarke for cykeldverfart till en kostnad av cirka 2000 kronor
per mérke.

Lunds kommun har uppgett att en éversyn 6ver kommunens samtliga
cykeloverfarter berdknas ta 4-5 manader och kosta ca 400.000 kronor.
Kommunen har uppgett att de har ca 5-600 cykelGverfarter och att det vid en
forandring skulle atersta ca 250-300 stycken. Att ta bort resterande
cykeloverfarter utanfor huvudcykelnatet beréknas kosta ca 300.000.

Goteborgs kommun har inventerat cykeloverfarter i ett visst omrade och funnit
287 stycken och av dessa har kommunen bedomt att det behdvs atgéarder pa 223
av dessa. Den vanligaste atgarden for kommunen ar att markera cykel6verfart
(M16) och utmarka den med vagmarke. Utbver denna andring kravs att flera
vagmarkeringar tas bort och eller kompletteras med vagmarken.

Dessa atgarder beraknas kosta ca 300 000 kr och for hela Géteborg uppskattas
kostnaden bli uppemot 5 000 000 kronor.

Linkdpings kommun har uppgett att kommunen har ca 75 korsningar mellan
cykelbana och kdrbana déar behovet av framkomlighet for cyklande och forare av
moped klass 11 pd cykelbanan bedoms vara hogre framfor trafiken pa kérbanan.

Att markera och méarka ut dessa platser som cykeléverfarter (vagmarkering,
stolpar och vagmaérken) enligt forslaget berédknas kosta 3500-4000 kronor per
plats

Att samtidigt bygga om dessa platser med nivaskillnad beréknas kosta 30.000-
50.000 per plats. Linkdping har uppgett att de har ett relativt litet antal
cykeloverfarter som behover tas bort till en kostnad pa ca 3000-4000 kronor per
cykeldverfart.

4.2 Jamforelse av konsekvenser av de olika regleringsalternativen

Alternativet med lokala trafikforeskrifter om vajningsplikt pa platser som ar
cykeloverfart eller korbana och cykelbana samtidigt beddms vara samre. Det
finns inga bestammelser som reglerar utformningen av dessa platser, vilket i
sadant fall enligt Transportstyrelsen mening skulle behévas med hansyn till
trafiksékerheten.

Alternativet med att avsluta gata mot cykelbana bedoms innebéra annu sdmre
framkomlighet for fordonsforare pa korbanan och kraver omfattande atgarder
avseende den fysiska planeringen, byggnationer och trafikreglering.

Alternativet att &ndra bestdmmelserna om véjningsplikt vid cykeléverfarter och
att cykeloverfarter som idag far anordnas utan lokala trafikforeskrifter med krav
pa viss utformning innebar enligt Transportstyrelsens mening att det inte gar att
sékerstélla en enhetlig och trafikséker utformning av dessa.
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5. Overensstammer regleringen med eller gar den utdver de skyldigheter
som foljer av EG-réattslig reglering eller andra internationella regler
Sverige ska folja?

Overrensstammelse med konventionen om vagtrafik, Wien den 8 november 1986
(SO 1989:1), och konventionen om vagméarken och signaler, Wien den 8
november 1986 (SO 1989:12).

Vagmarkeringen for cykelGverfart (cycle crossing) finns atergiven i
konventionen om vagmarken och signaler. Nagra motsvarande bestammelser for
reglering vid och utmarkning med vagmarke av cykeltverfarter finns inte
upptagna i dessa konventioner. Det finns ingen EG-rattslig reglering pa omradet.

6. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informationsinsatser?
Da det behdvs tid till att se dver och atgarda platser dar man éven
fortsattningsvis vill ha en cykeldverfart och ta bort de cykeldverfarter som inte
behdvs bor de foreslagna forfattningsandringarna inte trada ikraft férran nagon
gang under hosten 2012.

Det finns behov av omfattande informationsinsatser gentemot allmanheten.

7. Kan regleringen fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt?

En forandring av véjningsreglerna vid cykeldverfarter for cyklande, forare av
moped klass 11 och 6vriga fordonsforare eller krav pa lokala trafikforeskrifter
bedéms inte fa nagra effekter for foretag.



