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Transportstyrelsens

regelférenklings arbete

Transportstyrelsen bildades den 1 januari 200&ksamheterna vid Jarnvags
styrelsen Luftfartsstyrelsen, Sjofartsinspektionenagtrafikinspektionensamt

delar av Vagverket flyttades d&ertill TransportstyrelserVid 6vergangen till
Transportstyrelsen har ansvaret for regelomradena delats upp mellan
Transportstyrelsen och modermyndigheterna. Med anledning harav kommer
Transportstyrelsen i denna rapport endast redovisa atgarder pa de omraden som
numera ligger inom Transportsstyrelsens ansvarsomrade. Da Transportstyrelsen
omfattar fyra trafikslag kommer redovisning av forslagen grupperas efter dessa i
ordningen jarnvag (A), luftfart (B), sjofart (C) och vagtrafik (D).

For 2009 fick Transportstyrada ett sarskilt uppdrag i regleringsbrevet som tog
sikte pa att identifiera forenklingsforslag med hjéalp av databasen Malin. Detta
uppdrag redovisades den 1 april i &r. De forenklingsforslag som da identifierades
har aven tagits upp i denna redovisning dtirmoéjliggora en samlad bild 6ver
myndighetens regelférenklingsarbete.

1. Inledning

1.1 Beskrivning avlransportstyrelsenansvarsomrade

Transportstyrelsen utvecklar ett tillgangligt transportsystem med hansyn till
sakerhet, milj6 och halsa. Transpstyrelsen utformar regler, provar och
utfardar tillstand samt utOvar tillsyn Over jarnvggauftfarts, sjofarts och
vagtransportmarknaden. Vid utformande av regler tas hansyn till konsekvens
erna for bade méxbrgare och naringsliv.

(A) Jarnvagsavdelnngen

Jarnvagsavdelningantformar regler, provar och utfardar tillstand samt granskar
jarnvags, sparvagsoch tunnelbanesystemet. Avdelningen arbetar for en hog
sakerhet och for en effektiv jarnvdgsmarknad med en sund konkurrens.
Jarnvagsforetagen far mihistrativa kostnader vid framst ansokan om tillstand,
genomférande av revisioner och insdnde av statistik. Administrativa
kostnader uppstar bl.a. vigodkannandeinnan infratruktur, fordon eller
tekniskt system tas i drift.

(B) Luftfartsavdelningen

Luftfartsavdelningemutformar regler, prévar och utfardar tillstand samt granskar
den civila luftfarten med sarskild inriktning pa sakerhet. Inom luftfartsomradet



berors foretag inom omraderflygcertifikat, flygdrift, flygplatser, flygtrafik
tjanst, luffartsskydd och luftvardighetAvdelningen bevakar utvetikgen pa
flygmarknaden och ansvarar for certifikatregistret, inskrivningsregistret och
luftfartygsregistret.

(C) Sjofartsavdelningen

Sjofartsavdelningemitformar regler, prévar och utfardatigtand samt utévar
tillsyn framstover svenska och utlandska fartyg i svenska farvatteom
sjofartsomradet berors foretag inom omradena teknik, sjopersonal, arbetsmiljo,
miljo, utredning och sjotrafik. Avdelningen ansvarar for sjofartsregistret och
sjomansregistret. Avdelningen svarar aven for sjéfartsskydd och hamnskydd och
hanterar haverirapporter och stinggapporter, gor sjosakerhetsanalyser och
olycksutredningar samt hanterar|bé&tfragor.

(D) Vagtrafikavdelningen

Véagtrafikavdelningerutformar regler, prévar och utfardar tillstdnd samt utévar
tillsyn inom vagtranspaimradet rérande vagtrafik, fordon, korkort och
yrkestrafik. Avdelningen genomfér &ven analyser av vagtrafiken och till
handahaller information om skador och olyckor i vagpansystemet. Vag
trafikavdelningen handhar bl.a. utbildningen for B, BE, C, CE otheDdrig

het, kontroller av kéroch vilotider, uppgifter som féljer av vagarhedslagen,
korkortsmedicinska fragor samt tillsyn for besiktningsverksamheten.
Trafikregistret forvaltar och utvecklar vagtrafikregistret som forser samhallet
med uppgifter om fordon, korkort och yrkestrafik. Trafikregistret tillhandahaller
information om férare och fordon, registrerisggltar, registreringsevis,
kontrolimérken och andréordonselaterade dokment, korkort, fardskrivarkort
och andra forarrelaterade dokumemparkeringanmarkningssystem samt
kundtjanst for registerfragor. Avdelningen driver ocksa systemet for
trangselskatt och verkstaller uppbord av vagtrafikskatt égawgifter. Franoch

med den 1 januari 2010 kommevéagtrafikavdelningen att ta Over
lansstyrelsernas verksamhet avseende korkmetsyrkestrafikfragor.

1.2 Méatningar av de administrativa kostnaderna

Inom Transportstyrelsen var den totala kostnadennweitbasmétningen 2006
3008151867 kr. Vid uppdateringsmatning 2007 och 2008 var den totala
kostnaden 812360392 kr.

(A) Jarnvagsavdelningen

De administrativa kostnader som matts pa jarnvagsomradet harror fran krav
jarnvagsagen (2004:519), jarnvatprordningen (2004:526) och fran vissa



foreskrifter som Transportstyrelsen idag ager bemyndigande att utférda
uppdateringsmatningen 200@&y de administrativa kostnaderna for jarnvags
foretag pavisades en forandring i form av en marginell 6kning astriamerna
med 44743 kr jamfort med nollbasméatningen dar den totala kostnaden uppgick
till 28 703474 kr. Forandringeberoddeuteslutande pa bade nya anpassningar
till EG-ratten och de successiva anpasshingar sonvggsagstiftningen de
senaste arenegomgatt for att harmonisera medlemsstaternas lagstiftningar.

(B) Luftfartsavdelningen

Inom luftfartsomradet var den totala kostnaden vid nollbasmatningen
114941381 kr. Det mest kosamma informationskravet var attppratta
dokumentation av massa ochaldns Det mest tidskrdvande kravet var
upprattande av drifthandboken fér kommellsi flygtransporter. Vid
uppdateringsmatnirgn 2007hade kostnaderna okeed8 kr. Vid uppdaterings
matningn 2008 hade det inte skett nagon forandring sedan 2007.

(C) Sjofartsavdelningen

Inom sjofartsomradet var den totala kostnaden vid nollbasmétningen
1178625912 kr. Det mest kostsamma informationskravet var att rakna
passagerare. Det mest tidskravande kravet var certifiering av rederi. Vid
uppdateringsmatnirggn 2007 hade kostnaden stigit till 182789686 kr. Vid
uppdateringsmatnirggn 2008 hade man infort en elektronisk tjanst som gor det
mojligt att monstra pa och av personal via Internet. Kostnadsbesparingen gick
inte att faststalla da en stor del féretagen foatide anvande den gamla tjansten.
Denna atgard ska dock féljas upp i kommande uppdateringar. Matningen 2008
visade att ingen forandring skett sedan matningen 2007. Det mesarkosh
kraveti att rakna passagerare (6839750 kr)i upplevs inte som betuagde

for foretagen. Det ar dock foreslaget att kravet ska tas bort och fragan har lyfts
till Naringsdepartenentet. Det mest tidskravande kravetertifiering av rederier

T upplevs av sékerhetsil som motiverat av branschen.

(D) Vagtrafikavdelningen

Inom vagtrafikomradet var den totala kostnaden vid nollbasméatningen 2006
1685881100 kr. Enligt Tillvaxverkets berdkning har det inte har skett nagon
forandring mellan 2006 och 2008 som resulterat i en minskning av féretagens
administrativa kostnader. 6F Trafikregistrets deluppgick kostnaden vid
nollbasmatningen till 2880000 kr. Kravet pa kontrollméarke pa registrerings
skylt kommer att tas bort frAin och med defariuari 2010 och genom en
webbtjanst ska anmalningsfarandet for fordon som ska amdas |
yrkesmassig trafik eller hithyrning underlattas. Webbtjansten beréknas vara i
drift i borjan av 2010. Genom dessa forenkliétgsrder kommer de
administrativa kostnadermanligt berékningatt minska med 1600000kr.



2. Utvecklingen avTransportstyrelsens
regelférenklingsarbete under mandatperioden

Hur Transportstyrelsens arbetssatt och organisation utvecklats for att-na 25
procentmalet och en forandring i foretagens vardag

Som ny myndighet arbetar Transportstyrelsen aktivt med regelférenkling.
samband med andring och freagning av regler identifieras och kartlaggs
konsekvenserna av atgarderna. Transpglsen & man om ainte infora
regler som inte &r ndodvandiga. Transportstyrelsen arbetar aven aktivt med att
gora reglernaenklare, tylligare och mer forutsdgbarRegelforenklingsarbetet
fokuserar aven pa aftrenkla i kontakten mellan foretagen och myndigheten
genom att se over forfanden vid ansdkngar, upprattande av handbdcker samt
genom attomarbéa och forenkh blanketter fort.ex. tillstdndansokningar och
vagledningar.

Inom Transportstyrelsen finns planer pa att finna en arbetsmodell som innebéar
att det ska bli lattare att identifiera de regelandringar som ska prioriteras for att
uppna regeringens mal om en-@®centig minsking av de administrativa
kostnaderna. Trafikregistret har dven tagit fram en langsiktig plan {2008)

med det dvergripande malet att bl.a. foretagare ska tycka att det ar enkelt att
komma i kontakt med Trafikregistret och att utféra sina arendentag@ama

ska fa aktuell, tillganglig och tillforlitlig information, det ska finnas effektiva
sjalvservicetjanster, man ska utéva en kundvanlig myndighetsutévning, man ska
ha nationell och internationell samverkan samt en effektiv verksamhet.
Trafikregistrethar aven en sarskild kuadsvarigsom tar emot synpunkter och
forbattringsforslag samt kundcontrollers.

Transportstyrelsens inriktning och prioritering i forenklingsarbetet och hur
dessa har utvecklats under mandatperioden

Vid Transportstyrelsen ar estor andel av den totala mangden regler tillkomna
p.g.a. Sveriges ataganden enligt internationella éverenskommelser eller p.g.a.
EG-réttsliga bestammelser. Transportstyrelsen stravar dock efter att systematiskt
arbeta med regelférenklingar ocbdan innarett foreskriftsarbete initieraska

det finnas ett forsta utkast till konsekvatredning Det ordnas aven sarskilda
moten  med  foretradare  for  naringslivet dar det  diskuteras
regelférenklingsatgarder. De omraden som foretagen upplever vara mest
betungandeoch irriterande och som foretagen sjalva anser ska forandras eller
forbattras prioriteras av Transportstyrelsen, aen om omradena ur en
kostnadssynpunkt inte innebér en stor administrativ borda.



3. Samrad med néaringslivet

3.1 Genomforda samrad

Transporstyrelsens avdelningar samrader kontinuerligt, bade formellt och
informellt, med narindsvet, berdrda departeent och myndigheter samt
radgivande organ i fragor som ror regelférenkling. Branschen bjuds aven in till
olika natverk. | arbetet med att taafn nya regler medverkar regelssigt
representantdran branschen i arbetsstyr och referensgrupper och foreskrifts
forslag remitteras till bade direkt berérda samt indirekt berdrda aktorer inom
naringslivet. Trafikregistret har en kundansvarig sotvetar med att ta emot
synpunkter och forbattringsforslag fran bl.a. néaringsliv och myndigheter.
Moajlighet finns ocksa att via Transportstyrelsens webbplats fa information om
olika avdelningars regelférenklingsarbete. Dar finns &ven mdjlighet att [amna
fordag pa forenklingsatgarder vigpest.

3.2 Inriktningen pa forenklingsforslagen fran naringslivet

De forenklingsforslag som inkommit fran naringslivet ror till storsta delen inte
forslag som ger en minskad administrativ kostnad. Forslagen handlatt istélle
huvudsak om att Transpostyrelsen ska atgarda regler som upplevs som
betungande och irriterande och som féretagen anser ska forandras eller
forbattras Det finns aven forslag sondr bl.a. forenklingar av mallar, blanketter,
webbldsningar och inforni@nsinsatser. Forslagesyftar aventill att féretagen

ska fa fler kunder eller minskade kostnader utéver administrationen och darmed
Oka sina intakter.

3.3 Uppfoljning och aterkoppling till naringslivet pa lamnade
forenklingsforslag

(A) Jarnvagsavdelringen

1. Kvalitetssékring aunderentreprendrer

Foretagen har svart att se syftet med att de ansvarar for kvalitetssakring av de
undeentreprendrer som anlitas for reparationer. Jarnvagsforetagen menar att de
sarbehandlas i forhallande till framforalltgtéansportforetag som inte alaggs ett
sadant langtgdende ansvar. De vil ha en ordning dar sendch
underhallsforetagen kan ackrediteras och dar det enda kravet pa
jarnvagsforetagen ar att de anlitar en ackrediterad serviceverkstad.

Svar/atgard:



For rarvarande genomf6ERA (Europeiska Jarnvagsbyran, European Rail
Agency) ett projekt, dajarrvagsavdelningen deltar, om att infora begreppet
OECMO (Under h=-ll sansvarig enhet, Entity in

2. Sékerhetsintyg

Ansokningsforfarandet for kérhetsintyg tar lang tid och dokumentationskraven
anses vara omfattande. Foretagen far ofta komplettera ansokan vilket ger
merarbete. Ansokningsprocessen anses dessutom byrakratisk vilket gor att den
uppfattas som tidskravande. Vid omprévning av tillstarfidrm av licens och
sakerhetsintyg boér det rdcka med uppfdljning och eventuell korapheftav
dokument med hansyn till forandringar sedan forra tillstandsprovningen, d.v.s. i
stallet for att helt nya ansokningar maste goras.

Svar/atgard:

Jarnvagsavdeingen har genomfort forenklingainom detta omrade (se

atgardern Uppr32tta ans°kan om s?2kerhetsintyg, d
bl anketter f°r tillst-ndsans®kningar 0, oTyd

av ansokan om sakerhetstillstand for infragtk t ur f °r val t ar eo) .

3. Séarredovisning

Kravet pa sarredovisning av verksamhet bedéms som administrativt betungande
eftersom det ar otydligt vilka krav som stélls pa foretagen. Foretagen anser att
myndigheten boér kunna bestamma nivd och omfattning samtrata £n
standardblankett som foretagen kan fylla i utifrdn normal bolagsredovisning.
Foretagen anser att tiden som laggs ned pa ansokningar och tillstdndsprovningar
borde kunna minskas genom att tillsynsmyndigheten blir battre pa att informera
om vilka undelag som kravs. FOretagen anser att det ofta blir en onddigt
omfattande komplettering av ansdkningar och det leder till en skriftvaxling som
tar lang tid.

Svar/atgard:

Jarnvagsavdelningen har genomfort forenklmigam detta omrade (se atgard
ernad R e csming iav jarnvagsverksamh@ffentliggérande av ekonomisk sar
redvi sningd och O0Ans°kan om tilldelning av t -

4. Integrerad arlig insamling av olycksdata
Naringslivet har haft nskemal om en integrerad arlig insamling av olycksdata
som jarnvagavdelningen enligt olika forfattningar eller 6verenskommelser ar
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skyldig att inhamta. Tidigare har insamling skett tva ganger per ar och ibland har
samma uppgifter och data efterfragats.

Svar/atgard:

Forslaget har genomforts.

5. Samordning ®d Raddningsverket (nuvarande Myndigheten fér samhalls
skydd och beredskap)

Naringslivet har haft 6nskemdl om samordning med Raddningsverket
(nuvarande Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) for att eliminera att
foretagen behover dubbelrapporterapgifter om farligt gods till bade
jarnvagsavdelningen och Raddningsverket.

Svar/atgard:

Forslaget har genomforts.

6. Undanta mindre infrastrukturforvaltare helt frAn bestammelserna i

jarnvagslagen
Undanta mindre infrastrukturforvaltare helt fran bestatserna i jarnvagslagen

Svar/atgard:

Jarnvagsavdelningen har for avsikt att under ar 2010 utreda klart méjligheten att
helt undanta mindre infrastrukturforvaltare, till exempel industrier, fran
bestammelserna i jarnvagslagen.

(B) Luftfartsavdelningen

1. Systemstodet for foreskrifter
Mojligheten till fritextsokning i systemstodet for foreskrifter ar begransad. Det
ar svart att forsta strukturen och veta vilken forfattning som ar gallande.

Svar/atgard:

Luftfartsavdelningen har dels forbattrat sokfunktionech granssnittet, dels
uppdaterat den sokhjalp som finns sa att den ger béttre vagledning. Arbetet med
databasen for systemstddet pagar kontinuerligt.
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2. Mallar
Onskemal om fler och béttre mallar samt att dessa mallar ska finnas tillangliga
pa Transportyrelsens hemsida.

Svar/atgard:

Transportstyrelsen stravar efter att kunna tillgodose énskemalet. Tidplanen for
detta &r dock oklar.

3. Webbldsningar
WebHdsningar, for t.ex. digitala signaturer, som gor det mgjligt att ansdéka om
tillstand direkt pa nét.

Svar/atgard:

Transportstyrelsen stravar efter att kunna tillgodose énskemalet. Tidplanen for
detta &r dock oklar.

(C) Sjofartsavdelningen

1. Regelverket
A) Kravnivderna upplevs inte som relevanta. Genomfor en grundlaggande

Oversyn av regelverket.

B) Regelverket &ar inte evidensbaserat. Initiera vetenskapliga studier av
riskbilden, basera varje forslag av ny regel pa ett definierat och verifierat
sékerhetsproblem, utvardera existerande regelverk kontinuerligt och rekrytera
personal med kompetens inorakanalys m.m.

C) Regelverket ar ooverblickbart och svarlasligt med manga hanvisningar och
svara tillampningsbestammelser. Forenkla regelverket, lagg in det i en sokbar
databas och ta fram lattbegripliga lathundar.

Svar/atgard:

A) Det omrade dar Transpongstlsen kan besluta ar fartomrade E. Nagon
grundlaggande Oversyn ar inte inplanerad under narmsta aret.

B) Det ar inte mojligt idag utifrAn ett ekonomiskt och personellt perspektiv. En
mindre justering av ineffektiva och forlegade regler kan dock varaliktu
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C) Sjofartsavdelningen arbetar kontinuerligt med att fa tydliga foreskrifter.
Arbetet forsvaras dock av att det &r manga olika fartygstyper som ska omfattas.
Arbetet med en stkbar databas har paborjats i Transportstyrelsens regi.

2. Erfarenhet fraskargardstrafik
Rekrytera personal med erfarenhet fran mindre fartyg i nationell trafik.

Svar/atgard:

Det ar manga olika kvalifikationer som vags in vid rekrytering.
Sjofartsavdelningen har inte sett det som nodvandigt att i dagslaget krava de
erfarenhetesom naringslivet foreslagit.

3. Kutsbevakningens uppdrag

Kustbevakningen gar vid sina kontroller igenom sadant som borde finnas
tillgangligt i centrala register och som de borde ha tillgélhga sina fartyg.
Revidera Kistbevakningens uppdrag i derdel.

Svar/atgard:

Kustbevakningen har tillgang till alla data for tillsynsjiofartsavdelningens
tillsynssystem (SITS). Transportstyrelsen kan dock inte bestamma att de ska ha
ontline informationombord, detta &r en fraga féuktbevakningen.

4. Journalféing m.m.
Manga journaler med i stort sett samma uppgifter ska finnas ombord. Det borde
racka med ett dokument.

Svar/atgard:

Naringslivet har i nformerats om m°jlighete
formular. Har finns utrymme for forbattringar sasom fdliganden och forslag
pa journalutforande.

5. Tillsynsboken
Tveksam funktion. Ta bort boken.

Svar/atgard:
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Kravet pa tillsynsboken finns i fartygssakerhetslagen (2003:364). Boken har
under aren forenklats vad galler innehall och uppbyggnad. Den kommer
innehallsmassigt fortsatt att ses over.

6. Inhyrd personal
Anstallningsformen for personal i sakerhetsbesattning skapar onddigt krangel.
Anpassa lagstiftningen till vad som galler i 6vrigt inom svenskt naringsliv.

Svar/atgard:

Atgarden kréaver lagandring ottar ocksa lyfts till Naringgepartenentet.

7. Sjuklénesystemet

Sjomanslagens regler gor att rederierna maste ha tva administrativa system for
att behandla sjukloner, ett for ombordanstéllda och ett for landanstéllda.
Systemet har ingen relevans for farsysselsatta i inre fart. Andra sjomanslagen

sa att samma anstallningsvillkor galler.

Svar/atgard:

Fragan har lyfts till Naringsdepartementet.

8. Lakarintyg fér intendenturpersonal
Ta bort l&karintyget for intendenturpersonal.

Svar/atgard:

Forandring kaver andring i 6verliggande lagstiftning osjdfartsavdelningen
har till Naringslepartementet féreslagit att kravet ska tas bort.

9. Behdrighetsbevis
A) Myndigheten ska tillse att det finns personella resurser att ta hand om alla
behorighetsbevis undesommarhalvaret.

B) Det ar inte mgjligt att fornya en behdrighet innan den gamla gatt ut utan att
behorighetmnehavaren forlorar tid pad den gamla behérigheten. Andra rutinerna
sa att behorighetsbevis kan utfardas i forskott med giltighetstid som déarjar
den gamla behdrigheten gar ut.
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Svar/atgard:

A) Under maj gors en intensiv handlaggning for att ta bort handlaggningstiderna
helt. Under sommaren nar handlaggningstiderna okar, prioriteras skolelever och
de som med intyg fran rederiet kan styrka athdejobb att vanta. De som inte

har sa brattom far sin behdorighet lite senare.

B) De flesta i skargardstrafiken har behorigheter utfardade enligt STCW
konventionen (International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seatrs). Denna konvention tillater i dagslaget inte att
man gor pa det satt som foreslds. Det finns dock ett aktuellt forslag som
behandlades i International Maritime Organization (IMO) i bdrjan av aret. Dar
foreslas att administrationen ska ha ratt atagii ett satt som paminner om det
som foreslas. Sverige har stottat forslaget. Forslaget har dock inte beslutats annu
utan det gors i borjan av 2010.

10. Praktiktider
Sattet att berakna sjotid ar forlegat och det tar lang tid att f& och behalla sin
behorghet. Halvera dackspraktiken och befélspraktiken.

Svar/atgard:

Prakti ktiden har mi nskat s [ me d inf°rande
Exempelvis har kravet for att bli matros halverats fran 18 manader till nio

manader. Kravet for att erhalla en behorighem fartygsbefal klass VII har

reducerats fran 36 till 24 manader. Kravet for erhdllande av behdrighet

maskinbefal klass VIII har halverats fran 48 till 24 manader for motsvarande

inre farts behorighet.

Sjofartsavdelning haller just nu pa med ett arlféteytterligare reducering av
tiden for praktikkravet for behorigheten fartygsbefal klass VIl inre fart fran 24
manader till 18 manader. Genom denna forandring kommer den tid det tar for att
erhdlla behdrigeten att kortas med minst ett kalenderar. Faidgdn planeras
trada ikraft i april 2010.

11. Skeppsdagbok
Skeppsdagbok bor kunna erséattas med journal pa fartyg i inre fart.

Svar/atgard:

Kravet att fora dagbok erséatts med ett krav pa att fora journal aven for fartyg
Over 100 brutto i nationell fart. ®©nya reglerna planeras trada ikraft i april 2010.
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12. Flottar
| de omraden dar man far rakna flottkapaciteten x 3 kan flottar ersattas med
flytblock.

Svar/atgard:

Sjofartsavdelningen anser att dagens krav ar skaliga. En férandring av reglerna
skulle intebidra till en likvardig sékerhet for de som anvander utrustningen.

13. Livraddning

Kravet p& MOB-batf for vissa passagerarfartyg i-@nréde upplevs inte
relevant Gor en ordentlig utredning av kravet for att faststalla om det for sma
passagerarfartyq i ia fart finns sakrare, alternativa Iésningar.

Svar/atgard:

Sjofartsavdelningen har vid flertalet fall medgett undantag for befintliga fartyg
att utrustas med beredskapsbat. Vid en bedémning tas inte bara hansyn till den
fysiska platsen ombord och fartygettorlek utan aven fartygets mojlighet att
kunna radda personer ur vattnet samt att fartygets mandvreringsférmaga bedéms
fran fall till fall. Sjofartsavdelningen anser att det inte generellt sett ar fysiskt
omojligt att installera beredskapsbat vid nybyaipn av fartyg. Sjofarts
avdelningersamtyckeiinte till ett generellt undantag fran MGB&, en bedom

ning far géradfran fall till fall.

14. Navigationsutrustning

Alla utrustning som anvands, installeras och placeras ombord pa svenska fartyg
ska uppfyla kraven i marindirektivet (rattméarkning). Undanta extra frivillig
utrustning fran kravet.

Svar/atgard:

DA kravbilden ser olika ut for olika fartyg hagofartsavdelningen ansett att
utrustning som installeras, anvands och placeras ombord p& fartyg rska va
rattmarkt i den utstrackning som utrustningen raknas upp i 33afartsverkets
foreskrifter och allmanna rédd (SJOFS 2006:17) om navigationssakerhet och
navigationsutrustningUtrustning som inte namns och raknas upp i SJOFS
2006:17 behdver inte varattmarkt men anvandare ska vara mgpksam pa
olikheter och skillnader i prestanda och funktion.

1 MOB - man over board.
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15. Radioutrustning
ForenkladGMDSSutrustning i inre fart.

Svar/atgard:

Sjofartsavdelningen haller pd med ett arbete for att mer i detalj beskriva och
reglera forfarandet for installationer av radioutrustning.

16. Roderlagesvisare

Alla fartyg ska vara utrustade med en indikator eller annat medel for att faststalla
och visa rodrets lage. Alla fartyg har inte roder, det bor skrivas in i féreskriften
attdeta g2l |l er oOoom det inte 2r wuppenbart

Svar/atgard:

Fartyg som inte har roder eller som ar utrustade med vattenjetaggregat eller
liknande berors inte av foreskriften.

17. Stabilitet och fribord
A) Undanta Efartyg fran krav pa dubbelbotten.

B) Ta lort kravet pa att fartyg ska vagas vart femte ar och ersétt detta med en
viktjournal dar tillkommande och avgaende vikter bokfors.

Svar/atgard:

A) Dubbelbotten kan for fartyg utan krav pa skadestabilitet vara en avgorande
faktor for att sakestélla flytbahet vid vattenintrangning pa grund av
bottenskada. Kravet ar hogst relevant for sdkerheten. Det &r dock inte ett absolut
krav att alla fartyg i Eomrade maste konstrueras med dubbelbotten.

B) Avsikten med regeln ar att pa ett systematiskt vis ha koritvelt fartygets
egenvikt i syfte att i tid fa indikationer pa andringar i fartygets lattvikt, vilket
vasentligt kan paverka fartygets stabilitet negativt. P& grund av detta kan en
viktjournal, dar endast vikten fors in, inte ses som en saker och palittadme
som skulle kunna ersatta en femarsvagning.

2 GMDSSutrustnirg - internationellt radiosystem.

on°di
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18. Korta utbildningar
Diverse korta utbildningar som definierar de krav som galler for fartyg i inre fart
med mindre &n 500 passagerare.

Svar/atgard:

Overenskommelsen som tidigare funnits mellan Sjdfepektionen och
Skargardsredarnagdler idag genom ett CSBeslut. Ett forslag Hill
@andring/f°rtydligande av den del i oOhandbok
for personal i inre fart har tagits fram och ar tankt att inarbetas i Sjofartsverkets

foreskifter och allmanna rad (SJOFS 2007:11) om utbildning och behorigheter

for sjopersonalSjofartsavdelningen foreslar en andringkap. 13 § forordning

(2007:237) om behdrigheter for sjopersonal for att skapa majlighet for att inféra

CSF beslut nr: 6/2000SJOFS 2007:11.

19. Uppratthallande av behérigheter
A) Halvera kravet pa sjotid for att fa behalla behorigheten

B) Andra séttet att rakna sjotid

C) Infor uppkorningsprov

D) Behdrighetsgrundande kurser bor ges i olika varianter for olika behdrigheter.
Swar/atgard:

A) For de som innehar behorighet enligt internationella regler maste de krav som
galler idag kvarstd. Att andra pa det satt som foreslas skulle strida mot de
minimikrav som uppstélls i STCWonventionen.

B) Sjofartsavdelningen ska utreda konsshkserna av en reducering av tiden till
sex manader for de som innehar behorighet som enbart galler i inre fart och dar
behdrigheten ar utfardad enbart mot bakgrund av nationella regler.

C) Forslaget om ett uppkorningsprov ar svart att realisera. Arbatetbstal
best-r av fler moment 2n ob-tk%°rningeno, d?2
avgora utifran ett uppkdrningsprov om en person ar lamplig eller inte.

D) Behorighetsforlangande kurser for olika behdrigheter finns till viss del. Det
skulle mycketval kunna inféras ytterligare en sadan kurs. Dock kan skolorna
sakna tillrackligt elevunderlag for att halla i kurserna.
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20. Praktiktid vagfarjor

Tjanstgoringen pa vagfarjor far tillgodoraknas med en fjardedel av den verkliga
tjanstgoringstiden, dock rdesammanlagt hogst sex manader. Lat frigaende

vagfarjor ingd i samma system for praktik som Ovriga fartyg i samma
trafikomrade.

Svar/atgard:

De flesta vagfarjor har en enahanda verksamhet. De behdrigheter som senare
kan komma att utfardas ska borga forimttehavaren har bred erfarenhet for att
kunna tjanstgora pa samtliga fartygstyper.

21. Befélspraktik
A) Andra spannet for befalhavarpraktik pa fartyg frarzeaill 20-70.

B) Lat bemanningskrav pa en matros kunna ersattas av en styrman under
forutsattnng att det ingdr minst tvad timmars dokumenterad batkorning per
sjodag.

Svar/atgard:

A) Kravet pa bruttodraktighetsgransen for erhallande av behorighet som
fartygsbefal klass VI inre fart andrfidn 50 till 20 brutto. Férandringen planeras
trada ikraft iapril 2010.

B) Ur ett bemanningsperspektiv gélet bra att ersatta en matros med en
styrman. Den som arbetar som stgn ska dock vara anstalld och ménstrad i
styrmansbefattning. Arbetsuppgifterna ska hwakdigen vara arbetsuppgifter

som tillhér styrmanens arbete.

22. Praktik, tjanstgdring
Definiera dacktjanstens kvalitativa innehall och vad styrmanstjanst ska
innehalla.

Svar/atgard:

Dackstjanst och styrmanstjanst kommer att definiedenimonstring®reskrift
som gfartsavdehingen ska arbetadm. Detta arbete har annu inte paborjats,
men det mesta talar for att starten sker under varen 2010.
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23. Bemanning
Bemanningsbeslut som innebar 6kad bemanning maste noggrant évervagas och
tydligt pavisa okad risk for skada pa person, fartyg eller milj.

Svar/atgard:

Formodligen ror det sig om den persorsdm utover de som foreskrivs i
sakerhetsbesattningsslutet, ska finnas ombord foér att uppfylla kraven i
fartygets ndd och brandplaner. Nagra andra krav pa 6kad besattningsnumerar
gors inte pa har akell typ av fartyg. Sjofartsavdelningen har noggrant évervagt
kravet och baserat detta pa en genomford riskanalys.

24. Krav pa utkik
Regelverket ska anpassas till den praxis som rader, d.v.s. att befalhavaren kan
vara ensam pa bryggan under normala fahéen.

Svar/atgard:

Ett vakthavande befal far under vissa forutsattningar och efter noggrann
prévning vara ensam pa bryggan i dagsljus. Mojligheten galler inte
passagerarfartyg med en draktighet om 500 eller mer. Sjofartsavdelningen ser
inga skal till at andra kraven pa utkik till det lattare. Alla besattningsbeslut ar
faststallda sa att kravet skanna uppfyllas.

25. Krav pa reseplanering
Ta bort kravet i skargardstrafik.

Svar/atgard:

Reseplanering skall finnas och anpassas till verksamheten. Detn ar
missuppfattning att man slaviskt skalla en kurslinje, daremot skaan vara

fullt medveten om vad som ligger omkring densamma i form av uppgrundningar
och andra navigationshinder inom verksamhetsomradet som t.ex. nar man
kryssar med ett segelfartyg
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(D) Vagtrafikavdelningen

1. Varningsbil
Akeribranschen anser det onddigt med varningsbil nar det kravs

vagtransportledare.
Svar/atgard:

Varningsbil ska varna andra trafikanter medan vagtransportledaren medverkar
for att dirigera trafik. Efter analys a@rslaget har bedomning gjorts att bada
funktionerna ar nédvandiga.

2. Tydlighet
Onskemal om tydlighet vad galler reglering.

Svar/atgard:

Vagtrafikavdelningen stravar efter att reglerna ska vara tydliga. En 6versyn av
reglerna ar dock inte inplanerad fi#rvarande.

3. Oversyn av totalviktsbegreppet

Gor en Gversyn av totalviktsbegreppet med hansyn till den paverkan EG:s
definition av storsta tekniskt tillatna vikt inklusive last har i samband med
registrering.

Svar/atgard:

Véagtrafikavdelningen utrederdgan.

4. Arsmodellsbegrepp
Behandla arsmodellsbegrepp pa lastbil/buss/slap i owstéensielse med det
som galler fér personbil.

Svar/atgard:

Véagtrafikavdelningenhar andrat foreskriftela. Numerahanteras arsmodells
begreppet pa samma skit EGtypgodckanda fordor(lastbilar, bussar och slp
och arsmodellen behéver inte antecknas itxftkregistret Detta har tidigare
endasberort personbilar.
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5. Registreringsmetod
Se Over registreringsmetoden for sarskilda tavlingsfordon som i valdigt
begransd utstracking anvands pa vag.

Svar/atgard:

Vagtrafikavdelningen utreder fragan.

6. Infor krav pd tomning av taxameter till redovisningscentral

Den som har tillstand till taxitrafik ska vara skyldig att 6verfora uppgifter fran
taxametern till en redoviméngscentral for att motverka ekonomisk brottslighet
inom taxinaringen. Informationen fran taxametrarna ska aven kunna fungera
som kontrolimaterial vid myndigheternas tillsyn da originaldata fran
taxametrarna ska kunna vara tillgangliga hos redovisoigsilerna.

Svar/atgard:

Vagverket har tidigare i olika utredningssammanhang under aren-120®4

stallt sig positiv till framforda forslag pa inforandet av tillstandspliktiga
"tdomningscentraler” eller redovisningscentraler som ett instrument for 6kad

skattekontroll. |1 Vagverkets remissvar till betdnkandet av utredningen om
taxin2ringen OEkonomi sk brottslighet i nom
tillstyrkte  Vagverket  utredningens  forslag om  inférande  av
redovisningscentraler. Betdnkandet och departememtspnmo r i a Mfusk) Sk at t e
effektivitet och rattvisd utokad skate ont r ol | [ vissa branschero
resul terade | evni $ migngdce retmi aslse ro Riedom t axin
som remissbehandlades av Naruhgsartementet ar 2006. | lagradsremiss

foreslogs att informationen i taxametern ska 6verforas till redovisningscentraler i

syfte att minska risken for skattefusk. Lagradsesen har dock inte resulterat i

nagot forslag till riksdagen. Det &agtrafikavdelningens bedémning att fragan

om et inférande av redovisningscealer kraver ytterligare utredning

betraffande formerna for en forfattningsreglering, lampligheten att bland annat

infora krav pa datorer och administrativa dataprogram samt vem som ska utses

som behorig myndighet. Det ardare vagtrafikavdelningens uppfattning att

frdgan om redovisningscentraler primart utgér en friga om skattekontroll och

som darmed bor utredas vidare inom det skatterattsliga omradet.

Forslaget diskuterades med Naringsdepartemeréet 15 december 2009.
Istallet forforslagetpa inférande av redovisningscentraga avdelningen se
Over mojligheten att registrera taxameterbesiktningsprotokoll i vagtrafikregistret.
Om detta beddms som en framkomlig vag skapaéjlighet till skattekontroll
ochmanslipper dé hinder som integritetshansyn innelbad galler férslaget om
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redovisningscentraleren utredningi vagtrafikregistretkommer att behandla
denna fraga ochetankande ska lamnas senast den 31 2G418.

7. Inférande av fler-ganster

Det ska vara latt dr foretagen att rapportera/registrera aktiviteter till
myndigheter. Man ska kunna rapportera till en myndighet och myndigheterna
ska sinsemellan kunna utbyta information.

Svar/atgard:

Vagtrafikavdelningen har tillsammans med lansstyrelserna, Vagverket oc
polisen tagit fram en yrkestrafikportal, yrkestrafiken.se, som lanserades i juni
2009. | den I6pande forvaltningen av denna ingar bade att utveckla befintliga e
tjianster och att kunnafira ytterligare djanster. For att utvecklatgnsterna
ytterligare kommerwégtrafikavdehingen dels att se 6ver sina egngaester,

dels att utreda mojligheten till att samordna olikgaaster myndigheter mellan.

8. Avskaffa kapitalkravet pa 1@DO kr for taxiféretag

Ett lagre ekonomiskt krav bor kunna sasllpa de som vill starta ett taxiféretag.
For att fa bedriva yrkesmassig trafik stalls bland annat krav pakatbhdén ska

ha tillréckliga ekonomiska resurser for att kunna starta och driva féretaget. Som
minsta krav géller att sékanden forfogar 6veritedch reserver om 100 000 kr

for ett fordon och 5000 kr for varje ytterligare fordon. Kapitalkravet for att
starta en taxirOrelse skulle kunna vara lagre an for de som ansdker om
trafiktillstand for gods eller buss.

Ett annat alternativ ar att kravem att s@anden ska forfoga 6ver kapital och
reserver om 10000 kr kan kvarstd om man i ansékan om trafiktillstand for taxi
kan inrymma intervaller av fordon (exempelvis5 lbilar). Foér utokning av
ytterligare intervaller av fordon bor kravas ytterlig@&konomiska resser.

Svar/atgard:

Det finns mojlighet att foresld och utreda forslaget om avskaffande eller
nedsattande av kapitalkravet, mojlighet att medge innehav av ettaihtavy
fordon p-tieltltst &gdwn ds a mt m©° j himggav e t
ytterligare intervaller av fordoska krava vidare krav pa ekonomiska resurser.

Forslaget diskuterades med Naringsdepartemerést 15 december 2009.
Fragan om ett eventuellt avskaffande av eller forandring av kapitalkravet
kommer att behandlasdm ramen for pagaende arbete med implementering av

at

t

ut
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vagtransportpaketet. En departementsskrivelse beréknas vara klar under varen
2010.

9. Avskaffa ifyllandet av personlig tidbok

Tidboken anses inte vara ett tillforlitligt kontrollverktyg och manga vittm&!

om dess brister foreligger bade inom branschen och hos polismyndigheterna.
Den manuella hanteringen av registrering av vilotid genomlaifget av
personlig tidbok ska ersattas med nagon form av elektronisk registrering av tid.
Nagra alternativ kawara att anvanda sig av nagon form av s.k smartcard eller
att i taxiforarlegitimationen ha ett personligt "chip" som i taxametern registrerar
arbetstid respektive raster.

Svar/atgard:

Det finns skal att se Over viidsférordningen. En sddan Oversyn bd h
inriktningen att utreda vilotidsférordniegs syfte och tillampningsomrade i
kombination med att anpassa ett framtida negpld till den tekniska
utvecklingen. Malsattningen ar darmed att genom regelférenkling underlatta for
bade berérda aktorer ochr file myndigheter som utfér kontroller.

Forslaget diskuterades med Naringsdepartemeréet 15 december 2009.
Transportstyrelsen eller en utomstaende utredare kommer att fa i uppdrag att
utreda fraganUtredningen beréknas vara klar den 31 maj 2010.

10. Avregqistrering av fordon anmaélda i taxitrafik

Istallet for att behova instélla ett taxifordon till registreringski®ing nar
fordonet inte langre ska anvandas i yrkesmassig trafik ska enbart en anmaélan
g°ras. Vid en s-dan 0 anigt mugarasde regler enn g 0
registreringsbesiktning géras dar man kontrollerar att taxametern ar borttagen ur
fordonet och darefter arat karosserikod. Istéllet ska man enbart behdva anmala
avregistrering till besiktningsorganet som i sin tur registretlar underrattar
vagtrafikregistret sa att informationen fors in i registret.

Svar/atgard:

Mojligheten att inte behova registreringsbesikta taxifordon da det inte langre ska
anvandas enligt trafiktdtandeskautredas.

an
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11. Aterrapportering av aterkalser av taxiférares korkort och taxiférar
legitimationer samt férseelser av taxifrare till féretagare/agare

Taxiforbundet dnskar att det infors en mojlighet att "prenumerera" pa uppgifter
eller pa nagot satt fA meddelande om uppgifter ur olika trafiter vad avser
personer vars korkort eller taxiforarlegitimationer aterkallats, samt uppgifter om
forseelser som begas av taxiforare.

Svar/atgard:

| utredningen "Oversyn av lagstiftningen om vagtrafikregister (N 2008:04)
kommer forslaget att utredddtredningstiden ar forlangd till den 31 mars 2010.

12. Samlade regler for taxi

Samla den lagstiftning som finns pa taxiomradet sa att man pa ett enkelt satt kan
fA en samlad bild over regelverket.fdrmationen boér kunna finnas pa
webbportalen yrkestfiken.se.

Svar/atgard:

Véagtrafikavdelningens beddmning ar att fon@tgar som enbart avser den
specifika taxiverksamheten inte ar sa utspridda och svartillgangliga att det utgor
ett svarhanterligt problem inom taxinaringen. Vidare gar det inte attupa @v

den forfattningsstruktur som finns i Sverige med lag, forordning och
myndighetsforeskrifter sammanstalla alla bestammelser i en forfattning. Under
2009harden s.k. yrkestrafikportalenyrkestrafiken.setartats | utvecklingen av
denna webbplatigar att ubver tillkomsten av fler innehallsleverantérer dven
befintliga tjansters innehdll och interaktion ska utvarderas och, vid behov,
ytterligare forenklas eller byggas ut. Malet ar att arbeta med standiga
forbattringar. Utbyggnaden av yrkestrafipalen sker i samrad med bransch
organisationerna i form av referensgrupper.

13. Férbéttra prisinformationen
Informationen om priset for taxiresor bor forbattras och forgadi

Svar/atgard:

Véagtrafikavdelningen anser att det kan finnas skal for errsgmeav om
nuvarande sarlagstiftning ska finnas kvar eller om man pa nagot satt kan
forbattra och fortydliga det befintliga regelverket kring prisinformationen.
Eftersom reglerna om prisinformation till  stor del utgdr en
konsumentlagstiftning och aven ifagar fragor om konkurrens pa lika i,

bér en sadan Oversyn ske i samrad med bade Konsumentverket och
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Konkurrensverket. | en sadan dversyn kan aven behandlas vilka méjligheter som
kan finnas att komma till ratta med den oskaliga prissattning sakdigmer i
framst storstadegionerna.

Forslaget diskuterades med Naringsdepartemeréet 15 december 2009.
Transportstyrelsen eller en utomstaende utredare kommer att fa i uppdrag att
utreda fraganUtrechingen beréknas vara klar den&ril 2010.

140 Mi na sidoro f©or fordon och f°%rare

Genom att skapa ett sékert granssnitt vieggimation med majlighet for bl.a.
foretag att se sina fordondorare, och skatteuppgifter och utféra sjalvtjanster
skapas en effektivare hantering géllande tillhandahddtarav uppgifter i
vagtrafikregistret och utférande av arende.

Svar/atgard:
l dag finns som ett f°%rsta steg ett ant al o |
sidoro. Tj2nsten fo°retagen valjer kra2aver a

legitimation. De forstatjansterna lanserades under 2007. Fler omraden ar
planerade att inga, t.ex. korkort, yrkestrafik och trangselskatter.

15. Samlingsfaktura (samlingsavi) for trangselskatt
Underlatta betalningen av trangselskatt sdcatitagen endast behover hantera
en faktura vid betalning av trangselskatt trots att de har ett stort fordonsinnehav.

Svar/atgard:

Ett sarskilt webbformular togs fram 2008, men foretagen kan ocksa vanda sig t
kundtjansten for att erhalla denna tjanst. Mgjligheten att f& en samlingsfaktura
kan a@ven erbjudas foretag som har filialer.

16. Olika betallésningar (autogiro ockaei m.m.)
Forenkla betalningen av trangselskatt.

Svar/atgard:

Betalning av trangselskatt kan ske genom autogirayie kombination av
autogiro med -@vi och EDI.
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17. Direktatkomst till vagtrafikregistret
Tillat fler intressenter att erhalla tjansten direktatkomst.

Svar/atgard:

Trafikregistrethar beslutat att finansiella institut som ar registrerade i det av
Finansnspektionens forda register dver fysiska och juridiska personer som agnar
sig at viss finansiell verksamhet enligt lagen (1996:1006) om anmalningsplikt
avseende viss finansiell verksamhet och ar registrerat som finansiellt féretag hos
Bolagsverket far medges direktdtkomst (och direktanmalan) fill
vagtrafikregistret.

Trafikregistet har beslutat att &ven mindre vagnparksagare ska ha mojlighet att
medges direldtkomst. Detta innebar attet kan stalla lagre krav pa antalet
fordon i vagnparken om stkanden har nagot av de yrkesmassiga tillstanden gods
eller buss. Bedomningen grundas att fordon i denna yrkesmassiga
trafikverksamhet ar foremal for flera olika typer av kontroller varje ar och att
behovet av direktatkomst till fordonsuppgifter darfor ar storre.

Anvandarkategorierna medgavs atkomst under 2009.

18. Historiska besiktnigsprotokoll
Erbjud mojlighet att via direktatkomst soka uppgifter om tidigare
besiktningsutfall.

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredningDe legala forutsattningarna &ar utredda.
Trafikregistret har fattat beslut att uppgift om besiktningshistorik och enkla
brister far visas via direktatkomst for\irkstader.

19. Foérandrad fordonsinnehavsfraga

Erbjud mojlighet for vagnparksagare att fa en béttre dverblick av sin fordonspark
genom att tjansten for sékning av fordonsinnehav utdékas med fler uppgifter om
fordonet, t.ex. uppbordsmanad for skatt och besiktningsperiod.

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredning.
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20. Uppgift om OCRr
Mojlighet att fa uppgift om OCRwummer for samtliga utestdende debiteringar
pa ett fordon.

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredning.

21. Direktanmalningstransaktioner via filéverforing
Mojlighet for anvandare av tjansten direktanmalan att lamna uppgifter om
forandrade kredibrhallanden via fil.

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredning.

22. Teknisk information utan krav pa andamalsprévning
Mojlighet for informationsformedlarna att till kunder tillhandahalla viss teknisk
information som ite ar andamalsprovad.

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredning. For narvarande ar det inte tillatet enligt lagen
(2001:650) om  vagtrafilegister. Fragan ar  overlamnad il
oVagtrafikregisterutredningeno.

23. Finansbolagens aktuella dgandeférbehdtsavt
Mojlighet for bl.a. kreditmarknadsbolag att soka ut vilka dgandeforbehallsavtal
(kreditmarkeringar) och leasingavtal de har knutna till sitt organisationsnummer

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredning.

24. Registrerade import°rer (@mmsndreo) kan
snitt

Andra inrapporteringsrutinen sa att uppgiften kan registreras direkt i ett nytt
webbgranssnitt

Svar/atgard:
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Fragan ar under utredninet har @borjats en 6versyn av systemet.

25. Inféra valmdjlighet om man vill ha registreringsbevis eller inte (ny
filregistreringsutin)
Minska pappersméangden som generalagenterna hnstera.

Svar/atgard:

Forslagekommer genomféras under 2010.

26. OMina sidoro (k°rkort)

Skapa ett sékert granssnitt med mojlighet for bl.a. foretag att se sina uppgifter.
Andringar, inrappogring och bokningar blir effektivare och automatiserings
gracen okar.

Svar/atgard:

Tidplanen for olika tjanster:

Lamna synintyg (optiker, trafikskolor)preliminart under 2010.

Lamna lakarintyg (lakare, sjukhus, vardcentralepyeliminart under 2010.
Lamna godkand utbildning handledare och elev (trafikskdlpahuari2010.

Mina sidor intressenteii preliminart under 2012 nér-legitimation for
foretagare ar infort.

Ovriga tjanster enligt beslut i den nya kérkortsorganisationen.

27. OMina sidoro (yrkestrafik)

Forenkla uppgiftslamnandet for yrkestrafikféretag sartillgangliggor
information som finns om féretaget avseende ansdkan om tillstand, anméalan om
utbyte av trafikansvarig med flera, anmélan och avanmalan av fordon,
gemenskapstillstdnd, komplettera med dokument, lamna revisorsintyg, visa
yrkestrafikuppgiftey bestélla ny sékerhetskod, bekrafta delgivning.

Svar/atgard:

Tjansterna kommer att tas i drift i borjan av januari 2010.
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28. Slopa kravet pd att bevis om att sékande genomgatt introduktionsutbildning
ska fogas till en ans6kan om godk&nnande som handlare

Ta bort kravet pa att ett bevis om att den sodkande genomgatt
introduktionsutbildning ska fogas till emnsdkan om godk&nnande som
handledare. Bevis om att den stkande genomgatt introduktionsutbildning ska
istallet kunna skickas in elektroniskt.

Svar/atgard:

Fragan ar under utredning. Ev. kan andring ske inom gallande regelverk. Om sa
inte ar fallet kommeen framstallarom &ndringatt goras, troligtvis under 2010.

29. Mojlighet att fa uppgift om hur mycket féretagen kommer att debiteras
trangselskatt

Underlatta for biluthyrningsféretag nér de ska debitera kostnader vid
biluthyrning. Foér dekunder som betalar med kredit kan belastning idag ske en
manad efter betalning. Vid arsskiftet trader ett-@iktiv i kraft dar det
framgar att det inte langre kommer att vara majligt for biluthyrrfiingsag att
efterdebitera.

Svar/atgard:

Planeras atgenomféras under ar 2010.

30. Mdjlighet att betala trangselskatt i forskott
Underlatta betalning av trangselskatt.

Svar/atgard:

Forslaget ar under utredning. Utredning kravs av vilka tekniska atgarder som
behover vidtas for att det ska vara mdjlagt kunna betala i forskott. Forslaget
kraver lagandring. Mojligheten att betala i forskott finns i manga andra lander.

31. I ngen fakturering av oO0sm-beloppbo
Skicka inte ut avier p- O0sm-bel oppo.
Svar/atgard:

Fragan ar under utredning. En preliminar bedomning ar att forslaget inte gar att
genomfora.

r t
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(A) Trafikslag jarnvag
4. Redovisning av atgarder

4.1 Nya atgarder som tillkommit sedan handlingsplanen 20@8/0

4.1.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Tillstand for sma infrastrukturforvaltare som endast transporterar eget
gods pa egen infrastruktur

Syfte: Forenklafor smainfrastrukturforvaltare

Beskrivning: Ta bort krav pa tillstand for defiastrukturférvaltare som endast
transporterar eget gods pa egen infrastruktur. Forslaget begransas till att omfatta
verksamhet pa infrastruktur som inte forvaltas av staten och som endast anvands
av infrastrukturférvaltaren for transporter av eget gods @esstom t.ex. inte

har jarnvagen som huvudnaring, har trafik som utesluter kollisionsrisk, kér med
viss hastighetsbegransning samt att infrastrukturen saknat t.ex. automatiska vag
skyddsnlaggningar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Eftersom det inte finns
nagot matdata for infrastrukturforvaltare i Malin utgar berakningen fran ansokan
om sakehnetsntyg del A. Bortsett fran tidigare genomforda férenklingar och den
kostnadsbesparingpm dessa beraknats ha orsaksiskattas besparingeara

2 700kr per foretag. Uppskattad ars population &ar 50 foretag vilket ger en total
besparing pa 13800 kr.

Tidplan: Forsta delen av en beslutsgrundande utredning kommer att vara klar i
januari 2010. Kan genomforas forst efter 2010, om inte resulidetas for ett
tidigare genomférande.

Tillstand for sma jarnvagsforetag som endast bedriver verksamhet pa egen
infrastruktur med eget gods

Syfte: Férenklafér smajarnvagsforetag.

Beskrivning: Ta bort krav pa tillstand for de jarnvagsforetag som endast
bedriver verksamhet pa egen infrastruktur med eget gods. Forslaget begransas
till att omfatta verksamhet pa infrastruktur som inte forvaltas av staten och som
endast anvands av infrastrukturférvaltaren for transporter av eget gods och dess
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utom t.ex. inte har jarnvagen som huvudnaring, har trafik som utesluter
kollisionsrisk, kor med viss hastighetsbegransning samt att infrastrukturen
saknat t.ex. automatiska vagskyaddiiggningar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderDelar av branschen med
smarisker i verksamheten slipper helt undan kravet pa tillstand och tillsyn med
ett antal i Malin matta administrativa krav, 100 procent ellerBDkr/ar.

Tidplan: Forsta delen av en beslutsgrundande utredning ar klar i januari 2010.
Kan genomféras forsefter 2010, om inte resurser tilldelas for ett tidigare
genomférande.

Tillstand for sma jarnvagsforetag, da man endast flyttar vagnar med sa
kallade tvavagsfordon

Syfte: Forenklafor smajarnvagsforetag.

Beskrivning: Ta bort krav pa tillstand for sma fwagsforetag som endast
flyttar vagnar med sa kallade tvavagsfordon.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Foretagen undantas fran
samtliga krav i Jarnvagmgen, 100 procent eller 1000 kr/ar.

Tidplan: Beslut kan tas under 2010. Kan genomddi@rst efter 2010, om inte
resurser tilldelas for ett tidigare genomférande.

Utbildningsplaner for jarnvagsforetaq

Syfte: Férenkla for jarnvagsforetag.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen offentliggér den matris som anvands vid
godkannande av utbildningsgoter for jarnvagsforetag, dar moduler, normtider
etc. som ligger till grund for myndigtens godkannande beskriitgarden
ersatter det tidigare forslaget om gtirnvagsavdelningen tar fram och
tillhandahaller utbildningsplaner.

Paverkan pa foretagens dministrativa kostnader: Enligt uppgifter fran
Malin kostar det 34100 kr att uppratta en utbildningsplan for ett jarnvagsforetag.
Detta ger en totalkostnad pa 3080, d.v.s. 1 03R00 kr. Foretaget har
fortfarande en administrativ kostnad for att &nfren utbildningsplan och skicka

in den for godkannande, men processen forenklas. Effektiviseringen av
processen ar totalt 50 procent, d.v.s. 6Q6kr.
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Tidplan: Beslut och genomférande under 2010.

Utbildningsplaner for infrastrukturforvaltare

Syfte: Férenklafor infrastrukturforvaltare

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen offentliggdr den matris som anvands vid
godkannande av utbildningsplaner for infrastrukturforvaltare, dar moduler,
normtider etc. som ligger till grund fér myndighetens godkannande bgskriv
Atgarden ersétter det tidigare forslaget omjatvagsavdelningen tar fram och
tillhandahaller utbildningsplaner.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Enligt uppgifter fran
Malin kostar det 34100 kr att uppratta en utbildningsplan forjathvagsforetag.
Jarnvagavdelningen antar att kostnaden ar ssenma for en infrastruktur
forvaltare. Detta ger en totalkosph pa 15x34100, d.v.s. 516000kr. Foretaget

har fortfarande en administrativ kostnad for att ta fram en utbildningsplan och
skicka in denfor godk&nnande, men processen forenklas. Effektiviseringen av
processen ar totalt 50 procent, d.v.s. @88kr.

Tidplan: Beslut kan tas under 2010. Kan genomfdras forst efter 2010, om inte
resurser tilldelas for ett tidigare genomfoérande.

Tolkning och tillampning av foreskrifter for infrastruktur innehavare

Syfte: Gora det lattare att tolka och tillampa féreskrifterna.

Beskrivning: Ett antal nya eller uppdaterade vagledningar (2008:8, 2008:7, rev.
av 2007:2).

Paverkan pa foretagens administréiva kostnader: Den population som har
mest nytta av vagledningardaendast fyra styckerEn grov uppskattning ar att
det ger en besparing med caQfi kr.

Tidplan: Under 2010.
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Uppratta underlag till ansokan om sékerhetstillstand

Syfte: Gora det [&are att sbka uppgifter.

Beskrivning: Infrastrukturregister innebar att foretaget sjalv kan stka uppgifter
angaende infrastrukturen som foretaget tar over, t.ex. lutningsforhallanden, stax
m.m. Detta innebar att den del av underlaget som behotvs for &itivbees
befintlig infrastruktur som Overtas av ett féretag kan hamtas med hjalp av
infrastrukturregistret.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Besparing meds0 pro-
cent d.v.s. 19200 kr.

Tidplan: Néar infrastrukturregistret ar i drift, vilkketaneras ske 2012.

Ansokan om godkannande av infrastruktur och tekniska system

Syfte: Samordning av krahantering.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen kommer att initiera kontakter med Boverket,
Raddningserket (nuvarande Myndigheten for samhallsskydd beredskap),
lansstyrelser, kommuner etc. for att f& en samsyn pa hur de olika
myndigheternas regelverk inverkar och fa en samordning ah&nseringen vid
ansOkan om godkannande. Detta géaller speciellt dar europeisk lagstiftning som
exempelvis TSBfunktionshindrade och TSBunnelsékerhekan paverka dven
andra myndigheters ansvarsomraden. Malet ar jathvagsavdelningen
samordnar myndighetskraven gentemot den sdkande.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Den som ansoker om
godkannande minskaina myndighetskontakter genom att ansdkan kanaliseras
via en myndighet samt kan undvika oférutsedda krav i efterhand. En uppskattad
kostnadsbesparing pa fem procent motsvarar7oekr.

Tidplan: Maste tas fram i samarbete med Banverket. Frdgan avskendpa
tunnelsakerhet har utretts och diskuterats i manga ar och resultat kan darfor
forvantas pa fem ars sikt.

3 TDSi TekniskaSpecifikationer forDriftskompabilitet
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Uppratta ansdkan om sakerhetsintyg, del A och B

Syfte: Forenklad omprovning.

Beskrivning: Istallet for att foretagen ska skicka in enldtdndig ny ansdkan
med alla bilagor och dokument till myndigheten, erséatts detta med en revision
hos foretagen pa initiativ av myndigheten.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderEnligt simulering i Malin
minskar kostnaderna med 1984 kr (fran 231141 kr till 35817 kr).

Tidplan: Under 2010, som tidigast den 31 januari 2010.

Upprattande av ansokan om tillstand for sparinnehav, trafikledning samt
trafikutovning for sparvag/tunnelbana

Syfte: Lattare att uppréatta ansokan om tillstand.

Beskrivning: Helt nya blanketter dar det tydligt framgar vad lagen och 6vriga
foreskrifter kraver av sOkande.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Besparing med 50 pro
cent, d.v.s. 3B00 kr.

Tidplan: Planeras att kunna tillampas den 1 januari 2010.

Til Istdnd for att bedriva vaxling pa sidospar och egen infrastruktur (som
inte &r undantagna enligt annat férslaq)

Syfte: Enklare prévning

Beskrivning: Enklare prévning av jarnvagsforetag som endast bedriatk pa
egen infrastruktueller endast pa sidp4r.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderfyra foretag/ar kan minska
sin administrativa kostnad med minst 30 procent vid anstkan om tillstand eller
totalt 6000kr/ar.

Tidplan: Kan troligen genomféras under 2010, dock beroende pa tillgangliga
resurser.
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Dynamiska blanketter vid ansokan om sakerhetstillstandor infrastruktur -
forvaltare

Syfte: Lattare att veta vilka uppgifter som ska lamnas.

Beskrivning: Dynamiska, sjalvinstruerande blanketter som innebar att endast
relevanta fragor visas. Detiminerar risken att svara for mycket eller att inte
svara alls pa obligatoriska fragor.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Besparing med0 pro
cent, d.v.s. 8800kr for sma infrastrukturforvaltare och 420 000 kr for storre
infrastrukturfonaltare.

Tidplan: Kan genomforas under 2010 om Tillstdndsmodulen i TRixRtsétts,
vilket planeras till den april 201Q

Lokala nodvandiga kompletterande bestammelser till JTE. Varje gang en
fordndring sker ska den godkdnnas av Transpogtyrelsen, urdantaget
andringar i bilagor

Syfte: Undvika kompletteringar.

Beskrivning: Den nya vagledningen kommer att innehalla tydliga beskrivningar
av vad som ska inga for att undvika onodiga kompletteringar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Besparig med 60 pro
cent, d.v.s. 30271 kr.

Tidplan: Kan troligen genomféras under 2010, dock beroende pa tillgangliga
resurser.

Ansokan om godkannande av fordon

Syfte: Enklareoch snabbaransdkan

Beskrivning: Uppdatering och minskning av antal blanketter &stkan om
godkannande. Enklare for sbkanden att valja blankett. Snabbare anstkan genom
att foretageninte behova ringa och fraga om vilken blankett som ska anvandas
eller att myndigheten far in ansokan med fel blankett. Mymetien far en
fortsatt formdél ansokan i stallet for-brev dar det fragas efter vad som behévs

for att godkanna fordon.

* TRAP - Transportstyrelsens administrativa Processystem
5 JTF- trafikféreskrifter
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Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Angiven totalkostnad ar

en grov uppskattning av kostnaden for att fylla i blankett och sammanstalla de
dokument em ska skickas med. Tydligheten i blanketter kan bidra till att tiden
minskar. Att fylla i blanketten kommer att ta lika lang tid, men att fa tag i ratt
blankett och slippa konsultera myndighetsparar tid. Enbesparingmed

20 procent av tiden ger en miked bérda med ca500 kr.

Tidplan: Under 2010.

Godkannandeav infrastruktur och tekniska system. Vid nybyggnad och
ombyggnad av delsystem (t.ex. infrastruktur, signalsystem och fordon) ska
infrastruktur férvaltare och jarnvagsféretag anséka om godkannade hos
Transportstyrelsen

Syfte: Foretagens administrativa kostnader minskar till foljd av att kraven blir
tydligare och mer lattillgangliga. Sokanden far tidigt i processen kannedom om
vad som kravs for ett godk&nnande, tillaggskrav undviks, handlagmniken
genomforas snabbareilket i sin tur medfér kostnadsbesparingar bade for
foretaget och for myndigheten.

Beskrivning: Genom att utveckla och strukturera végledningar for
godkannandeprocessen underlattas foretagens arbete och myndighetskraven blir
tydligare och mera lattforstaeliga. Sokanden kan med ett enklare och effektivare
arbete fullfélja sina ataganden i godkannawdeessen. Ett webbaserat
ansokningsforfarande ar under utveckling och kommer troligen att vara operativt
under 2010. Sokanden skeivin sina uppgifter direkt och systemet stottar
genom att endast saddana uppgifter som ar relevanta behover fyllas i. Vidare
kommer aktuell anlaggning att ligga inlagd i systemet s att endast andrade
uppgifter behoéver fyllas i.

Paverkan pa foretagens adnmmistrativa kostnader: En effektivisering av
ansokningsprocessen bedéms spara ca 20 procent av godk&dnnandekostnaden,
d.v.s. totalt 1115000 kr.

Tidplan: Kan genomféras under 2010 om Godkadnnandemodulen i TRAP
driftsatts. Godkannandeodulen kommer att paljas under 2010.
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Samtliga infrastrukturforvaltare ska besiktiga sina spar minst en gang per

ar oavsett hur langt spar man har samt hur manga vagnar per manad som
fraktas pa sparet. Inga undantag pa besiktningsintervallet &ven om sparet
ar nybyqat eller totalrenoverat

Syfte:
Forslag 1och 2 Forenkla forinfrastrukturforvaltare
Beskrivning:

Forslag 1 For de infrastrukturforvaltare som hé spar samfa vagnar per
manad kan det racka med att besiktiga sparen vartannat ar. | extremfall dar det
endast drekommer enstaka transporter med langt mellanrum kan besiktning
goras fore transporten. Ingen forenkling om farligt gods transporteras pa sparen.

Forslag 2 Nybyggda spar samt totalrenoverade spar besiktigas forst efter fyra ar
infor omproévningen av tillgindet. For de infrastrukturforvaltare som har korta
sparanlaggningar samt liten trafikomfattning per manad kan det racka med att
besiktiga sparen vart annat ar. | extremfall dar det endast férekommer enstaka
transporter med langt mellanrum kan besiktngigas fore transporten. Ingen
forenkling om farligt gods transporteras pa sparen.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:

Forslag 1: 300 foretag berors vartannat ar och far da en kostnadsbesparing pa
50 procent. Réknat att ett besiktningstill&kostar 5 000 kr (5 konsulttimmar a
1 000kr) gerdeten kostnadsbesparing pa 7B kr/ar.

Forslag 2: | genomsnitt godkéanns 20 nya anlaggningar per ar. Beréknad
kostnadsbesparning ar 2010: 20 anlaggningar undantas besiktningskravet vilket
ger en besparg pa 20x5 00@.v.s.100000Kkr.

Beraknad kostnadsbesparing ar 2020: Det kanimakfinnas fyra parallella
godkannandegrupper som &r helt undantagna besiktningskravet. Detta ger en
besparing pa 80x5 0@Dv.s.400 000 kr.

Tidplan: Kan troligen genomf@s under 2010, dock beroende pa tillgangliga
resurser.

Anstdkan om godkannande av arbetsfordon

Syfte: Snabbare beslut om godk&nnande, dubbelgranskning minimeras genom
tilltro till tidigare lands granskning. Minskad spridning av dokument ger farre
dokumentatt hantera och arkivera, bade fér sokanden och fér myndigheten.
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Beskrivning: For att framja godkédnnande av aldre arbetsfordon mellan lander
bor det redan paborjade arbetet for 6msesidigt godkannande, s.k. korsacceptans,
for arbetfordon genomféras. Indit mellan Sverige och Norgeforlangningen

bor &ven Danmark omfattas.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Med en uppskattad
besparing pa 20 procent ger det ca 17 000 kr per godkannande. Med 50
ansokningar per ar skulle det generera en bigppa 850 000 kr.

Tidplan: Foér korsacceptans mellan Sverige och Norge fattas en granskning av
slutdokumentet for fordonsgranskning. Dessutom bor en 6verenskommelse
mellan Statens Jernbanetilsyn och Transportstyrelsen upprattas. For att
introducera aven &mark i processen bor forslaget laggas fram till
Banedanmark och Trafikstyrelsen for synpunkter. En Svensérsk - Dansk
korsacceptans forsoker beaktas i mojligaste man redan idag. Arbetet har forts
over till ERA:s Cross Acceptanearbete (for samtligafordonstyper) som
kommer att presentera de forsta dokumenten som ligger till grund for
korsacceptans under 2010. Dokumenten kommer att standigt revideras for att
omfatta fler och fler omraden som korsaccepteras av landerna.

Insdndande av underlag for revsioner

Syfte: Slopa kravet p&nsandande av underlag.

Beskrivning: Ta bort begaran om insandande av underlag. Tillgang till
dokument finns anda i samband med revisionens utférande.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderKostnad for att plocka ut
och sanda in material forsvinner helt, 100 procet.s.37 500 kr. Myndig
hetens administration vid férberedelse av tillsyn 6kar.

Tidplan: Genomfért 2009

Redovisning av jarnvagsverksamhet, offentliggorande av ekonomisk
sérredovisning

Syfte: Minskad adnmmistration for berorda foretag till foljld av att
uppgiftsinsamlingen kan ske vid ett tillfalle och att uppgifterna per automatik
genereras via sarredovisningsblanketten.
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Beskrivning: Utveckling av befintlig sarredovisningsblankett for att automatiskt
kunma genereralen sarredovisning som ska offentliggbras. Detta innebéar att
foretagen inte behover lamna mer uppgifter &n vad de gor idag.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Oférandrad effekt mot
basmatningen da detta krav inte tillampades u2666. Men om man tar med

den av myndigheten berdknade kostnadsdkningen sa blir kostnadsminskningen
lika stor som berékningen, d.v.s.7@0 kr per féretag och 1500 kr for hela
populationen om fem foretag.

Tidplan: Genomfértden 1 juli 2009.

Tolkning och tillampning av foreskrifter for jarnvagsforetaq

Syfte: Reducering av foretagens tidsatgang.
Beskrivning: Ta fram battre vagledningar

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader20 procent minskning
eller 93000 kr.

Tidplan: Genomfdrtaugusti 2009.

Nya blanketter vid ansdkan om sékerhetstillstand for infrastruktur-
forvaltare

Syfte: Tydligare information.

Beskrivning: Helt nya blanketter dar det tydligt framgar vad lagen och 6vriga
foreskrifter kraver av sdkande.

Paverkan pa foretagens administrativa kstnader: Besparing med 50 pro
cent, d.v.s. 84000 kr.

Tidplan: Genomfort2008.

Upprattande av dokument betraffande hantering vid olyckor och tillbud

Syfte: Foérenkla for foretagen.

Beskrivning: Mallen som ror lokala nddvandiga bestdmmelderJTF:n kan
aven innehalla vissa delar som ror féretagets hantering av olyckor och tillbud.
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Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Det beadknasta fyra
timmar att uppréatta ett dokument for hantering av olyckor och tillbud. Beréknat
pa timkostnad tagen fravlalin ger det en kostnad pa 1 500 kr per dokument och
totalt 157 500 kr. Besparing 100 procent.

Tidplan: Genomfértaugusti2009.

Ansokan om tilldelning av taglage, langsiktigt

Syfte: Halvera frekvensen for ansékan om taglage.

Beskrivning: Frekvensen foranstkan om taglage regleras i jarnvags
forordningen (2004:526). Ar 2006 och 2007 kravdes i praktiken en frekvens pa
tvd ansokningar per ar. Ar 2010 kommer frekvensen halveras, anstkan om
taglage ska ske en gang per ar i enlighet med jarnvagsforordningen.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:De totala kostnaderna
som inkluderar kortsiktiga ansokningaér i Malin 7 831 492 kr men kommer,
enligt gjord simulering, att minska med 2 107 646 kr.

Tidplan: Genomfort2009.

Uppréattande av jarnvagsnatdbeskrivning samt uttag av avgifter

Syfte: Forenkla foninfrastrukturforvaltare

Beskrivning: Undanta infrastrukturforvaltare som har infrastruktur dar de enbart
kor eget godéran att uppratta jarnvagsnatsbeskrivning samt uttag av avgifter.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Uppskattningsviskostar

det 15000 kr att upprétta en ny jarnvagsnatsbeskrivning samt administrationen
kring att ta ut avgifter. Detta berdr omkring 20 forvaltare per ar. Besparingen ar
beraknad till 300 000 kr.

Tidplan: Genomfort2009.

Inkomma med bokslut och bevis pa kreditvardighet

Syfte: Reducera antalet dokument som ska skickas in.

Beskrivning: Foretagen behodver inte skicka in vissa dokument som styrker
ekonomisk formaga. Myndigheten tar ut en rapport frdn UC ochgBukrket.
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Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderBesparingen beraknad till
sjuprocent av 32@00kr, d.v.s. 22 428 kr.

Tidplan: Genomf6rt2009.

Forenklat tillstAndsforfarande vid ansdkan om sékerhetstillstand for
infrastruktur forvaltare

Syfte: Forenkla for sma infrastrukturforvaltare.

Beskrivning: Forenklingar i tillstandsforfarandet for de sma infrastruktur
forvaltarna. Sma infrastrukturforvaltare behover inte svara lika omfattande som
storre infrastrukturforvaltare vid ansokan om tillstand.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderBesparingen beraknad till
60 procent av 44800kr, d.v.s. 268 800 kr.

Tidplan: Genomf6rt2009.

Enligt gallande lagstiftning maste i princip alla nybyggda och ombyggda
infrastrukturanlaggningar godkannas av Transportstyrelsen innan de far
tas i bruk. Transportstyrelsen har mojlighet att medge vissa undantaq fran
dessa krav

Syfte: Genom att slippa en godkannandeprocess i enklare fall minskar
foretagens kostnad.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen har mojlighst medge undantag fran god
kdnnandkravet i vissa situationer, t.ex. vid smarre forandringar som har liten
sakerhetspaverkan. Det kan vara enkla utbyggnader av infrastrukturen, t.ex.
mindre sparférandringar, slopande av plankorsning, utbyte av komporient
underhallssyfte etc.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Ursprunglig totalkostnad

ar beraknad till ®90000kr. Andringar har gjorts i Jarnvagsstyrelsens
foreskrifter om godkannande av delsystem inom jarnvag m.m. Besparingarna har
berakrats till

31 procent, d.v.s. 1 650 000 kr, fér Banverket,
38 procent, d.v.s. 165 000 kr, fér medelstora infrastrukturforvaltare,

50 procent, d.v.s. 1 600 000 kr, fér mindre infrastrukturforvaltare.
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Tidplan: Genomfort2009.

Utbildning enligt utbildningsplan

Syfte: Minska kehovet av utbildning som genédns av infrastrukturforvaltare.
Beskrivning: Inférande av gemensamma trafikforeskrift&FF.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Behovet av utbildning
som genomfors av infrastrukturforvaltarekmat i timmar) kommer att minska
med tolvprocent. Detta ger en kostnadsbesparing for foretagen som kan
beréknas till 244800 kr.

Tidplan: Genomf6rt2009.

4.1.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

4.2 Atgarder sonpagar eller planeras att genomféras efter 2010

4.2.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Tillstdnd for sma infrastrukturforvaltare som endast transporterar eget
gods pa egen infrastruktur

Sep.4.1.1.

Tillstdnd for sma jarnvagsforetag somendast bedriver verksamhet pa egen
infrastruktur med eget gods

Sep.4.1.1.
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Tillstand for sma jarnvagsforetag, dd man endast flyttar vagnar med sa
kallade tvavagsfordon

Sep.4.1.1.

Utbildningsplaner for infrastrukturforvaltare

Sep.4.1.1.

Uppréatta underlag till ansokan om sakerhetstillstand

Sep.4.1.1.

Anstdkan om godkannande av infrastruktur och tekniska system

Sep.4.1.1.

Utforma gemensamma nationella regler i foreskrifter som ersatter
foretagsinterna reqgler = okad effektivitet

Syfte: Gemensammaegler ger totalt sett farre och mer enhetliga regler. Den
administrativa borda som EU:s olika jarnvagspaket innebar, utformas sa att
svenska foretag kan lagga mindre resurser pa administration an foretag i 6vriga
EU-lander samdigt som de kommer kunnalra fordel av den Okade
harmoniseringen.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningens foreskriftarbete bestdr delvis i att
genomfora regler som ska tillampas i Sverige till foljd av Sveriges EU
medlemskap. Jarnvagsmarknaden, dar tidigare endast interna regler for
mornopolisten/dominanten behovts, har Oppnats upp. Detta har medfort ett
regleringbehov vad galler t.ex. kapacitetstilldelning, tekniska krav,
fordonsregistrering, sarredigning av verksamheter inom samma foretag samt
upprattande av jarnvagsnatsbeskrivning

Jarnvagsavdelningen tar fram foreskrifter som genomfordiE€ktiven i de

olika jarnvagspaketen pa ett tydligt satt for att minimera den administrativa
bdrdan som direktiven innebér och det inférs gemensamma nationella regler som
ersatter t.ex. Banverket SJ:s eller Green Cargos interna regler. Dessa
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gemensamma, enhetliga regler for alla innebar pa sikt en minskad administrativ
borda och framfor allt en maojlighet for alla att konkurrera pa lika villkor.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Finns inga matdata for
godkannanden. Banverket har sammanstallt de administrativa kostnaderna i
samband med godkannanden av sparanlaggningar och tekniska system. Dessa
varden ligger tillgrund for berékningarna av kostnadsbesparingarna for dessa
godkannandenEnligt Banverket kostar ett godkannande minst QG0 kr.
Foreskrifter med nationella tekniska specifikationer uppskattas ge en
tidsbesparing pa 25 procent vilket ger en kadshasparing pa totalt
4500000kr. For godkdnnanden av fordon &r en uppskadtatt det kostar runt
85000 kr och att det & samma besparingspotential. Detta ger en uppskattad
kostnadsbesparing pa total680000 kr. Sammanlagt salede®@0 000 kr.

Tidplan: Den gemensamma regleringen och latthaderna fér mindre
verksamhetsutova beréknas, beroende pa resurssattning av myndigheten och
nar erforderliga bemyndiganden erhalls, kunna ske inom en femarsperiod.

Jarnvagsstyrelsen beslutade den 17 juni 2008 Jarnvagsstyrelsens
trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) med sammanlagt 20 bilaged nramst
operativa trafikregler for jarnvagen. Foreskriftertnaddei kraft den 31 maj

2009 ochersatteda vad sontidigareenbartvar féretagsinterna regler.

Jarnvagsavdelningen har som mal att ta fram nationella tekniska specifikationer i
form av natimella tekniska foreskrifter. Detta beréknas vara slutfort ar 2010.

Samarbeta med regeringen och olika Etdrgan for att EG-reqgleringen ska
bli enkel och tydlig

Syfte: Kommande E@&eglering blir enklare och tydligare.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen daiti ett flertal arbetsgrupper inoERA

och fér inom ramen for detta arbete fram forslag for att minimera féretagens
administrativa  boérda. Varje ar ger Jarnvagsavdelningen  &ven
regelforenklingsforslag till Eckommissionen.

Paverkan pa foretagens administativa kostnader. Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidsplan: Kontinuerligt arbete.
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4.2.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

4.3 Atgarder som genomforts 20Hller som pagar eller planeras
att genomféras under 2010

4.3.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Utbildningsplaner for jarnvagsforetag

Sep.4.1.1.

Tolkning och tillampning av foreskrifter for infrastrukturinnehavare

Sep.4.1.1.

Uppr atta ansdkan om sakerhetsintyqg, del A och B

Sep.4.1.1.

Upprattande av ansokan om tillstand for sparinnehav, trafikledning samt
trafikutovning for sparvag/tunnelbana

Sep.4.1.1.

Tillstand for att bedriva véxling pa sidospar och egen infrastruktur (som
inte ar undantagna enligt annat forslaq)

Sep.4.1.1.

Dynamiska blanketter vid ansdkan om sakerhetstillstandor infrastruktur -
forvaltare

Sep.4.l.1.
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Lokala nédvandiga kompletterande bestdammelser till JTF
(trafikforeskrifter). Varje gang en forandring ske r ska den godk&annas av
Transportstyrelsen, undantaget dndringar i bilagor

Sep.4.1.1.

Ansdkan om godkannande av fordon

Sep.4.1.1.

Godkannande av infrastruktur och tekniska system. Vid nybyggnad och
ombyggnad av delsystem (t.ex. infrastruktur, signalsstem och fordon) ska
infrastrukturférvaltare och jarnvagsféretag anséka om godkannande hos
Transportstyrelsen

Sep.4.1.1.

Samtliga infrastrukturforvaltare ska besiktiga sina spar minst en gang per
ar oavsett hur langt spar man har samt hur manga vagnar @ manad som

fraktas pa sparet. Inga undantag pa besiktningsintervallet &ven om sparet
ar nybyqat eller totalrenoverat

Sep.4.1.1.

Anstdkan om godkannande av arbetsfordon

Sep.4.1.1.

Att forenkla blanketter for tillstdndsansokningar

Syfte: Enklare, snbbare och billigare for féretagen.

Beskrivning: For ansokan om tillstand finns ett antal blanketter som den
sbkande ska fylla i. Dessa ar under revidering for att bland annat bli mer
pedagogiskt utformade. Fragestallningarna ska aven fortydligas. Devehka a
byggas in viss automatik sa att endast relevanta fragor for respektive foretag
visas. Ansokan ska aven kunna goras elektroniskt. Om sa erfordras kommer
aven en végdning att utarbetas.
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Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Férenklingen av
blanketterna &r olika for infrastrukfarvaltare och jarnvagsforetdmproende pa
olika tillstandstyper. Kostnadsberakningen ar gjord utifrdn ansokningskostnader
for sékerhetsintyg del A och del B. Foérenklingir infrastrukturférvaltare
innebar en tidsksparing pa 5@rocent, vilket geren kostnadsminskning med
10000 kr per ansokan och5D0000 kr for alla tillstdnd.Férenklingenfor
jarnvagsforetageninnebér en tidsbesparing med tio procent och en
kostnadsminskning medao kr per foretag och 35MOkr for alla tillstand.

Tidplan: Nya, mer pedagogiska, blanketter for sakerhetsintyg och sékerhets

tillstdnd har lanserats under sommaren 2007. Samtliga blanketter finns i

dagslaget i elektronisk form och kan skickas in vigost. Arbete pagar med att

ta fram en helt elektronisk losning for tillstandsansokningar. En utvecklad
ointelligento blankett kommer att tas fram
kundanpassad. Kan genomféras under 2010 om Tillstdndsmodulen i TRAP

driftsatts, vilket planeras till den Jal 2010.

Nya gemensamma regler ska bli &ndamalsenliga och kostnadseffektiva for
den svenska jarnvdgsmarknaden

Syfte: Ratt regler for Sverige och Europa. Gemensamma regler ska passa det
svenska klimatet och andra specifika forhallanden samt alltid masiveed en
kostnads och nyttoanalys. Genom harmonisering uppstar en storre marknad for
jarnvéagsprodukter och en prispress kan forvantas.

Beskrivning: Jarnvagen i Europa harmoniseras genom att EU utarbetar
bindandetekniska specifikationer for driftskomiaitet. Malet ar ett drifts
kompatibelt jarnvagssystem i Europa med en gransoéverskridande trafik.
Forhoppningarna ar att atgarderna ska bidra till att effektivisera jarnvagen och
att miljomalen lattare kan uppnas genom att trafik éverfors till jarnvagen.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Fran och med 2005 har
Jarnvagsstyrelsg@tnvagsavdelningen varit delaktig i ERA &ven om strategin
inte var utarbetat och klar. Detta innebar att svenska forhallanden tagits i
beaktning sedan 2005 och atitdnte finns nagot nollvarde att ta hansyn till.
Dock kan det konstateras att det skulle kunna bli stora kostnadsokningar pa
grund av forseningar och merarbete om tekniska specifikationer tas fram som
inte ar anpassade till svenska forhallanddor atgaden paverkar foretagens
kostnader har inte varit mojlig att méata eller uppskatta.

Tidplan: Strategn for arbete inom Elblev klar vid halvarsskiftet 2007 for att
darefter uppdateras varje ar.
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Att medge en forenklad godkannandeprocess i Sverige for lok och
motorvagnar som redan ar i bruk i ett annat land inom EES och Schweiz

Syfte: Besparingar uppstar bade fér dem som soker godkannande och for de
nationella sakerhatsyndigheterna, vilka far en forenklad hantering.

Beskrivning: Genom att medlemslanderna koer 6verens om vilka regler som

kan accepteras av medlemslandernas nationella sakerhetsmyndigheter férenklas
och paskyndas godkannandet. Arbetet samordea®m ERA:s forsorg och
medlemslanderna deltar med experter.

Paverkan pa foretagens administrativa ketnader. Det finns inga matdata for
godkannanden av fordon. Enligh uppskattningcostar ett godkannande av
fordon ca 8000 kr. Forenklingen uppskattas bidra till en besparing pa 20 pro
cent och det ger en besparing pa0O0®@ kr per godkannand@&agot s&dant
godkannande har &nnu gjorts.

Tidplan: Direktiv 2008/57/EG ska vara inforlivat i svensk ratt 2010.

Avseende forenkling av godk&nnandeprocessen for fordon kan ett bilateralt avtal
mellan Finland och Sverige tas fram under 2010 beroende pa tillgangliga
resurser.

Tydliga vagledningar

Syfte: Foretagens administrativa krav minskar till foljd av att kraven blir
tydligare och mer lattillgangliga.

Beskrivning: Mycket arbete har lagts ned patt skapa vagledningar till
foreskrifter och E@dattsakter. Arbetehar haft som mal att dels fortydliga
innehdllet i gallande regler, dels att vagledningarna i sig sjalva ska vara tydliga
och lattforstdeliga dokument. Aven ERA:s dokument har fortydligats i
vagledningar. Forutom att vagledningarfortydligar krav i t.ex.en foreskrift

eller en EGfoérordning innehaller de ocksa hanvisningar som ytterligare
forklarar kopplingar mellan olika rattsliga dokument.

Paverkan pé foretagens administrativa kostnaderi Malin finns endastmat

data avseende tillstand for jarnvagsfaget Vagledningar avseende
sakerhetsintyg uppskattas ha bidragit till en kostméniskning pa 400 kr per
foretag. Eftersom det inte finns ndgon matdata avseende infrastinkaltare
antas kostnadsbesparingen for infrastrukturforvaltare vara jamfodzhden for
jarnvagsforetag, d.v.s. 400 kr per foretag. Sammantaget for alla tillstdnd som
utfardades 2008 innebar det en besparing p2QBkr.
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Det finns inte heller nagra matdata for godkannanden. Banverket har
sammanstéllt de administrativa kostnadareamband med olika godk&nnanden

av anlaggningar och tekniska system, och dessa uppskattningar ar det som
Jarnvagsstyrelsen baserar de uppskattade kostnadsbesparingarna pa. Banverket
konstaterar att ett sddant godkannande kostar minsDQG&r. Vagledmgar
avseende godk&nnanden av anlaggningar och tekniska system har bidragit till en
uppskattad kostnadsminskning p&@® 000 kr (berdknat pa det totala antalet
godkannanden som gjordes ar 2008). For godkannanden av fordon utgar
berakningarna fran att etfidant godkannande kostar@® kr. Vadedningarna
avseende godka&nnanden av fordon har bidragit till en uppskattad
kostnadsminskning pA7Z00000 kr (beréknat pa det totala antalet godkannanden
som gjordes ar 2008Yagledning avseende olycksrapporterimay bidragit till

en uppskattad kostnadsminskning p#0Rkr.

Tidplan: Kontinuerlig process. Samtliga befintliga vagledningar ar reviderade.
Nya vagledningar har skapats dar det finns ett b&hov av tydlighet, vilket ska
atgardas.

4.3.2 Ovriga atgeder som innebar en forandring i foretagens vardag

4.4 Atgarder som genomforts fram till och med 2009

4.4.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Insdndande av underlaqg for revisioner

Sep.4.1.1.

Redovisning av jarnvagsverksambpt, offentliggérande av ekonomisk
sérredovisning

Sep.4.1.1.
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Tolkning och tillampning av foreskrifter for jarnvagsforetaqg

Sep.4.1.1.

Nya blanketter vid ansokan om sékerhetstillstand for infrastruktur-
forvaltare

Sep.4.1.1.

Upprattande av dokument betréffande hantering vid olyckor och tillbud

Sep.4.1.1.

Ansokan om tilldelning av taglage, langsiktigt

Sep.4.1.1.

Upprattande av jarnvagsnatsbeskrivning samt uttag av avgifter

Sep.4.1.1.

Inkomma med bokslut och bevis pa kreditvardighet

Sep.41.1

Forenklat tillstandsforfarande vid ansdkan om sékerhetstillstand for
infrastruktur forvaltare

Sep.4.1.1.
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Enligt gallande lagstiftning maste i princip alla nybyggda och ombyggda
infrastrukturanlaggningar godkéannas av Transportstyrelsen innan de far
tas i bruk. Transportstyrelsen har mojlighet att medge vissa undantaq fran
dessa krav

Sep.4.1.1.

Utbildning enligt utbildningsplan

Sep.4.1.1.

Integrerad olycksrapportering

Syfte: Foretagens administrativa krav minskar till foljd av en integrerad
rapportering av data samt ajirnvagsavdelningen ateranvander informaiion
olika processer.

Beskrivning: Genom de nya foreskrifterna Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(JvSFS 2008:1) om olycksoch sakerhetsrapportering for jarnvag och
Jarnvagsstyrelsens fokegter (JVSFS 2008:2) om olyckapportering for
tunnelbana och sparvag samordnas de tva tidigare arliga olycksrapporteringarna
till en rapprtering. Genom dels samordnirdgls attjarnvagsavdelningen har
omarbetat vissa av fragestallningarna kan sanmfamation anvandas till de

tva rapporteringar somjarnvagsvdehingen enligt bade nationella och
internationella rattsakter ar skyldig att gora.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderKostnaden for upprattande
av sakerhetspporten uppgar egt databasen Malin till 500 kr per foretag.
Kostnaden for rapporteringen till SIKA uppskatt@sahalften sa stor, vilket ger
en sammantagen kostnad pa 750 kr. Kostmesjmaringen uppskattas vara
20 procentd.v.s.150 kr per foretag och 1800 kr for kela populationen.

Tidplan: Klart 2008. Jarnvagsstyrelsen har fran och med 2008 slagit samman
den arliga insamlingn av olycksstatistik med den arliga insamkmgav
sakerhetsrapporter i enlighet med direktiv 2004/49/EG.
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Samarbete med Raddningsverket/Mndigheten for samhallsskydd och
beredskap

Syfte: FOoretagens administrativa krav minskar till féljd av att olycksdata endast
behdver rapporteras till en myndighet.

Beskrivning:  Jarnvagsstyrelsen inledde 2008 ett samarbete med
Raddningsverket (ingar nu i Mdigheten for samhallsskydd och beredskap)
som innebéar att viss olycksdata avseende héndelser med farligt gods endast
behover rapporteras till Raddningsverket. Jarnvagsavdelningen far ta del av
Raddningsverkets uppgifter i den man avdelningen behovettffullgéra sin
uppgiftsskyldighet enligt nationella och internationella rattsakter.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Matdata baserat pa
motsvarande rapporteririgayv enligt Raddningsverkets uppagifter i Malin. Upp
skattad tidsbesparing 80 procent vilket ger en kostnadsbesparing pa 350 kr for
hela populationen.

Tidplan: Genomfort nar Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JySFS 2008:1) om
olycks och sékerhetapportering for jarnvag och Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(JVSFS 2008:2) om olyskapportering for tunnelbana och sparvag tradde i kraft
den 9 maj 2008Jarnvagsavdelningen har 2009 séakerstallt att samarbetet kan
fortsatta efter att Raddningsverket numera ingar i Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap.

Utforma gemensamma nationdé regler i foreskrifter som erséatter
foretagsinterna reqgler = okad effektivitet

Syfte: Gemensamma regler ger totalt sett farre och mer enhetliga regler. Den
administraiva borda som EU:s olika jarnvagspaket innebar, utformas sa att
svenska foretag nodgdagga mindre resurser pa administration an foretag i
ovriga EUlander samtidigt som de kommer kunna dra fordel av den tkade
harmoniseringen.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningens foreskriftarbete besérviss del i att
genomfora regler som ska tillampasSverige till folid av Sveriges EU
medlemskap. Jarnvagsmarknaden, dar tidigare endast interna regler for
monopolisten/dominanten behdvts, har Oppnats upp. Detta har medfort ett
regleringsbehov vad galler t.ex. kapacitetstilldelning, tekniska krav,
fordongegistrering, sarreddsning av verksamheter inom samma foretag samt
upprattande av jarnvagsnatsbeskrivning.

Jarnvagsavdelningen tar fram foreskrifter som genomfordiE€ktiven i de
olika jarnvagspaketen pa ett tydligt satt for att minimera den adnaitivstr
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bordan som direktiven innebar. Det inféors gemensamma nationella regler som
ersatter t.ex. Banverkets, SJoch Green Cargos interna regler. Dessa
gemensamma, enhetliga regler for alla innebar pa sikt en minskad administrativ
borda och framfor allt emojlighet for alla att konkurrera pa lika villkor.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Grovt uppskattat leder
Jarnvagsavdelningens trafikforeskrifter (JTF) till tetal kostnadsbesparing pa
10000000 kr for foretagen. Den grova uppskatt@ingar berdknad pa den
minskning i administrativa kostnader som JTF medfér da foretagen i en
vasentligt lagre omfattning (jamfort med tidigare) behdver upprétta och revidera
sina egna trafikregler.

Tidplan: Jarnvagstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 20) med sammanlagt
20 bilagor tradde i kraft den 31 maj 2009 och ersatte d& i stora delar vad som
idag enbart ar foretagsinterna regler.

Sakerhetsrapport

Syfte: Vissa mindre infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag befrias fran vissa
skyldigheter engjt jarnvagslagen.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen utnyttjar befintliga mdjligheter att undanta
vissa verksamheatsovare fran de krav som finns i direktiv, lag och férordning
samt ser till att ingen regel tvingar foretag att ge in samma uppgift till
Janvagsstyrelsen flera ganger.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Undantaget for
upprattande av jarnvagsnéskrivning och uttag av avgifter innebar en
kostnadsbesparing pa 080kr per foretagpchdet berdr uppskattningsvis totalt
200 foreaag Forsta gangen en jarnvagsnatsbeskrivning upprattas tar det mest tid,
senare ar det mest frdga om mindre revideringar och uppdateringar.
Uppskattningsvistillkommer 2630 st. nya infrastrukturforvaltare per ar.
Uppskattningsvis omfattas 4® st. av dssa av undantaget att uppratta
jarnvagsnatsbeskrivningKostnadsminskniren blir da uppskattningsvisca
180000 kr.

Undantageffran att lamna in sarredovisning innebar en kostnadsbesparing pa
9000 kr per foretag (uppskattningsvis 37 foretag/ar). Uppeskakiostnads
minskning blir333000 kr.

Undantaget fran att lamna in data till s&kerhetsrapporten innebar en
kostnadsbesparing pa 500 kr per foretadp det berdr uppskattningsvis 400
foretag/ar Sammantaget blir det uppskattningsvis en total kostnadsnimgsga
200000 kr.
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Det har genomforts forenklingar i blanketten for ansokan om sakeltbetsd

for mindre infrastrukturférvaltare i enlighet medk&p. 88 jarnvagslagen
(2004:519). Denna anpassning beraknas mirakainistrationen med i snitt

60 procent. Eftersom det inte finns nagot matdata for infrastrukturférvaltare
utgar berakningen kostnadsbesparingen fran ansdékan om sakerhetsintyg del A.
Kostnadsbesparingen antas vara i snitt 60 procent vilket utgdr en uppskattad
besparing pa 4 000 kr per féagt uppskattningsvis 50 foretag/&ammantaget

blir det uppskattningsvis en total kostnadsminskningQ#000 kr.

Tidplan: Lagandring om undantag for fristdende jarnvagsnat etc. tradde i kraft
den Zjuli 2007. Jarnvagsavdelningen anvander mdjligheten uatdanta
verksamheternanligt 1 kap. 1a8 jarnvagslagen (2004:519).

Samarbeta med regeringen och olika Etdrgan for att EG-regleringen ska
bli enkel och tydlig

Syfte: Kommande E&eglering blir enklare och tydligare.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningeneliar i ett flertal arbetsgrupper inom och
utom ERA och foresprakar dar olika forslag fér att minimera foretagens
administrativa borda. Varje ar ger jarnvagsavdelningen aven regel

forenklingsforslag till EGkommissionen.

Paverkan pa foretagens administréiva kostnader. Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidsplan: Kontinuerligt arbete.

Att underlatta foretagens kontakter med Jarnvagsstyrelsen i frdgor som ror
bestammelser om tillstand och godkannaten

Syfte: Enklare, snabbare och billigare for foretagen.

Beskrivning: | bestammelserna for tillstand och godkannanden finns olika krav
pa uppgifter, protokoll, intyg, ansckningshandlingar m.m. som ska sandas till
jarnvagsavdelningen. Detta ska kunna gow@a Internet och ar ett led i
jarnvagsavdelningens arbete med att uppfylla kraven setim@darsmyndighet.

Paverkan p& foretagens administrativa kostnader: Beraknad kostnaes
besparing ror fordonsregistrdfostnadsbesparieg ar 30 procent vilket met
svaar 15 kr per fordon och 200 kr for alla registrerade fordon.
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Tidplan: Fordonsregistret ar i drift for registrering av fordon sedan oktober
2009. Full drift planeras under 2010.

Att forenkla och minska behovet av uppagifter vid foretagens tillstands
ansokningar

Syfte: Enklare, snabbare och billigare fér féretagen.

Beskrivning: Genom att myndigheten hamtar uppgifter fran UC
(Upplysningscentralen) behover inte t.ex. registreringsbevis och &rsredo
visningar begaras. Myndigheten tar bade kostnaden ochetirbstallet for
foretaget.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Denna forenkling beror
bade jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Eftersom det inte finns
matvarden for tillstdandsansokningar avseende infrastrukturforvaltare utgar
berakingen fran jarnvagsforetag. Uppskattad besparing ar tio procent och
motsvarar 75@00 kr.

Tidplan: Genomfort 2007.

Jarnvagsnatsbeskrivning

Syfte: Den administrativa bérdan minskar ffiiretag som enbart transgerar
eget gods pa eget spar.

Beskrivning: Andring av jarnvagslagen sa att infrastrukturforvaltare som enbart
transporterar eget gods pa eget spar ska undantas fran kravet att uppratta en
jarnvagsnatsbeskrivning.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Undantaget for
upprattande av jarnvagatbeskrivning och uttag av avgifter innebar en
kostnadsbesparing pa 080kr per foretag Uppskattnimgsvis ar det totalt 200
foretag som berord=drsta gangen en jarnvagsnatsbeskrivning upprattas tar det
mest tid, senare ar det mest frdga om mindvédegingar och uppdateringar.
Uppskattningsvis kommer det 8D nya infrastrukturforvaltare per ar.
Uppskattningsvis omfattas 4% st. av dessa av undantaget att uppratta
jarnvagsnatsbeskrivning. Uppskattad kostnadsminskning bliBdA00 kr.

Tidplan: Lagandringen tradde i kraft den 1 juli 2007.
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Att underlétta foretagens rapportering av olycksstatistik

Syfte: Enklare samt mer tid®ch kostnadseffektivt for foretagen.

Beskrivning: Enligt Europaparlamentets och radets férordning 91/2003/EG om
jarnvagsransporstatistik ska varje medlemsstat rapportera statistik 6ver olyckor.
Jarnvagsavdelningen samlar in olycksstatistik fran svenska jarnvagsforetag.
Insamingen, som tidigare har skett via pappersblanketter, kommer att ske via
elektroniska blanketter.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Uppskattad forenkling
fran papperstill elektronisk rapportering minskar kostnaden med fem procent
vilket ger en besparing p& 25 kr. Ar 2008 rapporterade 75 av 185 foretag
elektroniskt. Besparing pa 1 8kKbpa hela populationen.

Tidplan: Jarnvagsstyrelsen har fran och med 2008 slagit samman den arliga
insamling av olycksstatistik med den arliga insamling av séakerhetsrapporter.
Syftet med hopslagningen ar att férenkla och minska den administrativa bérdan
for de verksamhetsutovare som omfattas av bada rapporteringarna.
Verksamhetsutovarna kan valja mellan att rapportera via webbformulér, ladda
ned och fylla i woreblanketter och skicka in perpost eller fylla i traditionella
pappersblanketter. Jarnvagstigens foreskrifter (JvSFS 2008:1) om olyossh
sakerhetsrapportering for jarnvag och Jarnvagstyrelsens foreskrifter (JVSFS
2008:2) om olycksrapportering for tunnelbaneh ssparvag tradde i kraft den
ljuli 2008 och fortydligar vad verksamhetsutovarnaa stapportera. Till
foreskrifterna finns &ven vagledningar tillgangliga pa Transportstyrelsens
hemsida.

Nya gemensamma regler ska bli &ndamalsenliga och kostnadseffektiva fo
den svenska jarnvdgsmarknaden

Syfte: Funktionella och &andamalsenliga regler fowefige och Europa.
Gemensamma regler ska passa det svenska klimatet och andra specifika
forhallanden samt alltid motiveras med en kostnadh nyttoanalys. Genom en
harmonisering uppstar en stdrre marknad for jarnvagsprodukter och en prispress
kan forvanas.

Beskrivning: Jarnvagen i Europa harmoniseras genom att EU utarbetar
bindande tekniska specifitaner for driftskompatibilitet.Malet ar ett drifts
kompatibelt jarnvagseuropa med en gransoéverskridande trafik. Férhoppningarna
ar att atgarderna ska bidtill att effektivisera jarnvagen och att miljomalen
lattare kan uppnas genom att trafik dverfors till jarnvagen.
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Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: Samarbete pagar kontinuerligt.

Att underlatta/forenkla att ta i bruk vissa jarnvagsfordon och vissa jarn-
vagsnfrastruktur

Syfte: Sma verksamhetsutbvare far lattare att etablera verksamhet inom
jarnvagsektorn.

Beskrivning: Enligt Jarnvagsstylsens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om
godkannande av delsystem inom jarnvag mbahover foretag inte stka
godkannande for att ta i bruk vissa jarnvagsfordon och vissa infrastrukturer som
anvands under vissa betingelser.

Paverkan pa foretagens administraiva kostnader. Det finns inga matdata for
godkannanden. En uppskattning ar att kostar rul@080kr att fa godkéant. Detta
varde ligger till grund for berékningarna av kostnadsbesparingarna. Uppskattat
en tidsbesparing pa 90 procent vilket ger en kostresgisising pa 2000 kr per
godkannande.

Tidplan: Infért den 1 maj 2006 genom JvSFS 2006:1

Att sokande av godkdnnande ska fa den samlade kravbilden nar man
ansoker om godkannande

Syfte: Den som soker godkannande slipper att fa krav kring arbetsmiljoresena
i godkannanderocessen vilket kan vara kostnadsdrivande.

Beskrivning:  Jarnvagsavdelningen och  Arbetsmiljoverket har en
Overenskommelse om att utbyta erfarenheter vid aoh ombyggnation av
fordon dar det forekommer bestammelser TiISD som &ven beror
Arbetsmiljoverket. Jarnvagsavdelningen meddelar Arbetsmiljoverket nar nya
ansokningar om godkannanden inkommer och mojliggor for Arbetsmiljoverket
att pa ett tidigt stadium komma in i processen.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: En utdkad samverkan inom godkannande tillampas fran och med maj
2005.
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Kvalitetssakra processen for godkdnnande. Genom att krav och process ar
kanda av sokande i forvdg mdviks tillaggskrav sent i processen som kan
vara kostnadsdrivande

Syfte: Den sokande far tidigt i processen kannedom om vad som kravs for ett
godkannande. Detta medfor att tillaggskrav undviks och blir darmed en
kostnadsbesparing for den sbkande.

Beskrivning: En sOkande ska i forvag veta vad som forvantas av denne. Genom
att tillampa rutiner och véagledningar blir handlaggningen av godké&nnanden
forutsagbar och transparent och en likartad behandling av varje sokande blir
mojlig. Vagledning och blanketteinhs pa hemsidan och blir p4 det sattet
tillganglig for alla pa ett enkelt satt.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Finns inga matdata for
godkannanden. Banverket har sammanstallt de administrativa kostnaderna i
samband med godkannanden a@raplaggningar och tekniska system. Dessa
varden ligger till grund for berakningarna av kostnadsbesparingarna for dessa
godkannanden. Enligt Banverket kostar ett godk&nnande minsDOD5®&r.
Uppskattad tidsbesparing ar gécent vilket ger en kostnadspasing pa totalt
4500000 kr. For goannanden av fordon &r en uppskattning att det kostar runt
85000 kr och att det a samma besparingspotential. Detta ger en
kostnadsbesparing pa total680000 kr. Sammanlagt salede®@ 000 kr.

Tidplan: Kontinuelig process.

Att underlatta for foretagen vid inlamnade av uppaifter till myndigheten

Syfte: Ateranvanda uppgifter i olika processer.

Beskrivning: Nar foretagen lamnar uppgifter till myndigheten ateranvands
informationen i verksahetens olika processeDarfor behover inte foretagen
lamna samma information flera ganger, vilket blir tidsbesparande.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Nar IT-systemet &r
utvecklat och det tagits i bruk uppskattas att tre procent av den inlamnade
informationen kan ateranvandas for andra &renden. Det motsvarar
uppskattningsvis maximalt 150 kr per #@llie som kund l[amnar i uppgift.

Tidplan: Kravspecifikationen ar klar 2009.
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4.4.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Samlad kravbild ndr man anstker om godk&nnande

Syfte: Den som ansdker om godkdnnande kan undvika oforutsedda krav i
efterhand (som da kan bli extra kostnadskravande) i samband med krav kring
tunnelsékerhet och funktionshindrades behov.

Beskrivning: Jarnvagsavdelningen wh@elar nar nya ansokningar om
godkannanden inkommer och mojliggor for Raddningsverket, Boverket och
kommuner att pa ett tidigt stadium komma in i processen och fa sina fragor
beaktade.

Effekt: Enligt Banverket kostar ett godkannande minst QG0Q kr. Enlgt
Jarnvagavdelningen kostar ett godkdnnande av fordo®@5 kr. Uppskattad
tidsbesparing ar tre procent vilket ger en kostnadsbesparing2p@00D0 kr,
beraknat pa alla gdnnanden ar 2008.

Tidplan: Arbetet med att utveckla den uttkade samverkayapfor att uppna
full kostnadbesparing.

Avtal angdende 6msesidigt erkdnnande av halsokrav

Syfte: Underlatta for jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som ar aktiva i
bade Sverige och Danmark.

Beskrivning: Jarnvagsstyrelsen och danska Trafikssgel har utarbetat en
dverenskommelse angaende omsesidigt erkannande av halsokrav for personal
med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksékerheten. Avtalet innebéar att
foretagen far minskade administrativa kostnader eftersom de kan anvanda sin
personal bade Danmark och Sverige under férutsattning att de uppfyller-halso
kraven i nagot av landerna.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Databasen Malin har
anvants for att uppskatta en timkostnad (utifran yrkeskategori som utfor
uppgiften) for fietagen. Atgarden ger en relativt hég besparing men lag
genomslagskraft eftersom det inte &r manga foretag som omfattas av avtalet, i
dagslaget uppskattningsvis tre stycken. Uppskattningsvis tar det ca 30 timmar att
ansbka om samt erhalla en foretagsdispdndetta ar aven visst behov av
komplettering inberéknat, d.v.s. att uppratta och 6verfora ytterligare uppgifter till
myndigheten. Uppskattningsvis tar det tva timmar att konstatera att de uppfyller
kriterierna for att omfattas av avtalet. Det innebarbesparing pa 9grocent
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(fran ca 8610 kr till cirka 575 kr) for varje gang ett foretag kan anvanda sig av
avtalet.

Tidplan: Avtalet tradde i kraft den 29 september 2008.

5. Atgarder p4 EU-omradet

5.1 Nya forslag pa forenklingsatgarder pa Ehiva som illkommit
sedan handlingsplanen 2008/09

5.2 Pagaende eller planerade férenklingsatgarder pa-giva

Samarbeta med regeringen och olika Etbrgan for att EG-regleringen ska
bli enkel och tydlig

Jarnvagsavdelningen deltar i ett flertal arbetsge inom Europeiska
Jarnvagsbyran och for inom ramen for detta arbete fram forslag for att minimera
foretagens  administrativa  bdrda.  Jarnvagsavdelningen ger  &ven

regelforenklingsforslag till E&k o mmi s si onen. Se O0Samarbete
och olika EUorganfor att EGr e gl eri ngen ska bl i enkel

Ansokan om godkadnnande av arbetsfordon

For att framja godkdnnande av aldre arbetsfordon mellan lander bor det redan
paborjade arbetet for dmsesidigt godkannande, sa kallad korsacceptans, for
arbetsfordorgenomfdras. Initialt mellan Sverige och Norge och i férlangningen
bor aven Danmark omfattas. Arbetet genomférg BIRA:s Cross Acceptance
arbete som kommer att presentera de forsta dokumenten som ligger till grund for
korsacceptans under 2010. Dokumenkemmer att standigt revideras for att

me
t

omfatta fler och fler omr-den som korsaccep

godk2nnande av arbetsfordono.
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Medge en forenklad godkdnnandeprocess i Sverige for lok och mot@gnar
som redan &r i bruk i ett annat landinom EES och Schweiz

Genom att medlemslanderna kommer 6verens om vilka regler som kan
accepteras av medlemslandernas nationella sdkerhetsmyndigheter forenklas och
paskyndas godkannandet. Arbetet samordnas ge&®A:s forsorg och
medlemslanderna deltar the experter . Se 0OAt t medge
godkannandeprocess i Sverige for lok och motorvagnar som redan ar i bruk i ett

annat land inom EES och Schweiz.

6. Forslag pa lag eller forordningsandringar

Tillstand for sma infrastrukturforvaltare som endast tr ansporterar eget
gods pa egen infrastruktur

Sep.4.1.1.

Tillstand for sma jarnvagsforetag som endast bedriver verksamhet pa egen
infrastruktur med eget gods

Sep.4.1.1.

Tillstand for sma jarnvagsforetag, da man endast flyttar vagnar med sa
kallade tvavagsfordon

Sep.4.1.1.
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(B) Trafikslag luftfart
4. Redovisning av atgarder

4.1 Nya atgarder som tillkommit sedan handlingsplanen 2008/09

4.1.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Uppréatta dokumentation av massa och balans

Syfte: Minska dentid som krévs for att uppratta dokumentation av massa och
balans.

Beskrivning: Kravet pa att infor flygning uppratta ett vikach balansdokument

ar mycket flygakehetskritiskt. Det finns idag flera tekniska hjalpmedel, bl.a.
system som anvander sig mobiltelefoner och/eller datalankar for att uppratta
dokumentation fér massa och balans. RegelverketOPS 1.625 ger
myndigheten modjlighet att godkanna flertalet tekniska I6sningar for
upprattandet, varfor det kan anses mgjligt att en storre bespggniagienom att

fler flygoperatorer valjer datoriserade l6sningar. Luftfartsavdelningen ska satsa
mer aktivt pad informationsinsatser i syfte att upplysa foretagen om hur de kan
utnyttja sina tekniska hjalpmedel for att uppfylla det aktuella kravet.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:
Flygskola, flygplan:

Den nedlagda arbetstiden vid upprattande av dokumentation av massa och
balans kan minska med hjalp av teknisk utrustning. Detta leder till att
kostnaderna, enligt berakning Malin, skulle kun@a minska fran drygt
18000000 kr till ca 9000 000 kr, vilket motsvarar ca 50 procent.

Flygskola, helikopter:

Den nedlagda arbetstiden vid upprattande av dokumentation av massa och
balans kan minska med hjalp av teknisk utrustning. Detta leder till att
kostnaderna, enligt berakning Malin, skulle kwna minska fran drygt

8 000000kr till knappt 5000000kr, vilket motsvarar ca 40 procent.

% Se bilaga 3 till Kommissionens férordning (EG) nr. 859/2008 av den 20 aug08tbadandring av radets férordning
(EEG) nr 3922/91 i friga om gemensamma tekniska krav och administrativa forfaranden fér kommersiella transporter
med flygplan.
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Effekt: Eftersom foretagen i stor utstrackning redan har tillgang till den tekniska
utrustning som kravs (dator etimobiltelefon) kommer kostnaderna for att borja
tillampa tekniska hjalpmedel att vara sma.

Tidplan: Genomfdrande T1 2010.

Resedagbok (flight logg)

Syfte: Minska den tid som kravs for att fylla i resedagboken.

Beskrivning: En befalhavare ska sakerstélh resedagboken fylls i. Efter varje
flygning fyller pilotenbl.a.i avgangsoch ankomstplats, avgangsch ankomst

tid m.m. pa en sa kallad logg slip och undertecknar sedan denna. | resedagboken
noteras bl.a. flygtid och aven eventuella observatiomér tekniska problem

med flygplanet. Kravet pa att fora resedagbok ar mycket flygsakerhetskritiskt,
dels for att befalhavaren ska kunna bedéma om flygplanet ar sakert att flyga
med, dels for att teknisk personal/mekaniker ska kunna korrigera eventuella
prodem och &ven utféra service pa flygplanet enligt tillverkarens
rekommendationer/krav. Idag finns datoriserade I6sningar for att fylla i
flygdagboken. Det finns inget i nuvarande kravbild (EBS 1.415 som
hanvisar till att resedagboken maste fyllas i higdp av papper och penna, aven
om det for det mest gar till sa idag. Luftfantslelningen ska satsa mer aktivt pa
att upplysa féretagen om hur de kan utnyttja sina tekniska hjalpmedel for att
uppfylla kravet.

Paverkan pa foretagens administrativa kostader: Den nedlagda arbetstiden

vid ifyllande av resedagboken kan minska med hjalp av teknisk utrustning. Detta
leder till att kostnaderna, enligt berdknindylalin, skulle kunna minska fran ca
12000 000 kr till ca @00 000 kr, vilket motsvarar ca 50 pent.

Tidplan: T1 2010.

Utarbeta driftfardplan

Syfte: Minska den tid som kravs for att utarbeta driftfardplanen.

Beskrivning: En operator ska sékerstélla att en driftfardplan utarbetas fore varje
avsedd flygning. I och med upprattandet av driftfardplaikesstélls att
flygplanet ar i flygbart skick, att den dokumentation i form av kartor, checklistor

” Se bilaga 3 till Kommissionens férordning (EG) nr. 859/2008 av den 20 augusti 2008 mg andédets férordning
(EEG) nr 3922/91 i friga om gemensamma tekniska krav och administrativa forfaranden for kommersiella transporter
med flygplan.
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etc. som behdvs finns ombord, att vadret vid start, landning och pa strackan ar
sadant att eséker flygning kan genomféraamt att de hjalpmedel som behévs
finns tillgangliga och éar tillrdckliga. Att denna kontroll genomférs innan
flygning paborjas ar mycket flygsakerhetskritiskt. Det borjar lanseras ett
elektroniskt system pa marknaden som benamns Electronic flight bag, vilket ger
piloten tillgang till dokumentation i form av kartor, checklistor,
vaderinformation, marktjanster, oppethallande etc. Luftfartsavdelningen ska
satsa mer aktivt pa informationsinsatser i syfte att upplysa féretagen om hur de
kan utnyttja tekniska hjalpmedel for att uppfylla kravet.

Paverkan péa foretagens administrativa kostnaderDen nedlagda arbetstiden
vid upprattandet av driftfardplanen kan minska med hjalp av teknisk utrustning.
Detta leder till att kostnaderna, enligt berakninglalin, skulle kunna minska
fran ca 12000 000 k till ca 6000000 kr, vilket motsvarar runt 50 procent.

Tidplan: Genomférande forsta halvaret 2010.

Dokumentation av utbildning

Syfte: Minska den tid som kravs for dokumentation av utbildning.

Beskrivning: For att ha kontroll over att tjanstgorandegthesattning har
relevant kunskap och utbildning fér att genomféra en saker flygning, kréavs
nagon form av dokumentation och uppféljningssystem. Aven om det anvands
datoriserade lagringsoch uppfoljningssystem ar det svart att komma fran
momenten med attppgifter maste matas in i systemen. Luftfartsavdelningen
ska satsa mer aktivt pa informationsinsatser i syfte att upplysa féretagen om hur
de kan utnyttja tekniska hjalpmedel for att uppfylla kravet och uppna en hogre
grad av automatisering. En hogre geadautomatisering kaneix. uppnas genom

att resultat fran uppflygningar 6verfors elektroniskt.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderDen nedlagda arbetstiden
vid dokumentation av utbildning kan minska med hjalp av teknisk utrustning och
en hoge grad av automatisering. Detta leder till att kostnaderna, enligt
berakningi Malin, skulle kunna minska fran knappt @@0000 kr till ca

8 000000 kr, vilket motsvarar en minskning pa knappt 30 procent.

Tidplan: Genomférande T1 2010.
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Information ti |l passaqgerare

Syfte: Minska den tid som foretagen maste lagga pa att informera passagerarna,
fer att p- s- s2tt verka f°r snabbare oOotur n,

Beskrivning: Information ges muntligen till passagerarna innan start hur de ska
placera sitt handbagage, de faster och 6ppnar sékerhetsbaltet, anvandning av
flytvastar och syrgasmasker etc. samt innan landning om att bord och stolar ska
vara i uppratt lage osv. Informationen till passagerarna ar flygsakerhetskritisk for
att de ska veta hur de ska agera viceeentuell nédsituation och hur flygplanet

kan nodevakueras. Idag tillater regelverket att genomgangen helt ellerkdelvis
genomféras som en audiovisuell presentation. Flertalet flygplanstyper, framst
lite aldre men aven de mindre flygmaskinerna, sakioak denna mojlighet pa
grund av avsaknaden av bildskarmar i kabinen. Luftfartsavdelningen ska satsa
mer aktivt pad informationsinsatser i syfte att upplysa foretagen om hur de kan
utnyttja tekniska hjalpmedel for att uppfylla kravet. Genom att anvanda
mojligheten till audiovisuell presentation av sakerheten ombord, t.ex. redan i
gaten innan ombordstigning, berdknas att féretagens administrativa kostnader
kan minskas genom att bol agen kan genomf?©ora

Paverkan pa foretagens administratva kostnader: Den nedlagda arbetstiden
vid dokumentation av utbildning kan minska med hjalp av teknisk utrustning.
Detta leder till att kostnaderna, enligt ber&kninglalin, skulle kunna minska
fran ca 7500 000 kr till ca 4600 000 kr, vilketmotsvarar B minskning pa ca

40 procent.

Tidplan: Genomférande 2010.

Upprattande av drifthandbok (flygbolaq)

Syfte: Foretagen ska fa en snabbare behandling av sitt arende vid kontakt med
myndigheten och tiden for upprattandet ska kortas ner.

Beskrivning: En operatd ska uppratta en drifthandbok for att anvandas av och
vagleda den operativa personalen. Upprattandet av drifthandboken bestar av
flera olika aktiviteter; informationsinsamling, interna moéten, kontakt med
Transportstyrelsen, bearbetning av material, sarstédda och skriva ihop
information. Sjalva upprattandet av drifthandbok &r nagot som en operator
endast gor en gang. Kraven som maste uppfyllas vid upprattandet aterfinns i ett
mycket omfattande regelverk och tid for att satta sig in i regelverket ha@r darf
beaktats vid matningen. Vagledande material ska finnas tillganglig pa
Transportstyrelsens hemsida 1 syfte att upplysa féretagen om hur
handbokssystemet ska vara utformat.
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Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Den minskade
handlaggnings och uppréattandéden kan, enligt berékning Malin, minska
foretagens administrativa kostnader fran kna@®00 000 kr till ca
1 500000kr, vilket motsvarar en minskning pa ca 25 procent.

Tidplan: Genomférande T1 2010.

Uppdatering av drifthandbok (flygbol aq)

Syfte: Foretagen ska fa en snabbare behandling av sitt arende vid inrapportering
av uppdatering av drifthandboken.

Beskrivning: Operatdoren ska férse myndigheten med avsedda andringar och
revisioner fore datum for ikrafttradande. Nar &andringen ror nagein av
drifthandboken som ska godkannas, ska detta godkannande erhallas innan
andringen trader i kraft. Operatéren uppdaterar sin drifthandbok sjalv. Andringar
behdver goras dels om det sker en regelférandring, dels om det sker en
forandring i operatérensverksamhet. Andringarna ska skickas in till
myndigheten for godkannande. Ansoknipigeketter och relevant information

ska goras tillgangliga pa Transportstyrelsens hemsida.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Den minskade
handlaggningsden kan, enligt berakning med hjalp av Malin, minska fran
nuvarande Z00 000 kr till ca 200 000 kr, vilket motsvarar ca 25 procent.

Tidplan: Genomférande T1 2010.

Utarbetande av utbildningsplan (flygskola)

Syfte: Minska foretagens nedlagda arbetstid fdutarbetandet av
utbildningsplanen.

Beskrivning: En flygskola ska for varje erbjuden kurstyp utarbeta en
utbildningsplan som bl.a. inbegriper en analys av-ftygch teoriundervisningen,

en forteckning 6ver standardévningar samt en dveasikursinnehakt. Mallar

och relevant information for utarbetandet av utbildningsplanen ska goéras
tillgangliga pa Transportstyrelsens hemsida.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Den minskade tiden for
utarbetande av utbildningsplanen kan, enligt berdkningalin, minska

foretagens administrativa kostnader fran ¢208 000kr till ca 1650000 kr,

vilket motsvarar en minskning pa ca 50 procent.
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Tidplan: Genomfdrande hosten 2010.

Uppréattande av utbildningshandbok (flygskola)

Syfte: Foretagens nedlagdabatstid skaminska samt underlatta for tillstands
havaren vid upprattandet av utbildnihgadboken.

Beskrivning: En flygskola som ansdker om att bli godkand ska for myndigheten
uppvisa nodvandiga utbildningshandbocker. Skolan ska uppratta forfaranden
somar godtagbara foér myndigheten och som sakerstéller att alla gallande krav
uppfylls. Mallar och relevant information for upprattandet av
utbildningshandboken ska goras tillgangliga pa Transportstyrelsens hemsida.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnéder:
Flygskola, flygplan:

Den minskade tiden foér upprattandet av utbildningshandboken kan, enligt
berakningi Malin, minska foretagens administrativa kostnader fran knappt
2 000000kr till knappt 1 500 000 kr, vilket motsvarar en minskning pa ca

25 procen.

Flygskola, helikopter:

Den minskade tiden for upprattandet av utbildningshandboken kan, enligt
berakning i Malin, minska foretagens administrativeostnader fran ca
230000kr till ca 175 000 kr, vilket motsvarar en minskning pa ca 25 procent.

Tidplan: Genomfdrande hdsten 2010.

Upprattande av drifthandbok (flygskola)

Syfte: Foretagens nedlagda arbetstiska minska samt underlatta for
tillstAndshavaren vid upprattandet av drifthandboken.

Beskrivning: En flygskola som ansdker om att bli godkand skarfgindigheten
uppvisa nddvandig drifthandbok. Skolan ska upprétta forfaranden som ar
godtagbara for myndigheten och som sakerstaller att alla gallande krav uppfylls.
Mallar och relevant information for upprattandet av utbildningshandboken ska
goras tillganghga pa Transportstyrelsens hemsida.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:
Flygskolor, flygplan:
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Den minskade tiden foér upprattandet av drifthandboken kan, enligt berdkning
Malin, minska foretagens administrativa kostnader fran knappt 1 GO®&rOtill
drygt 1000 000 kr, vilket motgarar en minskning pa knappt gocent.

Flygskolor, helikopter:

Den minskade tiden foér upprattandet av drifthandboken kan, enligt berdkning
Malin, minska foéretagens adminiativa kostnader fran ca 1D®O0kr till
130000 kr, vilket motsvarar en minskning pa ca 25 procent.

Tidplan: Genomfdrande hosten 2010.

Forvaring av dokument fran varje individuell flygning under vissa
tidsperioder

Syfte: Foretagens nedlagda arbetstid ska minska.

Beskrivning: En helikopteoperatér ska sakerstélla att alla noteringar och
relevant operativ teknisk information fran varje individuell flygning ska bevaras
under de tidsperioder som foreskrivs i gallande regelverk. Luftfartsavdelningen
vill verka for en forenkling i EGegelverkeé sa att kravet pa bevarande av
dokumentation kan reduceras till enbart sadan information som ar flygsakerhets
relaterad. For att detta ska kunna uppnas maste luftfartsavdelningen aktivt delta i
arbetet vid utformningen av kommande tillampningsforeskriftah
Europaparlamentets och rédets foérordning (EG) nr 216/2008. Atgarden
forutsatter andring i nuvarande JABPS §/kommande tillampingsoreskrifter

till Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: En férenkling i
regelverket skulle, enligt berdknirigMalin, minska féretagens administrativa
kostnader fran drygt @00 000 kr till drygt 1000 000 kr, vilket motsvarar en
minskning pa ca 5procent.

Tidplan: Genomforande tidigast 8 april 2B, vilket ar det datum da
tillampningsforeskrifterna beréknas trada i kraft.

8 Joint Aviation Regulatioil kommersiella flygtransporter (helikopter). Bilaga 1 tiliftfartsstyrelsas foreskrifter
och allméanna ra@008:36)om kommersiel flygtransporter med helikopter.
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Bransledvervakning

Syfte: Férenkla for foretagen.

Beskrivning: En befalhavare skall sékerstélla att branslekontroller utfors med
jdmna mellanrum under flygning. Nyare flygpldrar inbyggda dateroch
varningssystem som hjalper och férenklar for piloterna att folja upp sin
bransleforbrukning och berékna nddvandig mangd for att nd destinationen. Det
finns ocksd pa marknaden flertalet handhallna datorer (siane), som
erbjuderhjalp med berdkning och uppféljning och som kan anvandas i aldre
flygmaskiner.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderGenom utbyte av aldrande
flygmaskiner, samt inforskaffande av tekniska hjalpmedel fér att genomféra
bransledvervakning kan detnses mojligt att en storre besparing gors, ca
6 000000 kr, genom att fler och fler flygoperatorer véljer datoriserade I6sningar.
Transportstyrelsen ska satsa mer aktivt pa informdtieatser i syfte att
upplysa foretagen pad hur de kan utnyttja sinenigka hjalpmedel for att
uppfylla kravet.

Tidplan: 2010.

Begéaran om erséttning for kostnader avseende sakerhetskontroll, arlig
rapportering av budget, prognoser, slutredovisning samt bista vid eventuell
revision av flygplatsens slutliga kostnader

Syfte: Minimera rapporteringen.

Beskrivning: Luftfartsavdelningen 6vervager att infora ett schablonbaserat
ersattningssystem som utgar fran antalet avresande passagerare med inplacering
i relevant gruppering som avgors av flygplatsens forutsattningar.
Schablone@ttning innebar att en minimal rapportering behdver ske till
myndigheten. Uppskattningen ar att varje flygplats i ett saétarslag enbart
behover agna fyra timmar pér for den forenklade rapporteringen.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Kan forvantas ge en
besparing pa ca 488 400 kr

Tidplan: 2010.
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Ekonomisk uppfolining av driftbidrag

Syfte: Forenklat forfarande vid den ekonomiska uppfoljningen av driftbidraget,
vilket sparar tid for féretagen.

Beskrivning: Tidigare begarde Transportséjsen in underlag fran
flygplatserna. Av 19 berérda flypdatser har tio flygplatser en verksamhetsform
(AB) som mojliggor for Transportstyrelsen att folja upp resultatet fran
ver ksamheten. Resul taten fors i n [
flygplatserna for godkannande och justering. Ovriga nio flygplatser far tills
vidare lamna in uppgifter som tidigare.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Kan forvantas ge en
besparing med 5000 kr.

Tidplan: Arbete pagar med tillampning av forstagUtvardering ska goras
under 2010.

4.1.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Konsoliderade internationella regelverk

Syfte: Tillamparen ska snabbt och enkelt kunna ta till sig relevanta regler pa ett
och samma stélle.

Beskrivning:

Sverige styrs av internationella regelverk sdsomf&®Grdningar som galler
direkt i en medlemsstat. Till dessa E&ordningar finns olika typer av
vagledande rad om hur regeln kan uppfyllas. Exempel pa olika typer av rad ar
Guidance Material (GMpch Acceptable Means of Compliance (AMC). EU
erbjuder i nulaget inte en losning dar aktuellt rad ligger i direkt anslutning till
regeln. Detta &r en brist och forsvarar for den enskilda tillamparen att fa grepp
om vad som galler. For att rdda bot pa db#taluftfartsavdelningen startat upp

ett projekt som har till syfte att ta fram och sammanstélla konsoliderade
dokument, saval elektroniska som trycksak, som innehaller bade regel och rad.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte vandtligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomfors 2012011.

0S|
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4.2 Atgarder som péagar eller planeras att genomforas efter 2010

4.2.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Forvaring av dokument fran varje individuell flygning under vissa
tidsperioder

Sep.4.1.1.

4.2.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Konsoliderade internationella regelverk

Sep.4.1.2.

4.3 Atgarder som genomforts 2010 eller som pagar eller planeras
att genomféras under 2010

4.3.1 Atgardersom minskar de administrativa kostnaderna

Samarbete med andra myndigheter

Syfte: Att underlatta for bade foretag och handlaggare vid myndigheten och
uppna kortare handlaggningstider.

Beskrivning: Samarbete med olika myndigheter i frdga dikaoadministativa
atgarder, £x. att myndigheten begar personbevis fran Skatteverket vid ansdkan
om registrering av |uftfartyg, for att forenkla for sokanden.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte vanibjligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: Lépande.



Uppréatta dokumentation av massa och balans

Sep.4.1.1.

Resedagbok (flight logg)

Sep.4.1.1.

Utarbeta driftfardplan

Sep.4.1.1.

Dokumentation av utbildning

Sep.4.1.1.

Information till passagerare

Sep.4.1.1.

Uppréattande av drifthandbok (flygbolaq)

Sep.4.1.1.

Uppdatering av drifthandbok (flygbolaq)

Sep.4.1.1.

Utarbetande av utbildningsplan (flygskola)

Sep.4.1.1.
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Upprattande av utbildningshandbok (flygskola)

Sep.4.1.1.

Uppréattande av drifthandbok (flygskola)

Sep.4.1.1.

Bransledvervakning

Sep.4.1.1.

Begaran om ersattning for kostnader avseende sékerhetskontroll, arlig
rapportering av budget, prognoser, slutredovisning samt bista vid eventuell
revision av flygplatsens slutliga ketnader

Sep.4.1.1.

Ekonomisk uppfolining av driftbidrag

Sep.4.1.1.

4.3.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Foreskrifter om flygtrafiktjanst

Syfte: Skapa ett tydligare regelverk samt férenkla och anpassa regelverket til
EG-krav.

Beskrivning: BFL-ANS® kap. 7 inklusive bilaga, regler for militar luftfart,
arbetas in i gemensamma foreskrifter i TSB8natet, serie ANS. De effekter
som forvantas uppnas ar att regelverket blir tydligare och att anvandaren far en
battre dveblick dver bestammelserna.

® Bestammelser for luftfait flygtrafiktjanst.
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Effekt: Omradet ANS finns inte med i matomradet i Malldur atgarden
paverkar foretagens kostnader har inte varit majligt att méata eller uppskatta.

Tidplan: Ikraft T2 2010.

Foreskrifter om trafikregler

Syfte: Skapa ett tydligee regelverk samt férenkla och anpassa regelverket till
EG-krav.

Beskrivning: ICAO:s'° Annex 2innehéller enbart grundlaggande bestammelser
om fardplaner medan kompletterande bestammelser om fardplaner far sokas pa
andra hall i flera separata internatidaeloch nationella dokument.
Trafikreglerna har inte varit foremal for uppdatering pa manga ar och genomgar
darfor nu en total Gversyn och ar for narvarande ute pa externremiss. Samtliga
regler och rad som ror fardplaner samlas nu pa ett och samma stadiffekrer

som forvantas uppnas ar att regelverket blir tydligare och att aargimfr en

battre dverblick dver bestammelserna.

Effekt: Trafikreglerna finns inte med i matningarna i Malidur atgarden
paverkar foretagens kostnader har inte varit mtdgliigmata eller uppskatta.

Tidplan: lkraft T1 2010.

Modellprogram

Syfte: Underlatta utarbetandet av sékerhetsprogrammet.

Beskrivning: Luftfartsavdelningen har modellprogram som utgoér hjélp och stod
for verksamhetstbvarna nar de ska utarbeta sina sésgrogram i enlighet
med foreskrifterna for luftfartsskydd. Programmen delges via webben och kan
laddas ner i bade pdbch wordformat.

Effekt: Reglerna om luftfartsskydd finns inte med i matningarna i Madur.
atgardenpaverkar foretagens kostnaderr hiate varit mojligt att mata eller
uppskatta.

Tidplan: Genomférs |6pande.

191CAO - International Civil Aviation Organizationtrafikregler for civil luftfart
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Foreskrifter for flygplatser

Syfte: Oka mojligheterna till lokal anpassning med hansyn till flygplatsernas
forutsattning och verksamhet.

Beskrivning: Inom regelarbetet for EUASA™ arbetarluftfartsavdelningen

med att infora malinriktade regler som medfor att flygplatserna kan vélja
I6sningar som passar driftssituationen utan att underskrida sakerhetsmalen och
dar myndigheterna kan utfora systemtillsyn istéllet for detaljirdikdésyn. For

de tekniska specifikationerna géllande en flygplats infrastruktur ar valet av olika
I6sningar begransat med hansyn till driftkompabilitet. Malet &r att det ska finnas
ett tillstand per flygplats som innehdller certifikat for de omraden smakéamts

av myndigheten.

Effekt: Reglerna om flygplatser finns inte med i matningarna i MaHaor
atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att méata eller
uppskatta.

Tidplan: Ikraft 2010-2011.

Information och kommunikation

Syfte: Forkattra tillgangligheten och mojligheterna till sjalvbetjaningstjanster.
Tydliga anvisningar minskar aven behovet av kompletteringar vid
arendehandlaggning.

Beskrivning: Genom interaktivitet via webben finns stora mdjligheter till
effektivisering rorande imirmation och kommunikation. Luftfartsavdelningen
driver flera olka projekt inom detta omradeex. utveckling av IFsystem for en
effektivare handlaggning. Dessa system kommer pa sikt att ligga till grund for
tjanster p& den externa webbplatsen, som bbatillstdnds, luftfartygs och
inskrivningsregister samt certifikathandlaggning. Utover detta pagar utveckling
av enklare tjanster for inrapportering av uppgifter till myndigheten.

Information till kunder sker via Transportstyrelsens externa weabsidr finns

aven blanketter att skriva ut, dock maste blanketten skickas in i pappersformat.
Sektionen for luftfartsskydd har kommunikationsmdjlighet med anvandare via
Extranat, dar sdkerhetsklassad dokumentation kan hamtas (i kraft-8&jlan

Under 2@9 anpassades befintliga tjanster till Transportstyrelsens webbplats och
blev samtidigt mer tillgangliga for anvandarna. Under 2010 tillférs vissa tjanster,
bland annat for inrapportering av flygtid samt inrapportering av

1 EASA - European Aviation Safg Agency.
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luftfartshandelser. Det kommer uwd 2010 ocksa att vara mojligt att
inrapportera luftfartshandelser via webben och via XMLfér bade
privatpersoner, organisationer (projekt LINDRA).

Interaktivitet via webben kan minska foretagens kostnader genom mindre
tidsatgang for ansdkngar, tgligare anvisningar som kommer att minska
behovet av kompletteringar osv. Sammantaget kommer detta att medféra kortare
handlaggningstider for myndigheten vilket minskar foretagens administrativa
kostnad.

Effekt: Hur atgardenpaverkar féretagens kostnadearhinte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Arbetet pagar I6pande.

4.4 Atgarder som genomforts fram till och med 2009

4.4.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Rapportering av rorelsedata

Syfte: Tydligare regelverk. Syftet ndeprojektet ar att gora en Oversyn och
uppdatering av foskriften for insamling av rérelsedata.

Beskrivning: Foreskrifter om trafikflygplatsers rapportering av statistikuppgifter
m.m.T rorelsedatd samlades tidigare in fran flygplatser med linjefa/etier
chartertrafik. Insamlandet av rorelsedata ska motsvara de krav som stélls pa
myndigheten for statistikuppfoljning och utredningar samt for att kunna
fakturera den gemensamma avgiften for sakerhetskontroll av passagerare och
bagage och myndighetsaftgsamt for att kunna géra prognoser. Foreskriften
ska renodlas och de delar som ror avgifter ska flyttas till andra foreskrifter.
Forslaget kan komma att innebara vissa latthader nar det galler omfattningen av
rapporteringen och bedoms fa positiva konselser for de sma flygplatserna
som har begransade resurser. Belastningen pa den flygplatspersonalen som
hanterar rapportering av uppgifter kan komma att minska. Den | januari 2007
andrades rapporteringekvensen for rorelsedata fran veckovis till mawigls
rapportering vilket minskar flygplatsernas kostnader.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.
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Tidplan: De nya reglerna tradde i kraft den | juli 2007.

Tillstdndshantering inom flygtrafiktjanst

Syfte: Andamalsenligt regelverk, anpassat till E@wv.

Beskrivning: Nationella féreskrifter for organisationer som utfor underhall pa
teknisk utrustning for utévande av flygtrafiktjanst foreslas tas bort eftedstm
ersatts av nya krav pa flygtraddningarna. Detta innebar bl.a. att nuvarande
krav pa godkannande och detaljerade krav pa drifthandbdcker utgar samt
minskad administration fér de féretag som utfor underhall pa teknisk utrustning
for utdvande av figtrafiktjanst.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: De nya reglerna tradde i kraft den 22 juni 2007.

Battre information pa hemsidan for tillstandshavare och innehavare av
teknikercertifikat

Syfte: Battre information till certifikatsinnehavarna kommer att medféra mindre
kostnader.

Beskrivning: Battre information pa Transportstyrelsens hemsida i syfte att
forenkla for tillstandsnehavare ochnnehavare av teknikercertifikat. Aktérerna
gor réatt redan fran borjan och slipper darmed onédigt merarbete.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: Pa Transportstyrelsens webbplats finns numera en sida dar all
informationom denyakraven forfortsatt luftvardighet (DeM) samt cheklistor

och manualexempeh.m. finns tillganglig. Marknaden har varit mycket positiv
till initiativet och tyckeratt informationenférenklatinforandet av de nya
reglerna. Sidan skapades under 2007 men har utvecklats under 2008.
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Samordning av tillsynsaktiviteter

Syfte.  Effektivare tillsynsverksamhet genom  farre  besdk  hos
verksamhetsutévarna. Minskade kostnader for baftéartsavdelningenoch
verksamhetsutdvarna.

Beskrivning: Samordning av tillsynsaktiviteter sker mellan flygplats
flygtrafiktjanst och securityinspektorer. Detta tillampas framst néar det finns ett
gemensamt tillsynsomrade. Under 2007 kommer ca tio egsamma
verksamhetskontroller att goras. Uppféljning av funna avvikelser kan goras av
andra inspektérer &n de som funnit avvikelsen vid en verksamhetskontroll. |
praktiken innebar detta att om en secunitypektdr funnit avvikelser kan en
flygplatsinspekdr vid nastkommande verksaetkontroll kontrollera om
avvikelsen blivit atgardad. Samordningen leder till mindre antal besok hos
verksamhetsutdvarna och mindre kontakt med myndigheten, vilket minskar
foretagens kostnader.

Paverkan pa foretagens administaitiva kostnader: Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: Metoden &r under utvardering. FOr att kunna omhé&nderta
verksamhetsutévarnas syn pa en eventuell samordning genomfors fér narvarande
en erkatundersokning med samtliga ansvariga verksamhetsutovare dar de far
mojlighet att tycka till om samordningen, bland annat utifran effektivitet.
Projektet kommer att avslutail arsskiftet med en slutrapport.

4.4.2 Ovriga atgarder som innebar en fonamgl i foretagens vardag

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Syfte: Ett tydligt regelverk dar kriterier och principer foér fordelning av
driftbidrag faststalls

Beskrivning: En foreskrift dar kriterierna for driftbidrag till icke statliga
flygplatse och luftfartsavdelningens hantering av dessa arenden regleras har
tagits fram vilket gor bidragssystemet 6verskadligare och enklare.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Slutfort, nyforeskrift sedan den 1 april 2007.
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Gemensam avqift fér sékerhetskontroll av passagerare och bagage

Syfte: Tydligare regelverk. Samla alla regler om avgiften fér sdkerhetskontroll i
en foreskrift.

Beskrivning: Luftfartsavdelningens foreskrifter som regledeen gemensamma
avgiften for sékdretskontroll av passagerare och bagage har omarbetats. Bl.a.
har avgiftens storlek och berdkningsgrunden sammanforts i en foreskrift. Detta
kommer att underlatta for flygplatser och flygbolag.

Effekt: Hur atgardenpaverlar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Slutfort, ny féreskrift sedan den 1 juli 2007.

Foreskrifter om flygtrafiktjanst

Syfte: Tydligare regelverk. Forenkla och anpassa regelverket tHkiag.

Beskrivning: De tva nuvarande regelverken inom flygtrafiktjanstomradet (BCL
FT'? och BFL-ANS) har arbetats ihop till gemensamma foreskrifter inom LFS
Serie ANS vilket ger en battre dverblick dver regelverket.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte vandjligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Slutfort, ny féreskrift sedan den 22 juni 2007.

Luftfartygsreqistret och inskrivningsmyndigheten

Syfte: Forenkla och tidsmassigt forkorta ansokningsforfarandet.

Beskrivning: Uppdatera och fortydliga de elektrokesansokningsblanketterna

till Luftfartygsregistret och Inskrivningsregistret samt utarbeta mer lattillganglig
information om de bada registren. Genom dessa atgarder forenklas och forkortas
ansokningsforfarandet genom att blanketterna och informatioweshaller sa
tydlig information att antalet kompletteringar kan minskas.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

12 Bestammelser for civil luftfait flygtrafiktjanst.
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Tidplan: Under 2008 har informationen p& hemsidan uppdaterats och det finns
ett kot f att at och ol2&ttla&asto informationsmater
PDFfiler, vilka kan laddas ner fran hemsidan. Ett infoblad har upprattats, som
kort beskriver viktiga saker att tanka pa som d&gare till ett luftfartyg. Detta
infoblad skickas till Ha som idag star som agare i Luftfartyggistret samt varje

gang ett nytt nationalitetsoch/eller registreringsbevis skickas ut. Det arbetas
kontinuerligt med uppdateringar av ansoknlrigaketter och liknande, allt
eftersom nya problem visar sig ochya krav kommer. Mallar for
kompletteringsbrev har uppréattats vilket innebar att alla brev som skickas har ett
enhetligt utseende. Tidigare upprattades ett nytt brev vid varje tillfalle. Mallarna
leder till mindre jobb for handlaggarna och darmed en smakl@ndlaggning

vid ansokningar. Under 2009 har uppdatering av daldre checklistor samt
upprattande av nya checklistor genomforts. Detta har resulterat i en snabbare och
mer enhetlig hantering av arenden. Luftfartygsregistret och Inskrivningsregistret
har melverkat vidluftfartsavdelningens tekniska seminarier och informerat om
bade registrering och inskrivning. Ett samarbete med sektionen for initial
luftvardighet har inletts med syfte att ge enhetlig information och en smidigare
arendehantering vid importvduftfartyg till Sverige. Samarbetet kommer bl.a.

att resultera i gemensam information pa externwebben och gemensamma
informationsfoldrar. Luftfartygsregistret och Inskrivningsregistret har fatt
tillgang till Bolagsverkets Naringslivsregister vilket hasttgdem mdjlighet att
kontrollera uppgifter i tveksamma fall.

Ansokan om flygtillstand

Syfte: Foretagens kontakter med myndigheten ska férenklas.

Beskrivning: Ansokningar om flygtillstdnd forenklas genom att amsogs
blanketter och information ska g tillgangliga pa hemsidaDetta leder till att
foretaget far en snabbare behandling av sitt arende och kan koncentrera sig pa
sin karnverksamhet, istallet for att skapa tillfalliga atgarder i avvaktan pa
handlaggning hos myndigheten.

Effekt: Hur atgareén paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Klart 2008.
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Information om kommande EG-reglering inom luftvardighetsomradet

Syfte: Forenkla for marknaden att anpassa sig till def&@rdningar som trader
i kraft under 2008.

Beskrivning: En informationskampanj med seminarier om kommande EG
reglering inom luftvardighetsomradet har genomférts. Informationsmaterial har
aven skickats ut till alla agare av svenska luftfartyg. Effekterna av informations
kampanjen amatt foretag i Sverige, som avser arbeta som organisationer for
fortsatt luftvardighet, far reda pa hur det nya regelverket paverkar dem. De far
aven information om vad de behdver gora nar de ska anstka om tillstand och
vad det kommer att kosta. Detta bidtdl att foretagen far en klarare bild av
regelverket och kostnader som foljer av detta. De kan darmed fatta battre beslut
om sin verksamhet.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit majligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Klart under hésten 2007.

Information och kommunikation

Syfte: Battre tillganglighet och mdjligheter till sjalvbetjaningstjanster. Detta
kommer att minska foretagens kostnader genom mindre tidsatgang for
ansokningar via webben. Tydliga anvisningar kommematiska behovet av
kompletteringar. Sammantaget kommer detta att medfora kortare
handlaggningstider hohuftfartsavdelningen vilket minskar kostnaden for ett
tillstand.

Beskrivning: Genom interaktivitet via webben finns stora mdjligheter till
effektivisering rérande information och kommunikation. Luftfartsavdelningen
driver flera olika projekt inom detta omrade, bla. elektroniska
betalningslosningar. Genom att organisationerna far battre tillganglighet och
Okade mojligheter att hjalpa sig sjdlva genom eeklanrapportering av
information leder detta till snabbare och sakrare aterkoppling och behandling av
arenden.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Information till kunder sker via myfghetens webbsida. Har finns
aven blanketter att skriva ut, dock maste blanketten skickas in i pappersformat.
Luftfartsskydd/security har kommunikationsmgjlighet med kunder via Eéta

dar sakerhetsklassad dokumentation kan hamtas (i kraft s&dan
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Mallar, checklistor och ansdkningsblanketter

Syfte: Ge en tydlig bild till sbkanden av vad myndigheten forvantar sig vilket
bl.a. férvantas bidra till kortare handlaggningstider.

Beskrivning: Luftfartsavdelningen arbetar med att ta fram mallar for foestag
verksamhetsandbdcker. Olika granskningschecklistor tas fram och distribueras
till sbkanden i syfte att forenkla uppréattandet av sékandens handbdcker for nya
tillstandskategorier. Ansokningsblanketter for tillstand att bedriva flygverkstad
och organiation for fortsatt luftvardighet samt for godkannande av personal i
teknisk ledning kommer att finnas pa hemsidan. Detta finns redan for
existerande tillstandstyper men ska aven tas fram for de nya tillstandstyperna.
Detta forenklar tillstandsprocessen fie foretag som avser séka om tillstand.
Vidare forenklas och likriktas ansokningsférfarandet, vilket resulterar i ett
mindre antal felaktiga anstkningar som annars maste kompletteras av sokanden

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har imggit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Pa hemsidan har det kontinuerligt lagts in ny information i form av

bl anketter, checklistor samt ny information

luftvardighet. Exempel pa det ar som tidigare namnts blafi&eFlygtillstand
(Per mit to Fly). ven bl ankett for
kommer att laggas ut. Ett flertal blanketter ar foremal for kontinuerlig revision.
Dessutom finns det lankar till presentationer fran informatiiten.

5. Atgarder p& EU-omradet

5.1 Nya forslag pa forenklingsatgarder pa Ehiva som tillkommit
sedan handlingsplanen 2008/09

5.2 Pagaende eller planerade férenklingsatgarder pa-giva

Nya forordningskrav for luftfartsskydd

| april 2010 trader nya fordningskrav for luftfartsskydd i kraft. Dessa
forordningskrav ska ohdéindetas genom nationella foreskrifter och detta

0AI

rwor
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foreskriftsarbete ar i full gang och forslagen till de nya foreskrifterna gar ut pa
remiss i december 2009. | de nya foreskrifterrexfiins bestammelser som

innebar administrativa lattnader for foretagen jamfort med dagens regelverk.

Foreskrifterna planeras komma ut fran tryck i februari 2010 och trada i kraft i
april 2010.

Tillampningsforeskrifter till Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008.

Se p. 4. 1.1 oOF°rvaring av dokument
tdsperi oder 0.

6. Forslag pa lag eller forordningsandringar

fr-n

var
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(C) Trafikslag sjofart
4. Redovisning av atgarder

4.1 Nya atgarder sm tillkommit sedan handlingsplanen 2008/09

4.1.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Krav pa rapportering fore avgang fran eller ankomst till kaj

Syfte: Minska belastningen av rapportering ineth VTS-omrade® och minska
arbetsatgangen vigpportering ombord pa vagfarjor med tata anlop till kaj.

Beskrivning: Véagfarjor undantas fran rapporteringskravet fére avgang eller
ankomst fra kajerda farjorna bedriver ordinarie farjetrafik i vagfarjeleder inom
ett faststallt VTSomrade. Undantagetriebar aven att farjorna far avga fran kaj
inom VTSomrade Goéteborg utan att ha fatt \\€&ntralens tillstand

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderTidsvinsten uppskattas till
mellan tva och fyra minuter per resa. Total kostnadsbesparing 908064.0

Tidplan: Atgérden har trétt ikraft genom TSFS 2009:56 den 1 september 2009.

Undantag fran lotsplikt

Syfte: Minska kostnaden féanstkanom tillfallig lotsdispens for Vagverkets
farjor.

Beskrivning: Vagverkets farjor fardas i huvudsak utanfor sirestgtallda
farjelinjer da de ska besoka varv eller forflyttas for tjanstgoring i en annan
farjeled. Vagverkets farjerederi uppger att kinmsten av privata uppdrag ar
mycket liten och att man eventuellt avser att upphdra med sadan verksamhet.

Den alagdaotsplikten har foranlett att Vagverkets farjerederi har inkommit med
ett flertal ansokingar om tillfalliga lotsdispenser da farjorna har rért sig utanfor
sina farjeleder. Sjofartsavdelningen (tidigare Sjofartsinspektionen) har bifallit
dessa ansokningald det vid samtliga tillfallen gallt féiyttningar till och fran

varv eller farjeleder med endast Vagverkets egen personal ombord. Av den
anledningen har kravet pa att anlita lots for Vagverkets farjor tagits bort fran

1B vTS-omrade- trafikomrade for trafikévervakning
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foreskriften vilket minskar de adnistrativa kostnaderna utan att sakerhetsnivan
paverkas negativt. Lotsplikten kwér da farjorna utnyttjas for kommersiella
andamal utanfor farjornas ordinarie rutt

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Med antagandet att
Vagverket skulle sga i farleder utanfor vagfarjornas ordinarie farjeleder pa
samma satt som under de senaste aren leder regelforandringen till att cirka atta
till tio dispensansokningar med tillhGrande administrativt arbete kan inbesparas.
Om den totala tid varje dispensékan genererar satts till 2,0 arbetstimmar med

en timkostnad for ett fartygsbefal om 478 kr skulle en arlig besparing for
Vagverkets farjerederi uppga till: 10 x 2,0 x 478 = 9 560 kr.

Tidplan: Foreskriften ar tankt att trada ikraft den 1 januari 2010.

Uppdatering av blanketten Rapport om sjdolycka

Syfte: Att underlatta for rederier att utfora skyldigheten att rapportera om
olyckor och allvarliga tillbud.

Beskrivning: Vid handelse av sjoolycka eller allvarligt tillbud till sjolycka ar i
forsta hand befilavaren skiglig att rapportera detta tillj@&artsavdelningen.
Detta sker med blanketten Rapport om sjéolycka. Denna har nu uppdaterats for
att battre motsvara de krav pa information som tillayyrsdigheten i dagslaget
staller och for att gora det lattarat forstd och félja tankegangen med
blankettens uppbyggnad. Blanketten ar tillganglig pa Internet och ar
ifyliningsbar dar. Daremot kvarstar fortfarande kravet att géra en utskrift p.g.a.
kravet pa underskrift. Genom atgarden kommer det att bli lattaréylia i
blanketten och darmed kommer det att ta mindre tid och ftretagens
administrativa kostnader minskar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:ldag skickas ca 100
rapporter in arligen. Det tar ctva timmar att fylla i rapporten. Genom
uppdateringen av blanketten beddmer sjofartsavdelningen att dahrican
kortas med 0,5 timmar. Hadtgarderpaverkar foretagens kostnader har inte varit
mojligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: Har genomférts 2009.



86

Uppréatta passagerarlistor

Syfte: Minska foretagens administrativa kostnader.

Beskrivning: Ta bort kravet pa att uppratta passagerarlistor, passagerarna

beho°ver @and- r2knas enligt det administrat
nedan). Kravet har sitt ursprung i arbetet efter Estonia, menntar

sékerhetshojande.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Besparing pa
7 481250kr, vilket information&ravet kostar enligt Malin.

Tidplan: Frgan méste lyftas b&d@om IMOYoch EU. | méte mellan
Naringsdepartementet ocjofartsavdelningn under varen 2009 lyftes fragan.
Sjofartsavdelningen avvaktar svar fran Naringsdepartementet. Om foérandring
sker kan den paraknas forst efter 2010.

Bevara och forstbra passagerarlistor

Syfte: Minska féretagens administrativa kostnader.

Beskrivning: Om kravet pa att uppratta passagerarlistor tas bort (se foregaende
punkt) faller detta krav automatiskt. Atgarden leder till att rederierna inte
behdver bevara eller forstéra passagerarlistor for aktuella fartyg.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Besparing pa 415 625 kr,
vilket information&ravet kostar enligt Malin.

Tidplan: Fragan maste lyftas bad@mom IMO och EU. | méte mellan
Naringsdepartementet ocjvfartsavdelningen under varen 2009 lyftes fragan.
Sjofartsavdelningen avvaktar svar fritéringsdepartementet. Om férandring
sker kan den paraknas forst efter 2010.

Réakna passagerare

Syfte: Minska tiden som det tar for foretagen att uppratta passagerarlistor och
rékna passagerare.

Beskrivning: Det krav som aterstar om upprattande av passdigeatas bort
ar att rakna varje passagerare samt att lAmna uppgiften till befalhavare och
registeransvarig hos foretaget. Detta kan inte beréknas ta mer an 15 sekunder per

IMO - International Maritime Orgaration


http://www.imo.org/
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passagerare (inkl rapportering) vilket ger en kostnad p@4@8192 kr enligt
berdkningsmodellen i Malin. Idag &ar tiden for varje passagerare mycket hdgre
vilket antagligen beror pa att man blandat ihop kravet att uppratta
passagerarlistor och kravet att rakna passagerare. Tas kravet pa passagerarlistor
bort torde darfor tiden kunnainskas till 15 sekunder per passagerare.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Besparing pa
583299557kr (kravet kostar enligt berdkmgarna i MALIN idag
601339750kr).

Tidplan: Fragan maste lyftas bade inom IMO och EU. | méte mellan Nsiring
departenentet oclsjofartsavdelningen under varen 2009 lyftes fragan.
Sjofartsavdelingen avvaktar svar fran Naringsdepartementet. Om férandring
sker kan den paraknas forst efter 2010.

Krav pa ingivande av bolagsbevis tas bort for svenska foretag viahsokan
till fartygsreqistret

Syfte: Svenska foretagare behover inte skicka in bolagsbevis tillsammans med
sokt atgard vid ansokan till fartygsregistret.

Beskrivning: Svenska foretagare maste visa adress och firmateckningsratt
genom att inge bolagsbevileg bestyrkt kopia av bolagsbevis vid anstkan till
fartygsregistret. Sjofartsavdelningen kan kontrollera uppgifterna genom
soktjanst pa webben vilket ar forknippat med en kostnad per typ av transaktion.
Antingen atar sig Transportstyrelsen att genomfa@ttadoch hojer sina avgifter

om anslagBnansiering inte ar aktuellt for att ticka kostnaden eller sa gors
forordningsandringar hos tilltankt levererande myndighet om att en kostnad inte
ska tas ut mellan myndigheter for bolagsuppgifter.

For utlandska Hag kvarstar kravet.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Kostnaden minskar med
100procent eftersom den kostnad som foretag har for att visa bolagsuppgifter
for svenska foretag forsvinner.

Tidplan: | méte mellan N&ringsdepartementet cgtifartsavdelningen under
varen 2009 lyftes fragan. Sjofartsavdelningen avvaktar svar fran
Naringsdepartementet. Det &r inte troligt att férandring sker férran 2013.
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Fiskelicens behover inte inges vid ansdkan till fartygsreqistret

Syfte: Foretagare som bewdr yrkesmassigt fiske behdver inte ge in kopia av
fiskelicens vid ansdkan till fartygsregistret.

Beskrivning: Vid tilldelande av distriktsbeteckning for fiskefartyg i
fartygsregistret ska sokanden visa att yrkesmassigt fiske bedrivs. Detta visas,
med undntag for yrkesmassigt fiske pa enskilt vatten, genom att inge kopia av
giltig yrkesfiskelicens som utfardats av Fiskeriverket. Detta kan férenklas pa tva
satt;

a) Fiskeriverket dversander regelbundet uppgédtektronisktom vilka personer
som har yrkemassig licens vilket underlattar kontrollarbetet.

b) Fiskeriverket overtargotfartsavdelningens uppgift att tilldela fiskefartyg
distriktsbeteckning.

Fordelen med alternativ b) &r att Fiskeriverket naturligt har beslutsunderlag.
Alternativ.  b) medfor att Fiskeriverket fortlopande maste informera
gofartsavdelningen om tilldelade distriktsbeteckningar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Den kostnad som fore
tagen har idag forsvinner, dvs. 100 procent férandring, oavsett val av
forenklingstgard.

Tidplan: | méte mellan N&ringsdepartementet cgtifartsavdelningen under
varen 2009 lyftes fragan. Sjofartsavdelningen avvaktar svar fran
Naringsdepartementet.

Realistiska tidsplaner torde bli:
Forslag a) sista kvartalet 2009 eller bérjan av 2010.

Forslag b) 2011.

Foretag behover inte anmala andrade adressuppgifter for inforing i fartygs
reqistret

Syfte: Foretag behover inte meddela andrad adress for att uppdatera
informationen i fartygsegistret.

Beskrivning: En automatisk koppling mellan &ndgar av adressuppgifter hos
Bolagverket och fartygsregistret skulle medfora att foretagare inte behdver
skicka in bolagsbevis eller bestyrkt kopia av bolagsbevis.
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Det finns olika satt att fa tillgang till andrade adressuppgifter for bdbaeg
innebarkostnader for Tranportstyrelsen om atgarden skulle genomféras eftersom
de som tillhandahaller informationen, bade privat och statligt, tar ut en avgift per
transaktion. Antingen atar sig Transportstyrelsen att genomfora forslaget och
hojer sina avgifter om atagsfinansiering for detta inte ar aktuellt eller sa gors
forordningsandringar hos tilltankt levererande adressmyndighet om att en
kostnad inte ska tas ut mellan myndigheter for uppgifter om adressandringar.

Om atgarden ska genomforas kravs andringartydaregisterforordningen for
en funktionell handlaggning.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderEftersom den kostnad som
foretag har for att anméla adressandring for svenska foretag forsvinner blir det
en 100procent forandring. Annan kosth&an oka om avgifterna hojs hos
Transportstyrelsenp.g.a Transportstyrelsenkostnad for oOkad arbetsinsats
och/eller kostnad for sdkningar.

Tidplan: | méte mellan Naringsdepartementet agfartsavdelningen under
varen 2009 lyftes fragan. Sjofartsavaieben avvaktar svar fran
Naringsdepartementet. Det &r inte troligt att forandring sker forran 2013.

Andrade regler vid registrering av mindre skepp i fartygsregistret

Syfte: Forenkla reglerna vid registrering av skepp av mindre storlek. Sverige har
en lare grans for registrering &n andra lander vilket medfor att agare till skepp
som kops in fran utlandet har svart att uppvisa de handlingar som kravs.

Beskrivning: Att fa fram den dokumentation (utredning som visar ageitte
dvergang, firmateckningsraticke-registreringsintyg fran register m.m.) som
kravs nar ett skepp inte varit registrerat i nagot land samt omsatts i olika lander
ar ett tidsddande administrativt arbete for sdkanden. Problemet ar desto storre
eftersom flertalet vid kop av skepp intarik medvetna om de regler som styr
registrering och darfér inte har undersokt saken innan kopet eller kravt att
séljaren ska tillhandahdlla dokumetida. Att fa fram utredning som visar
aganderattsévergang och firmateckningsratt for utlandska bolagcketrsvart

utan saljares medverkan. Forslaget leder till minskade administrativa kostnader
och underlattar for foretag som formedlar eller aterforséljer skepp som ar
inkopta frAn utlandet. Forslaget medfor andringar i sjolagen samt
fartygsregisterforordmigen, eventuellt &ven lag om registrering av yrkesmassiga
batar m.m. Detta far langtgaende konsekvenser beroende pa val av losning. Det
kan paverka Transportstyrelsens foreskrifter, skeppsmatning, tillsyn,
behorigheter samt med all sdkerhet hur finangiennav fartyg ska ske. En
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andrad reglering paverkar aven regler om utmatning, kvarstad och andra
obestandssituationer.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mgjligt att méta eller upaska

Tidplan: | méte mellan N&ringsdepartementet cgtifartsavdelningen under
varen 2009 lyftes fragan. Sjofartsavdelningen avvaktar svar fran
Naringsdepartementet. Det ar inte troligt att forandring sker férrani20012.

Skadekontrollplaner

Syfte: Fortydliga foreskrifterna, darmed minskar féretagens kostnader for-skade
kontrollplaner.

Beskrivning: Skadekontrollplaner behover inte uppdateras arligen utan vid
behov t.ex. vid ofnyggnation eller annan férandring av fartyget. Vid berakning
av de adminisativa kostnaderna i MALIN har man utgatt fran arlig uppdatering
av dessa planer vilket antagligen bygger pa ett finis$ind pa grund av
otydligheter i regelverket. Genom att fortydliga foreskrifterna i dessa delar kan
missforstand undvikas i framtideremom att foretagen kommer att forsta nar
skadekontrollplaner ska uppréattas.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Kostnadsbesparing pa
8 000 kr per ar for samtliga berdrda foretag.

Tidplan: Ny foreskrift ikraft 2010.

Radiodagbok

Syfte: Andra fdeskrifterna, darmed minskaféretagens administrativa
kostnader.

Beskrivning: | stéllet for i radiodagbok ska dessa anteckningar kunna foras i
skeppsdagboken eller motsvarande. Pa sa satt slipper foretaget fora anteckningar
i olika dokument.

Paverkan pa fretagens administrativa kostnader: En minskning med de
administrativa kostnaderna med @320 kr.

Tidplan: Nya foreskrifter ikraft 2010.
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Lastsakringsmanual

Syfte: Minska de administrativa kostnaderna for upprattande och revidering av
lastsékringsmanual.

Beskrivning: Forenkla kraven pa utformning av lastsakringsmanual for vissa
fartygstyper i nationell trafik.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Kostnadsbesparing med
120000kr.

Tidplan: Ny foreskrift ikraft 2011.

Forvaring av forfattningar p a fartyg

Syfte: Tillgang till forfattningar pa Internet istallet for forvaring pa fartyget.

Beskrivning: De foretag/fartyg dar mojlighet finns att koppla upp sig pa
Internet, kan gora detta, istallet for att forvara forfattningarna fysiskt pa fartyget.
Sjofartsavdelningen ska satsa mer aktivt pa informationsinsatser i syfte att
upplysa féretagen om Internalternativet.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att méta eller uppskatt

Tidplan: Information ska ges under 2010.

Krav pad obemannade prdmar att forvara avfallsdagbok ombord

Syfte: Mdojliggora efterlevnad av reglerna.

Beskrivning: Undanta obemannade pramar fran kravet att ha avfallsdagbok
ombord eftersom dessa pramar oftastei har ndgon plats ombord dar
avfallsdagboken kan forvaras. Medge att avfallsdagboken istéllet halls
tillganglig for tillsyn.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata ajppskatta.

Tidplan: Kraver férandringt MARPOL'. Detta ligger férmodligen ett par ar
framat i tiden.

* MARPOL - International Convention for the PreventiorRafllution from Ships.
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4.1.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Andringar av kraven for erhallande av behdrighet som fartygsbefal klass
Vil

Syfte: Minska den tid det tar for att erhalla behorighet som fartygsbefal klass
VII, vilket i sin tur minskar den tid det tar for att erhalla en behdrighet som
fartygsbefal klass VI.

Beskrivning: Genom att reducera praktikkravet for behorigheten fartygsbefal
klassVIl inre fart fran 24 manader till 18 manader kommer den tid det tar for att
erhdlla behdrigeten att kortas med minst ett kalenderar, eftersom en sjoman
normalt arbetar maximalt sex manader per ar. Som en kompensation till det
kortare praktikkravet si& krav pa att minst nio manader ar fullgjorda som
matros. Regelandringen kommer att gynna skargardsredarna pa ett positivt satt
eftersom rekrytengen till de storre fartygen kommer underlattas genom att fler
personer kommer att inneha fékeivha behdgheter.

Effekt: Det ar svart att géra en uppskattning av den kostnadsvinst som
rederierna kommer att géra genom att rekryteringen underléttas och att fler
behotriga sjinan blir tillgangliga pa arbetsmarknaden. Tillsammans med
andringen som galler behgheten fartygsbefal klass VI kan uppskattas att den
tid som behdver laggas ned pa rekrytering kan minskas med ca 20 timmar per ar.
Om man raknar med en timkostnad pa 400 kr innebar detta en kestnads
minskning med ®00 kr per rederi och ar. For branscheralt minskar
kostnaden da med 1 6000 kr arligen (800 kr x 400 foretag).

Tidplan: Klart april 2010.

Andringar av kraven for erhdllande av behorighet som fartygsbefal klass
VI

Syfte: Minska den tid det tar for att bli behérig som beféalhavare i deestor
skargardsfartygen.

Beskrivning: Kravet pa bruttodraktighetsgransen for erhallande av behdrighet
som fartygsbefal klass VI inre fart andras fran 50 till 20 brutto.

Effekt: Genom andringen 6kas antalet behdrighetsgrundande fartyg dramatiskt.
Konsekvensma av en andring blir att manga personer som idaghamen
behorighet som fartygsbefal klass VII inre fart och inte tidigare uppfyllt kraven
for den hogre klass Mbehoérigheten nu kommer att goéra det. Den diagna
andringen kommer darfor att fA dfferedan vid datumet for ikrafidande. Se
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utréakning ovan rérande andringar av kraven for erhallande av behdrighet som
fartygsbefal klass VII.

Tidplan: Klart april 2010.

Fornyelse av radiobehorighet

Syfte: Minska kostnaden for den enskilde sjomannen swser férnya sin
radiobehorighet (ROC) och att oka tillgangen pa sjoman med giltiga-ROC
behorigheter.

Beskrivning: Forutsattningarna for att fa giltighetstiden forlangd for ett

behdrighetsbevis om specialbehérighssim begrénsat behorig radiooperator i

GMDSS(ROC), ar atha tjanstgjort till sjoss i minst ett ar under de senaste fem
aren eller genomgatt en ny utbildning

For vissa kategorier av sjoman ar det svart att leva upp till kravet om tolv
manaders sjopraktik. Dessa ar da tvungna att genomganirigiésh pa nytt.
Genom att inféra en mojlighet att genomga en fortbildningskurs pa en dag i
stéallet for hela utbildningen, vilken omfattar tre dad@mmerdet att innebara

att den totala kostnaden per person halveras. Genom att det blir betydligt
billigare att fornya behdrigheten kommer férmodligen fler att valja att gora det,
vilket innebéar att antalet personer med giltiga behoérigheter 6kar. Detta gor det
lattare for foretagen att hitta behorig personal till sina fartyg.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foreagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Klart april 2010.

Webbtjanst for allménheten att soka i fartygsregistret

Syfte: Foretagare som inte har ratt till en fullstandig s6kmajlighet i enlighet med
fartygsregisteorordningens (1975:927) krav kan stka och fa viss information
presenterad om svenska fartyg i en webbtjanst.

Beskrivning: For att fa information om svenska fartyg maste man ringa
sjofartsregistret. Genom inférande av méjlighet att soka och fa viss information
om svenska fartyg presenterad p& webben blir det enklare for foretagen att sjalva
soka och fa information, vilket minskar tiden for informationsinhamtande vilket

i sin tur ger en lagre kostnad.
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Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inteitvandjligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: 2011.

4.2 Atgarder som péagar eller planeras att genomforas efter 2010

4.2.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Lattnader i monstring for intendenturpersonal

Syfte: Gallande krav pa monstringnebar ett onddigt betungande krav for vissa
rederier med mycket tillfallig personal under hdgsasong. Genom foreslagen
andring slipper redaren att genomféra ett fullstandigt ménstringsférfarande med
kontroller samt rapporteringar till sjomansregistret.

Beskrivning: Enligt proposition 2006/07:31 foreslds en &ndring i
monstringslagen (1983:929) sa att regeringen ska kunna meddela foreskrifter om
undantag fran lagens tillampning for annan psj@onal &n dacksoch
maskinpersonal samt telegrafister, d.v.sr fdtendenturpersonalen. Enligt
regeringens forslag ska intendenturpersonal pa passagerarfartyg i inre fart
undantas frdn monstrinfisfarandet. Forsiget togs upp i kammaren den

28 februari 2007.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderAlla passgerarfartyg som

har intendentyrersonal anstélld ombord paverkas av férslaget. De flesta fartyg i
skargardstrafiken anvander sig av s.k. forenklad monstringsrapportering vilket
innebar att de monstrar pa besattningen i borjan av aret och monstrarrsr den
aret/sasongen ar slut. | samband med avmonstring rapporteras aven antalet
tjanstgoringsdagar under aret. For intendenturpersonalen kommer inte detta att
behtva goras om forslaget genomfors. Hur stor paverkan ekonomiskt detta
kommer att fa ar svart dierakna eftersom en dokumentering av tjanstgoringen
for intendenturpersonalen andd maste goras av rederiet for att en korrekt
I6neutbetalning ska kunna ske. En uppskattning &r att sjalva monstrings
forfarandet arligen tar ca en timme per anstalld i ans(ékta innebar for en
redare med 20 stycken intendenturpersonal anstéllda att 20 timmars arbetstid
kommer att frigéras. Besparingen beréknas uppga @tickr - 4 000 kr.

Tidplan: Forlaget kraver forordningsandring. Néach om det blir genomfort
kanTransportstyrelsen inte svara pa.



95

Uppréatta passagerarlistor

Sep.4.1.1.

Bevara och forstbra passagerarlistor

Se forslag under 4.1.1.

Ré&kna passagerare

Sep.4.1.1.

Krav pa ingivande av bolagsbevis tas bort for svenska foretag vid ansdkan
till fartygsre qistret

Sep.4.1.1.

Fiskelicens behdver inte inges vid ansdkan till fartygsreqgistret

Se p. 4.1.1 tidplansforslag b).

Foretag behover inte anméla &ndrade adressuppaqifter for inforing i
fartygsreqistret

Sep.4.1.1.

Andrade regler vid registrering av mindre skepp i fartygsregistret

Sep.4.1.1.

Lastsakringsmanual

Sep.4.1.1.
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Krav pd obemannade pramar att forvara avfallsdagbok ombord

Sep.4.1.1.

4.2.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Samlade sjotrafikforeskrifter

Syfte: Forenkla for anvandaren att hitta gallande bestdmmelser som ror
sjotrafiken.

Beskrivning: Genom arens lopp har ett flertal bestammelser som ror sjétrafiken
blivit svardverskadliga. Arbetet syftar till att samla bestammelser sakomradesvis
for att skapa Overskadliga regler som ska vara latta att lasa och forsta. Arbetet
innebar aven att reglerna kommer att konsolideras. Genom att revidera och
samla sjotrafikoreskrifterna och ge ut den som TSFS kommer atkomsten av
foreskrifterna att forbattras vilkeleder till minskad tid for att hitta
foreskrifterna. Det kommer att bli lattare att tolka foreskrifterna och
missuppfattningen av gallande regler kommer att minska.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata ellemuppskatta.

Tidplan: Vissa trafikforeskrifter kommer att arbetas fram och komma ut som
TSFS under 2010 (foreskriften betraffande Vanern, Trollhatte kanal, Sodertélje
kanal och Dalslands kanal) medan arbetet med att revidera ovriga lokala
sjotrafikforeskrifer och ge ut dem som TSFS kommer att ske forst under 2011.

Webbtjanst for allménheten att soka i fartygsregistret

Sep.4.1.2.
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4.3 Atgarder som genomférts 2010 eller som pagar eller planeras
att genomféras under 2010

4.3.1 Atgarder som minskaredadministrativa kostnaderna

Anteckningar i skepps och maskindagbok

Syfte: Latta upp kraven att fora loggboksanteckning ombord.

Beskrivning: Kravet att foéra dagbok ersatts med ett krav pa att fora journal aven
for fartyg 6ver 100 brutto i nationell farDet innebéar att informationskravet
halveras for 6rocent av dessa fartyg. Forslaget innebar ocksa en utékning av
mojligheten att fora anteckningar elektroniskt.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderTotalkostnaden i MALIN

for detta informatiaskrav ar 36622344 kr. Infamationkravet halveras for
62 procent av populationen i MALIN vilket ger en minskning med 31 procent.
Forslaget ger en besparing pa BB3927 kr.

Tidplan: Ny foreskrift ikraft den 1 april 2010.

Undantag fran lotsplikt

Sep. 4.1.1.

Skadekontrollplaner

Sep.4.1.1.

Radiodagbok
Sep.4.1.1.

Forvaring av forfattningar pa fartyg

Sep.4.1.1.
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4.3.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Andringar av kraven for erhdllande av behorighet som fartygsbedl klass
Vil

Sep.4.1.2.

Andringar av kraven for erhdllande av behorighet som fartygsbefal klass
VI

Sep.4.1.2.

Fornyelse av radiobehorighet

Sep.4.1.2.

Fiskelicens behdver inte inges vid ansdkan till fartygsreqgistret

Se p. 4.1.1 tidplansforslag a).

4.4 Atgarder som genomforts fram till och med 2009

4.4.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Nytt sjdmansregister

Syfte. Genom det nya sjomansregistret infors utdOkade mdjligheter att via
Transportstyrelsens webbplats monstra sjoman gaska fartyg samt ange
fortydligande uppgifter om enskild monstring. Detta har redaren tidigare varit
tvungen att styrka med separata intyg. Det inférs &ven mojligheter for godkanda
utbildningsanordnare att via Transportstyrelsens webbplats rapportera in
godkanda utbildningar och fullgjord fartygsforlagd praktik, istallet for att som
idag ge in separata intyg.

Beskrivning: Transportstyrelsen ska enligt lag fora ett register 6éver sjoméan och
handelsfartyg dar sjomannen tjanstgér (sjomansregistret). Ett nytt
sjomansregister har utvecklats, vilket utformats for att vara ett battre verktyg i
arbetet med utfardande av behdérigheter och ménstring av sjdBesiom att
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Transportstyrelsen gratis tillharfuiler det system som kravs for att rapportera
sjopersonalens @mstringar elektroniskt kravs inte nagon investering for
programvara. Det nya registret ger mojlighet for foretagen att se de anstalldas
giltiga behorigheter och certifikat, vilket underlattar nar det géaller rederiernas
skyldighet att fora register for @inanstallda sjomans utbildnisgcertifikat och
behdrigheter.

Paverkan paforetagens administrativa kostnadEtirdelning av monstring pa
olika metoder 200-2009:

Metod 2007 2008 2009
Registrerade med blankett 29228 34353 19670
Registrerade med datafil 82906 75991 97717
Registrerade direkt p& webbsida 136 2984 7499

Totalt registrerade monstringar 112134 113328 124886
Hur atgarderpaverkar foretagens kostnader har inte varit méjligt att mata eller

uppskatta.
Tidplan: Slutférdes ar 2009.

Okad digitalisering av sjofartsregistrets blanketter

Syfte: Sokanden ska kunna fylla i blanketter pa néatet.

Beskrivning: Sjofartsregistrets blanketter har gjorts digitalt ifyllbe@ékanden
maste fortfarande skriva ut, skriva under och skicka in blankett med post p.g.a.
forfattningskrav.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderUppskattningsvis gar det

25 procent fortare att fylla i blanketterna digitalt jamfér med attafyldem for
hand. Nagon saker uppgift finns inte. For att kunna gora en kvantitativ
redovisning av de administrativa effekterna av digtihgen anvéands
uppgifterna i Malin om tid och kostnad for upprattande av en av
sjofartsregistrets blanketter. Koaden per minut att upprétta handlingen av
VDl/verkschefer ar 674,44 kr/timme och kostnad for ovrig kontorspersonal ar
211,00 kr/timme. Enligt berdkningarna i Malin s& har blanketter upprattats av
VD/verkschefer.

Kostnadsberakning:

Tidsatgang att fylla én blankett digitalt uppskattas till 75 procent x 5 minuter =
3,75min/blankett.
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Kostnad for detta bekadas till 3,75 (0,06h) x 674,9&/timmen =
40,47kr/blankett.

Effekten av forandring i administrativ kostnad blir saledes 53,95 kr/blankett
40,47kr/blankett = 13,48 kr/blankett.

Effekten av forandring i administrativ kostnad procentuellt blir 25 procent.

Tidplan: Infért 2009.

Krav pa rapportering fore avgang fran eller ankomst till kaj

Sep.4.1.1.

Uppdatering av blanketten Rapport om sjdolycka

Sep.4.1.1.

4.4.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Tydligare behdrighetsbevis

Syfte: Undanr6ja foreliggande oklarhet om i vilka befattningar och i vilka
fartomraden en behorighet kan ge ratt att tjanstgora i.

Beskrivning: Tydliggora vilka rattigheter en behdrighet ger for tjanstgoring i
inre fart, darmed skapas battre f@ttningar for skargardsredarna att rekrytera
personal. Detta eftersom det kan finnas innehavare av behérighetsbevis som ar
omedvetna om att de far tjgtgora i befalsbefattningar i inre fartsomradet, och

nu kan komma att soka sig dit.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomférdes 2009.
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Plastkort med sammanstallning av en sijomas behorigheter

Syfte: Underlatta for sjoman i inre fart att pa ett enkelt satt kunna visa sin
behorighet att fa tjanstgdra ombord.

Beskrivning: Sjoman i inre fart arbetar ofta pa flera olika fartyg och byter
ibland fartyg dagligen. Genom att samla behtetgrna pa etplaskort, vilket i

inre fart ar tillrackligt att ha med sig for att styrka sin behorigblgiper de ta

med sig sina pappdishorigheteri som ar i Ad4formati mellan fartygen.
Genom kortefas en 6verblick av sjomannens giltiga behorigheilket gor det
enklare for rederiet att se att sjomannen ar behorig, utan att samtliga dokument
behover uppvisas.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomférdes 2009.

Digitala lakarintyqg

Syfte: Oka tillgangligheten till lakarintyget som sadant samt tillgangligheten till
relevant informéion som lakaren behover for att korrekt kunna forsta och fylla i
intyget.

Beskrivning: Lakare som ska bedoma syn, horsel och halsotillstéadsjoman

ska anvanda sig av sarskilt utformade lakarintyg. Dagens fortryckta lakarintyg
har ersatts med digitalt ifyllningsbara och mer lattforstaeliga intyg. Genom att de
lakarintyg som utfardas digitalt alltid kommer att vara fullstandigt ifyllda ges
dessa en storre tillforlitlighet, vilket gynnar redaren som vill ha en arbetsfor
besattning. De instruktioner som nu kan ges till utfardande lakare forstarker
ocksa tillforlitligheten i intygen. En battre lakarundersokning borde kunna leda
till farre sjukavndnstringar, vilka innebar en kostnad for redaren.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit majligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomférdes 2009.
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Tolkningsdokument for konstruktionskrav

Syfte: Underlatta for foretag atttérfinna Sveriges tolkningar och tillagg till
inforlivade internationella bestdmmelser.

Beskrivning: Skapa en tydlig uppstéllning av Sveriges tolkningar av och tillagg
till internationella bestammelser. Dokumenten, som bendmns supplement, stélls
upp utifrdn de internationella regelverkens systematik och skrivs p& engelska.
Dokumenten laggs ut pa Transportstyrelsens webbplats. Dokumentmallar har
skapats m.a.a. detta.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit majligt att
mata eller upskatta.

Tidplan: Grundarbetet med dokumentmallar &r genomfért 2007. Dessa ska
uppdateras med aktuell information; ett arbete som fortgar I6pande vid
regelandringar.

Certifikatsquiden

Syfte: Forenkla for anvandaren att se vilka handlingar som kravstféaratget
ska fa nyttjas till sjofart.

Beskrivning: Genom certifieringsguiden kan man kontrollera vilka lagstadgade
certifikat som ska finnas ombord ett visst fartyg, d.v.s. sadana certifikat som
utfardas av Transportstyrelsen eller en av Transportsgrel erkand
organisation. Det blir enklare och mindre tidskravande for foretagen att se vad
som forvantas av dem.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit majligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomférd 2008.

Myndighetens uppdfter om en redares fartyg finns tillgangliga via Internet

Syfte: Forenkla for anvandaren att se vad som kravs for att fartyget ska fa
nyttjas till sjofart.

Beskrivning: Redaren kan sjalv se vilken information myndigheten har om
redarens fartyg, sdsom t.exiltighet av certifikat, vilka brister pa fartygen som
noterats m.m. Det blir darmed enklare och mindre tidskrédvande for féretagen att
se vad som férvantas av dem
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Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kostnader har inte varit majligt att
mata eller upskatta.

Tidplan: Genomférd 2007.

Tillsynshandboken pa& Transportstyrelsens hemsida

Syfte: Underlatta for foretag att forstd och forutse Transportstyrelsens
tillampning av gallande regler i tillsynsverksamheten.

Beskrivning: Det har utarbetats en handbédr tillsyn, Tillsynshandboken.
Denna har lagts ut pa Transportstyrelsens webbplats. Foretagen kan darmed
enklare och snabbare finna och f& atkomst till uppgifter som ror tillampningen
av olika bestammelser.

Effekt: Hur atgardenpaverkar foretagens kosther har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomférd 2007.

Nytt fartygsregister med integrerat stdd foér &rende och dokument
hantering

Syfte: Ersatta ett alderdomligt system med ett system som har mdjligheten att
utbyta information medndra system samt ge handlaggningsstod.

Beskrivning: Fartygsregistret ar ett rattighetsregister som innehaller de skepp
och batar som har ratt att fora svensk flagg. Ett alderdomligt fartygsregister har
ersatts av ett nytt fartygsregister med integreraid stor &rende och
dokumenthantering. Uppgifterna i fartygsregistret finns sdkbara geaom
webbtjanst foér de som givits ratt till detta i enlighet med fartygs
registerforordningen (1975:927). Administrationen av arenden har darmed
forenklats och handlaggmystiden forkortats.

Effekt: | december2009 hade 36 foretagned totalt ca 250 aktiva anvandare
sokmojligheti fartygsregistret via webben. Huitgardenpaverkar foretagens
kostnader har inte varit mgjligt att mata eller uppskatta.

Tidplan: Infort 2008.
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5. Atgarder pd EU-omradet

5.1 Nya forslag pa forenklingsatgarder pa Ehiva som tillkommit
sedan handlingsplanen 2008/09

Inom ramen for EU:s strategi att skapa ett Sjéfartsomrade utan hinder pagar for
narvarande forhamidgar om ett forslag till diretiv om Port formalities. Under
varen 2009 presenterade kommissionen ett forslag till direktiv om
rapporteringsformaliteter. Huvudsyftet &r att harmonisera rapporteringar och
darmed underlattér sjofarten genonatt EGrattens rapporterinfsrmaliteter

ska anses uppfylla d&ven FAkonventionen® krav samtatt infora elektronisk
overforing av uppgifter som ska rapporteras av fartygen. Fragan om forenkling
av rapporteringsskyldigheter ligger idag inte inom Transportstyrelsens
ansvarsomrade utan hos Sjofaeiket. Sjofartsavdelningen har dock deltagit
aktivt i forhandlingsarbetet. Fragan om var ansvaret for fraga ska ligga bor
Overvagas av regeringen.

Sverige har genorgofartsavdelningeragt fram ett forslag till IMO:s rad att ta
med frdgan om regelférenkly som en strategisk prioriterad fraga i den
strategiska plan som skall beslutas dMO:s generalférsamling den
23novemberi den 4 december 2009. Detta har preliminart accepterats och ett
sadant forslag ligger for beslut.

5.2 Pagaende eller planeradérenklingsatgarder pa Ebniva

Sjofartsavdelningen har att ta fram en plan for hur IMO skall arbeta mer
systematiskt med fragan om regelforenkling. Sverige bor soka stod frah nago
icke-EU-land t.ex. Australien som har kommit l1ang i denna fraga. Det & v
mojligt att inte enbart gora redeétenkling nar en regel andras utan ocksa att
inkomma med forslag vars syfte enbart ar att fégehklai nagot som inte ar
mojligt idag.

Forhandlingsarbetet med direktivet for att underlatta rapportedey s.k.
rapporeringslirektivet, se punkt 5.1 ovan, fortgar under 2010.

16 FAL-konventionen IMO:s konvention onférenkling av formaliteternainternationell sjéfart.
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6. Forslag pa lag eller forordningsandringar

Oversyn av monstringslag och monstringsforordning

Syfte: Oversyn av monstringslagen och monstringsforordningen for att battre
anpassa deastill dagens tekniska l6sningar samt att tydligdora kraven om
monstring.

Beskrivning: En del av arbetet bestar av att utreda mojligheten att ta bort kravet
pa lakarintyg foér intendenturpersonal, som inte ingar i sékerhetsorganisationen
ombord, i fartomrdet inre fart. Bestammelsen om sjomansrulla ar i vissa delar
otidsenlig och behdver omarbetas. | allt storre omfattning inrapporteras
monstringarna idag elektroniskt vilket gor att férordningen behéver anpassas till
detta. Det blir darmed enklare och miadidskravande for foretagen att satta sig

in i den lagstiftning som ror monstring. Dartill kommer ett enklare
rekryteringsforfarande for féretagen om kravet om lakarintyg for intendentur
avskaffas. Detta genom att fler personer blir tillgangliga for dnst§. Idag ar
enbart de som innehar ett lakarintyg for sjofolk direkt tillgangliga for
tjanstgoring ombord.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att uppskatta.

Tidplan: Tidsplanen bestams i nuldget inte av Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens 6nskemal ar dock en revidering av lag och férordning ar
2011.

Mojlighet for redaren att till viss del sjalv utbilda sin personal

Syfte: Redaren utbildar sjalv sin personal.

Beskrivning: Genom en andring av 1 kap 13 § foérordning (2007:237) om
behdrigheter for sjopersonal skapas ett utrymme for att redaren sjalv ska kunna
utbilda sin personal. Idag kravs att utbildning i grundlaggande s&kerhet och
passagerarsakerhet genomfors av en utimigganordchare som godkants av
Transportstyrelsen. Ett sadant godkannande kraver enligt 13 § ett godkéant
kvalitetssystem. Ett sddant kvalitetssystem &ar omfattande och arbetskravande att

skapa och forvalta. For ut bildningarna

oOopassagerars2kerheto f°resl s da&arfoor

st 2|

0
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av rederietdefintliga ISMsystent’. Pasa satt skapas forutsattningar for att i
foreskrift beskriva redarens majlighet athre fart utbilda sin besattning.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mgjligt att uppskatta.

Tidplan: Tidsplanen bestams | nulaget inte av Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens 6nskemal ar dock en revidering av lag och forgrénin
2011.

Andring av lagen (1980:424) och férordningen (1980:789) om atgarder mot
fororening fran fartyg

Syfte: Lagen (1980:424) om atgarder mot fororening fran fartyg,
(vattenfororeningslagen), tradde i kraft den 1 januari 1981 och ersatte da lagen
(1972:275) om atgarder mot vattenférorening fran fartyg och lagen (1976:6) om
atgarder mot vattenférorening fran fartyg inom Ostersjoomradet.

Regleringen av fororening fran fartyg har under aren efter tillkomsten av
vattenfororeningslagen utvecklats i myckstor omfattning. Ett flertal av
annexen MARPOL 73/78har tratt i kraft. Den s& kallade Ostestjategin om
mottagning av fartygsgenererat avfall och tillhérande fragor infordes 2001. Detta
i kombination med implementeringen av ett antal direkéint llkomsten av
EG-forordningen 782/2003 om férbud mot tennorganiska féreningar pa fartyg,
har medfort att vattenféroreningslagen andrats nastan el 2finger. Den
stora mangden andringar har lett till att den nuvarande vattenféroreningslagen &r
mycket sar att dverblicka och har stora brister i bade anvandarvanlighet och
systematik.

Den foreslagna andringen skulle saledes syfta till att forbattra lasbarheten och
dispositionen av lagen (och aven férordningen) vilket skulle medféra en 6kad
anvandarvanliget och darigenom en 6kad mojlighet till efterlevhad av
bestammelserna.

Beskrivning: FoOr att forbattra vattenféroreningslagen och géra den mer
anvandarvanlig kravs, enliggofartsavdelningens uppfattning, en annan
disposition och s& mycket genomgripandigdhdringar att den nuvarande
vattenfororeningslagen bor ersédttas av en ny lag. Som en foljld bor den
nuvarande forordningen om atgarder mot férorening fran fartyg ersattas av en ny
forordning. Eftersom bestamelser pa miljoomradet tenderar att férandras i
snabb takt, bor en ny vattenfororeningslag desa pa ett battre satt utformas

171SM-system- kvalitetssakringsystem for sakerhet sonydger pa 1ISO 9000.
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med utgdngspunkt i att framtida andringar blir latta att infoga. Framsta
effekterna kommer att utgbras av tidsvinst samt en vinst i foretagarnas
upplevelse av att regelsystetriorenklats

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgardenpaverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att uppskatta.

Tidplan: | december 2007 skickade Transportstyrelsen en hemstallan till
regeringen om en oOversyn av lagen. Tldepn bestdms i nulaget inte av
Transportstyrelsen.

Andring av 5 kap 7 § fartygssakerhetsférordningen (2003:438)

Syfte: Underlatta den administrativa bérdan for ombordpersonal som ar
belastade med rapperingkrav i manga andra hanseenden.

Beskrivning: Den atgard som planeras ar att lighaer skyddsombud och
skyddskommitté inte langre behover inges till myndigheten. Listan hamtas fran
myndighetens hemsida och fylls i och skickas digitalt eller med vanlig post.
Motsvarande &ndring har genomforts i 18 arbetsmilj@rordningen
(1977:1166)

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderAtgarden férvéantas ge en
ungefarlig minskning av foretagens gemensamma kostnad for insparad arbetstid
och portokostnader med 20 00Q Rerakiingen ar gjord pa de 3dartyg som

enligt kraven ska ha skyddsombud ombord.

Tidplan: Tidplanen bestams inte av Transportstyrelsen.
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(D) Trafikslag vagtrafik

4. Redovisning av atgarder

4.1 Nya atgarder som tillkommit sedan handlingsplanen 2008/09

4.1.1 Atgarder som minskar de adistrativa kostnaderna

Yrkestrafikportalen

Syfte: Avsikten med yrkestrafikportalen ar att lata de ingaende myndigheterna
enas om gemensamma definitioner och tolkningar av material som idag hanteras
pa flera stallen.

Beskrivning: Med en gemensam yrkedikportal blir det enklare for
malgruppen att soka information inom yrkestrafikomradet. Dessutom kommer
kvalitén pa informationen att bli battre eftersom det enbart ar ett stille som
behover uppdateras. Foretagen kommer alltid att veta att den inforrsation
finns pa portalen ar tillforlitig och aktuell. Genom att informationen blir mer
tillganglig kommer soktiderna for de som soker information att forkortas.
Antalet direkta personliga kontakter kommer ocksa att kunna minskas.

Paverkan pa foretagens admiistrativa kostnader: Hur atgarden paverkar
foretagens kostnader har inte varit mojligt att mata eller uppskatta.

Effekt: Forslaget kommer medféra en samhallsekonomisk besparing pa ca
7 000000kr arligen.

Tidplan: I drift sedan juli 2009.

Elevmatrikel for moped klass 1/terrangskoter

Syfte: Kravet pa att fora elevregister tas bort.

Beskrivning: Kravetatt fora elevregister tas bort for utbildning téehorighet
AM (moped klass 1) men behalls nar det galler utbildning och kunskapsprov for
moped klass I, srskoter och terranghjuling.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Besparad tidsatgang
1 000min/foretag. Besparad kostnad ca@® 000 kr.

Tidplan: Kravet borttagesedarden 1 april 2009.



109

Anmalan om utbildningsstart moped klass 1/terrangskoter oh anmaélan av
utokade utbildningslokaler

Syfte: Att férenkla nar nya kurser ska startas.

Beskrivning: Kravet pa att anmala till Transportstyrelsen varje gamg
utbildare vill starta en kurs har tagits bort. Utbildaren behover inte heller skicka
in registeringsevis for sin firma om man har tillstdnd sedan tidigare att bedriva
forarutbildning.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Besparad kostnad ca
15000 kr.

Tidplan: Genomfort den 1 oktober 2009.

Forenklade kontrollsteg Nationellt typgodkéannande

Syfte: Att i samband med foreslagen omreglering av besiktningsmarknaden lata

Transportstyrelsen ta Over den sammanvagande provningen som foregar ett
nationellt typgodkannande av fordon. Atgarden bér minska kostnaderna for

foretagen da sammanvéagnioch godkannande hamnar hos en aktor.

Beskrivning: | samband med féreslagen omreglering av besiktningsmarknaden
foreslas att Transpatyrelsen tar éver den sammanvagande provningen som
foregar ett nationellt tygockannande av fordon. Provningsverksatehe
sysselsatter en arsarbetskraft hos Svensk Bilprovning och verksamheten anses
for liten for att omregleras. Vid den sammanvagande provningen kontrolleras att
tillverkare kan visa underlag pa att de tekniska kraven for fordonet ar uppfyllt.
Den tekniska provningen sker i ett tidigare skede och genomférs av
fordonstillverkare eller kompetent provningsorgan. Vid swatande EG&
helfordonstypgodkannande sker sammagande provning av myndighet eller
teknisk tjanst vilket talar for att denna verksamhet kanterappa samma sétt

D4 foretagens kommunikation ska skétas mot en aktor berdkebasedfora en
effektivitetsvinst pa tio procent for sjilva godkannandeprocessen. Atgarden
beraknas medfora gitocessen forkortas méeh veckor.

Paverkan pa foretagensadministrativa kostnader: Foretagens kostnader
minskar genom att dendastbehdver vanda sig med ansdkan till en aktor i
stallet for till tva. Tidsatgangen per ansokan boér minska med 60 minuter per
fordonstyp. Antalet ansokningar per ar ar ca 80@otdt for hela marknaden.
Kostnadsminskning ar uppskattad till 600 000 kr.

Tidplan: Den 1 juli 2010.
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Andrade regler for fordon som importeras fran tredje land

Syfte: Ta bort det begransande undantaget for eget bruk samt minska antalet
dispenser for de som porterar bruktagna fordon.

Beskrivning: Malséattningen ar att se Over reglerverket for den aktuella
fordonsgruppen och anpassa regelverket mot kravnivaer som ger likvardig
sakerhet, med stod av kravnivaer fran tredje land. Anpassade kravnivaer innebar
att tredjelandsfordon enklare kan importeras utan behov av sarskilda dispenser
eller restriktioneffor antal.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Kostnaan for dispens
hantering utgar (600 kr/arende, ca 200 arenden/ar). Foretagens tidsatgang for a
soka dispens forvantas minska nted timmar per arenden odr. Kostnads
minskning ar uppskattad till 520 000 kr.

Tidplan: December 2011.

Oversyn regler och registreringssystem for tavlingsfordon

Syfte: Forenkla regelverket nar det galler tavlingstordrallybil) samt erséatta
registreringsbesiktningen medannan form av registreringeetod.

Beskrivning: En oOwrsyn av regelverket &r planerddr att tydliggéra
kravnivderna med direlgglerande krav genom att hanvisningar tas bort eller
minimeras. [t ska utredas om det &r mdjligt att ha en annan registreringsform
for denna fordonsgrupp &n vad registreringsbesiktning utgor, da Bilsport
forbundet redan innan registreribgsiktningen genomfor en teknisk
utvardering av fordonet genom en homologisesiogtroll. De aktuella
fordonen far endast anvandas péa vag under tavlingsbruk.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Kostnad for
registreringsbesiktning (82870 kr) bor kunna utga och ev. ersattas med en
mindre  registreringsavgift. Atgarden e 150200 tavlingsbilar/ar.
Kostnadsbesparing kan uppga till ca 50 000 kr/ar.

Tidplan: Juli 2010.
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Arkivering av fardskrivaruppaifter

Syfte: Genomférdorenklingsatgardeavseende digitala fardskrivare.

Beskrivning: De foretag som berdrs av reglarom digitala fardskrivare ska i
dagdéaget spara de uppgifter som registreras av fardskrivaren i minst tolv
manader for att kontrollmyndigheten ska kunna kontrollera att transporternas
planering och genomférande sker i enlighet med regl&d&ommissioren har
utarbetat forslag tilendring avférordning (EG) nr 1360/2002 om fardskrivare

vid vagtransporterAndringarna, sonhuvudsakligerér av teknisk karakta ska

gora fardskrivaren mer anvandarvanlig och battre accep@emhm atgardea
kommer genonifrandet av de arkiveringsller kopieringsatgarder som nu sker
fran den digitala fardskrivaren och fran forarkortet att saval underlattas som
nedbringas i tidsatgan@eslut om andringar i den tekniska specifikaen for
fardskrivare fattades und@00Q Forordningséndringarnhar inte publicerats

an, framst med hansyn taitt fardskrivar och fordonstillverkare behdver tid for
utveckling och testning av utrustningen. 24 manader efter att publicering skett
ska merparten av andringarna boérja tillampasl mmedantag for en artikel som
borjar galla ytterligaréolv manader senare.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Atgarden minskar fore
tagens kostnad med 18 696 450 kr.

Tidplan: Tidigast genomfort 2022016

Ansokan och ifyllande av kontrolldokument

Syfte: Kravetpa kontrolldokument slopas.

Beskrivning: Kravet pa kontrolldokument foreligger for de bussforetag som
utfor internationell bestallningstrafik med buss. Sadana foretag omfattas aven av
kravet pa s.kgemenskapstillstdnd enligtadetsorordning (EEG) nr 684/92 om
gemensamma regler fOor internationell persontransport med buss
Gemenskapstillstandet bor kunna ses som ett tillrackligt bevis pa att foretaget
ager ratt att utfora bestallningstrafik i etableringsstaten. Radets férordning
Oppna idag upp for medlemsstaterna att traffa bilaterala eller multilaterala avtal
om bl.a. avskaffande av kontrolldokument. Sadan Overenskommelse finns
mellan de nordiska landerna. Motsvarande ordning bor kunna inféras inom hela
EU.

Paverkan pa foretagens adnmistrativa kostnad: Atgéarden minskar féretagens
kostnad med ¥78225 kr.

Tidplan: 20122016
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Arkivering av kontrolldokument

Syfte/beskrivning: Kravet pa arkivering av kontrolldokument tas bort som en
foljd av forslaget pa borttagande av krav pa kontokidnent.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Atgarden minska fore-
tagens kostnad med 1 127 610 kr.

Tidplan: 20122016

Tillgangliggora prisinformation

Syfte: Att tydliggdra prisinformationen genom t.ex. en elektronisk l6sning som
visar aktudl taxa. Detta gor informationen enklare och tydligare samt minskar
foretagens kostnad for dekaler.

Beskrivning: Tillstdndshavaren ska ta fram en taxa som beskriver vad en
taxiresa kostar givet vissa forutsattningar. Tillstdndshavaren eklla och
hama nya dekaleratbort gamla dekaler och ersétta dessa med nya pa tre stéllen
i fordonet. Ur ett konsumentperspektiv ar prisinformationen enligt foreskrivet
utseende svar att tydeEn ny utformning av prisinformationen eller en
elektronisk 16sning som visaaktuell taxa gor informationen enklare och
tydligare. Samtidig elimineras risken att de uppgifter som finns registrerade i
taxameterns mjukvara misstammer med uppgifterna pa prisinformationen.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Atgarden mnskar
foretagens kostnad med 954 684 kr. Foretagens materiella kostnader ar inte
medréknade.

Tidplan: Forslagetatt se dver bestdmmelserna om prisinformation for taxitrafik
diskuterades med Naringsdepartementet den 15 december P@O&port
styrelsen elr en utomstdende utredare kommer att f4 i uppdrag att utreda
fragan.Utrechingen beraknas vara klar den&tril 2010.

Ifyllande av tidboksanteckningar

Syfte: Forenkla/ta bort kravetaatt fora tidook.

Beskrivning: Kravet pa forande av tidbok slopa@r ftaxiforetag. Taxiforar
legitimationen utdkas istallet med en funktion som majliggor registrering av
kortid/ arbetstid. Forslaget innebar en 6vergang fran en manuell hantering till en
teknisk I6sning genom inférandet av en elektronisk registrering imetean. En
avgorande principiell effekt uppkommer darmed genom att medan
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tidboksanteckningarna i huvudsak syftar till att ndda forordningens krav pa
viss vila, sa medfor forslaget en omstallning till registrering av arbetstid i form
av kortid. Denna mstallning utgoér i manga avseenden en efterstravansvard
atgard och ligger vidare i analogi med fardskrivarens roll vad avser tung trafik.
Vid in- eller utloggning i taxaetern uppstar inga tveksane nar ett
arbetspass paborjas odvslutas och mot bakgnd harav kan sedan vila
beraknas. Onskemal om vilotidsbokens ersattande med en elektronisk 16sning
har tidigare utretts av &gverket (publikation 2006:50) som kommit fram till att
mojlighetentill elektronisk registrerinddr undersokas vidare. En 6venggtill
elekronisk registrering medfér en enklare och sakrare kontroll. Enligt ett
forfragningsunderlag till sex taxametertillverkare 26 kan forslaget
tekniskt sett genomféras genom olika anpasgar i mjukvaran i taxametern och
med anvandandeav ett smartcard for lagring av information kan en
tidsregistrering via taxametern goras mojlig. En uppskattning av de materiella
kostnader som skulle tillkomma aroR0i 3 000 kr per taxameter. Thdken
anses inte vara ett tillforlitligt kontralerktyg och manga vittnesmal om dess
brister foreligger bade inom branschen och hos poisligheterna.
Vilotidsforordningen och darmed kravet pa forande av tidbok géller aven for
andra katgorier av forare an taxiforare, t.ex. forare av mindre budbilar. Da
forslaget enbart beror tdsiretag, bor vidare évervagas i vad man en sarskild
lagstiftning fortsattningsvis ska behallas for ovriga fkasegorier eller om
dessa forare kan inrymmas i annan arbetstidslagstiftning.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Atgarden minskar
foretagens kostnad med 298 964 839 kr.

Tidplan: Forslaget diskuterades med Naringsdepartemelget 15december
2009.Transportstyrelsen eller en utomstaende utredare kommer att fa i uppdrag
att utreda fragarUtredningen beréakas vara klar den 31 maj 2010.

Tillhandahalla tidbocker

Syfte: Kravet pa att tillhandahalla tidbocker slopas.

Beskrivning: Att kravet pa forande av tidbok slopas for taxiféretag. Taxiforar
legitimationen uttkas istdllet med en funktion som majliggér tesgieg av
kortid/arbetstid.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderSe forslag till borttagande

av krav p- olfyllande av tidboksanteckni

kostnad med 231289 kr.
Tidplan: Slutfors i borjan av 2011.

ng
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Avskaffande av kontrollméarke pa registreringsskylt

Syfte: Ta bort kravet pa att applicera kontrollmarke. Idag har polisen, och Gvriga
berérda myndigheter, tillgang till all nédvandig information i vagtrafikregistret
via fordonets registreringsnummer.

Beskrivning: Samtlga foretag som &ar &gare av ett fordon berdrs av forslaget.
Populationen nar det galler foretag &894B694.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Nuvarande kostnad
beraknas till 14100 000 kr. Effekt av forslaget bedoms vara 100 procent.

Tidplan: Fran och med 1 januari 2010 kommer kraveapi@applicera kontroH
marke pa bakre registreringsskylt att slopas.

Krav pda skriftlig anméalan av fordon som ska anvandas i yrkesmassiq trafik
eller biluthyrning

Syfte: Underlatta anmalningsforfarandeirfde foretag som har trafiktillstand
eller tillstand till biluthyrning.

Beskrivning: Idag finns det ett krav pa en skriftig anmalan av fordon som
anvands i yrkesmassig trafik eller biluthyrning. Populationen a7567
anmalningar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Nuvarande kostnad
beraknas till 880000 kr. Effekt av férslaget bedéms som 30 procent.

Tidplan: Arbetet med att ta fram en webbtjanst pagar. Webbtjansten beréknas
vara i drift i bérjan av 2010.

4.1.2 Ovriga atgarder som inrd@ben forandring i foretagens vardag
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4.2 Atgardersom pagaér eller planeras att genomforas efter 2010

4.2.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Andrade regler for fordon som importeras fran tredje land

Sep.4.1.1.

Tillha ndahalla tidbocker

Sep.4.1.1.

Arkivering av fardskrivaruppaifter

Sep.4.1.1.

Ansokan och ifyllande av kontrolldokument

Sep.4.1.1.

Arkivering av kontrolldokument

Sep.4.1.1.

Tillgéngliggora prisinformation

Sep.4.1.1.
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4.2.2 Ovriga atgrder som innebar en férandring i féretagens vardag

Overforing av foreskriftsansvar fran Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap till Transportstyrelsen nar det galler regler om gasol/ventilation i
fordon

Syfte: Forenkla for foretag da farre myndidbleontakter kravs, aven mojlighet
till Gversyn pa omraden dar motstridig reglering sker.

Beskrivning: Overforing av foreskiftsansvar vilket leder till tydligare kontakt
vagar och pa sikt tydligare regler vilket innebar att foretagens vardag forenklas.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Regeringen beslutar ogenomférandet av atgarden oclegderingen
har aviserat att beslut kommer under 2009 eller 2010.

Forandrat tillhandahdallande av uppagift om fordonsinnehawv till stora
vagnparksagare

Syfte: Andra dagens uppgiftslamnande (uppgift om fordonsinnehav) till s.k.
stora vagnparksagare, sa att det sker pa ett lika effektivt satt som nar det galler
tillhandahallandet till myndigheter.

Beskrivning: Idag utvecklar Trafikregistret ett forandrat satt att tillhandahalla
uppgifter om fordonsinnehav till myndigheter som har stora fordonsparker.
Detta sker i samband med att Transportstyrelsen ansvarar fér insamling av
myndigheters kop av fordon enligibrordning (2009:1) om milj och
trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor. Motsvarande foérbattring
skulle aven kunna gordér foretag. Foretagen erhaller idag uppgifter pa listor
och mycket av hanteringen sker manuellt. Akeribranschéermexren intressent

som 6nskar att erhalla dessa uppgifter pa ett automatiserat satt.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Férandringen planeras genomforas efter 2010.

Andrade regler for fordon som importeras fran tredje land

Sep.4.1.2.
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4.3 Atgarder som genomforts 2010 eller som pagar eller planeras
att genomféras under 2010

4.3.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Ifyllande av tidboksanteckningar

Sep.4.1.1

Forenklade kontrollsteg Nationellt typgodkénnande

Sep.4.1.1.

Oversyn regler och registreringssystem for tavlingsfordon

Sep.4.1.1.

Transportstyrelsen meddelar foreskrifter som erséatter vissa dispenser for
langa och breda transporter

Syfte: Minska antalet @pensansokningar.

Beskrivning: Dispenser for transport av bred odelbar last utvidgas till att
omfatta fler godstyper och stérre bredder. Féretagens effektivitet 6kar darmed.
Det sker genom att Vagverkets foreskrifter (VVFS 2005:168)bred odelbar

last Brenklas.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Foretagens kostnader
berdknas minska med c&30000 kr.

Tidplan: Berdknas kunna trada ikraft under 2010.

Avskaffande av kontrollmérke pa registreringsskylt

Sep.4.1.1.
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Krav pa skriftlig an malan av fordon som ska anvéandas i yrkesmassig trafik
eller biluthyrning

Sep.4.1.1.

Slopande av yrkestrafikmarket

Syfte: Ta bort kravet pa yrkestrafikmarket.

Beskrivning: Forutsattningarna for att ett yrkestrafikmarke ska framstallas &r i
princip degsamma som for ett kontrollmarke, d.v.s. fordonet ska vara skattat,
besiktat och ha en forsdkring. Har tillkommer dock forutsattningen att
tillstdndshavaren har ett sadant tillstdnd som anmalan avser t.ex. godstrafik eller
taxi. Ett yrkestrafikméarke framalls efter anméalan och atféljande registrering
om att fordonet far anvandas i yrkesmassig trafik. Market galler ett kalenderar
och fornyas i december varije ar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader: Enligt Svenska
Bussbranschens Riksforbund inéeliorslaget en regelférenkling som minskar
de administrativa kostnaderna for bussbolagen med uppskattningsvis drygt
3000000 kr arligen. Nagon motsvarande uppgift finns inte for Ovriga
transportslag (gods och taxi).

Tidplan: Fran och medien1 januari 200 kommer kravet pa yrkestrafikmarke
att slopas.

En forandrad bestandsforandringsrutin

Syfte: Andra dagens uppgiftslamnande (bestandsforandringsrutin) il
generalagenterna, sa att det sker pa ett lika effektivt satt som nar det galler
databasen Garagéén relationsdatabas som innehaller fordonsuppgiftee

avenp.4.42 0Ny databas f°r informationsuttago).

Beskrivning: Idag sker overforingen av uppgifter via fil till respektive
generalagent. Overforing av bestandsférandringar handlar om aktungjjseri
komplettering eller kontroll av information om fordonsagare som finns ikund
eller medlemsregister eller liknande register.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Hur atgarden paverkar
foretagens kostnader har inte varit mgjligt att mater elppskatta.

Tidplan: Andringenplaneras genomféras under 2010.
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4.3.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Generella undantag fran kravet pa prisinformation for avtalsbundna
transporter

Syfte: Berdrda transportforetag behdveteimnsoka om sarskild dispens.

Beskrivning: Regler om generella undantag skrivs in i Transportstyrelsens
foreskrifter om taxitrafik vilket leder till enklare och effektivare hantering.

Effekt: Borttagning av provningsavgiften minskar foretagens totalankdst
med ca 30 000 kr/ar.

Tidplan: Foreskriften ar foremal féandring under hosten 2009. Datumet for
ikrafttrddandet ar dock beroende av att Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC) andrar sin foreskrift om tillsatsanordningar for
taxameerutrustning. SWEDAC far meddela féreskrifter om krav pa och kontroll
av taxameterutrustning. Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
anvandning av taxameterutrustning och om prisinformation i taxitrafik. Da
foreskriftsansvaret ar uppdelat innebat att forandringar i de bada regelverken
maste samordnas.

Forenklade kontrollsteg Nationellt typgodkdnnande

Sep.4.1.2.

4.4 Atgarder som genomforts fram till och med 2009

4.4.1 Atgarder som minskar de administrativa kostnaderna

Yrkestrafikportalen

Sep.4.1.1.
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Andring av allménna rad for undantag av breda, ldnga och tunga
transporter

Syfte: Minska antalet dispensansokningar.

Beskrivning: Dispenser for transporter som avser samma typ av gods och
samma transportstracka ges langre giltighetstidoge att de allmanna raden
andras. Under 2008 inkom 24 226 dispenskmsgar, av dessa beviljades
23121 st. Effekterna av atgarden ar att antalet dispensansokningar beréknas
minska med 5 600 ansokningar.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnader:Atgarden férvantas ge
mindre administration och ©kad effektivitet varmed foretagens kstna
minska med 32 000 kr.

Effekt: Forutom att minska antalet ansokningar innebar de allmanna raden att
transporter kan/bor framforas nattetid. Detta innebar fler paater vid 1ag
trafikintensitet, vilket i sin tur innebar ett bidrag till de transportpolitiska malen.

Tidplan: De all m2nna r-den otradde i krafto den

Elevmatrikel for moped klass 1/terrangskoter

Sep.4.1.1.

Anmalan om utbildningsstart moped klass 1/terréngskoter och anmélan av
utokade utbildningslokaler

Sep.4.1.1.

Elektronisk anmélan av fordon i yrkesmassig trafik samt elektronisk
anmalan i 6vriga fall

Syfte: Férenkla uppgiftslamnandet for foretag som bedriver yrkesmassig trafik.

Beskrivning: Innan ett fordon far anvandas i yrkesmassig trafik kravs att en
skriftig anmalan om fordonets anvandningssatt lamnas till provnings
myndigheten. Forslaget innebar att anmélan om fordon i yrkesmassig trafik ska
kunna goras elektroniskt pa Transgtytelsens webbplats med hjalp av den
behdrighetskod som finns pa fordonets registreringsbevis. | de fall det inte ar
fraga om en utdkning av verksamheten, som kraver en férnyad ekonomisk
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proévning eller om det foreligger andra hinder, kan arendena ausemaeti
Genom att tilldela befintliga tillstandavare en sarskild sékerhetskod knutet till
foretaget mojliggdér man ett férenklat uppgiftslamnande via Transportstyrelsens
webbsida. Férutom uppgiftslamnande kan tillstdndshavaren fa information om
t.ex. aredets status.

Paverkan pa foretagens administrativa kostnaderKostnaderna minskar med
ca 2100000 kr.

Tidplan: Transportstyrelsen lamnade under varen 2009 en framstétan
forfattningsindringtill RegeringenBeraknas vara genomfort januari 2010.

4.4.2 Ovriga atgarder som innebar en forandring i foretagens vardag

Inforande av nytt ramdirektiv for bil och slapfordon som dras av bil

Syfte: Inarbetning av ramdirektiv 2007/46/EG sker for att likforma
godkannandgystemen inom EU och darmed mdjliggotad rorlighet mellan
medlemsstatem

Beskrivning: Informationsinsatser utfors sa att foretag kan ta till sig de
kommande forandringarna och snabbare anpassa sig till nya system. Inarbetning
genomfors pa ett satt som tillvaratar foretagens bedownformaion och
tydlighet. Detta leder till att det blir enklare for foretag att komma in pa den
europeiska marknaden da det racker med att fa ett godkannande i ett enda EU
land i stallet fér som tidigare da det fordrades ett godkannande i varje land déar
aktuellaslapfordon skulle saljas. Detta Okar féretagens konkurrenskratft.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Nya regler tradde i kraft den92april 2009 varvid de ationella
sarkraen tagits bort Nu ar det mojligtatt f& EGtypgodkannande aven for
lastbil, buss och slapvilket leder till att rorligheten inom den gemensamma
marknaden underlattas betydligt.



122

Informationsmaterial till yrkesmassiga fordonstillverkare

Syfte: Tydligare informaion till foretag med tillstdnd for yrkesmassig fordens
tillverkning.

Beskrivning: Informationen ska forklara hur tillstandet ska anvandas. Detta
minskar foretagens behov av att soka information. Néar usthatt sotka
information minskafdrenklas foretages vardag.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Klart april 2009.

Stodmaterial infor EG-helfordonstypgodkannande

Syfte: Stodmaterial gor det enklare for tillverkare att byta godkéddesystem
fran nationellt helfordonstypgikannande till EGhelfordonstygodkannande.

Beskrivning: Materialet avser att hjalpa fordonstillverkare, som ofta utgors av
mindre eller medelstora foretag, sa att dessa kan ga over tleE@dons
typgodkénnande Atgéarden berdknas medfora att féretagen snabbare kan ta till
sig forandringar, vilket okar deras konkurrenskraft. Myndigheten far battre
ansokningsunderlag fran foretagen varvid kostnaden for foretagen sjdéker
handlingar inte behéver skickas tillbakamt att kompletteringar inte behover
begaras in i lika hdg grad som tidigare.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Februari 2009.

Lastbil som motorredskap

Syfte: Minska antalet dipenser for foretag som idag bygger om lastbilar till
motoredskap.

Beskrivning: En 6versyn av kraven for motorredskap har skett med hansyn till
att lastbilar byggs om till motorredskap. Lastbilskraven foreslas som ett
alternativ vilket kommer att innebdiatt foretag inte behdver anséka om dispens.
Atgarden innebar kostnadslattnader och tidsbesparing for foretagen.
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Effekt: Den totala minskingen av kostnaderna i samband med
provningsavgifterna beraknas uppga tillad kr/ar.

Tidplan: Ett forslag til andring avforeskriften gick ut pa externremiss under
2008.Fragan kommer att utredas klart ung@ed.0.

Oversyn av dispenshantering i samband med tekniska krav pa fordon

Syfte: Forenkla och fortydliga for de som ansoker om undantag fran tekniska
krav pafordon.

Beskrivning: Digitala ansokningsblanketter har tagits tas fram for ansékan om
undantag fran tekniska krav pa fordon. Samtidigt har en Gversyn av verkets
handlaggningsrutiner genomfér Battre ansokningsunderlag ger Kkortare
handlaggningstid. Koare handlaggningstid innebar snabbare hantering i
foretagen, vilket i sin tur 6kar féretagens konkurrenskratft.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Ansokningsblanketter finns framtagfiao.m. den 1 december 2007.

Oversyn av fordonsforeskrifter i syfte att minska antalet ansokningar om
tekniska undantag

Syfte: Minska antalet dispenser som foretagen behover ansoka om for att fa
fordonen tekniskt godkanda.

Beskrivning: Ett system for sstematisk dversyn av dispenser skapas for att
identifiera behov av foreskriftsandring eller andring av praxis. Behoven
sammanstalls for fortsatt atgard. Foretagens hantering av tekniska undantag blir
enklare och effektivare.

Effekt: Den totala minskingen av kostnaderna i samband med
prévningsavgifterna berdaknas uppga till 100 000 kr/ar.

Tidplan: Atgarden genomférden30 juni 2008.
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Informationsinsatser vid reglering med EUf6rordningar

Syfte: Tydliggéra EUférordningar inom fordonsomradet.

Beskrivning: Metoder for presentation av Efdrordningar har tagits fram vilket
leder till battre kunskap om gallande kr®ettadkar foéretagens konkurrenskraft
eftersom foretagen darigenom blir battre pa atiltavara de méjligheter som
finns inom regelverkensamar.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Genomfort under 2008.

Minska antalet reqistreringsbevis som skickas till fordonsagare med flera
fordon

Syfte: Minska utskick av registrergsbevis till fordonsagare som &ger flera
fordon.

Beskrivning: Registreringsbevis utfardas endast da uppgifter har @ndrats eller i
de fall beviset har anvants for anmalan till Vagverket. Registreringsbevis till
direktanmalare skickaste ut per autmatik nar de ar agare eller blir &gafet
innebar att inga registreringsbevis skickas till fors@sbolagen i samband med
agarbyte samt agarbyten mellan direktanmaélare. Bildégrame behdver inte
heller registreringsbevis vid avregistrering pa fordon @ av kommun, stat
eller forsakringsbolag. Detta leder till att foretagen farntbe farre
registreringsbeuvis.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Inférdes i februari 2008.

oOoMi eadoro f°or fordon och fO°%rare

Se p. 3.3 under Trafikregistret.

Samlingsfaktura (samlingsavi) for trdngselskatt

Se p. 3.3 under Trafikregistret.
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Olika betalldsningar (autogiro och eavi m.m.)

Se p. 3.3 under Trafikregistret.

Direktatkomst till vagtrafikreqgistret

Se p. 3.3 under Trafikregistret.

Elektronisk fakturering

Syfte: Férenkling av betalningsprocessen samt bokff#tiekniska forenklingar
for foretag.

Beskrivning: Filer skickas direkt in i foretags affarssystem istallet for
pappersavier vad galler t.ex. fordonsskatt. Det blir ett sdkrare inbetalningssatt for
foretagen, da man undviker att mata in fel G@Rbetala itl fel konto eller
betala for sent.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Tjansten blev klar under hosten 2008.

Autodiro for fordonsskatt for egna fordon

Syfte: Underlatta hanteriren vid betalning av fordonsskatt.

Beskrivning: Fordonsskatten betalas i normalfallet en ggagar Om skatten

ar hogre an 800 kr delas den upp p& tre perioder. Med autogiro dras
fordonsskatten automatiskt fran det konto foretaget anger. Nar det aattlags
betala kommer foretaget som ar betalare att fa en avi, dock med ett makulerat
inbetalningskort. Skatten 6verfors automatiskt i tid utan att nagra extra avgifter
tillkommer, forutsatt att pengar finns pa bankkontot. Om pengarna pa kontot inte
racker f& betalning, kommer en paminnelseavi att skickas ut pa aviserat belopp
plus drojsmalsavgift. Efter sista bokforingsdag far fordonet inte anvandas forran
betalningen finns bokférd p& Transportstyrelsens konto for fordonsskatt.

Effekt: Hur atgarden paverkdoretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.
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Tidplan: Fran och med den 1 januari 2009 kan autogiestallasfor den
ordinarie fordonsskatten.

Autogiro for fordonsskatt for nAgon annans fordon

Syfte: Underlatta hanteringen vid betalning av fordonsskatt fér fordon som ags
av annan.

Beskrivning: Foretag kan teckna autogiro for fordonsskatt &ven for fordon som
de inte ager. Vid bestallningen andgéretaget for vems fordon den ordinarie
fordonsskatteiska betalasMedgivandet omfattar automatiskt alla fordon som ar
registrerade pa det organisationsnummer féretaget anger. Om fordonsagaren
koper ett fordon till, kommer det automatiskt att omfattasaatogirot nésta

gang det ar dags att betala den ordinarie fordonsskatten. Om fordonsagaren
sdljer fordonet kopplas autogirot bort nar sitatdigheten upphor.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller upgsatta.

Tidplan: Tjansten blev Kklar i bérjan av 2009.

Kombination av autogiro med eavi for fordonsskatt

Syfte: Underlatta hanteringen vid betalning av fordonsskatt.

Beskrivning: Om foéretag som betalar fordonsskatt inte vill ha det makulerade
inbetalningskrtet for fordonskatten hemskickat, kan foretaget valja att istallet
bli aviserad elektroniskt. Det gor foretaget med hjalp av sfaktira. Foretaget
anmaler hos Internetbask att man i forsattningen vill fa avin for
fordonsskatten elektroniskt vibankens tjanst-gaktura. Avin skickas da till
Internetbanken i stallet for att skickas med vanlig post till féretaget.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Tjansten blev klar bérjan av 2009.
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Automatiskt tillhandahéallandet av uppgifter om adressuttag

Syfte: Den manuella hanteringen vid kdp av adresser ersatts med en automatisk
rutin.

Beskrivning: Tidigare har foretaget fattosta uppgift for att fa ett adressuttag.
Sedan 4R009 finns det en automatisk rutin som innebar att foretag inte behover
eposta aktuella registreringsnummer, ut an

linao in tild]l vagtrafi kregistret. Den nya

uppgifterna skickas tilloretagen pa speciella tider.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Forandringen har genomférts under 2009.

Ny databas for informationsuttag

Syfte: Underlatta for foretag som koper uppgifter ur vagtrafikregistrets
fordonsdel och att snabbt kunna leverera antalsuppgifter till foretag som behoéver
beslutsunderlag.

Beskrivning: Sedan ar 2005finns databasen Garaget. Denngpdateras
dagligen med uppgifter fran vagtrafikregistret och forser foretag med material
for direktmarknadsforing. Urvalsprogrammen &ar flexibla standardiserade
I6sningar, anpasade efter foretags behov. Foretag kan antingen mreneua pa
uppdateringar till egen databas for marknadsforingsandéimf@rdes 2008)

el l er best2alla skr&2addarsydda uttag som
prenumerationstjansten ingar avisering fran Transportstyrelsen nar ryiftempp
tillkommer/foéndras eller tas bort. Till detta kan foretagen aven logga in via
www.transportstyrelsen.se/fordonsurvébr att fa aktuell information om
leveranser, beskrivning av data m.m. Tjanspd webben rany fr.o.m. den

1 november 2009 och kommer kontinuerligt att utvecklas till gagn for féretagen.
Grovt uppskattat finns det idag ca 500 féretag som nyttjar databasen for
skraddarsydda urval och 10 foretag som nyttjar databasen fér prenumeration.
Antalet 6kar och det finns ingen begransning fér hur manga foretag som kan
ansluta sig eller képa uppgifter.

Effekt: Hur atgarden paverkar foretagens kostnader har inte varit mojligt att
mata eller uppskatta.

Tidplan: Forslaget ar genomfort.

a


http://www.transportstyrelsen.se/fordonsurval
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5. Atgarder p4 EU-omréadet

5.1 Nya forslag pa forenklingsatgarder pa Ehiva som tillkommit
sedan handlingsplanen 2008/09

5.2 Pagaende eller planerade forenklingsatgarder pa-Biva

Idag finns tva internationella regelsystem som fordonstillverkarna ska anpassa
fordonen till. Dessa tva regelsystem ar delsdi@ktiv dels reglementen inom
ramen for UN/ECE®. Det ar enklare att anpassa fordonen till ett regelsystem
jamfort med att fordordlverkarna behdver hdlla reda pa tva parallella
regelsystem.

Regelsystemennom ramen for UN/ECE respektive EdBektiv ar parallella
men inte alltid pa samma niva. Idag tvingas fordonstillverkare att ta ut
godkannanden mot bada systemen. Det innebaumessen okad kostnad
jamfort med att bara behdéva ta ut godkannande i ralétiett system.

Teknikutvecklingen sker i huvudsak genom arbete inom-Egiementet, vilket
innebar att EGlirektiven i de flesta fall slapar efter. Inom ett fatal omraden har
utveckling av krav i EGlirektiv kommit langre. Det finns ocksa fall da det
saknas ett motsvarande E@&glemente.

Inom EU beslutades i juni 2009 att det ska finnas en allmén europeisk
sakerhetsforordning som i sin tur pekar ut krav i E€flementen. Pa det sattet
kan problemet med att det finns tva parallella regelsystem eiasnd.v.s. de
krav som stélls anges endast inom ett regelsystem.

Det nya regelsystemet ska nu fyllas pd med férordningar/direktiv. Detta ar
nodvandigt for att de olika overflyttningarna fran @ektiv till ECE-
reglementen pa respektive kravomrade sttas i kraft. Denna forandring
innebar en vasentlig forenkling for fordonstillverkarna. Forsta steget &r taget
genom den beslutagdlmanna sakerhetsforordningen.

8 ECE- Economic Commission for Europe.
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6. Forslag pa lag eller forordningsandringar

Inom arbetet med en omreglerad besiktningeknad har ett flertal forslag pa
texter till fordonslag (2002:574) samt fordonsforordning (2009:211) lamnats.
Aven forslag pa nya lagar och férordningar om motorfordons avgasrening och
motorbranslen har lamnats.



