Séakerhetsutvecklingen inom civil luftfart i Sverige

- Mal och utfall 2001
(Uppgifter publicerade av Luftfartsinspektionen.)

Mal flygséakerhet

Flygsakerhetsstandarden i Sverige skavaralégst i nivamed den som finnsi dvriga
véalutvecklade |uftfartsnationer.

Antalet haverier per flygtimme inom tung, kommersiell luftfart och antalet haverier per ar
inom privatflyget bor halveras under perioden 1998-2007.

Flygtidsproduktion

Linjefart och charter

Av fig. 2 framgér att Flygtidsproduktionen for verksamheten linjefart och charter har ckat
stadigt med en genomsnittlig tillvaxt av ca4 procent sedan periodens borjan fram till och med
1999. Under 2000 skedde en avmattning av flygtidsproduktionenstillvéxt. Den dvergick
under 2001 till en ren minskning som enligt LFV prognos beddmstill 3 procent (sefig 1).
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Orsaken till minskningen var vikande konjunktur och de allvarliga terroristattacker som
drabbade |uftfarten i USA den 11:e september, vilket medforde ett stort antal instéllda resor.
Den 8 oktober intraffade dessutom det mest allvarliga haveriet i svensk flyghistoria, med
sammanlagt 118 omkomna. Detta bidrog till att forstérka allménhetens misstroende mot
[uftfartens sékerhet och darmed till en ytterligare minskning framforallt i antal resenérer.

Den totalaforandringen i antal passagerare for & 2001 jamfort med ar 2000 stannade pa+1,2
procent, d v s en 6kning. Detta berodde pa en god utveckling av passagerarflodet fore 11:e
september. Efter detta datum har antalet passagerare minskat med 8,7 procent i genomsnitt.
Storsta minskning var i december med 13,5 procent.

Den sammanlagda flygtidsproduktionen for linjefart och charter uppskattas till 379 000
timmar. (De slutgiltiga produktionsuppgifterna for alla verksamhetsformer for & 2001
foreligger forst i maj manad 2002.)

Prognos for utfallet for & 2001 framgar av fig 2.

=== Clygtidsproduktion &r 2001
Prognos, tusentals timmar

Linjefart 379 -3 %
Bruksflyg 69 0%
Skolflyg 39 -2%
Privatflyg 90 0%

Uppdat. 2002-01-28

Fig 2

Bruksflyg

Flygtidsproduktionen for bruksflyget uppvisar inga stora férandringar under perioden.
Verksamheten domineras av helikopterverksamhet med huvudsakligen inriktning pa aerial
work och taxiflyg. | prognosen beddms utfallet bli en nolltillvéxt, vilket innebar en
arsproduktion av 69 000 timmar for bruksflyget som helhet varav ca 40 000 timmar for
helikopterverksamheten.

Skolflyg

Skolflyget uppvisade i periodens inledning en 6kning ndgra ar i foljd. Darefter minskade
efterfragan av yrkespiloter beroende pa att marknaden blev méttad. Under periodens sista
halft har dterigen efterfragan av yrkespiloter okat, vilket flygskolorna svarat pa med 6kad
utbildningskapacitet. Man kan dock anta att efterfragan pa piloter tillfalligt har avmattats efter
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luftfartens nedgang under hosten 2001. Privatflyget uppvisar ocksa for narvarande ett
minskande antal certifikat totalt sett &ven om skolning till privatflygarcertifikat haller en
forhallandevis hog niva. Minskningen av skolflygets flygtidsproduktion enligt prognosen for
2001 véantas anda bli 2 procent med en produktion av totalt 39 000 timmar.

Privatflyg

Privatflyget hade sin storsta omfattning i periodens inledning. En lagkonjunktur skapade
minskande forutséttningar for privatpersoner att spenderamedel pa flygning. Efter mitten av
perioden har dock privatflygning ater 6kat men uppvisar ett varierande antal timmar. Férutom
rent privatflyg ingér ocksa begreppet sk. hjdpflyg, vilket innebar bl. a. uppdrag for forsvaret
och civilférvaret samt skogsbrandbevakning for lansstyrel serna.

| prognosen for 2001 forutses utfallet bli en nolltillvaxt av verksamheten vilket innebar en
total produktion pa 90 000 timmar.

Flygsakerhetsutvecklingen

Haveridefinitioner

| den svenska statistiken ingar olyckor definierade enligt ICAO Annex 13. Dessutom ingar
haverier som intréffat med svenskregistrerat luftfartyg eller med utlandsregistrerat luftfartyg
som brukas under svenskt AOC, Air Operator Certificate, oavsett var de intréffat.
Uppgifternai dennarapport & prelimindra. Omklassningar av haverier kan ske under hela
2002.

Linjefart och charter

Under & 2001 intraffade tva haverier, definierade enligt ICAO Annex 13. Den 8 oktober, pa
Linate-flygplatsen i Italien, kolliderade ett flygplan av typen MD-87 tillhérande SAS under
starten med ett annat flygplan som taxade ut pa banan. MD-87:an kolliderade dérefter med en
byggnad pa terminalomrédet. Sammanlagt 118 personer omkom, 110 ombord pa MD-87:an, 4
ombord pa det uttaxande flygplanet samt 4 personer i byggnaden. Haveriet utreds av den
italienska haverikommissionen. Statens Haverikommission, SHK, &r representerad i
utredningen som rédgivare och observator och Luftfartsinspektionen och Skandinaviska
Tillsynskontoret, STK, deltar som expertstéd at SHK.

Det andra haveriet intraffadei Skien, Norge med en BAe 31 Jetstream den 30:e november
tillhérande European Executive Express AB. Under utrullning efter landning girade flygplanet
av banan och kolliderade med en jordvall och totalforstordes. Flera personer fick allvarliga
skador. Haveriet utreds av norska haverikommissionen.

Riksdagen har faststéllt att flygsakerhetsstandarden i Sverige skavaraléagst i nivamed den
som finnsi andra vautvecklade luftfartsnationer. Detta tolkas av L uftfartsinspektionen som
att vi bor jdmféraoss med bl. a. Vasteuropa, USA, Canada, Australien och Nya Zeeland.

Dessutom anger det flygsakerhetsma som regeringen angivit att haverifrekvensen for den
tunga, kommersiella luftfarten bor halveras under perioden 1998-2007. Till grund fér detta
mal ligger den sk nollvisionen, somi princip géller ala masstransportmedel inklusive
vagtrafiken. Denna beskrivs som att ingen ska omkomma eller skadas alvarligt till foljd av
olyckor inom de olika transportslagen.
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Av fig. 3 framgér att antalet haverier, definierade enligt ICAO Annex 13, uppgar till i
genomsnitt mindre an 2 per ar. Detta ger en haverifrekvens som har 10-arsmedelvardet 0,47
haverier per 100 000 flygtimmar for perioden 1992-2001. Haverifrekvensens 10-
arsmedelvérde for perioden har darmed minskat med 4 procent jamfort med perioden 1991-
2000.

Motsvarande haverifrekvens for haverier med dodlig utgang blir pa grund av det tidigare
namnda haveriet i Milano 0,03 dodliga haverier per 100 000 timmar efter att tidigare ha varit
noll. | jamforelse med t.ex. USA och Vasteuropa ligger haverifrekvensen for dodlig utgang
for narvarande pa samma niva som nuvarande nivai Sverige.

For att flygsakerhetsmalet ska kunna uppfyllas for perioden 1998-2007 kréavs att inget
ytterligare haveri med dodlig utgang intréffar under denna period samt att antal Gvriga
haverier blir farre dver tiden. Haverifrekvensens vérde vid utgangen av 2007 ska sdedes vara
béttre &n 0,235 haverier per 100 000 timmar.

<% Haverier (ICAO Annex 13), linjefart och charter
e Svensk luftfart 1992-2001

Total haverifrekvens, 10-ars medelvarde (1992-2001): 0,47
Haverifrekv dodlig utgadng 10-ars medelvarde (1992-2001): 0,03 (Linjefart ICAO 0.097, USA 0,028)

==Sikerhetsutveckling
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Antal haverier, haverier 100 000 h (frekv) aven"re. vens
Eicke-dodlig
Staplarna anger antal haverier mDodlig utgang
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Uppdat. 2002-01-28

Fig3

Anm : Haverifrekv. 2001 baserad pa prognos for flygtidsproduktionen

Bruksflyg

Bruksflyget bestér av bade yrkesméssig helikopterverksamhet och yrkesmassig
flygverksamhet med flygplan.

Under 2001 intr&ffade 7 haverier, alla med helikopter. Haverierna medftrde inga omkomna
eller allvarligt skadade personer, endast materiella skador.
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Verksamhetens sékerhetsutfall visar pa en oférandrad sakerhetsutveckling for den totala
haverifrekvensen. Detta beror bl apa att antalet haverier var osedvanligt manga bade 1999
och 2001. Déremot har verksamheten varit forskonad fran haverier med dodlig utgang efter
1997. Detta ger som framgér av fig. 4 en gynnsam trend for haverier med dodlig utgang.

Den totala haverifrekvensens 10-arsmedelvarde har kat med 6 procent, jamfort med
forgaende period.

,,Mjm’f,,, Haverier, bruksflyg, svensk luftfart 1992-2001
o Totala haverifrekvensens 10-a&rsmedelvarde: 7.0
Dadl. utgéng, haverifrekvens 10-arsmedelvarde: 1.2
Antal hav, haverier per 100 000 h (frekv)
Staplarna anger antal haverier Séak utv dodl
12 ==Frekvens
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Anm. Haverifrekv. 2001 baserad p& prognos for flygtidsproduktionen

Fig4

Sakerhetsmalet for denna verksamhetsform innebar enligt Luftfartsinspektionens egen
malséttning att haverifrekvensen ska halveras under perioden 1998-2007. Med nuvarande
utveckling métt med rullande 5-arsmedelvarde kommer inte malet att nas. Haverifrekvensen
ska vid utgangen av 2007 ha nétt vardet 3,65 haverier per 100 000 timmar.

| bruksflyg ingar till dvervagande del yrkesmassig helikopterverksamhet. | fig. 5 framgar
sékerhetsutvecklingen fér dennadel av bruksflyget. Det relativt stora antalet haverier 2001
paverkar trenden ogynnsamt vilket innebar totalt sett en svagt ogynnsam sakerhetstrend for
perioden.

Utvecklingen for haverier med dodlig utgang & daremot gynnsam. Verksamheten har varit
forskonad fran haverier med dodlig utgang sedan 1997. Taxiflyg som innebar
personbefordran med helikopter har for nérvarande den stérstarisken i denna verksamhet som
helhet och kommer att bli forema for en sarskild nordisk analys for att kartldgga orsakerna
och ge underlag till ett &tgardsprogram.
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currrasvEnneT Haverier, helikopter bruksflyg
Svensk luftfart 1992-2001

Sak utv dodl

Antal hav/Haverier per 100 000 h (frekv) eSSk, utveckl
Staplarna anger antal haverier e=Frekvens
25 : _ _ MEIicke dodl
Totala haverifrekvensens 10-arsmedelvéarde: 9,8 =Dl utg

Dodl. utgéng, haverifrekvens 10-arsmedelvarde: 1,7

20

15

10

92 93 94 95 96 97 98 99 2000 2001 Ar

Anm 1: Haverifrekv. 2001 baserad pa prognos for flygtidsproduktionen
Anm: | privatflygverksamheten intraffade under 1999 fyra haverier resp sex haverier under &r 2000

Uppdat. 2002-01-28

Fig5

Skolflyg

Skolflyget har en klart gynnsam haveriutveckling fér nérvarande., se fig 6. Endast ett haveri
intraffade under & 2001, dar endast materiella skador blev f6ljden. Dessutom har
verksamheten inte haft nagot haveri med dodlig utgang sedan 1996. V erksamheten omfattar
savdl kommersiella flygskolor som flygskolor som drivsi flygklubbars regi.
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Fig6

Den totala haverifrekvensens 10-arsmedelvarde har minskat med 16 procent jamfort med
foregaende period (1991-2000). Motsvarande 10-arsmedelvarde for haverifrekvensen med
dodlig utgang har halverats.

Privatflyg

Under & 2001 intréffade 21 haverier, varav 2 haverier med dodlig utgang, dar ssmmanlagt 3
personer omkom. Detta & under den genomsnittliga siffran for tiodrsperioden, som i
genomsnitt for nérvarande &r 5,6 omkomna per ar, sefig. 7.
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Fig7

Privatflyget visar for nérvarande ingen positiv flygsakerhetsutveckling sett 6ver innevarande
period, sefig. 8.

Regeringens flygsakerhetsmal anger att antalet haverier bor halveras under perioden 1998-
2007. 1999 medforde ett osedvanligt stort antal haverier samtidigt som antalet omkomna var
flest sett Gver en 15-arsperiod bakat. Antal haverier har dock minskat sedan dess tva ar i foljd.
Det & annu for tidigt att siga att det & borjan pa en gynnsam utveckling.

L uftfartsinspektionen har drivit tva program for att forbéttra flygsakerheten inom privatflyget,
dels SPAF-seminarier mellan 1997-1999, dels projektet HS0P som paborjades 1999 och
fortfarande pagér (se sep rubrik under Flygdrift).

Haverifrekvensen for dodlig utgang visar dock pa en gynnsam utveckling for privatflyget. 10-
arsmedelvardet for frekvensen med dodlig utgang har for forsta gangen nétt vardet under 3d v
s 2,9 per 100 000 timmar for aret 2001, forutsatt att prognosen for utfallet for
flygtidsproduktion &r riktig.

Luftfartsinspektionen 2002-03-05



< Haverier, privatflyg

LUFTFARTSVERKEY
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Anm. Haverifrekv. 2001 baserad pa prognos for flygtidsproduktionen

Fig 8

Sékerhetsjamforelse mellan verksamheterna
| fig. 9 jamfors verksamheternas aktuella tiodrsmedelvarde av haverifrekvenserna.

.,,i’—j_.. Haverifrekvens, svensk luftfart, 1992-2001
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Fig9
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Haveriutfallet, sammanfattning fér ar 2001

| fig. 10 har det totala haveriutfallet for ar 2001 sasmmanstallts. Harav framgar, utéver vad
som tidigare beskrivits &ven de sportbetonade verksamhetsformernai luftfarten.
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*IJAnm 1 : De omkomna férdelade sig pd 6 i besattningen, 104 passagerare, 4 ombord pa det andra
flygplanet, 4 pd marken

Anm 2 : Klassningen av handelserna &r preliminar

Uppdat. 2002-01-28

Fig 10

Segelflyget redovisar 14 haverier, inga allvarliga personskador eller omkomna, vilket & néra
ett genomsnittligt ar.

Flygning med ultral&tta luftfartyg medforde 13 haverier, vilket &r 4 fler an foregaende ar.
For hangflyget redovisas endast ett haveri, ingen omkom.
Skarmflyget drabbades av 3 haverier, ingen omkom.

For fall skarmsverksamheten redovisas har bara haverier med omkomna. 2 haverier med 2
omkomna intraffade under ar 2001. Under 2001 genomfordes 125 465 fallskarmshopp. Under
perioden 1997-2001 omkom totalt tre personer, vilket ger ett genomsnitt pa 0,5 omkomna per
100 000 hopp.

Mal Luftfartsskydd

Skyddet mot brottsliga handlingar som aventyrar sakerheten for den civila luftfarten skavarai
niva med det som finnsi 6vriga vautvecklade luftfartsnationer.

Luftfartsverket har preciserat malsattningen enligt féljande: De svenska bestammelserna for
|uftfartsskyddet ska uppfylla ICAQO:s (International Civil Aviation Organization) standarder
och rekommendationer och ECAC:s (European Civil Aviation Conference)
rekommendationer avseende den internationella [uftfarten. Bestdmmel serna avseende
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luftfartsskyddet for den nationella luftfarten skai princip folja bestdmmel serna for den
internationella.

Utfall 2001
L uftfartsinspektionen anser att statsmakternas ma &r uppfyllt. Det har inte intréffat nagon
brottslig handling som har &ventyrat sakerheten for den civilaluftfarten.

Stoérningsrapportering

| de svenska bestammelserna for civil luftfart ingar krav pa att alla verksammainom |uftfarten
ska rapportera handel ser som avviker fran det normala och som har eller kunde hainneburit
farafor flygsakerheten. Sadana krav finns nu ocksai flerainternationella regelverk for
luftfarten.

L uftfartsinspektionen har systematiskt registrerat och samlat sddan information i en databas,
dér varje handel se analyserats och lagtsin. Syftet ar att utdver haverier och adlvarligatillbud
ocksa samlain och analysera stérningar och avvikelser, som bestar av ett betydligt storre antal
handelser per &r. Detta gor det mojligt att battre spara problemomraden for det
haveriférebyggande arbetet.

En del av storningsrapporterna utreds vidare av operatbren gav och/eller av
Luftfartinspektionens specialister for att ytterligare sakerstélla orsaker som ger databasen
vardefull information. | manga ger utredningen ocksa underlag for direkta
flygsakerhetsdtgarder.

Under & 2001 rapporterades och registrerades sammanlagt 1964 rapporter. | antalet ingar
stérningsrapporter omfattande svenskregistrerade |uftfartyg samt utlandsregistrerade
luftfartyg dar storningen intréffat i Sverige®. Siffror for tidigare & var: 1999 sammanlagt 2159
rapporter resp ar 2000 totalt 1818 rapporter.

En 6verblick av rapporternas typ och ursprung framgar av fig 11.
! Det skandinaviskégda SAS &gsttill 3/7 av Sverige, men andelen svenskregistrerade |uftfartyg

som ags av SAS & for ndrvarande mindre én 3/7 av SAS flygplansflotta. Detta innebér
sannolikt att andelen storningsrapporter rapporterade av SAS 1 Sverige blir mindre an 3/7.
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mfi’-’. Storningar rapporterade till Luftfartsinspektionen ar 2001

Typ av rapport/ursprung

Tekniska $78
Flygoperativa ‘
Flygtrafiktjansten

Flygplats

Fagelkollisioner

Totalt antal: 1964

Ovrigt

47
0 100 200 300 400 500 600 700 800
Ant al rapporter

Air Traffic Incident Reports (ATIR)

Uppdat. 2002-02-02

Fig 11

For ytterligareinformation, kontakta Hans Kjall, flygséker hetsanalytiker inom
L uftfartsingpektionen, tel 011-19 20 44 eller 0708-49 09 44.
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http://www.lfs.lfv.se/
http://www.luftfartsinspektionen.lfv.se/
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