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Luftfartsinspektionen




Som en del i din flygutbildning har du l4st gan-
ska mycket meteorologi. Anda ir det svirt att
greppa och tolka all den information som fak-
tiskt finns att tillga infoér en flygning.

Detta 4r inte en ny larobok i azmnet. Snarare
tips och rad hur du kan g3 tillviaga for att sa
effektivt som mojligt skaffa dig basta mojliga
beslutsunderlag fore flygning. Kompendiet for-
soker fanga upp och beskriva vad som erfaren-
hetsmassigt visat sig att manga piloter saknat,
missat eller missforstatt vid vaderplaneringen.
Det riktar sig framst till dig som privat flyger
VER dager och morker, land och sj6.

Vad sager reglerna?

Planeringsminima for VFR-flygning under dager
(BCL-D 3.2) har foljande lydelse:

Distansflygning under dager som avses genomforas
under moln far inte pdborjas forran tillgingliga
meteorologiska observationer/informationer visar
att sikten och molntickeshojden pd strickan, eller
dtminstone den del av strackan som skall flygas
enligt VFR, under den aktuella flygningen kommer
att vara minst § km respektive 300 m (1000 fot).

For VFR morker géller 8 km respektive 600 m
(2000 fot).
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Hur skall man tolka detta?

e Piloten kan anvinda all tillganglig information
for att faststalla vadersituationen.

e Piloten kan vilja olika vdagar mellan start- och
malflygplatsen.

e Det ar begreppet “molntickesh6jd” som galler.
Det betyder att molnbasen riknas pa det moln-
tacke som tacker mer 4n halva himlen (alltsa
BKN eller OVC - se forkortningslista i slutet av
kompendiet).

e Finns det en flygviag som uppfyller planerings-
minima, far flygningen paborjas.

Planeringsminima ar just bara planeringsminima.
Planeringsvardena innehdller en marginal till mini-
mivardena for VFR-flygning. Detta innebar, att
aven om man tillfalligtvis moter samre vader an
planeringsminima, far flygningen fortsittas sa
lange man inte underskrider VMC-minima. Det
maste dock hir varnas for att flyga mot vider som
stadigt kryper ner mot minimiviardena. Nagonstans
gar gransen dar vardena blir for 1aga, saval bestam-
melsemassigt som gentemot dina egna minimivar-
den som du har bestimt i férvag och givetvis hal-
ler.

Bestimmelserna medger flygning i vider som kan
innebara stora risker. Redan planeringsminima ar
relativt laga. De kom till i en tid da “VFR-flygplan”
var ganska langsamma. Minimivirdet pa sikt for
VEFR-flygning utanfor flygplatsens narhet har ju
faktiskt hojts en gang, fran 1,5 till 3 km, men dven
med denna hojning ar det svart att navigera med
dagens snabba flygplan. Minimivardet 1,5 km i
flygplatsens nirhet innebar att du knappt ser ban-
borjan nir du svinger till final!

e Planeringsminima utgér fran “molntiackesho6jd”,
d.v.s. undersidan pa moln som ticker mer dn
halva himlen (5/8 eller mer). Spridda moln (FEW
eller SCATTERED) kan alltsa forekomma pa
lagre hojd, ja, faktiskt upp till att de tacker halva
himlen! Lite fel i prognosen till det simre gor att
du snabbt kan fa en molnsituation som kan vara
nog sa svar att bemastra.

Planerings-
minima ar
lagt satta.

Lagg vid
behov pa en
marginal
och satt
dina egna
vader-
minima
utifran din
flygtrim!




Ta fram sa

mycket
vaderinfor-
mation som
mojligt via

telesvar

och /eller
Internet
innan du
ringer FPC
eller
meteorolog!

e Prognoser tar inte full hansyn till kuperad
terrang.

e Aven om man uppfattar att vidret ofta dr bitt-
re dn prognosen, kan det ocksd vara tvart om.
Minsta vaderforsamring kan gora forhallandena
for svara for dig.

Om du har for avsikt att limna trafikvarvet maste
du ha gjort dig fortrogen med aktuella rapporter
och prognoser. Om sddana saknas, ring Flight
Planning Centre (FPC), som eventuellt lotsar dig
vidare till meteorolog. Du ska i din planering ta
hansyn till branslebehov och till de alternativa
atgarder som behover vidtas om flygningen pa
grund av vaderforhallandena inte kan fullfoljas
som planerat.

Nar bor jag himta vaderinformationen?

Det generella svaret 4r: sd nira fore start som moj-
ligt. Vaderuppgifter ar firskvara. Dock kan det
vara en god idé att skaffa en oversiktlig bild av
vadersituationen redan dagen innan. Det gor det
betydligt enklare att tolka de prognoser du far del
av fore flygningen.

Meteorologerna svarar alltid i telefon, men det kan
bli kobildning vid vissa tillfallen och du kan bli
ombedd att aterkomma. Arbetsbelastningen ar ofta
stor nar meteorologen ska utfirda nya TAF:ar.
Detta sker (tider i UTC) 0200-0230, 0500-0530
och s vidare var tredje timme under dygnet.

Var och hur hamtar jag vaderinformationen?

Fore flygning:

e Laghojdsprognoser (LHP) finns pa telesvar nr
020-58 10 00 och pa nitet. De tacker dock inte
den nordvastra delen av landet (fjallomradet), se
karta.

e PaInternet hittar du det mesta du kan behova av
vaderinformation pa www.aro.lfv.se (inloggning
med brukarnamn), klicka pA MET; eller



www.lfv.se, klicka pa C och sedan AIS/MET.
Dar finns METAR, TAFE, LHP, hojdvindar,
kartor, radarbilder och SIGMET.

e Mobiltelefon med WAP-tjanst.

e Ring FPC, tel.nr 08-797 63 40, dar du dven kan
fa faxutskick. Om du ska flyga i norra Sverige
och kopplas till meteorologen via FPC, be att fa
tala med Sundsvallsmeteorologen.

e Meteorologkonsultation, tel.nr 08-517 887 51

(framst for flygning inom/fran Stockholm eller
Malmo AOR), eller

e Meteorologkonsultation, tel.nr 060-785 88 01
(for hela norra Sverige inklusive fjallvader).

Det finns ocksa andra internetadresser dir man
kan hitta bra vaderinformation, t.ex. (glom inte
www. framfor):

PeO’s weatherpage:
algonet.se/~peogan/ponywx.html#Fields

SMHI: smbhi.se

LFV:
Ifv.se/templates/LFV_InfoSida_Bred__16637.aspx

Under flygning;:

Jonkoping Volmet: 127,20 MHz.
Stockholm Volmet: 127,60 MHz.
Sundsvall Volmet: 127,80 MHz.
ATIS-frekvenser aterfinns i AIP och t.ex.
Svenska Flygfilt.
e Pilot till meteorolog direkt: 122,60 MHz
(Stockholm och Sundsvall).
Endast for kompletterande information.
e Kontakta narmaste flygtrafikledning.

Volmet- och ATIS-sindningarna har begransad
rackvidd (ungefar till strax bortom horisonten)
eftersom de sinder pd VHFE. Du kan alltsa behova
stiga for att fa kontakt.




Hur tyda en METAR?

METAR (Meteorological actual report) dr en vader-
observation. Forkortningar hittar du i slutet av
detta kompendium. Kodnyckel finns dven pa
SMHI:s hemsida, www.smhi.se

Hair foljer en METAR f6r Arlanda:

METAR ESSA 1512507 31020KT 3000 +SHRA
BKNO15CB 18/14 Q1012 RETS WS RWY19
NOSIG=

METAR ESSA: Anger typ av observation samt
plats.

151250Z: Tidsangivelse. 15 anger datum. Klock-
slaget (1250) anges som i alla viadertelegram i UTC
(Z).

31020KT: Vindriktning 310°, styrka 20 knop.
(MPH och KMH kan forekomma utomlands).

3000: Sikt i meter.
+SHRA: Plustecknet betyder att intensiteten hos

regnskurarna (SHRA) ar hog; ett minustecken
betyder lag.



BKNO15CB: BKN = 5-7/8; 015 anger molnbasen i
hundratals fot, d.v.s. 1500 fot. CB och TCU (towe-
ring cumulus) dr de enda molnslag som anges.

18/14: Temperatur/daggpunkt (i detta fall plus-
grader; minusgrader anges med ett M framfor).

Q1012: QNH ar 1012 hPa. Anges alltid med fyra
siffror.

Efter QNH-uppgiften kan det komma uppgift om
forandringar i vadret sedan foregiende METAR.
I det har fallet har man haft RETS, d.v.s. Recent
thundershower = askskur nyligen, liksom WS,
windshear/vindskjuvning vid RWY19 = Bana 19.

NOSIG: Detta ar trenden, d.v.s. en landnings-
prognos. I detta fall forvantas alltsa ingen signifi-
kant forandring under de nirmaste tvd timmarna.

= ar sluttecken.

En METAR for Bromma:

METAR ESSB 151250Z 35015G25KT 9999
SCT020 20/11 Q1025=

35015G25KT: G (gust) anger att vinden ar byig
och kan komma upp i 25 knop.

9999: Sikt over 10 km. (Alltsa INTE 9999 meter!)

SCT020: Scattered (3-4/8): “Spridda” moln pa
svenska, med en bas pa 2000 fot. Eftersom mindre
an halva himlen ar tackt, ar detta ingen molntack-
esh6jd.20/11: Temperatur respektive daggpunkt.

Q1025: QNH ir 1025 hPa.

= ar sluttecken.




En METAR for ESSD:

METAR ESSD 140820Z 28016KT 220V310
CAVOK 23/09 Q0998=

28016KT: Vindriktning 280°, styrka 16 knop.
220V310: Vinden varierar i riktning mellan 220°
och 310°. Detta anges om variationen ar storre an

60° och 4 knop.

CAVOK: Sikt 6ver 10 km och inga moln under
5000 fot, inga Cb, inget"vader”.

23/09: Temperatur +23 °C, daggpunkt +9 °C.

Q0998: QNH ar 998 hPa. Om siffran ar lagre an
1000 blir forsta siffran noll (den utelamnas alltsa
inte).

Ytterligare en METAR f6r Bromma:

METAR ESSB 140820Z VRBO2KT 8000 BR
BKNO09 02/M01 Q1001 WS RWY12=

VRBO2KT: Vixlande vind. Vindstilla anges som
00000KT.

8000: Sikt i meter.



BR: Fuktdis (sikt 1-10 km); internationellt galler
1-5 km.

BKNO009: Brutet molnticke (5-7/8) med en moln-
tackeshojd av 900 fot.

02/MO01: Temperatur +2 °C, daggpunkt -1 °C.
Q1001: QNH ir 1001 hPa.

WS RWY12: Vindskjuvning bana 12.

Hur tyda en TAF?

TAF (Terminal Area/Aerodrome Forecast) dr en
flygplatsprognos. Samma forkortningar anviands
som i METAR (se i slutet av kompendiet).
Kodnyckel finns dven pa SMHI:s hemsida,
www.smbhi.se.

En TAF ar normalt giltig i 9 timmar, men det finns
flygplatser dir den ar giltig 18 timmar (TAF FT).

Vi tittar pa en TAF for Sturup:

TAF ESMS 27023072 270312 21005KT 4000 BR
BKNO00S TEMPO 0307 0600 FG VV003=

TAF ESMS: Typ av prognos samt plats.
270230Z: Utfardandetid; den 27:e kl. 0230 UTC.

270312: Prognosens gilitghetstid, i detta fall den
27:e fran 0300 till 1200 UTC.

21005KT: Vindriktning 210°, styrka 5 knop.
4000 BR: Sikt 4000 meter i fuktdis.

BKNOOS5: Brutet molnticke (5-7/8) med en moln-
tackeshojd av 500 fot.

TEMPO: Kortare dn 1 timme varje gang det vadret
intriaffar. Totalt under tiden 0300-0700 mindre an




halva tiden. I TEMPO-gruppen tas endast sidana
parametrar med som dndras; i det har fallet kan det
alltsa upptriada dimma med sikt 600 meter (0600
FG) och vertikalsikt 300 fot.(VV003).

Ytterligare en TAF for Sturup:

TAF ESMS 30053072 300615 VRBO3KT 0200 FG
VVv002 BECMG 0709 6000 BR SCT009=

3005307 300615: Utfardad den 30:e i manaden
kl. 0530 UTC. Giltig mellan 0600 och 1500 UTC.

VRBO3KT: Vixlande vind, med styrka 3 knop.
0200 FG: Sikt 200 meter i dimma.
VVO002: Vertikalsikt 200 fot.

BECMG 0709: (becoming) Andring ndgon gang
under tiden 0700-0900.

6000 BR SCT009: Virden som forvantas gilla
efter 0900 UTC, d.v.s. sikt 6000 m i fuktdis och
spridda moln (3-4/8) med bas 900 fot. Observera
att forbattringen kan komma nir som helst fran
0700 UTC till 0900 UTC, men planeringsmassigt

skall man inte raikna med att den intriaffar fore
0900 UTC!

Och en TAF till:

TAF ESMS 010830Z 010918 33012G22KT
9999 SCT020 PROB30 TEMPO 1418 4000
SHRA BKNO15CB=

010830Z 010918: TAF:en ar utfirdad kl. 0830
den 1:e i manaden och giller mellan 0900 och
1800.

33012G22KT: Vindriktning 330°, styrka 12 knop,
byar upp till 22 knop.

9999 SCT020: sikt 6ver 10 km, spridda moln med
bas 2000 fot.



PROB30: Sannolikhet 30% att TEMPO-gruppen
intraffar. Pa civila flygplatser anvinds 30 och 40%.

CB: Cb ar det enda molnslag som anges i TAE

TEMPO 1418 4000 SHRA BKNO15CB:
Tillfalligt mellan 1400 och 1800 UTC kan sikten

ga ned till 4000 m i regnskurar; brutet molntacke
pa 1500 fot och Cb-moln.

Ytterligare en TAF:

TAF ESSV 211430Z 211524 20005KT 1600
FZDZ OVC004 BECMG 1618 1200 DZ
OVC001=

Denna TAF giller mellan 1500 och 2400 den 21:e.

vinden 4r 200/05, sikten 1600 meter i underkylt

duggregn (FZDZ) - med andra ord:
ISBILDNING!!

OVC004. 8/8 pa 400 fot.

BECMG 1618 1200 FZDZ OVC001: Du maste
rikna med att forsimringen kan intraffa redan
1600 UTC, d.v.s. att sikten sjunker till 1200 meter

i duggregn och att molntackeshéjden gar ner till
100 fot.




Matstationen
mater det
vertikala

avstandet till

moln over en
viss punkt i
terridngen,
d.v.s. dar
molnhdojd-
mataren star.

Det betyder
att det kan se
helt annor-
lundauti
omgivningen,
eftersom det
kanske var
moln over
stationen (och
bara dar) vid
mattilifallet
och vice
versa!

Tillforlitlighet, felkillor, osaker info och van-
liga feltolkningar

Glest rapporteringsndt kan innebira stora vider-
variationer mellan matstationerna.

Miitstationens placering kan gora att den angivna
molnbasen avviker vasentligt fran den verkliga
molntickeshojden i den omgivande terrangen.

Molntickeshdjd anges nar molnmangden ar 5/8
eller mer, d.v.s. BKN eller OVC. Om molnmingden
ar mindre anges i forekommande fall molnbas.

Bankonditionen ar naturligtvis av betydelse for
bromsverkan, men ar daven en viktig faktor vid sid-
vind. Max sidvindskomposant bygger pa att banan
ar ren och torr.

TAF dr, som namnts, en flygplatsprognos. Det bety-
der att ett antal TAF:ar inte utgor tillrackligt under-
lag for att planera en strackflygning enligt VFR
mellan dessa tva flygplatser, da en TAF ar en prog-
nos for just bara flygplatsen. Tva TAF:ar sager
inget om vadret pa strackan mellan flygplatserna,
och i detta exempel dr det mycket troligt att det
finns lokal dimma eller laga moln pa strackan.

AMD TAF (Amended TAF) utfirdas mellan tid-
punkterna for ordinarie TAF om vadret dndrar sig
mycket. Toleranserna pa dndring innan en AMD
TAF utfardas ar dock ratt stora: vadret kan faktiskt
forsamras ned till 5000 meters sikt i latt regn och
molnbas pa 1500 fot fran den ursprungliga
TAF:ens CAVOK utan att en AMD TAF behover
utfirdas.

Under den tid en TAF ar giltig ska den foljas upp
med manuella METAR. Den foérsta manuella
METAR ska utfiardas senast 10 minuter innan
TAF:en borjar gilla.

AUTOMETAR har sina brister - exempelvis kan
det finnas ldga moln som inte molnho6jdmataren
kanner av, och dimma/dimbankar kan finnas utan-
for siktmatarens matomrade.



FRAGA 1

Du skall flyga VFR mérker och far bland annat fol-
jande METAR. Vad blir din reaktion?

METAR ESSA 0918502 31008KT CAVOK
M08/M10 Q1003 RWY 01L ICE 0-10 PCT 1 MM
BA73 RWY 01R ICE 0-10 PCT 1 MM BA76
NOSIG=

Exemplets METAR ar alltsa utfardad den 9:e kl.
1850 UTC. Vinden ar 310/08, CAVOK rader. Tem-
peratur minus 8, daggpunkt minus 10, QNH 1003
hPa. Bana 01 vinster har upp till 10 procent is med
1 mm tjocklek, och har bromsverkan (braking
action), eller rattare sagt friktionskoefficient 0,73
(RWY O1L ICE 0-10 PCT 1 MM BA73). Bana 01
hoger har samma isbeldggning men friktionskoef-
ficient 0,76.

Vad siger da den friktionskoefficient som upp-
mits? Ar 0,76 bra eller daligt? Foljande kan vara
till nytta:

Friktionskoefficient over 0,40 (1,0 ir max) tolkas
som GOD (good) bromsverkan. Mellan 0,39 och
0,36 ir den GOD till MATTLIG (medium), mellan
0,35 och 0,30 4r den MATTLIG, mellan 0,29 och
0,26 ir den MATTLIG till DALIG (poor), mellan
0,25 och 0,21 idr den DALIG, och under 0,20 ir
den “urdalig”!

Bankonditionen 4r vanligen i kodform i en
METAR. I Luftfartsverkets METAR-sammanstall-
ning dr den dock i avkodad form.

Da det aktuella vadret ar CAVOK ska TREND:en
vara NOSIG sa lange molnbasen vintas vara hogre
an 1500 ft och/eller sikten 6ver 5 km. (Liknande
regler som for AMD TAFE)

Darmed diskvalificeras morkerflygning eftersom
NOSIG innebar att den meteorologiska sikten kan
ga ned till 5 km medan kravet pa planeringsmini-
ma ar 8 km oavsett luftrumsklass. Dessutom kan
molntackeshojden ga ner till 1500 ft; kravet pa pla-
neringsminima 4r 2000 ft.

Matstationen
“ser” inte hel-
ler om det
faller neder-
bord.

En regnmatare
talar daremot
om (efter ett
tag) t.ex. hur
manga milli-
meter regn
som foll under
en viss tids-
period.
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Det korrekta dr alltsq att NOSIG i det har fallet
inte rdacker for att bedoma utvecklingen for mor-
kerflygning VFR.

Kontakta alltid FPC eller meteorologen
fore morkerflygning VFR!

FRAGA 2

Markvinden framfor och bakom en kallfront skil-
jer sig ofta markant at. Hur?

Vinden bakom kallfronten vrider mot hogre grad-
tal och oftast 6kar den och blir byig. I byarna vri-
der vinden mot hégre gradtal och om du har hoger
sidvind vid start eller landning kan du fa en oon-
skad medvindskomposant. Vilj i detta fall om
mojligt vanster sidvind, som i byarna vrider till en
motvindskomposant.



FRAGA 3

Hur avviker féljande finska TAF fran en svensk
TAF?

TAF EFMA 04113172 041219 27014KT 9999
SCTO015 BKN020 PROB30 TEMPO 1219
BKNO12 RMK BASED ON AUTOMETAR=

Om en finsk TAF ar baserad pd automatiska
METAR framgér detta av RMK BASED ON
AUTOMETAR. Detta ir en finsk tillimpning; i
Sverige kan en TAF utfirdas med automatiska
METAR som grund utan att detta framgar av
TAF:en.

FRAGA 4

Vad i féljande TAF (frin Klagenfurt, Osterrike)
sager att det inte ar lampligt att starta eller landa
pa denna flygplats med en PA28?

TAF LOWK 211200Z 211322 22005KT 9999
FEWO060 SCT100 TEMPO 1322 SHRA FEW045
FEWO050TCU BKN060 PROB40 TEMPO 1322
VRB10G20KT TSRA SCT045 FEWO050CB
BKNO060=

I TAF:en finns 40% risk (PROB40) for att ask-
skurar (TSRA) tillfalligt kan upptrada. Det finns
ocksa risk for att max sidvindskomposant 6ver-
skrids: parametern VRB10G20KT.




Begransningar att ta med i berdkningarna for
nagra tankta flygningar

Katrineholm — Norberg

Det finns inga flygplatsprognoser (TAF) eller flyg-
platsobservationer (METAR) pa ndgon av dessa
flygplatser. Sddana kan du endast rakna med pa
oppna instrumentflygplatser och de ar bara repre-
sentativa for omradet lokalt vid flygplatsen.

Mora - Idre
LHP ticker inte strickan upp till Idre. Se kartan
over LHP senare i kompendiet.

Skovde — Lidkoping

Molnbasen ar kanske tillracklig pa bade start- och
landningsplatsen, men Billingen, som ligger utefter
fardvagen, ar en hog bergsrygg (med diverse mas-
ter).

Vilket underlag ska man i forsta hand anvinda i
dessa fall?

e Ta del av VFR-karta, LHP och NSWC. Detta
kan vara tillrickligt underlag for beslut:
Genomfor flygningen/ Still in.

Om tillgangligt underlag inte ar tillrackligt:

e Ring konsultationsmeteorologen. Tala giarna
om vilket underlag du tagit del av.




Lokala vaderforhallanden

Det ar inte ovanligt med lokala viaderforhdllanden
som inte fingas upp av de overgripande progno-
serna. Har foljer nagra exempel.

e [14d av Linderodsasen har Kristianstadslatten vid
sydvastlig vind hogre molnbas 4n omgivningen.

e Sydsvenska hoglandet har ofta mycket laga
molnbaser.

e Ostergotland har ofta bra vider vid sydvistlig
vind.

e Kolmarden, Tiveden och Kilsbergen har ofta lag
molnbas.

e Tunasldtten har ofta bra vader.

Hur skaffa vader i vara grannlander?

Det korrekta sittet att ta reda pa viadret framgar av
respektive lands AIP. Dar finner man dock att det
ar en hel del hinder pa vigen, som att den inter-
netinformation man hanvisar till bara lamnas till
det egna landets brukare eller bara mot visst 16sen-
ord som siands ut per brev eller bara lamnas for
avresande fran landet, eller att uppgifter ar avgifts-
belagda eller endast finns tillgangliga 6ver begrian-
sade omraden etc.

Det finns dock en elegant [6sning pa alla dessa pro-
blem: Kontakta FPC i Sverige eller ga in pa
www.aro.lfv.se. Dar finns all information — gratis!
— med undantag for respektive lands textade lag-
hojdsprognos.

Kartan pd nasta sida visar over vilka delar av Sve-
rige som laghojdsprognos utfardas. Som synes sak-
nar stora delar av landet tackning.

Observera att kartan pa LFV webbviadersida inte
innehéller referenspunkter, men fran denna webb-
tjdnst kan man komma till en grafisk version av
laghojdsprognoser. Denna grafiska version inne-
héller fyra kartor: En for varje f.d. FIR, en for hela
Sverige med numreringen pa prognosomradena
och en for hela Sverige med referensflygplatser.




Observera att
laghojds-
prognos-

kartan inte
tacker hela
landet!

Karta visar over vilka omraden
laghojdsprognos utfardas.




VFR-kartan

VEFR-kartan ar en analys av vadret. Kartan uppda-
teras en gang per timme. Analysen grundar sig pa
aktuella observationer samt satellit- och radarin-
formation.

04 may 2004 at 19 UTC
Hatched : visibility below 5 :
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Tank pa att VFR-kartan ar en analys som beskri-
ver vadret vid en viss tidpunkt. Den syftar endast
till att ge en allman uppfattning om var daligt flyg-
vader forekommer och skall darfor inte anvandas
som enda underlag vid planering!

Teckenforklaring

Hatched = de lila rut-
nat som visar om-
raden med sikt
under 5 km.

Brown = de bruna falt
dar molntackes-
héjden 4r under

1000 ft.




Brister kan férekomma i produkten i omraden med
glest observationsunderlag, framst 6ver hav, dar
det ibland forekommer fiktiva omraden med for
lag molnbas.

Borlinge — Goteborg
Antag att du ska flyga VFR fran Borlange (SD) till

Goteborg (GG). Enligt VFR-kartan ar vadret allt-
for daligt i Borlange for start.

Om du gar vidare till Nordic SWC-kartan nedan
(Significant Weather Chart), som visar vadret tva
timmar senare, har bilden forandrats.

SIGWX CHART VALID 21 UTC 2004-05-04
SFC-FL400 1SSUED BY MET OFFICE ESSA
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Pa SWC-kartan visar den streckade linjen 6versikt-
ligt inom vilka omrdaden molntiackeshojden ar
<1000 ft och sikten <5 km. Det betyder att inom
det omradet uppfylls inte planeringsminima for
flygning VFR dager.

Symbolernas engelska beteckningar och deras bety-
delse pa svenska i denna karta:
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Borlinge — Goteborg (forts.)

Nu ligger inte lingre Borlinge inom det streckade
omradet med molntickeshojden <1000 ft och/eller
sikten <5 km. D3 uppstar fragan: Gar det bra att
flyga nu?

Njae, det finns diverse otrevligheter utefter och i
narheten av striackan, t.ex. fuktdis, dimma, skurar,
Cb, aska och nirhet till det streckade omradet.
Vem vet vad som hinner hianda innan du ar fram-
me i Goteborg, och morkt dr det ocksd. Det dr nog
tryggast att stalla in.




Forteckning over vanliga meteorologiska
koder och forkortningar som kan férekomma
i METAR, METREPORT och TAF, eller pa

vaderkarta.

1. I kategoriordning

KT Knot(s) Knop

MPS Metres per second Meter/sekund

KMH Kilometres per hour kilometer/timme
- G Wind gusts Vindbyar
= V  Variable wind Variabel vind
s VV  Vertical visibility Vertikalsikt
= - Light intensity Lag intensitet
s + Heavy intensity Hog intensitet
—————— VC In vicinity I narheten
—— MI  Shallow Laga bankar
s BC  Patches Hoga bankar
I DR  Low drifting Lagt drev
. BL  Blowing Hogt drev
s SH Showers Skurar
— TS  Thunderstorm Aska
. FZ  Freezing Underkylt
== DZ Drizzle Duggregn
s RA  Rain Regn
———————— SN Snow Sno
T SG  Snow grains Kornsno
e IC  Icecrystals Isndlar
-_— PL  Ice pellets Iskorn
= GR  Hail Ishagel
———————— GS  Small or Snow grain Sma-/snohagel
—
= n u« Fuledis
= G Dimma
= U smke Rok
] HZ Haze Torrdis
E PR  Partial Storre delen
] SKC Sky clear Klar himmel
S=———  FEV Few Fi (1-2/8)
- SCT Scattered Spridda (3-4/8)
- BKN Broken Brutet (5-7/8)
-—
-_—
—
-—
—
-—
-_—
—
- |

OVC Opvercast

Heltickande (8/8)



CB  Cumulonimbus
TCU Towering cumulus

NSW Nil significant weather

NSC Nil significant clouds

Cumulonimbus
Upptornande Cu
Inget/upphort
vader

Inga signifikanta
moln

CAVOK Ceiling And Visibility OK/

Molntacke och sikt OK

9999 Visibility 10 km or more Sikten 10 km sikt

NOSIG No significant change

Q Altimeter setting in QNH

BECMG Becoming
TEMPO Temporary
PROB Probability
FM  From (time)
TL  Until (time)
AT At (time)

RE  Recent

AMD Amended
RMK Remark

WS  Windshear

VRB Variable

TKOF Take-off

LDG Approach/landing

eller battre
Ingen signifikant
forandring
Hojdmatar-
installning i QNH
Gradvis
Temporir
Sannolikhet
Fran (klockslag)
Till (klockslag)
Vid (klockslag)
Nyligen

Andrad

Anmirkning

Vindskjuvning
Vixlande
Start
Inflygning/
landning
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RWY Runway

PCT Per cent

BA Braking action
ISOL Isolated (Cb)
OCNL Occasional
FRQ Frequent

EMBD Embedded (Cb)
LYR (in) layers

LOC Local

MAR Opver sea

LAN Over land
MON Above mountains
VAL In valleys

COT Coast line

= Sluttecken

Rullbana
Procent
Bromsverkan
Isolerat (Cb)
Enstaka
Frekvent
Inbaddat (Cb)
Skiktade moln
Lokalt

Over hav
Over land
Over berg

I dalgangar
Vid kusten

End of message




2. I alfabetisk ordning:

9999: Visibility 10 km or more Sikten 10 km

-: Light intensity
+: Heavy intensity
=: End of message

AMD: Amended

AT: At (time)

BA: Braking action

BC: Patches

BECMG: Becoming

BKN: Broken

BL: Blowing

BR: Mist

CAVOK:Ceiling And
Visibility OK

CB. Cumulonimbus

COT: Coast line

eller battre
Lag intensitet
Hog intensitet
Sluttecken

Andrad
Vid (klockslag)
Bromsverkan
Hoga bankar
Gradvis
Brutna (5-7/8)
Hogt drev
Fuktdis
Molnticke
och sikt OK

Vid kusten




DR: Low drifting

DZ: Drizzle

EMBD: Embedded

FEW: Few

FG: Fog

FM: From (time)

FRQ: Frequent

FU: Smoke

FZ : Freezing

G: Wind gusts

GR: Hail

GS: Small grain or
snow grain

HZ: Haze

IC: Ice crystals

ISOL: Isolated

KMH: Kilometres per hour

KT: Knot
LAN: Over land
LDG: Approach/landing

LYR: (in) layers

MAR: Over sea

MI: Shallow

MON Above mountains
MPS Metres per second

NOSIG No significant change

NSC Nil significant clouds

NSW Nil significant weather

OCNL Occasional
OVC Overcast
PCT: Per cent

PL  Ice pellets
PR  Partial
PROB Probability

Q: Altimeter setting in QNH

RA: Rain
RE: Recent
RMK: Remark

Lagt drev

Duggregn

Inbaddat (Cb)

Fa (1-2/8)

Dimma

Fran (klockslag)

Frekvent

Rok

Underkylt

Vindbyar

Ishagel

Smaéhagel eller
snohagel

Torrdis

Isndlar

Isolerat (Cb)

Kilometer i
timmen

Knop

Over land

Inflygning/
landning

Skiktade moln

Overhav

Laga bankar

Over berg

Meter/sekund

Ingen signifikant

forandring

Inga signifikanta

moln

Inget/upphort

vader

Enstaka

Heltickande (8/8)

Procent

Iskorn

Storre delen

Sannolikhet

Hojdmatar-

instédllning i QNH

Regn

Nyligen

Anmirkning



RWY: Runway

SCT: Scattered

SG: Snow grains

SH: Showers

SKC: Sky clear

SN: Snow

TCU: Towering cumulus

TEMPO: Temporary
TKOF: Take-off

TL: Until (time)

TS: Thunderstorm
V: Variable wind
VAL: In valleys

VC. In vicinity
VRB: Variable wind
WS. Windshear

VV: Vertical visibility

Rullbana
Spridda (3-4/8)
Kornsno
Skurar
Klar himmel
Sno
Upptornande
cumulus
Temporir
Start
Till (klockslag)
Aska
Vixlande vind
I dalgangar
I narheten
Vixlande vind
Vindskjuvning
Vertikalsikt
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HSOP - en saker ideé
Enligt beslut fran statsmakterna skall G O D F LYGT U R I

privatflyghaverierna halveras under
tioarsperioden efter 1998.

HSOP ir Luftfartsinspektionens bidrag,
tillsammans med ett flertal andra organisa-
tioner och foretag, for att na detta mal.

GOOD AIRMANSHIP

Strava alltid efter att upp-
trada professionellt.

Aven om vi inte har flyg
till yrke maste vi upptrada
pa samma kloka och pla-
nerade sitt som yrkes-
piloterna och aldrig chan-
sa. Det ansvaret har vi mot
framfor allt vara passage-
rare och anhoriga som
litar pa vart kunnande och
vart goda omdome.
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