Anvisningar for ifyllnad av anstkan om tillstand for verksamhet med UAS —
kategori 1B.

Forklaring till numrerade falt aterfinns i slutet av anvisningarna.

Namn pa operatéren: Person- eller organisationsnummer:
1

Utdelningsadress: Telefonnummer dagtid:
Postnummer och Ort: E-post:

Andamalet med verksamheten:

2

Flygerfarenhet

Pilotens namn inkl. personnummer:

3

Redogorelse for den namngivna pilotens erfarenhet av flygning med aktuell typ av UAS (alternativt liknande UAS):

4

UAS

Typ av luftfartyg: Fabrikat och modell:

5 6

Framdrivningssystem: Styrsystem:

7 8

Spannvidd (alternativt Langd: Bredd: Hojd:
rotordiameter):

9 10 10 10
Max startvikt: Max hastighet: Max utvecklad kinetisk energi:
11 12 13

Beskrivning av felsakerhetssystemet:

14

Eventuell beskrivning och motivering for pa vilket satt luftfartygets konstruktion bidrar till att minska den negativa inverkan pa
personer och egendom i handelse av kollision:

15

Fotografi eller sprangskiss:

D Fotografier eller sprangskiss bifogas i kuvertet med ansdkan

16
Fotografier eller sprangskiss skickas separat via e-post
Forsakring:
|:| Kopia pa forsakringsbevis bifogas i kuvertet med ansokan
17

Kopia pa forsakringsbevis skickas till Transportstyrelsen efter att tillstdnd utfardats

Regelverk

Sokande ar val fortrogen med och kan uppfylla de bestammelser som géller for kategori 1B enligt TSFS 2009:88
Transportstyrelsens foreskrifter om obemannade luftfartyg - UAS




Forklaringar till numrerade falt

1 — Ange foretagsnamn eller namn pa personen som kommer bedriva avsedd verksamhet.

2 — Ange dndamalet med verksamheten. Vilken typ av verksamhet ar det som avses? Vad
kommer UAS:en att anvandas till?

3 — Ange namnet och personnumret pa den eller de personer som &r utsedda att mandvrera
luftfartyget.

4 — Redogor for vilken erfarenhet piloten eller piloterna har av att flyga med den typ av UAS
som ska anvandas, eller av en liknande typ. Detta kan t.ex. redovisas i form av antal
flygtimmar, deltagande i tavlingar eller utbildningar eller pa vilket annat satt piloten har
samlat erfarenhet.

5 — Vilken typ av luftfartyg avses; ar det t.ex. helikopter, flygplan eller luftskepp etc.?

6 — Ange namn pa tillverkare samt modellnamn pa luftfartyget. Ar luftfartyget egentillverkat
ska detta anges samt eventuellt modellnamn om detta finns.

7 — Ange typ av energikalla och motor.

8 — Ange om styrning sker helt manuellt eller om system finns for automatisk flygning. Ange
vilket frekvensband som kommer anvandas. Ange om luftfartyget kommer vara utrustat
med extra utrustning som paverkar styrningen, som t.ex. gyro eller flygdator.

9 — Ange i meter vingens spannvidd om luftfartyget ar ett flygplan eller rotordiametern om det
ar en helikopter.

10 — Ange langd, bredd och héjd pa luftfartyget uttryckt i meter.

11 — Ange maximal startmassa uttryckt i kilogram. Detta innefattar alltsa dven eventuell

kamerautrustning eller annan utrustning monterat pa luftfartyget. Det &r denna
massa som ska anvéndas vid utrakning av kinetisk energi.

12 — Ange berdknad maximal hastighet som luftfartyget anses komma upp i uttryckt i meter

per sekund. Det ar denna hastighet som ska anvéandas vid utrakning av kinetisk energi.

13 — Anvéand massan och hastigheten fran 10 och 11 ovan och rakna ut kinetiska energin

enligt foljande formel, ,
Ek — M (Vrmx)
2

dar mmax ges av maximala startmassan samt Vimax ges av den berdknade maximala
hastigheten.

14 — Beskriv det felsékerhetssystem som anvénds i aktuell UAS. Med felsdkerhetssystem
menas ett stodsystem som ar integrerat i UAS, men éar fristaende fran det ordinarie styr-
och kontrollsystemet. Vid bortfall av kommunikationslank eller mojlighet fran
pilotposition att mandvrera luftfartyget tar felsakerhetssystemet 6ver och styr luftfartyget
enligt ett forutbestamt reservmode och/eller avbryter flygningen. Felsdkerhetssystemet
kan vara utformat pa olika satt. Exempelvis kan den fa luftfartyget att atervanda och
flyga mot startpositionen eller tills den ordinarie styr- och kontrollfunktionen
aterupptagits. Ett annat vanligt satt ar att luftfartygets styrytor satts i vissa forutbestamda
positioner samtidigt som motorpadraget sanks, vilket far luftfartyget att sjunka mot
marken. Huvudsyftet ar att forhindra okontrollerad flygning vid ett fel pa ordinarie styr-
och kontrollsystemet.

15 — Om den beraknade kinetiska energin i punkt 12 6verstiger 1000 J maste i normala fall en
ansOkan istallet goras for kategori 2. Det finns dock en mojlighet att anda fa tillstand for
kategori 1B, &ven om energin dverstiger 1000 J. M&jligheten finns om det aktuella



luftfartyget dr konstruerat med avsikt att minska den negativa inverkan pa personer och
egendom i handelse av kollision. Det ska alltsa vara troligt att det aktuella luftfartyget
fororsakar mindre eller ekvivalenta skador som ett liknande luftfartyg, som har lagre
energiniva, skulle gora. Exempel pa sadana konstruktioner kan vara luftfartyg som har
en eftergivlig konstruktion som antingen har en slags fjadringseffekt eller faller sonder
vid en kollision. Har spelar materialval &ven en bytande roll. Den bor dven ha ett skyddat
eller inkapslat framdrivningssystem och kan vara forsedd med stétddmpande kuddar
eller liknande.

16 — Till ansokan ska det aven séndas in fotografier eller en sprangskiss av luftfartyget.
Fotografierna ska helst vara tagna fran olika vinklar, vilket pa sa satt skapar en
heltdckande bild av luftfartyget. Materialet kan antingen skickas in separat via t.ex. e-
post eller bifogas tillsammans med ansokan. Markera vilket val som gors i ndgon av
kryssrutorna. Om materialet skickas via e-post ska det i e-postmeddelandet tydligt
framga att materialet tillnor den aktuella ansokan.

17 — I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 785/2004 av den 21
april 2004 om forsakring for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer kravs det att en
UAS-operator innehar en forsédkring. Om forsakring tecknats for aktuell verksamhet, i
enlighet med ovanstaende forordning, ska en kopia pa forsakringsbeviset sandas in
tillsammans med ansokan. | vissa fall kan det vara svart att fa en forsékring innan ett
tillstand for UAS-verksamhet utfardats. Om sa ar fallet kan en kopia pa
forsakringsbeviset sdndas in i efterhand. Markera i avsedd ruta vilket alternativ som
valjs.



