‘ TRANSPORT s . Dok.'nr.:. TS JV 2009:002
>A STYRELSEN Vagledning e o

Jarnvagsavdelningen

Vagledning
for godkannande




REVISIONSINFORMATION

2(57)

Version

Datum

Beskrivning av andring

Skapad/andrad

Faststallt av

01

Mars 06

Nytt dokument

Heléne Jarefors

Ulf Lundin

02

Augusti 06

Andrat: fotnot 2, vad som
ar hoghastighetsnat,
accept av assessof, kap.

5.8.1 0 5.8.2. Bilaga 1.

Heléne Jarefors

Ulf Lundin

03

December 07

Andrat: Kap.1,4.1,4.5, 5.
Blanketterna. Bilaga 2.

Heléne Jarefors

Ulf Lundin

04

Augusti 08

Uppdatering av bilaga 1
TEN-kartan, figur 1 samt
text ang. riskanalys,
editoriella rittningar av
text.

Heléne Jarefors

Ove Andersson

05

2009-04-28

Upprittning av text i
samband med
dokumentets anpassning
till Transportstyrelsen
samt infogande av
blanketterna som bilaga 3.

Robert Bylander
Reijo Rosendal

Rune Lindberg

06

2010-11-30

Anpassning till TSFS
2010:116

Robert Bylander

Rune Lindberg

Transportstyrelsens sakerhetsmal vid godkannande av delsystem:

e Varje nytt delsystem ska vara minst lika sakert som befintliga delsystem
med samma eller motsvarande funktion.

e Det ska finnas barridarer mot fel sa att inget enkelfel kan orsaka en olycka
eller ett farligt tillstand.




3(57)

INNEHALLSFORTECKNING

1 Tillampningsomrade och definitioner .............ccccevveveescceeceece e 12
1.1 DEfiNITIONET ..o 12

2 Allmant om godkannande............cccooeiieiieiciie e 13
2.1 Begransat godKANNANGE. .........c.coiveiiiieiieie e 13

2.2 Undantag fran kravet pa godkannande.............cccceeevrveeeeenevserenennn, 14

2.2.1  JArNVAGSTOrdON ....c..oovviiiiiiiieeec e 14

2.2.2  JArnvagsinfrastruktur............cccccvevv i 15

2.3 Moderniserade eller ombyggda delsystem.........ccccevviereieieninnninns 15

2.4 Oberoende granskare...........cccciveveeieeiieeie s 19

241 AIIMAENT. ..o 19

2.4.2  JArNVAQSTOrdON ......c.ocvveiiee e 20

2.4.3  JArnvAGSINTrastruktur...........cccooeiininiiiicece 21

2.4.4 Krav pa den oberoende granskaren..............c.ceceeveveveverereennnn. 21

2.4.5 Krav painnehallet i rapporten.........cccccceeeeeereereeeeenennns 22

3 Ansodkan om godkénnande av delsystem...........cccccceveieeiiiic i 23
3.1 AIIMAENT. .o 23

3.1.1 Tidpunkt for inlamnande av ansékningshandlingar.............. 23

3.1.2  GrunduppPgIfter ..o 24

3.1.3 Jérnvagsfordon av samma tekniska utférande ...................... 24

3.1.4 Moderniserade eller ombyggda delsystem............ccccoovrenene 25

4 Delsystem som ar helt eller delvis reglerade i TSD .........cccocevveveiieiieennnne 26
4.1 AIIMENT. ... e 26

4.2 ANSOKAN.....coiiiiiiie e e 27

421 ANNGEINTYG oot 28

5 Delsystem som inte ar reglerade i TSD ......cccocveiieiiiiiieiicce e 30
5.1 AIIMANT...cii e 30

5.2 INNENGH ..o 31

5.3 JArnvAGSINTrastruKLUN ..........ccooiiiiiiee e 32

5.3.1 Nationella sakerhetskomponenter..........cccccccevvviiievieiieennn. 35

5.3.2 Kontaktledning som inte paverkar fria rummet.................... 35

5.4 JANVAGSTOrdON ......ccveiiiiiie e 35

5.5 Jarnvégsfordon som godkénts i annan stat inom EES eller Schweiz. 38

6 Anstkan om undantag fran TSD .......ccccvevieeeieeeeceesee e 39
7 Undantag fran foreskrifterna...........ccocoeeeviveieeeceecceeeee e, 41

Transportstyrelsens vigledning f&r TSES 2010:116 — Godkinnande, ver. 06



4(57)

RETEIBNSET ... ettt bbbt 42
Bilagal TEN — Utdrag ur Direktiv 1692/96/EG...........cccooeiiriniiniiniiiinieee, 43
Bilaga 2 RIiSKDEdOMNING ....ooviiiiiicccceee e 44
Bilaga 3 Ansokan om godkannande av fordon...........ccccceevveiieneninniene e 46

Bilaga4 Ansokan om godkannande av delsystem som &r reglerade i TSD, Fasta
INSEAHALIONET ...t sre e sneenre s 49

Bilaga5 Ansokan om godkannande av jarnvégsinfrastruktur som ej ar reglerad i
LIRS 5 PSPPI 52

Transportstyrelsens vigledning f6r TSES 2010:116 — Godkinnande, ver. 06



5(57)

Introduktion

Lasinstruktion

Vagledningen ar en hjalp for sokande att lasa TSFS 2010:116
“Transportstyrelsens foreskrifter om godkénnande av delsystem for jarnvag”.

Végledningen &r utformad som en kommentartext till TSFS 2010:116, dvs. forst
skrivs paragraftexten ut i en fargad ruta, och under respektive paragraf foljer
sedan fortydliganden och forklaringar. VVégledningen ger exempel pa hur man kan
uppfylla kraven for godkédnnande av jarnvagsfordon enligt TSFS 2010:116.

Ordforklaringar

For att fortydliga lasbarheten av véagledningen har nedanstaende ordférklaringar
lagts in. Ett flertal av orden ar definitioner tagna fran t.ex. jarnvagslagen och
direktiv. I tillagg till dessa ordférklaringar finns i kapitel 1.1 de definitioner som
star i foreskriften.

Anvandarmanual: dokument som beskriver handhavandet av ett system.

ATC: Automatic Train Control — Det svenska tekniska systemet for évervakning
och presentation av signal- och hastighetshesked (tagskyddssystem).

AO: Anmalt Organ eller eng. NoBo, Notified Body. de organ som har till uppgift
att beddma driftskompatibilitetskomponenternas dverensstaimmelse eller
lamplighet for anvandning eller att handldgga forfarandet for EG-kontroll av
delsystemen.

Delsystem: Resultatet av uppdelningen av jarnvagssystemet. Dessa delsystem kan
vara av strukturell beskaffenhet (infrastruktur, energi, trafikstyrning och
signalering, rullande materiel) eller funktionell beskaffenhet (drift och
trafikledning, underhall, telematikapplikationer avsedda for person- och
godstrafik). Delsystem &r del av jarnvagssystem.

Driftsakerhets- och sdkerhetsplan: dokument som beskriver den sokandes
planerade styrning av funktionssakerhet, tillganglighet, underhallsmassighet och
sékerhet under utvecklingens alla faser. Se t.ex. SS-EN 50126:1999 eller IEC
61508:1998.

Driftskompatibilitet: egenskapen hos ett jarnvagssystem att erbjuda séker
tagtrafik utan driftsavbrott samtidigt som erfordrade prestandakrav uppfylls;
denna egenskap &ar beroende av alla de foreskrifter samt tekniska och
driftsmassiga villkor som ska iakttas for att de vasentliga kraven ska uppfyllas.

Driftskompatibilitetskomponent: alla grundlaggande komponenter, grupper av
komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats
eller avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet ar direkt eller indirekt beroende av; begreppet “komponent”
omfattar saval materiella foremal som immateriella foremal, t.ex. programvara.
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EG-forsakran: EG-forsékringar om dverensstammelse eller lamplighet for
anvandning utfardas av tillverkare (eller dess ombud) av driftskompatibilitets-
komponenter. Férsakran avser éverensstammelse med TSD.

EG-kontroll: EG-kontroll &r det forfarande genom vilket ett anmalt organ
kontrollerar och intygar att delsystemet éverensstammer med direktivets
bestammelser och dverensstammer med andra regler som ska tillampas i
Overensstdammelse med fordraget.

EG-kontrollforklaring: Det anmélda organ som ansvarar for EG-kontrollen ska
bedéma utformning och produktion av delsystemet och utfarda ett intyg om
kontroll for den s6kande, som dérefter ska utfarda den EG-kontrollforklaring som
ar avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dar delsystemet &r avsett att
inrattas eller tas i drift.

ERTMS: European Rail Traffic Management System ar ett standardiserat
europeiskt sdkerhetssystem for jarnvagar med syftet att mojliggora
gransoverskridande tagtrafik. Bestar av systemen ETCS och GSM-R.

ETCS: European Train Control System) ar en europeisk standard for
tagskyddssystem (se ATC) som tillsammans med GSM-R utgér ERTMS. ETCS
huvudkomponenter &r eurobaliser, radioblockcentral samt omborddator.

Godkannandeobjekt: Jarnvagsinfrastruktur eller fordon som det ansdks om
godkannande for.

GSM-R: Digitalt mobilt telefonsystem anpassat for jarnvégen.

Fordon: ett jarnvagsfordon som trafikerar jarnvagslinjer pa egna hjul, med eller
utan dragkraft; ett fordon bestar av ett eller flera strukturella och funktionella
delsystem eller delar av sadana delsystem.

Huvudspar: jarnvagsinfrastruktur i form av sparanlaggning som normalt ar sig-
nalreglerad och avsedd for tagfard eller sparrfard. Definition enligt JTF (JVSFS
2008:7): ’spar som ar avsett for sakrad rorelse”.

Infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen.

Jarnvagsinfrastruktur: for jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och
sékerhetsanlaggningar, trafikledningsanlaggningar, anordningar for elforsérjning
av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behdvs fér anlaggningarnas
bestand, drift eller brukande.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och
forvaltning av infrastrukturen och fordonen.

JTF: Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7).

Modernisering: sadant strre arbete for att byta ett delsystem eller en del av ett
delsystem som inte &ndrar delsystemets totala prestanda.

Nationella sakerhetskomponenter: bestandsdelar i svensk jarnvagsinfrastruktur
eller fordon som har sékerhetspaverkan och inte &r reglerade i TSD, t.ex.
nationellt ATC-system, signalstallverk inkl. utdelssystem, linjeblockering,
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nationell radioblockcentral, vagskyddsanldggning inkl. hinderdetektor och
bomdriv, sparledning, vaxeldriv och tungkontrollkontakter, varmgangsdetektor.

NTR: Nationella tekniska regler, dvs. de regler som galler for
godkannandeobjekt nar det inte finns regler i TSD. De regler som notifierats till
EU-kommissionen kallas NNTR (Notified National Technical Rules).

Ombyggnad: sadant storre arbete for att andra ett delsystem eller en del av ett
delsystem som forbéttrar (fordndrar) delsystemets totala prestanda.

RAMS: Reliability, Availability, Maintainability and Safety (Funktionssékerhet,
Tillganglighet, Underhallsmassighet och Sakerhet). Se Driftsakerhets- och
sékerhetsplan.

Riskkalla: ett tillstand eller en serie omstandigheter hos ett system, vilka
tillsammans med andra forhallanden i dess omgivning kan leda till en olycka som
orsakar skada pa person, egendom eller miljo.

Sidospar: jarnvagsinfrastruktur som normalt &r avsedd for véaxlingsrorelser i max
30 km/h. Definition enligt JTF (JVSFS 2008:7): “annat spar &n huvudspar”.

Sakerhetsbesiktning: kontroll av ett fordons eller jarnvagsinfrastrukturs
sékerhetsmassiga status.

TEN: Trans European Network, dvs. transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella tdg och hoghastighetstag. Vilka linjer som ingar i TEN framgar av
Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG, se aven bilaga 1.

THR: Tolerable Hazard Rate (Tolererbar Riskniva). Anger hur ofta det far uppsta
farliga fel i ett system sa att uppsatta mal kan innehallas. Anges ofta i fel/timme.

Underhallsmanual: Dokument som beskriver felavhjalpande och forebyggande
underhall av ett system.

Underhallsplan: Dokument som beskriver vilket underhall som ska utforas och
med vilken periodicitet.

Vasentliga krav: De krav inom omradena sakerhet, tillforlitlighet och
tillganglighet, halsa, miljoskydd och teknisk kompatibilitet som ska uppfyllas av
jarnvagssystemet, delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och &ven
granssnitten.

Vad ska godkannas?

Ett delsystem (eller del av delsystem) ska godké&nnas av Transportstyrelsen innan
det far tas i bruk i Sverige. Likasa ska ett vasentligt ombyggt eller moderniserat
delsystem godkannas innan det far tas i bruk. Detta ar reglerat i jarnvagslagen
(2004:519).

I godké&nnandeforeskrifterna delas det som ska godkannas (godkannandeobjektet)
in i tva huvudomraden — jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon. Nar
Transportstyrelsen utfardar ett godkannande sa omfattar detta godkannande ofta
flera delsystem. Som exempel ingar delsystemen “Infrastruktur”, ”Energi” och
Trafikstyrning och signalering” nér ett nytt elektrifierat spar ska godkannas. Vid
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godkannande av ett lok som &r utrustat med ETCS eller ATC omfattas
delsystemen “Rullande materiel”” och “Trafikstyrning och signalering”.

Nationella sakerhetskomponenter godkénns vanligtvis av Transportstyrelsen nér
det delsystem som komponenten ingar i godkanns. Komponenter som omfattas av
TSD (driftskompatibilitetskomponenter) ska inte godkannas av
Transportstyrelsen. Driftskompatibilitetskomponenter ska dock ha en EG-
forsakran om 6verensstammelse eller lamplighet da de ingar i ett delsystem som
ska godkéannas av Transportstyrelsen.

Godkéannanden som utfardats av Jarnvégsinspektionen och Jarnvégsstyrelsen
galler och behdver inte géras om sa lange ingen ombyggnad eller modernisering
av ett delsystem utforts. Delsystem som var i bruk vid jarnvagslagens (2004:519)
ikrafttradande ar ocksa att betrakta som godkanda.

Fordon som var i trafik da jarnvagssakerhetslagen (1990:1157) tradde i kraft den 1
januari 1991 anses av Transportstyrelsen vara godkanda.

Figur 1 askadliggor jarnvagssystemets olika delar enligt direktiven och svensk
lagstiftning. De orange rutorna (niva 2) anger jarnvagslagens uppdelning av
jarnvagssystemet och de gréna rutorna (niva 3) anger jarnvagslagens och
driftskompatibilitetsdirektivens uppdelning av jarnvagssystemet i delsystem.

Transportstyrelsens vigledning f6r TSES 2010:116 — Godkinnande, ver. 06
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Figur 1 Jarnvéagssystemets olika delar.
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Vilken godkannandeprocess tillampas?

Transportstyrelsens foreskrifter om godk&nnande av delsystem for jarnvag
omfattar tva olika processer. Den ena ar harmoniserad inom Europa och tillampas
for godkédnnandeobjekt som omfattas av TSD. Kapitel 4 (12 § i TSFS 2010:116)
handlar om den harmoniserade godkannandeprocessen. Den andra processen ar
nationell och tillampas for godkéannandeobjekt som baserar sig pa nationella regler
(inte &r reglerade av TSD) och godkénnandeobjekt som &r reglerade i TSD men
som projekterats, byggts, byggts om eller moderniserats innan en TSD har tratt i
kraft. Kapitel 5 (13 — 16 88 i TSFS 2010:116) handlar om den nationella
godkannandeprocessen.

Ofta omfattas godkannandeobjektet av krav som aterfinns i olika delsystem.
Dessa krav kan anges i TSD:er eller i nationella regler. Detta beddms av
Transportstyrelsen att bli mycket vanligt under en lang vergangsperiod.
Transportstyrelsen gor da en prévning av om kombinationen av krav i TSD och
nationella krav &r uppfyllda och darmed om kombinationen av delsystem fungerar
sékert och driftskompatibelt ihop.

Foljande godkannandeobjekt ar exempel pa vad som ska godkéannas enligt den
nationella processen:

e Nationella sdkerhetskomponenter.

e  Sadant som annu inte omfattas av TSD, t.ex. arbetsfordon samt viss
jarnvagsinfrastruktur. (Denna punkt ar endast giltig under en
overgangsperiod. | takt med att nya TSD:er trader ikraft sa ska
godk&nnandeprocessen som beskrivs i kapitel 4 tillampas.)

e Jarnvdgsinfrastruktur och fordon avsedda att anvandas uteslutande for
historiska &ndamal eller sadan infrastruktur vars funktion ar fristaende fran
det dvriga jarnvagssystemet.

Figur 2 visar ndr den harmoniserade respektive den nationella godkannande-
processen ska tillampas.
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Godkinnandeobjekt
Ett godkinnandeobjekt dr det som man s6ker godkdnnande
for och kan vara ett, flera eller del av delsystem for
godkinnande enligt TSD, en anldggning eller fordon som ska
godkinnas nationellt eller en blandning. Det kan ocksa vara

en komponent som ska godkinnas.

Jarnvigsinfrastruktur och jarnvigsfordon
som omfattas av TSD:er inom respektive delsystem,
exempelvis Infrastruktur, Energi, Rullande materiel

eller Trafikstyrning och signalering.

Hinvisningar till nationella tekniska regler i TSD.

Driftskompatibilitetskomponenter

Ingir i delsystem och ska ha EG-férsikran.

— —/

]éirnvéigsinfrastruktur som inte omfattas av TSD.
Spéranldggningar pa konventionella banor och
signalsystem utom det som ingar i ERTMS.

Nationella sikerhetskomponenter
Utokad sikerhetsbevisning krivs f6r nya
komponenter.

— —/

Jarnvigsfordon som inte omfattas av TSD, t.ex.
arbetsfordon, lok, motorvagnar, personvagnar.

Nationella sikerhetskomponenter
Utokad sikerhetsbevisning krivs f6r nya
komponentet.

_

Figur 2 Godkannandeforeskriftens processer
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Godkinnandeprocess
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godkinner baserat pa
intyg fran Anmalt
organ.

. J/

Nationellt
godkinnande
Transportstyrelsen
(eller utsett organ)
granskar mot nationella
tekniska regler.

Oppna punkter i TSD
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regler granskas och
godkinns enligt
nationellt godkdnnande.

— _/
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1  Tillampningsomrade och definitioner

1§ Dessa foreskrifter innehdller bestaimmelser om godkannande av delsystem enligt
2 kap. 13 och 13 a 88 jarnvagslagen (2004:519) samt om ansokan om undantag fran
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet enligt 2 kap. 11 § jarnvagslagen.

Enligt jarnvégslagens 2 kap. 13 och 13 a 88 ska delsystem (nya, ombyggda eller
moderniserade) godkéannas av Transportstyrelsen innan de far tas i bruk. Dessa
foreskrifter reglerar vilket underlag som ska ligga till grund for Transport-
styrelsens godkannande. Ett godkannandebeslut innebér att godkannandeobjektet i
fraga far anvandas for jarnvagsverksamhet i Sverige.

Fordon eller infrastruktur for tunnelbana och sparvag omfattas inte av dessa
foreskrifter utan regleras i TSFS 2010:115.

Kapitel 6 (17 8 TSFS 2010:116 ) behandlar ansokan om undantag fran TSD.

1.1 Definitioner

2 8 De beteckningar som anvands i dessa foreskrifter har samma betydelse
som i jarnvégslagen (2004:519), jarnvégsforordningen (2004:526) och
Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7). Darutover forstas med

kravspecifikation: dokument som beskriver de specificerade krav som
delsystemet ska 6verensstdmma med,

mellanliggande  EG-kontrollférklaring: forklaring att ett delsystem
Overensstaimmer med kraven i 2 kap. 8 § jarnvégslagen for faserna
konstruktion eller tillverkning,

oberoende granskare: fysisk eller juridisk person som &r oberoende fran
den sokande och har vederborlig kompetens for uppgiften att intyga ett
jarnvégsfordons sakerhetsmassiga samverkan med jarnvagsinfrastrukturen
eller andra trafiksakerhetspaverkande funktioner,

riskanalys: systematisk anvandning av all tillganglig information for att
identifiera riskk&llor och uppskatta risken,

riskbedémning: den 6vergripande process som innefattar en riskanalys och
en riskvardering,

riskvardering: ett forfarande utgaende fran riskanalysen for att faststalla om
en acceptabel riskniva har uppnatts,

sakerhetsbevisning: en dokumenterad bevisning att produkten uppfyller
specificerade sékerhetskrav,

TSD: tekniska specifikationer for driftskompatibilitet beslutade av
Europeiska kommissionen,

typ- och/eller versionsbeteckning: siffer- och/eller bokstavskombination for
att namnge jarnvagsfordon, tekniska system eller komponenter av samma
tekniska utforande,

validering: test, analys och granskning med syfte att pavisa att det fardiga
systemet uppfyller specificerade krav,

valideringsplan: dokument som beskriver hur systemets dverensstammelse
med kravspecifikationen kommer att bevisas,

valideringsrapport: skriftlig sammanstélining av genomford validering.

Transportstyrelsens vigledning f6r TSES 2010:116 — Godkinnande, ver. 06
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Av ovanstdende definition av “oberoende granskare” framgar det inte att en
oberoende granskare kan utféra andra typer av granskningar én intygande av ett
jarnvégsfordons sakerhetsmassiga samverkan med jarnvagsinfrastrukturen eller
andra trafiksakerhetspaverkande funktioner. Dessa andra granskningar kan vara
inforande av ny teknik i sparet t.ex. véaxeldriv eller vid forandringar i signal-
sékerhetsanlaggningar, vilka den oberoende granskaren ska ha vederbérligen
kompetens for.

2  Allmant om godkannande

2.1 Begréansat godkadnnande

38 Behover prover i driftsmiljo genomforas och erfarenhet av drift erhallas
for att kunna visa att ett delsystem uppfyller kraven i jarnvégslagen
(2004:519), kan ett delsystem godkannas for tidsbegransat brukande pa
foreskrivna villkor.

Ett godkannande kan &ven i andra fall &n som anges i forsta stycket vara
tidsbegransat eller forenat med andra villkor eller vara bade tidsbegréansat och
forenat med andra villkor.

Transportstyrelsen utfardar ofta godkannandet i flera steg, forst ett eller flera
tidsbegransade godkannanden for att utféra provdrift, darefter ett godkénnande for
erfarenhetsdrift i kommersiell trafik och slutligen ett tillsvidare godk&nnande.
Bade det tidsbegransade godkannandet och tillsvidaregodkannandet kan innehélla
inskrédnkningar och villkor i anvdndandet. FOr deletapper i storre infrastruktur-
projekt ges tidshegransade godkannanden, det handlar da inte om provdrift eller
erfarenhetsdrift utan normal trafik pa en stracka som senare kommer att integreras
i det fardiga projektet.

Bade provdrift och erfarenhetsdrift kan behovas for att samla praktisk erfarenhet
av godkannandeobjektet. Ett annat skal for tidsbegransat godkannande ar att tillata
den sokande att genomfora ibruktagande trots att vissa icke sékerhetspaverkande
funktioner inte har visats.

Skillnaden mellan provdrift och erfarenhetsdrift ér att provdrift utfors i ’skyddad
miljo”, t.ex. ndr proven sker ute i falt utan inblandning av passagerare eller andra
fordon. Vissa prov utfors dock tillsammans med 6vrig trafik, t.ex. prov med
stromavtagare. Erfarenhetsdrift ddremot innebéar att man tar godk&dnnandeobjektet
i kommersiell trafik.

Bade provdrift och eventuell erfarenhetsdrift initieras normalt av den sokande i
syfte att validera vissa krav, t.ex. kraven pa tillganglighet.

Exempel pa funktioner som ska provas for fordon ar bromsar, sparkrafter,
lastsakring och profil. For passagerarfordon ska &ven dorrar samt larm- och
utrymningsutrustning provas. Vissa prov ska utforas bade under vinter- och
sommarférhallanden.
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Provkdrning eller erfarenhetsdrift ska dokumenteras i en rapport.

Transportstyrelsen godtar prov utforda av kompetenta foretag i och utanfor
Sverige (om forhallandena motsvarar de i Sverige), liksom provrapporter fran
oberoende provningsorganisationer.

Vid provdrift ar det viktigt att jarnvéagsforetaget har trafikforeskrifter som
omfattar provkorningarna och att eventuella undantag fran JTF &r i ordning.

2.2 Undantag fran kravet pa godkannande

2.2.1 Jarnvagsfordon

48 Godkannande behovs inte for jarnvagsfordon som framfors i hdgst 20
kilometer i timmen och som inte nyttjas for transport av resande, om
jarnvégsfordonet

1. anvénds inom ett A-skyddsomrade,

2. anvands inom ett omrade dar 6vrig trafik enbart bedrivs som rérelseformen
siktrorelse,

3. inte har spargaende hjul med betydelse for framdrivning eller bromsning,
eller

4. bogseras.

Jarnvagsfordon godkénda i ett annat land far inom ramen for internationella
Overenskommelser om 6msesidigt erkdnnande anvéndas utan
Transportstyrelsens godkannande.

Paragrafen ska lasas sa att villkoren om 20 km/h samt att fordonet inte nyttjas for
transport av resande alltid maste vara uppfyllda, och att darutéver minst ett av
villkoren i punkterna 1-4 samtidigt maste vara uppfyllt. Hastigheten 20 km/h &r
vald darfor att konsekvensen av en olycka eller ursparning bedoms vara liten.

A-skydd innebér att ett omrade upplats for ett arbete som kraver att inga tagfarder
far ske dver arbetsplatsen. Sparrfard och vaxling far forekomma efter samrad. De
regler som galler for A-skydd framgar av JvSFS 2008:7 bilaga 12.

Siktrorelse ar en rérelseform pa huvudspar eller sidospar. Den innebér att
hastigheten maste anpassas till siktstrackan (hel siktfart, halv siktfart och
krypfart). Se JvSFS 2008:7.

Bogsering innebér att ett fordon dras eller skjuts, fast sammankopplat, av ett annat
(godkant) fordon utan att det bogserade fordonet bidrar med vare sig drivning
eller bromsférmaga.

Godkannande behovs inte for jarnvagsfordon som omfattas av regler om
Omsesidigt erkdannande t.ex. godsvagnar som helt uppfyller TSD Godsvagnar,
utlandska godsvagnar som ar godkénda under RI1V-avtalet eller utlandska
personvagnar som ar godkanda under RIC-avtalet.
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2.2.2 Jarnvagsinfrastruktur

58 Godkannande behdvs inte for sadan jarnvagsinfrastruktur som

1. trafikeras med en hastighet om hdgst 20 kilometer i timmen,

2. inte nyttjas for transport av resande,

3. inte nyttjas for transport av farligt gods som omfattas av bestdammelserna i
Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS 2009:3)
om transport av farligt gods pa jarnvag (RID-S) eller foreskrifter som tratt i
deras stélle,

4. inte samtidigt trafikeras med fler &n en fordonsrorelse,

5. saknar broar och tunnlar samt plankorsningar dar sparet korsas av gata eller
vag som ar upplaten for allméan trafik,

6. bildar den yttersta delen av det nat som den ingar i, samt

7. ar utrustad med tekniskt skydd som forhindrar att jarnvagsfordon rullar ut
pa angransande trafikerat spar.

Punkterna 1-7 maste vara uppfyllda samtidigt. Paragrafen riktar sig framst till
forvaltare av sidospar sasom t.ex. spar inom industriomraden. Hastigheten 20
km/h ar vald darfor att konsekvensen av en olycka eller ursparning bedéms vara
liten.

Att ndgot “bildar den yttersta delen av det nét den ingér 1 betyder att det inte
finns nagot spar bortanfor detta spar (d.v.s. nagon annan infrastrukturforvaltares
spar).

Sparanlaggningar som inte kraver godkannande

Sparanlaggningar som inte raknas som jarnvagsinfrastruktur (och som heller inte
utgor tunnelbana eller sparvag) ar enligt JvSFS 2005:2 féljande:

e tivolianordningar

e Dbergbanor

e gruvbanor avsedda for malmbrytning och som saknar férbindelse med
jarnvagsinfrastruktur

e sparanlaggningar som ar upplatna endast for trampdressiner

e sparanlaggningar som ar avsedda endast for forflyttning av kranar,
traverser och liknande, samt

e andra korta sparanlaggningar som &r upplatna endast for godstrafik
och som saknar forbindelse med jarnvégsinfrastruktur.

De fordon som anvands pa dessa sparanlaggningar behover heller inget
godké&nnande av Transportstyrelsen.

2.3 Moderniserade eller ombyggda delsystem

6 8 1den beskrivning som enligt 2 kap. 13 a § jarnvégslagen (2004:519) ska
lamnas till Transportstyrelsen ska inga en riskbedomning av vilken ska framga
huruvida den 6vergripande sakerhetsnivan kan komma att paverkas.
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Ett beslut om godkénnande galler till dess att ett delsystem byggs om eller
moderniseras. Med modernisering och ombyggnad avses, enligt definitioner i
direktiv 2008/57/EG, storre arbeten for att byta ut respektive andra ett delsystem
eller del av ett delsystem. Arbeten som &r av den omfattningen att de ar att anse
som ombyggnad eller modernisering ska alltid meddelas till Transportstyrelsen
som avgor om ett nytt godk&nnande behdvs. En modernisering eller ombyggnad
foranleder ett fornyat godkédnnande om andringen kan férsamra sakerheten,
forandrar funktionen eller dkar prestandan. Anvéndningen av delsystemet ar en
del av godkéannandet, sd om anvandningen forandras behdovs ett nytt godkannande.

Den som genomfor en modifiering av ett godkant delsystem ska arbeta enligt EG-
forordningen for gemensam sakerhetsmetod avseende riskvardering och
riskbedémning (352/2009).

Arbetsgangen enligt forordning 352/2009 &r:

1. Né&r Transportstyrelsen inte angett om en andring ska betraktas som vésentlig
eller inte (se nedanstaende exempel), bor sokanden beddma om den foreslagna
andringen paverkar sakerheten.

2. Om andringen har sakerhetspaverkan bor sokanden med hjalp av
expertutlatanden gora en beddmning av dndringens betydelse. Beddmningen bor
leda till en av tre slutsatser:

2.1 | den forsta situationen beddms andringen inte vara vasentlig, och
sokanden bor genomféra &ndringen med tillampning av sin egen
sékerhetsmetod.

2.2 | den andra situationen bedéms &ndringen vara vasentlig och sékanden
bor genomfora andringen med tillampning av férordning 352/2009, utan att
Transportstyrelsen behéver informeras.

2.3 | den tredje situationen beddms andringen vara vésentlig, och
Transportstyrelsen ska informeras for att utfarda t.ex. ett nytt godkéannande
att ta ett fordon i bruk.

Varje gang en modifiering ska utforas, maste alltsa en riskbedémning utforas av
den sokande. Riskbedémningen é&r ett viktigt underlag for att avgdra om
modifieringen har sakerhetspaverkan och foranleder ett godkannande av
Transportstyrelsen eller inte. Férandrad anvandning av delsystemet kan paverka
sakerheten och maste tas omhand i riskbedémningen av forandringen.

Fordonsinnehavare och infrastrukturinnehavare ska fora ett internt register over
samtliga modifieringar som genomfors, oavsett om de har sakerhetspaverkan eller
inte. Ett sddant register ska beskriva samtliga mellanversioner som finns (s.k.
konfigurationsstyrning).

Om ett fornyat godkénnande kravs, begér Transportstyrelsen in kompletterande
underlag for modifieringen enligt 12 8 och/eller 13 — 16 §8. Beskrivningen av
andringen kan goras i form av en gapanalys/andringsanalys, dvs. beskriva
andringarna i forhallande till det som tidigare godkéants. Har kan med fordel den
sOkandes interna register 6ver mellanversioner anvandas.

Mer om riskbedomningar/riskvarderingar/riskanalyser framgar av bilaga 2.
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Transportstyrelsen avgor i vilken omfattning moderniseringen/ombyggnaden ska
folja TSD.

Jarnvagsfordon

Det kan vara svart att avgora vilka forandringar eller modifieringar som ska
godkannas. Den som genomfor en modifiering ska alltid gora en riskbeddmning
som visar att sdkerhetsriskerna inte 6kar med det modifierade fordonet. Nedan
foljer exempel pa modifieringar av fordon som generellt inte anses vara
ombyggnad eller modernisering i den mening som avses i jarnvagslagen. Det
betyder att sadana modifieringar INTE kraver Transportstyrelsens godkannande
och darmed behover inte heller en beskrivning enligt 6 § skickas in om
riskbedémningen visar att den dvergripande nivan inte paverkas negativt. Vid
tveksamheter bor Transportstyrelsen kontaktas

e Uthyte av en sakerhetspaverkande detalj utan att dess funktion eller
specifikation forandras, t.ex. ventil, reld, givare, lager, fjader, stotddampare,
transformator m.m.

e Installation av GSM-R for kommunikation med trafikledningen pa ett redan
godkant jarnvégsfordon.

e Uthyte av detalj pa jarnvagsfordon, som paverkar varken sékerhet eller
driftskompatibilitet, sdsom en transformator.

e Uthyte av inredning i passagerar- och personalutrymmen pa jarnvagsfordon
som inte andrar jarnvagsfordonets gangdynamiska egenskaper eller forsamrar
brandklassningen eller pa annat sétt paverkar passagerarnas sakerhet negativt.
Vid utbyte av hela inredningen i passagerarutrymmen ska dock TSD
Tunnelsékerhet tillampas och darmed kravs ett nytt godkannande.

e Underhallsatgarder, bade forebyggande och felavhjalpande underhall.

Nedan foljer exempel pa ombyggnad av fordon som kréaver Transportstyrelsens
godkannande:

e Ett ombyggt eller omprogrammerat ATC-system. Ett sadant system ska i sig
vara godként for inbyggnad i fordon.

e Installation av ETCS i ett fordon.

e Ennytyp av forarpanel eller férarévervakning.

e Forandring av mandverdon, elektronik och programvara for styrning av
traktion och broms pa jarnvagsfordon,

e Ennytyp av motor, boggi, axlar, hjul, koppel, ram eller kaross.

e Ennytyp av drift- och nédbromssystem eller fastoromsningsskydd pa
jarnvagsfordon.

e Enny typ av dorrkontroll, dérrlasning, nddsystem eller brandlarm.

e Okning av prestanda, inklusive hojd hastighet, okad axellast och forandrad
lastprofil.
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e Ennyanvéndning av ett fordon.

Ett exempel pa speciella fordon som ska godkannas &r radiolok, som &r ett vanligt
lok forsett med radiostyrning som anvénds vid véaxling. | grunden ska det finnas
ett godkénnande av sjalva loket. Darefter kravs ett godkannande av installationen
av radiostyrningsutrustningen — ett separat godkénnande per lok.

Observera att ovanstaende uppréakningar ar exempel och att nar
modifieringar som &r av den omfattningen att de anses vara ombyggnad eller
modernisering planeras, ska alltid en beskrivning av det planerade arbetet
lamnas till Transportstyrelsen.

Jarnvagsinfrastruktur

Det kan vara svart att avgora vilka forandringar eller modifieringar som ska
godkannas. Den som genomfor en modifiering ska alltid géra en riskbeddémning
som visar att riskerna inte 6kar med den modifierade infrastrukturen. Nedan foljer
exempel pd modifieringar av infrastruktur som generellt inte anses vara
ombyggnad eller modernisering i den mening som avses i jarnvéagslagen. Det
betyder att de INTE kréver Transportstyrelsens godkannande och darmed behover
inte heller en beskrivning enligt 6 § skickas in om riskbeddmningen visar att den
overgripande nivan inte paverkas negativt. Vid tveksamheter bor
Transportstyrelsen kontaktas.

e Utbyte av en sakerhetspaverkande detalj utan att dess funktion eller
specifikation forandras, t.ex. sliper, réls, kabel, vaxeltunga, reld.

e Underhallsatgarder, bade forebyggande och felavhjalpande, som exempelvis
slipning, ballastrening, sparriktning.

e Bullerskydd.
e Borttagande av plankorsning.
e Marginell forandring av sparlangd (mindre &n 100 m).

e  Mindre kurvrétning i anslutning till befintlig banvall.

e Inforande eller borttagande av vagskyddsanlaggning av beprévad teknik som
ar oberoende av signalstallverk eller linjeblockering.

e Borttagande av icke signalreglerad vaxel med tillhorande sidospar.

e Ingrepp i utrustning som inte har sakerhetspaverkan, sdsom mangversystem
for signalstallverk.
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Nedan foljer exempel pa ombyggnad av infrastruktur som kraver
Transportstyrelsens godkannande:

e Forandring av funktioner sasom tagovervakningssystem (med undantag for
tagledningsfunktioner), linjeblockeringssystem, detektorer och
tagdetekteringssystem.

e Anvandning av en avvikande teknisk losning i forhallande till vad som
tidigare varit kand vad avser vagskyddsanlaggning, signalstéllverk,
vaxelomlaggningsanordning eller annan vésentlig del av ett delsystem.

e Kapacitetsforstarkning sasom ¢kad axellast, storre lastprofil eller kad
hastighet.
e Ingrepp i banans barande strukturer att det vasentligt paverkar barigheten,

exempelvis nybyggnation av bro — &ven om den byggs enligt samma metoder
som den ursprungliga bron.

e Ombyggnad av platser for resandeutbyte, detta omfattar dven delar av t.ex.
resecentra som inte direkt hor till jarnvagsinfrastrukturen.

e Nytt kommunikationssystem eller uppgradering av programvara eller
hardvara i ett befintligt system, sdsom ny programvara i basstationer och
telefonvéxel for GSM-R.

e Ny vaxel mellan huvudspar.
e Nyttt huvudspar.

Observera att ovanstaende uppréakningar ar exempel och att nar
modifieringar som ar av den omfattningen att de anses vara ombyggnad eller
modernisering planeras, ska alltid en beskrivning av det planerade arbetet
lamnas till Transportstyrelsen.

2.4 Oberoende granskare

7 8 De funktioner som avses i 15 § forsta stycket och 16 § forsta stycket andra
punkten ska vara granskade av en av Transportstyrelsen godkand oberoende
granskare. Om Transportstyrelsen begar det ska en oberoende granskare &ven
utfora granskning av andra trafiksakerhetspaverkande funktioner som avses i
14-16 88.

Om Transportstyrelsen begar det ska en meritférteckning for granskaren och
handlingar som visar dennes oberoende i forhallande till granskningsobjektet
samt en projektplan for granskningen ges in till Transportstyrelsen.

2.4.1 Allmant

Transportstyrelsen kan for vissa trafiksakerhetspaverkande funktioner begara att
dessa granskas av en eller flera oberoende granskare. Dessa oberoende granskare
ska godkéannas av Transportstyrelsen for respektive godk&nnandeobjekt. For
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Transportstyrelsens godkannande kravs att granskaren dels ar oberoende och
opartisk i forhallande till det objekt som ska granskas, dels har tillracklig
kompetens for att genomfora det aktuella uppdraget.

Oberoende granskare bor involveras tidigt i processen for att ha en kontinuerlig
aterkoppling till det arbete som genomfors samt for att forhindra brister som kan
vara svara att hantera i ett senare skede.

Flera oberoende granskare

Ett godkénnandeobjekt kan besta av flera sammansatta delar som var for sig
granskats av olika oberoende granskare. Det aligger da den sokande att for
Transportstyrelsen presentera en tydlig dversikt éver alla ingdende delar samt
vilka delar som omfattas av respektive granskning. Observera éven att samtliga
oberoende granskare normalt ska godkannas av Transportstyrelsen.

Redan utférda oberoende granskningar

| vissa fall kan det dock vara sa att delar av godkannandeobjektet redan har
granskats tidigare av en oberoende granskare vid t.ex. ett utlandskt godkannande,
denna granskning kan man normalt ateranvanda forutsatt att granskningen &r
korrekt utford och dokumenterad.

I ovanstaende fall &r den oberoende granskaren av naturliga skal inte godkand av
Transportstyrelsen och ett storre ansvar faller pa den oberoende granskaren for
godkannandeobjektet dar delen ingar. Den oberoende granskaren maste da
kontrollera och ta stéllning till kompetens, oberoende och opartiskhet hos den
tidigare oberoende granskaren samt att dennes rapport uppfyller dvriga krav for en
oberoende granskningsrapport (se kap. 2.4.5). Varderingen av denna kontroll, och
hur véarderingen &r gjord, ska klart framga i rapporten for godkannandeobjektet.

2.4.2 Jarnvagsfordon

For jarnvagsfordon finns olika typer av oberoende granskning, dels granskning av
fordonets samverkan med infrastrukturen men aven av komponenter och
funktioner pa fordonet.

Funktioner i punkt a) —i) i 15 och 16 8§ géller fordons samverkan med
infrastrukturen och ska alltid vara granskade av oberoende granskare. Vid
inforande av helt nya fordon ska samtliga, relevanta (avgors av
Transportstyrelsen), punkter vara granskade. Vid godkénnande avseende
ombyggnad, uppgradering eller modernisering behéver endast de funktioner som
paverkas (avgors av Transportstyrelsen) granskas pa nytt av oberoende granskare.

For utlandska fordon kan den oberoende granskningen t.ex. vara det utlandska
godkannandet om det i godkannande framgar vad som &r granskat. For mer
information hanvisas till i Transportstyrelsens viagledning ”Granskning av
jarnvagsfordons samverkan med svensk jarnvagsinfrastruktur” som finns pa
www.transportstyrelsen.se.

Med “andra trafiksdkerhetspaverkande funktioner” avses t.ex. avancerade broms-
och dorrsystem, vilket inte &r funktioner som avser samverkan med
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infrastrukturen. Dessa hanteras pa samma satt som nyutveckling av signal-
stéllverk, se kap. 2.4.3.

2.4.3 Jarnvagsinfrastruktur

Normalt kraver Transportstyrelsen idag ingen oberoende granskare for &ndringar i
en sparanlaggning eller energianlaggning. Dock kan det kravas en oberoende
granskare da man infor ny teknik i sparet t.ex. vaxeldriv.

Vid forandringar i signalsakerhetsanldggningar kraver Transportstyrelsen alltid att
man anvander sig av en oberoende granskare. Dock kan den oberoende
granskarens uppdrag variera beroende pa omfattningen av godkannandet.

Handlar det om nyutveckling av t.ex. ett signalstéllverk kraver Transportstyrelsen
att man foljer SS-EN 50126 (eller efter 6verenskommelse med Transportstyrelsen
motsvarande standard som ger avsedd SIL-niva for produkten) samt att detta
dokumenteras i en sakerhetsbevisning (Safety Case) enligt SS-EN 50129.
Sékerhetsbevisningen ska sedan beddmas av en oberoende granskare (ISA -
Independent Safety Assessor).

Syftet med en oberoende granskning kan delas in i tva delar, dessa ar:

e Kaontrollera att den sokande arbetar efter process som mojliggor
genomforandet av en konsekvent strategi for hantering av tillforlitlighet,
tillganglighet, underhallsmassighet och sékerhet.

e Kontrollera att resultaten av tillampningen av ovan namnda process ar
relevanta for det planerade arbetet och tillrackliga for att visa att
genomforandet av arbetet uppnar stallda sakerhetskrav.

For forandringar i befintliga signalanlaggningar finns ofta foretagsinterna
processbeskrivningar for den oberoende granskarens arbete t.ex. Trafikverkets
”Teknisk sakerhetsstyrning, Arbete med signalanlaggningar, BVF 544.94001”
eller SL’s ”Overgripande sakerhetsstyrning, SAK-0410, Sakerhetsstyrning for
arbete med signalanlaggningar”.

2.4.4 Krav paden oberoende granskaren

Kraven som stalls pa en oberoende granskare varierar beroende pa uppdragets
omfattning men generellt krdvs att det ska visas att denne har en djupare
kompetens inom det/de omraden som ska granskas, likval som att
helhetsperspektivet for godkannandeobjektet tas tillvara. Vidare ska den
oberoende granskaren inte vara i nagon beroendestallning eller javsituation till
just det/de objekt som ska genomga en oberoende granskning. Transportstyrelsen
accepterar darfor normalt inte att den oberoende granskaren tillhér samma foretag
som tillverkaren.

Som underlag for Transportstyrelsens acceptans krévs en CV (Curriculum Vitae)
for den oberoende granskaren.
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Transportstyrelsen kan &ven krava att en plan for den oberoende granskningen
presenteras. Planen ska som minimum innehalla féljande:

e Uppdragets omfattning
o Vilka produkter eller funktioner som ingar i granskningen.

o Vilka delar av livscykeln (enl. SS-EN 50126) som ingar i
granskningen.

o Syftet med den oberoende granskningen.

o Relationer till andra oberoende granskningar.
e Metod

o Arbetsmetoder

o Planerade revisioner
e Organisation
e Tidplan

e Leveranser

2.4.5 Krav painnehalleti rapporten

| rapporten ska det tydligt framga vad som har granskats, varfor, hur och pa vilken
niva granskningen genomforts, och om godkéannandeobjektet eller forandringen
av godké&nnandeobjektet uppfyller eller inte uppfyller de krav som stélls (graden
av kravuppfyllelse kan variera). Om kraven inte kan tillfredsstallas fullt ut ska den
oberoende granskaren ange vilka konsekvenser det medfor, samt om mojligt ange
vilka atgarder som bor iakttas infor ett godkannande.
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3 Ansdkan om godkdnnande av delsystem

3.1 Allméant

For att ansoka om godkannande finns denna végledning till hjalp samt
ansokningsblanketter i bilagor till denna vagledning. Den insanda
dokumentationen kan vara mer eller mindre detaljerad beroende pa
godkannandeobjektets komplexitet. Det &r alltid bra att samrada med
Transportstyrelsen i samband med att ansdkan skickas in.

En forsta kontakt kan tas pa enklaste sétt, t.ex. med ett telefonsamtal, e-post
(Jarnvag@transportstyrelsen.se) eller brev déar den s6kande anméler att man avser
att utveckla nagot nytt eller bygga om nagot befintligt. Arendet tilldelas en
handlaggare hos Transportstyrelsen som tar kontakt med den sékande och
meddelar ett &rendenummer for arendet.

Galler godkéannandet ett fordon ar det mojligt for sékanden att gora en inledande
ansokan direkt i fordonsregistret, www.transportstyrelsen.se. Saknas
anvandarkonto i fordonsregistret sa ansoks detta hos Transportstyrelsen. De
uppgifter som behdvs i fordonsregistret registreras dock av handlaggaren i
samband med godkannandet.

3.1.1 Tidpunkt for inlamnande av ansdékningshandlingar

88 Handlingarna for ansokan om godkannande av delsystem far, efter
overenskommelse med Transportstyrelsen, lamnas in i takt med att de
kvalitetssékras och faststélls.

Det ar viktigt att den sokande tar kontakt med Transportstyrelsen i ett tidigt skede
for att diskutera hur den fortsatta processen ska genomfoéras. For godkannande-
arenden dar TSD ska tillampas rekommenderas att ett anmalt organ engageras
redan fran projekteringsstadiet.

Genom att Transportstyrelsen kontaktas tidigt ges mojlighet att informera om
aktuella lagar, forordningar och myndighetskrav, aven inom angransande omraden
som t.ex. miljo, arbetsmiljé och elsékerhet.

Transportstyrelsen och den s6kande bor fora en 16pande dialog under projektets
gang vilket skapar en bra kontinuitet i godkannandeprocessen. Detta underlattar
arbetet bade for den sokande och for Transportstyrelsen samt forkortar
handl&ggningstiderna.

Transportstyrelsen forordar att begarda handlingar skickas in i takt med att de
fardigstélls under utvecklingsfasen. Den s6kande skickar in det fardigbearbetade
dokumentet till Transportstyrelsen, som darmed kan jobba parallellt med den
sokande. Pa detta sétt kan handlaggningstiden fore det att godkannandeobjektet
ska tas i bruk forkortas. Alla eventuella uppdateringar av insant underlag skickas
pa nytt till Transportstyrelsen, sa att det underlag som ligger till grund for beslutet
ar det slutgiltiga.
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3.1.2 Grunduppgifter

98 Enansokan om godkannande ska innehalla foljande.
1. Sékandens namn, adress och organisationsnummer.
2. Beskrivning av delsystemet och hur det ska anvéndas.
3. Uppgift om nér delsystemet avses tas i bruk.
4. Forslag pa eventuell typ- och/eller versionsbeteckning.

Den sokande kan vara ett jarnvagsforetag, tillverkare, importor, infrastruktur-
forvaltare eller ndgon annan intressent. Ibland &r flera parter involverade i en
ansokan och dessa bor enas om vem som formellt ska sta som sokande. Den som
star for ansokan tar pa sig en samordnande roll gentemot Transportstyrelsen och
har ansvar for att alla nddvandiga uppgifter kommer Transportstyrelsen tillhanda.

Jarnvagsinfrastruktur

Beskrivningen av jarnvagsinfrastrukturen bor innehalla 6versiktliga ritningar och
tekniska beskrivningar t.ex. plan- och profilritningar, spargeometri,
dimensioneringsfaktorer (sth, stax, sparets radier, storsta lutning - sarskilt lutning
mot annan infrastruktur), signalsékerhetsanldggningar m.m. Beskrivningen ska
aven ange vilka godkéanda nationella sakerhetskomponenter som ingar i
anlaggningen, t.ex. signalstallverk och ATC-system.

Jarnvagsfordon

Beskrivningen ska innehalla en oversiktlig beskrivning av fordonet,
helhetskonstruktion, uppbyggnad och prestanda. Grundldggande funktioner ska
anges, t.ex. sth, stax, lastprofil, broms, placering i tag, eventuell programvara for
styrning av sakerhetspaverkande funktioner mm.

Transportstyrelsen faststaller typbeteckning och fordonsnummer for fordonet(-
en), den sdkande kan dock lamna forslag. For fordonsnummer anvands TSD Drift
och trafikledning — Annex P.

3.1.3 Jarnvagsfordon av samma tekniska utférande

10 8 Om Transportstyrelsen vid ett tidigare tillfalle har godkéant
jarnvéagsfordon av samma tekniska utforande ska ansdkan utdver vad som anges
i 9 § innehalla uppgift om det tidigare beslutet samt de handlingar som
Transportstyrelsen begar.

For fordon tillampas typ- och individgodkénnande. For ett nytt eller modifierat
fordon av godkéand typ, tillampar Transportstyrelsen ett foérenklat godkannande.
Om en ansokan avser serietillverkade fordon, ska godkannande s6kas for samtliga
fordon i serien. Transportstyrelsen utfor en prévning av det forsta fordonet i serien
infor ibruktagande, och beslutar om godkannande av fordonstypen och samtliga
fordon. Forenklat godkannande tillampas darefter i samband med ibruktagande av
varje enskilt fordon i serien.
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Nagot som Transportstyrelsen begar in ar en forklaring om Gverensstammelse
med den godkéanda typen fran den sékande. | denna intygar den sokande att de
serietillverkade fordonen ar identiska med den godkanda fordonstypen.
Transportstyrelsen kan ocksa begara in dokumentation som visar hur det
sékerstélls att serietillverkade fordon &r identiska med det forst godkanda
fordonet.

For fordon som &r av en typ som finns med i det europeiska typregistret for fordon
(ERATV) sker godkannandeprocessen enligt kapitel 4 (12 8 i TSFS 2010:116)

3.1.4 Moderniserade eller ombyggda delsystem

118 Enansdkan om nytt godkannande enligt 2 kap. 13 a § jarnvagslagen
(2004:519) behdver endast innehalla de handlingar enligt 9 § och 13-15 88§ som
ar av betydelse for moderniseringen eller ombyggnationen.

Generellt vid modernisering och ombyggnad sa behover endast de forandrade
delarna av godkannandeobjektet uppfylla géllande krav. I de olika TSD:erna finns
dock implementeringsstrategier som beskriver nar en TSD ska galla for
moderniserade och ombyggda delsystem.

Se édven kapitel 2.3.
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4  Delsystem som ar helt eller delvis reglerade |
TSD

4.1 Allmant

Né&r ansokan avser ett delsystem som omfattas av TSD ska den sokande engagera
ett anmélt organ (AO). Det anmélda organet bor folja hela utvecklingen av
godkannandeobjektet fran projektstart till ibruktagande och granska
dverensstammelsen mot kraven i TSD med fokus pa sékerhet och
driftskompatibilitet. Med projektstart menas for ett infrastrukturprojekt
systemhandlingsfasen, medan for ett fordon menas specifikationsfasen.

Det anmalda organet kan vara ackrediterat i vilket EU-land som helst, samt Norge
och Schweiz. Ackrediterade AO finns listade pa EU:s officiella hemsida.

Transportstyrelsen gor en prévning av de nddvéandiga handlingar som den sékande
ska skicka in (i enlighet med 12 §). Prévningen bestar av:

e en kontroll av att de anmalda organen ar vederborligen ackrediterade,

e en kontroll av eventuella 6ppna punkter och svenska specialfall i TSD
(specialfall &r nationella avvikelser som finns angivna i TSD),

e en kontroll av eventuellt beviljat (tidsbegransat) undantag fran att folja kraven
I TSD,

e en kontroll av att godkannandeobjektet &r kompatibelt med det system det
integreras i. For fordon innebér detta att de kontrolleras mot svensk
infrastruktur och svenskt klimat, samt

e en kontroll att godkénnandeobjektets ingdende delsystem &r kompatibla med
varandra.

En andringsverksamhet av innehallet i TSD péagar kontinuerligt. Ungefar vart
tredje till vart femte ar beraknas varje TSD uppdateras. Daremellan finns behov av
att snabbt infora andringar t.ex. pa grund av fel och brister som har en negativ
inverkan pa driftskompatibiliteten. Sadana andringar hanteras via en sarskild
process inom EU-kommissionen. Av den anledningen kan det finnas beslutade
forandrade krav i TSD som inte & med i den svenska officiella versionen av TSD.
Information om sadana beslutade forandringar finns pa Transportstyrelsens
hemsida.

Aktuell information om vilka TSD som finns och galler samt deras innehall
framgar av Transportstyrelsens hemsida, www.transportstyrelsen.se.
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4.2 Ansodkan

12§ Enansokan om godk&nnande av delsystem som &r helt eller delvis
reglerade i TSD ska utéver vad som anges i 9 § innehalla féljande.

1. Uppgift om vilken eller vilka TSD som reglerar delsystemet.

2.1 forekommande fall EG-kontrollférklaring, mellanliggande EG-
kontrollforklaring eller annat intyg med tekniskt underlag for delsystemet.

3. EG-forsakringar for de driftskompatibilitetskomponenter som ingar i
delsystemet.

4. | forekommande fall hanvisning till beslut om undantag fran TSD enligt
2 kap. 11 § jarnvagslagen (2004:519).
Om delsystemet endast ar delvis reglerat i TSD, eller om en TSD innehaller
specialfall med uttrycklig hanvisning till nationella regler, ska ansdkan
kompletteras med de handlingar enligt 13—16 88 som Transportstyrelsen
begér.

Ansokan med tillhérande dokument bor vara skrivna pa svenska eller engelska,
men aven danska och norska kan accepteras vid mindre omfattande ansdkningar.

Den sokande (upphandlande enheten eller tillverkaren, eller deras i gemenskapen
etablerade behdriga ombud) ska utfarda en EG-kontrollférklaring for delsystemet.
EG-kontrollforklaringen ska vara baserad pa det intyg om kontroll som det
anmalda organet ska utfarda for det aktuella delsystemet.

Istallet for EG-kontrollforklaring sa kan en mellanliggande EG-kontrollférklaring
(intermediate statement of verification) utfardas i fall delsystemet inte har uppfyllt
alla foreskrivna krav. Infor vissa godkannanden kan istallet andra dokument
behova utfardas for att styrka delsystemets sakerhet, vilket omfattas av s.k. annat
intyg, se 4.2.1.

Pa motsvarande sétt ska tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent utfarda
en EG-forsékran om dverensstammelse eller lamplighet att ta i bruk for
komponenten. EG-forsdkran om dverensstammelse eller lamplighet att ta i bruk
ska i de flesta fall vara baserad pa ett intyg fran ett anmalt organ. Det ska finnas
en EG-forsakran for varje driftskompatibilitetskomponent som ingar i ett
godkannandeobjekt som ska godkénnas. Det anmalda organet for delsystemet
ansvarar for att sammanstélla dessa EG-forsakringar.

Om den sokande har beviljats ett undantag fran att folja kraven i TSD,
kontrollerar Transportstyrelsen att godkannandeobjektet uppfyller atagandena som
har uppgivits i ansokan om undantaget (t.ex. med avseende pa vilka standarder
som istallet uppfylls). Ar den valda losningen tidsbegransad blir beslutet om
godkéannande tidsbegransat (langst t.o.m. det datum fran vilket den sokande utfast
sig att félja TSD-kraven).

Sadant som &nnu inte omfattas av TSD, utan dar det enda regelverk som finns att
tillga ar det nationella ska godkannande ske i enlighet med nationella regler, dvs. i
enlighet med 13-16 88 i TSFS 2010:116.

Flertalet TSD innehaller s.k. 6ppna punkter, dvs. identifierade omraden som
aterstar att specificera. Sadana 6ppna punkter hanvisar till nationella regler i
avvaktan pa krav i TSD.
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Specialfall inskrivna i TSD &r nationella avvikelser for respektive medlemsstat.
Det handlar om avvikelser fran TSD som ska fortsétta att galla temporart eller
tillsvidare. Sverige har ett antal sddana specialfall som i forekommande fall ska
uppfyllas. Genom att l&sa i relevant TSD kan den s6kande kontrollera vilka
specialfall som galler i Sverige.

Ett godkannandeobjekt far tas i bruk endast om det utformats, anlagts, installerats
och drivs s att det inte inverkar menligt pa uppfyllandet av de relevanta
vasentliga kraven, ndr det integreras i det svenska jarnvéagssystemet.

Transportstyrelsen har ansvar for denna kontroll, som utférs dels genom att folja
upp det arbete som det anmaélda organet utfort nar det géller att kontrollera
godkannandeobjektets granssnitt i forhallande till det system det integreras i, och
dels genom att folja upp en oberoende granskares arbete for de delar som faller
utanfor TSD. | vissa fall sker kontrollen genom att delsystemet provas i sin
driftmiljo, och ansokan ska da innehalla ett dokument som intygar att provet
genomforts.

Jarnvagsfordon

For fordon som inte ar avsedda att tas i bruk eller att genomga erfarenhetsdrift,
t.ex. vid utveckling av ny teknik, och dar endast godkannande for att genomfora
prov med fordonet &r aktuellt kan tillverkaren/sokanden vélja att inte granska
fordonet mot TSD. Observera att ett tidsbegransat godkénnande for prov genom
en nationell godkannandeprocess inte kan ersatta ett anmalt organs arbete infor ett
EG-kontrollintyg.

Jarnvagsinfrastruktur

En sparstracka som omfattas av en TSD behover godkannas i enlighet med 12 §
TSFS 2010:116 forst da hela sparstrackan ar fardigbyggd (alltsd i samband med
ibruktagande av den sista etappen). Varje ibruktagning dessférinnan (under
byggperioden) hanteras som ett godkénnande enligt 13 — 16 88 i TSFS 2010:116,
som blir tidsbegransat i avvaktan pa att sparstrackan godkanns i sin helhet. Efter
2011-01-01 ska dven etapperna godkannas enligt 12 8.

4.2.1 Annat intyg

| driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG star det i artikel 18.4 att - "Det
anmalda organet far utfarda delrapporter for att tacka vissa stadier i
granskningsforfarandet eller vissa delar av delsystemet . Detta innebér att ett
deluttalande om kontroll* kan skrivas dven nér det inte féreligger fullstandig
Overensstdammelse med TSD.

Vid utvecklingsprojekt dar man stegvis utvecklar t.ex. ett fordon eller ett ERTMS-
system finns ingen tanke pa fullstandig kravuppfylinad for deletapperna, utan
endast for slutlaget. Transportstyrelsen anser att anmalda organ anda ar ansvarigt
att bedoma godkannandeobjektet och att ge ett utlatande. En lésning ar att det
utfardas ett deluttalande om kontroll dar anmalt organ ger sitt utlatande for
delsystemet eller driftskompatibilitetskomponenten.

! Benimns “mellanliggande kontrollintyg” i direktiv 2001/16/EG
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Eftersom godkannandeobjektet inte innehaller alla funktioner eller uppfyller alla
krav enligt TSD kravs da att man noga specificerar vad som ingar och vilket som
ar godkannandeobjektets avsedda anvandningsomrade (system intended use). Med
detta dokument som grund gor sedan det anmalda organet sin beddmning om
godkannandeobjektet ar sakert nog for dess avsedda anvandningsomrade (fit for
intended use) och dokumenterar detta i ett deluttalande om kontroll. Deluttalandet
om kontroll fokuserar huvudsakligen pa sakerhet men beroende pa
anvandningsomrade kan dven andra vasentliga krav behova kontrolleras.

Deluttalandet om kontroll och dokumentet om anvandningsomrade ligger sedan
till grund for Transportstyrelsens godkannande. Anvandandet av ovanstaende
metod bor vara kommunicerad med Transportstyrelsen.
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5 Delsystem som inte ar reglerade i TSD

5.1 Allmant

Godkannandeobjekt som inte omfattas av TSD godkanns helt och hallet utifran
nationella regler (NTR). Inget anmalt organ ar inblandat i godkannandeprocessen,
utan Transportstyrelsens handldggare har motsvarande roll att 6vervaka
sakerhetsstyrningen fran projektstart till godkannande.

Livscykelperspektivet ar viktigt, dvs. provningen beror bade vald teknisk 16sning
och specificering, konstruktion, validering och installation. For nya tekniska
l6sningar kravs darutover underlag som beskriver drift, underhall.
Transportstyrelsen kontrollerar om den sokande har arbetat metodiskt med
sékerhetsriskerna under livscykelns alla faser, dvs. strukturerat och val
dokumenterat. En utvecklingsprocess i enlighet med SS-EN 50126 &r en god
referens nar det géller sakerhetsstyrning, se figur 3. SS-EN 50126 ligger till grund
for 13-16 8§ i TSFS 2010:116.

Livscykelmodell enligt SS-EN 50126

Forstudie ! | Drift & n Modifiering &
& Underhall modernisering
., . A 2 " 10 e . 12 . 14
Overgripande systembeskrivning & Godkéannande Driftdvervakning & Nedmontering &
inledande tankar kring drift & underhall statistik bortskaffande
. 3
Riskanalys
Kravspecifikation 4 Validering (inkl. ibruktagandebesiktning) g Bestallare/Validator

Tillverkare
| Fordelning av krav pa delsystem 5 |

\

| Design & implementering 6 | | Installation

\ [

| Tillverkning 7 |

Figur 3: Utvecklingsprocess — livscykeln indelad i 14 faser. Fas 3, 4 och 9 har rodmarkerats,
eftersom kvaliteten pé det underlag som produceras i dessa faser avslojar mycket om
forutsattningen att ta i bruk en séker produkt.
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5.2 Innehdll

13§ Enansokan om godk&nnande av delsystem som inte &r reglerade i TSD
ska utéver vad som foreskrivs i 9 § innehalla féljande.

1. Riskbeddmning.

2. Kravspecifikation.

3. Prelimindr tidplan med angivelse av tidpunkterna for konstruktion och

validering.
4. Valideringsplan.
5. Valideringsrapport.

Transportstyrelsen har olika bedémningsgrunder beroende pa systemets tekniska
och sakerhetsmassiga omfattning och komplexitet. Detta far da en indirekt
paverkan pa vad Transportstyrelsen stéller for krav pa dokumentation av
systemets sékerhet. Av den anledningen har Transportstyrelsen sorterat in begért
underlag for godkannande i tva delar, sadant som alltid begars in och sadant som
begérs in vid stor sékerhetspaverkan. Mer omfattande underlag kravs for
godkannande av nya tekniska lésningar och for signalstéllverk, ATC och STM
samt funktioner i fordon. Mindre omfattande underlag kréavs vid godk&nnande av
modifieringar (enbart avseende skillnaden jamfort med tidigare godkénd version
av godkannandeobjektet). 13 § anger sadant som alltid begars in i nagon form.

Riskbedémningen och mer om den beskrivs i en separat bilaga (bilaga 2).
Riskbedomningen ska fokusera pa trafiksakerhetsrisker. Resultatet av
riskbedémningen ska ligga till grund for vilka krav som specificeras pa
godkannandeobjektet, designbeslut samt behov av manualer eller nya rutiner.
Riskbedomningen ska resultera i att ett antal atgarder vidtas for att minimera
riskerna. Vid en modifiering ska riskbedomningen visa att den totala risken
minskar eller &r lika liten for delsystemet efter modifieringen.

En kravspecifikation &r i princip en detaljerad beskrivning av det som ska
utvecklas eller modifieras. Kravspecifikationen uppréttas ofta av bestallaren eller
av tillverkaren sjélv. Kravspecifikationen bor uppréttas efter genomférd
riskbeddmning, men innan konstruktionen pabdrjas. Den bor som
rekommendation uttrycka funktionella krav och inte specificera tekniska
I6sningar. Den bor dessutom innehalla krav pa prestanda, miljotalighet, granssnitt,
standarder som ska féljas, krav pa konstruktion, validering inklusive testning samt
tillhérande dokumentation och manualer. En kravspecifikation kan antingen vara
skriven med vanlig meningsbyggnad, matematiska/logiska uttryck eller vara i
form av en ritning. For infrastruktur utgors kravspecifikationen ofta av
bygghandlingen.

Valideringsplanen beskriver hur fordonets, infrastrukturens eller det tekniska
systemets dverensstammelse med kravspecifikationen kommer att bevisas.
Vilken/vilka metod/metoder kommer man att anvénda sig av (prov, matematisk
analys, granskning). Valideringsplanen skrivs lampligtvis parallellt med att
kravspecifikationen upprattas, da detta hojer kvaliteten pa kravstéllandet.
Valideringsplanen omfattar ofta flera steg, t.ex. forst prov i fabrik, sedan prov i
falt och slutligen en plan for erfarenhetsdrift. Nar funktionaliteten provas ar det
sarskilt viktigt att komma ihag de udda situationerna och att prova flera sekvenser
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av kommandon: t.ex. kora baklanges, véanda riktning, andra kommando under
pagaende exekvering och dylikt.

Valideringsplanen ska vara anpassad till svenska forhallanden och visa att t.ex.
provkorning kan genomforas sa att trafiksakerheten under provkorningen inte ar
beroende av de funktioner som ska provas. For infrastruktur som spar och
sparvaxlar avses en teknisk kontroll eller besiktning som utfors fore driftsattning
av infrastrukturen och som sakerstéller att dess utférande dverensstammer med
krdvda normer och bygghandlingar.

Valideringsrapporten ska beskriva de aktiviteter som genomforts innan
ibruktagande i syfte att faststélla vilka krav som &r uppfyllda och vilka som inte &r
det, baserat pa valideringsplanen. Dokumentation av prov/fabrikstester ska
beskriva provmiljon och ange vilken version av fordonet/systemet som testats
eftersom tester ofta utfors i flera steg och upprepade ganger. For att pavisa att en
installation blivit korrekt utford sa ska den dokumenteras i ett protokoll med
angivande av version. Eventuella avvikelser fran angivna krav ska sarskilt anges
inklusive en beskrivning av konsekvenserna. Om bestallaren anser att ndmnda
avvikelser ar acceptabla ska en motivering anges. Transportstyrelsen kan
acceptera avvikelser om det finns en bra motivering och de inte har en negativ
inverkan pa sékerheten. Analyser som visar att krav ar uppfyllda ska ange
forutsattningar for analysen t.ex. driftmiljo och tekniskt underlag.

Valideringsrapporten kan t.ex. besta av ett protokoll fran utford ATC-simulering
eller fabrikstester. Det kan ocksa vara en rapport fran utford entreprenad-
besiktning av infrastrukturen (banan). Av rapporten/protokollet ska framga vem
som utfort kontrollen, vilket resultat blev samt antalet omprov (om nagra).

Protokoll fran besiktning av jarnvagsinfrastruktur ska visa eventuella
besiktningsanmarkningar av trafiksakerhetskaraktar. Av protokollet maste det
aven framga att anmarkningarna ar atgardade med datum och signatur. Nar det
géller en nybyggd eller modifierad kontaktledning kontrollerar Transportstyrelsen
att det finns ett intyg om att kontaktledningen inte inkraktar pa det fria rummet.

5.3 Jarnvagsinfrastruktur

For jarnvagsinfrastruktur sdsom spar, sparvaxlar och signalsystem tillampas i
allmanhet individgodk&nnanden, dvs. att varje godkadnnandeobjekt godké&nns for
sig.

Bakgrunden till individgodk&nnanden &r att dessa objekt till sin natur oftast har en
unik geografisk anpassning. Om sa inte ar fallet, t.ex. for vissa serietillverkade
nationella sakerhetskomponenter sasom vaxeldriv och tungkontrollkontakter,

provar Transportstyrelsen den forsta sakerhetskomponenten i serien och alla déarpa
foljande identiska séakerhetskomponenter far tas i bruk utan separat godkénnande.

Observera att jarnvagsinfrastruktur omfattar mycket mer én sjalva
sparanlaggningen, t.ex. ocksa kontaktledningen och tekniska system sasom
signalstéllverks- och linjeblockeringssystem.
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Att bygga en ny sparstracka ar oftast ett projekt som tar flera ar att fardigstalla,
och utbyggnaden sker etappvis. En svarighet uppstar da hur man ska betrakta
sadana projekt. Transportstyrelsen anser att da en planerad sparstracka bestar av
ett antal delstrackor vilka driftsatts separat, maste varje delstracka godkannas
separat av Transportstyrelsen.

14§ Enansokan om godk&nnande av jarnvagsinfrastruktur ska utdver vad
som anges i 9 och 13 8§ innehalla uppgifter om den geografiska placeringen
med preciserade begransningspunkter.

En ansokan ska, nér Transportstyrelsen begéar det, kompletteras med
ytterligare dokumentation for att komplettera sékerhetsbevisningen.

Ytterligare dokumentation for att komplettera sékerhetsbevisningen begérs
huvudsakligen in for nya tekniska l6sningar eller for modifierade signalstallverks-
och/eller linjeblockeringssystem. Transportstyrelsen kraver for sadana objekt att
den stkande anlitar en oberoende granskare for en sakerhetsbedémning.

Den ytterligare dokumentationen kan vara:

1) En beskrivning av metodiken for hur man framstéller och provar en enskild
installation utgaende fran grundutférandet.

2) Uppgift om vilka normer som ligger till grund for den tekniska utformningen.
3) Driftsékerhets- och sakerhetsplan.

4) Anvandarmanual.

5) Underhalls- och installationsmanual.

6) Dokument som beskriver historiken av versionsbeteckningarna.

7) Loggbok 6ver riskkallor.

8) Rapport fran oberoende granskare.

9) Protokoll fran ibruktagandebesiktning.

10) Dokument som styrker prov i driftmiljon.

11) Sékerhetsbeuvis.

En beskrivning av metodiken for hur man framstéller och provar en enskild
installation &r relevant endast i samband med nyutveckling av signalstéllverk och
vid serieleverans. Det handlar om den process som uppréttas av leverantéren for
att projektera en specifik anldggning. Detta underlag ska visa att den sokande
vidtagit atgarder for att minimera riskerna i samband med projektering och
provning av enskilda installationer.

Uppgift om vilka normer som ligger till grund for den tekniska utformningen
ar en delméngd av information som finns specificerad i kravspecifikationen.

En s.k. driftsdkerhets- och sékerhetsplan (RAMS-plan) &r relevant endast i
samband med nyutveckling av tekniska system och beskriver den sdkandes
styrning av funktionssakerhet, tillganglighet, underhallsmassighet och sakerhet
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under utvecklingens alla faser. Hur t.ex. ett behov av andring kommer att hanteras
I driftskedet (t.ex. uppdatering av sakerhetsdokument eller av sjalva
godkannandeobjektet). Vilken process som ska tillampas vid behov av framtida
modifieringar. Om en olycka hander, hur man ser till att sprida information om
detta till andra agare. RAMS-planen behdver inte vara ett dokument, utan det kan
med férdel delas upp pa en sakerhetsplan och en driftsakerhetsplan. Jamfor kraven
i SS-EN 50126:1999 eller IEC 61508:1998.

Manualer for installation, drift och underhall ska finnas tillgangliga pa det sprak
som brukas hos anvéndarna. Manualer ska vara oberoende granskade, t.ex. av
slutanvandaren. Det ska finnas en forsdkran om att manualerna &r anvéndbara och
sékra.

Dokument som beskriver historiken av versionsbeteckningarna handlar om
versionshantering. Det &r viktigt att den sokande kan visa pa sparbarhet och att
man haller reda pa utférda forandringar av filer och dokument under livscykelns
olika faser.

En loggbok Over riskkéllor, engelskans Hazard Log, &r relevant endast i
samband med ny- eller vidareutveckling av signalstallverk och ska félja upplagget
enligt SS-EN 50129:2003. Dokumentet innehaller alla identifierade riskkallor fran
riskanalysen och fylls pa med eventuella riskkallor som intraffar under livscykeln
eller som man erfarit fran narbeslaktade projekt. Av dokumentet ska framga vilka
beslut om atgarder som har fattats, samt vidtagna riskreducerande atgarder.

En eller flera rapport/-er fran oberoende granskare ska ingaende beskriva vad
som granskats (samtliga moment), vilka kriterier han/hon har haft for varje
kontrollerat moment samt vilket resultatet ar for respektive moment. Slutsatser i
form av ett utlatande ska finnas. Ofta blir det flera rapporter for ett signalstallverk
kopplat till olika delar av sékerhetsbeviset (Safety Case) resp. olika faser.

Protokoll fran ibruktagandebesiktning beskriver utfallet fran
ibruktagandetillfallet, protokoll fran utférda falttester.

Dokument som styrker prov i driftmiljon ar relevant endast i samband med ny-
eller vidareutveckling av t.ex. signalstallverk och kan t.ex. handla om en rapport
fran utford erfarenhetsdrift med syfte att validera tillganglighetskraven for
stallverket.

En sdkerhetsbevisning enligt t.ex. EN 50129, engelskans Safety Case, ska
upprattas for signalrelaterad utrustning, t.ex. datoriserade signalstéllverk eller en
ny typ av véxeldriv. Ddremot behdvs ingen sakerhetsbevisning for
jarnvagsinfrastrukturinfrastruktur som tillhr spar- och energianlaggningar.
Tillverkaren (alternativt den sokande) ska intyga att godk&nnandeobjektet
uppfyller sékerhetskraven och att det utvecklats pa ett strukturerat och kontrollerat
sétt. S&kerhetsbeviset ar ofta indelat i tre separata delar (for att mojliggora
ateranvandning och korsacceptans): plattform, generell funktionalitet och specifik
applikation. L&s mer i kapitel 5 av SS-EN 50129:2003, som ger mycket konkret
handledning for utformning av sakerhetsbeviset. Sékerhetsbeviset ska innehalla
sex delar: beskrivning av objektet, beskrivning av foretagets kvalitetsstyrning,
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beskrivning av foretagets sakerhetsstyrning, beskrivning av objektets tekniska
sékerhet, beskrivning av relaterade sakerhetsbevisningar och slutsats.

5.3.1 Nationella sakerhetskomponenter

Signalstallverk, ATC, vagskyddsanlédggningar, detektorer, vaxeldriv m.fl. kallas i
detta dokument for nationella sékerhetskomponenter. En nationell
sékerhetskomponent godkénns oftast i samband med att det delsystem som den
ingar i tas i bruk. Exempelvis &r ett inférande av en ny typ av vaxeldriv en
sakerhetspaverkande modifiering av delsystemet “Infrastruktur”, och darmed
kravs ett godk&nnande av Transportstyrelsen fore ibruktagande.

Vissa nationella sékerhetskomponenter ar individuella, dvs. de kdnnetecknas av
en unik geografisk anpassning (t.ex. ett signalstéllverk). For signalstallverk
tillampas darfor individgodkannande oavsett om ansdkan avser en ny
stallverkstyp eller en modifiering av en existerande anlaggning.

Andra nationella sékerhetskomponenter massproduceras och saknar geografisk
anpassning, t.ex. vaxeldriv eller tungkontrollkontakter. Sadana
sakerhetskomponenter far tas i bruk utan nytt godkannande av Transportstyrelsen
sa lange beprovad teknik anvéands. Avser den sokande daremot att inféra nya
tekniska l6sningar ska den forsta sékerhetskomponenten som tas i bruk godkéannas
av Transportstyrelsen, medan alla darpa foljande sékerhetskomponenter far tas i
bruk utan Transportstyrelsens godkannande.

Observera att Transportstyrelsen inte utfor retroaktiva godkannanden, varfor
delsystem innehéllande nationella sakerhetskomponenter som varit i bruk under
lang tid betraktas som godkanda. Hit hor befintliga sparvaxlar, vaxeldriv,
tungkontrollkontakter, sparledningar, befastningar, isolerskarvar, mekaniska
stallverk, elektriska stallarstallverk, rel&stallverk, datorstéllverk, ATC,
linjeblockeringssystem, vagskyddsanlaggningar, hinderdetektorer, bomdriv,
varmgangsdetektor och skredvarningssystem.

Mark dock att om dessa nationella sékerhetskomponenter modifieras och
modifieringen har sakerhetspaverkan, kravs ett godkannande av det modifierade
delsystemet!

5.3.2 Kontaktledning som inte paverkar fria rummet

Nér det galler en nybyggd alternativt modifierad kontaktledning kontrollerar
Transportstyrelsen den tekniska kompatibiliteten. Det innebér att den sékande for
dessa objekt ska visa att de inte inkraktar pa det fria rummet.

5.4 Jarnvagsfordon

Det finns inga principiella skillnader da det galler godkannande av olika
fordonstyper, t.ex. lok, motorvagnar och godsvagnar. Det underlag som begérs in
behdvs for att kunna beddéma fordonets trafiksékerhet och driftskompatibilitet.
Dock ar det stora skillnader, bade tekniskt och nar det galler konsekvenser vid en
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olycka, mellan t.ex. ett arbetsfordon och ett motorvagnset som transporterar
manga passagerare. | regel kravs mer utforligt underlag ju mer komplext fordonet
ar och ju hogre hastighet fordonet ska koras i.

158 Enanstkan om godkannande for jarnvagsfordon ska, for det fall 10 § eller
16 § inte ar tillampliga, utéver vad som anges i 9 och 13 8§ innehalla
dokumentation som intygar jarnvagsfordonets sakerhetsméassiga samverkan med
jarnvagsinfrastruktur. Dokumentationen ska innehalla en rapport med information

om

a) detekterbarheten ur signalsékerhetssynpunkt,

b) samverkan med tagskyddssystem,

c) jarnvagsinfrastrukturens avsokning av defekta jarnvéagsfordon,

d) kommunikationen mellan jarnvagsfordonet och trafikledningen,

e) den dynamiska samverkan med sparet,

f) den dynamiska och statiska profilen,

g) den elektromagnetiska kompatibiliteten med omgivningen exklusive
energisystemet,

h) stromavtagning och samverkan med infrastrukturens energisystem, samt

i) bogsering och bérgning.
Ansokan ska, nér Transportstyrelsen begar det, kompletteras med ytterligare
dokumentation for att komplettera sdkerhetsbevisningen.

Dokumentationen som intygar fordonets sakerhetsmassiga samverkan med
infrastrukturen ska alltid vara oberoende granskad och intygad av granskaren. Vad
som accepteras som intygande och vilka krav som galler for uppfyllande av punkt
a— i star utforligare i Transportstyrelsens vagledning ”Granskning av
jarnvigsfordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur” som finns pa
www.transportstyrelsen.se.

Ytterligare dokumentation for att komplettera sékerhetsbevisningen begars oftast
enbart in for nya fordon eller vid ombyggnationer som har en omfattning som kan
likstallas med nyproduktion eller da godkannandeobjektet har stor
sakerhetspaverkan, t.ex. for bromssystem pa fordon eller da helt oprévad teknik
ska introduceras. Transportstyrelsen kan for sddana projekt krava att den s6kande
anlitar en oberoende granskare.

Den ytterligare dokumentationen kan vara:

1) En beskrivning av metodiken for hur man framstéller och provar ett enskilt
serietillverkat fordon.

2) Driftsékerhets- och sdkerhetsplan.

3) Anvéndarmanual.

4) Underhallsmanual.

5) Underhallsplan.

6) Loggbok over riskkallor.

7) Rapport fran oberoende granskare.

8) Protokoll fran sékerhetsbesiktning.

9) Dokument som styrker prov i driftmiljon.
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10) Sékerhetsbeuvis.
11) Insatskort.

Beskrivning av hur man framstaller och provar ett enskilt serietillverkat fordon.
Metodiken bor sa langt mojligt vara gemensam for samtliga fordon i serien.
Referens till foretagets kvalitetssystem ar nagot som garanterar att fordonen &r
identiska eller att skillnader blir dokumenterade.

En s.k. driftsékerhets- och sdkerhetsplan (RAMS-plan) ska beskriva den
sokandes styrning av funktionssakerhet, tillganglighet, underhallsmassighet och
sékerhet under utvecklingens alla faser. Hur t.ex. ett behov av &ndring kommer att
hanteras i driftskedet (t.ex. uppdatering av sakerhetsdokument eller av sjélva
godkannandeobjektet). Vilken process som ska tillampas vid behov av framtida
modifieringar. Om en olycka hénder, hur man ser till att sprida information om
detta till andra dgare. RAMS-planen behdver inte vara ett dokument, utan det kan
med fordel delas upp pa en sakerhetsplan och en driftsékerhetsplan. Jamfor kraven
i SS-EN 50126:1999 eller IEC 61508:1998.

Manualer for drift och underhall ska finnas tillgangliga pa det sprak som brukas
hos anvéndarna. Manualer ska vara granskade av slutanvandare eller av oberoende
granskare. Det ska finnas en férsakran om att manualerna ar anvandbara och
sékra.

Underhallsplan ska visa hur man bibehaller sakerheten under systemets hela
livstid och kan t.ex. ange hur ofta sdkerhetsbesiktningar och funktionskontroller
ska utforas under drifttiden.

Loggbok 6ver riskkallor, engelskans Hazard Log. Dokumentet innehaller alla
identifierade riskkallor fran riskanalysen och fylls pa med eventuella riskkallor
som intraffar under livscykeln eller som man erfarit fran narbeslaktade projekt.
Av dokumentet ska framga vilka beslut om atgarder som har fattats, samt vidtagna
riskreducerande atgarder. Se upplagg i SS-EN 50129:2003.

En rapport fran oberoende granskare ska ingaende beskriva vad som granskats
(samtliga moment), vilka kriterier granskaren har haft for varje kontrollerat
moment samt vilket resultatet ar for respektive moment. Slutsatser ska finnas.

Ett protokoll fran sakerhetsbesiktning ska innehalla referens till enligt vilken
instruktion som besiktningen &r gjord (t.ex. BVF 528.2622 och BVH 528.2622)
och vara underskrivet med namnfortydligande. Det ska klart framga om fordonet
har anmarkningar eller inte.

Dokument som styrker att fordonet ar provat i sin driftmiljo kan innebara
rapport fran prov med nya lok och motorvagnar i vintermiljo. Transportstyrelsen
kraver normalt att nya typer av lok och motorvagnar provas 4 veckor i
vinterforhallanden innan de godkanns for trafik.

| sakerhetsbevisningen, engelskans Safety Case, ska tillverkaren (alternativt
sOkanden) intyga att fordonet uppfyller sékerhetskraven rent tekniskt och att det
utvecklats pa ett strukturerat och kontrollerat sétt. Las mer i kapitel 5 av SS-EN
50129:2003, som ger mycket konkret handledning for utformning av
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sakerhetsheviset. Sakerhetsbeviset ska innehalla sex delar: beskrivning av
systemet, beskrivning av foretagets kvalitetsstyrning, beskrivning av foretagets
sékerhetsstyrning, beskrivning av systemets tekniska sékerhet, beskrivning av
relaterade sékerhetsbevisningar, slutsats.

Insatskort beskriver hur atgarder ska genomforas vid en olycka med fordonet och
begérs in for fordon avsedda for passagerarbefordran. Se Transportstyrelsens
véagledning ”Framtagande av insatskort till fordon for personbefordran” som
finns pa www.transportstyrelsen.se.

5.5 Jarnvagsfordon som godkéants i annan stat inom
EES eller Schweiz

Dessa paragrafer i TSFS 2010:116 avser jarnvagsfordon som ar godként i annat
land och som inte ar godként enligt TSD for rullande materiel.

16 8 En anstkan om godké&nnande av jarnvéagsfordon som avses i 2 kap. 14 b §
jarvagsforordningen (2004:526) ska utéver vad som anges i 9 § innehalla féljande.

1. Kopia av det andra landets giltiga beslut om godkénnande.

2. Dokumentation som intygar jarnvagsfordonets sakerhetsmassiga samverkan med
svensk jarnvagsinfrastruktur. Dokumentationen ska innehéalla en rapport med
information om

a) detekterbarheten ur signalsékerhetssynpunkt,

b) samverkan med tagskyddssystem,

c) jarnvagsinfrastrukturens avsokning av defekta jarnvagsfordon,

d) kommunikationen mellan jarnvagsfordonet och trafikledningen,

e) den dynamiska samverkan med sparet,

f) den dynamiska och statiska profilen,

g) den elektromagnetiska kompatibiliteten med omgivningen exklusive
energisystemet,

h) stromavtagning och samverkan med infrastrukturens energisystem, samt

1) bogsering och bérgning.

Ansokan ska, nar Transportstyrelsen begar det, kompletteras med foljande.

1. En lista 6ver vilka dokument som har legat till grund for det andra landets
godkannande.

2. Manualer och instruktioner pa det sprak som anvénds vid installation, drift och
underhall av jarnvéagsfordonet.

3. Dokument som visar resultat av prov av jarnvagsfordonet i sin driftsmiljo.

4. Ytterligare dokumentation for att komplettera sékerhetsbevisningen.

Transportstyrelsens prévning av utlandska fordon ar densamma som for nationella
fordon. Skillnaden ar att for utlandska fordon finns ett utldéndskt godk&nnande,
och Transportstyrelsen tillampar korsacceptans av det andra landets godkannande.
Det betyder att Transportstyrelsen sa langt det &r mojligt accepterar den
sakerhetshevisning som ar utfort i utlandet. Begart underlag fran sokande ska visa
hur prévningen i utlandet har gatt till.

Dokumentationen som intygar fordonets sakerhetsmassiga samverkan med
infrastrukturen ska alltid vara oberoende granskad och intygad av granskaren. Vad
som accepteras som intygande och vilka krav som galler for uppfyllande av punkt
a — 1 star utforligare 1 Transportstyrelsens vidgledning ”Granskning av
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jarnvégsfordons samverkan med svensk jarnvagsinfrastruktur” som finns pé
www.transportstyrelsen.se.

Ytterligare dokumentation for att komplettera sékerhetsbevisningen innebaér i
praktiken dokumentation som styrker att fordonet uppfyller specifikt svenska krav
— krav som inte ar granskade i ursprungslandet. Det kan t.ex. vara analys av THR
(Tolerable Hazard Rate) for en motorvagns bromssystem.

6 AnsOkan om undantag fran TSD

17 8 Enanstkan om undantag fran TSD ska innehalla foljande.

1. Sokandens namn, adress och organisationsnummer.

2. En beskrivning av det arbete som ska utféras, geografisk placering samt
funktionell och teknisk omfattning.

3. Uppgifter om vilka delar av TSD:n som ans6kan om undantag avser.

4. Redovisning av de skl (tekniska, administrativa eller ekonomiska) som
ligger till grund for ansékan om undantag.

5. Redovisning av de motsvarande tekniska specifikationer som sdkanden
avser att tillampa.
En ansdkan om undantag ska, nar Transportstyrelsen begér det, kompletteras
med en handlingsplan 6ver de atgéarder sékanden vidtar och kommer att vidta
for att pa sikt uppna dverensstammelse med den eller de delar av TSD som
ansbkan om undantag avser.

Undantag ar avvikelser fran TSD for specifika delsystem.

En s6kande har ratt att ansoka om undantag fran att folja kravenien TSD i
foljande fall och under féljande omstandigheter:

a) Nar det galler ett foreslaget nytt delsystem, for modernisering eller
ombyggnad av ett befintligt delsystem och som, vid den tidpunkt da
TSD:erna offentliggdrs, ar langt framskriden eller omfattas av ett avtal
som finns eller haller pa att genomforas.

b) For ett projekt som galler modernisering eller ombyggnad av ett befintligt
delsystem om lastprofilen, sparvidden eller sparavstandet eller den
elektriska spanningen enligt dessa TSD:er ar inkompatibla med vad som
géller for det befintliga delsystemet.

c) Nar det galler ett foreslaget nytt delsystem eller en foreslagen
modernisering eller ombyggnad av ett befintligt delsystem i Sverige om
jarnvagsnatet i Sverige pa grund av havet eller som en foljd av sarskilda
geografiska forhallanden ar isolerat eller avskilt fran jarnvagsnatet i resten
av europeiska gemenskapen.

d) Nar det galler foreslagen modernisering, utvidgning eller ombyggnad av
ett befintligt delsystem om tillampningen av dessa TSD:er skulle hota
projektets Ilo6nsamhet och/eller kompatibiliteten i det svenska
jarnvagssystemet.
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e) Om villkoren for att snabbt aterupprétta jarnvagsnatverken efter en
olyckshandelse eller en naturkatastrof inte, tekniskt eller ekonomiskt,
medger att man helt eller delvis tillampar relevanta TSD:er.

Sokanden ska ge underlag till Transportstyrelsen enligt punkt b) i Bilaga IX i
Direktiv 2008/57. Direktivet finns pa Transportstyrelsens hemsida,
www.transportstyrelsen.se.

Projekt som far ekonomiskt stod fran EU for att inforliva kraven i TSD bor inte
ans6ka om undantag fran att folja TSD (sadana undantag beviljas endast under
mycket sdrskilda omsténdigheter).

Ansodkan om undantag fér fordon och infrastruktur som inte omfattas av TEN
beslutar Transportstyrelsen om helt pa egen hand. Ror daremot ans6kan om
undantag fordon och infrastruktur som ingar i TEN far Transportstyrelsen besluta
om undantag endast efter anmélan till EU-kommissionen. EU-kommissionen ska
ge ett svar pa inskickad ans6kan inom 6 manader. Vid uteblivet svar anses
undantagsansokan vara beviljad.

Ansdkan om undantag som ror delsystem som inte omfattas av TEN ska helst
komma in till Transportstyrelsen senast i samband med ansdkan om godkannande.

TEN delas in i linjer for hoghastighetstag resp. linjer for konventionella tag. |
Sverige utgors ca halften av all infrastruktur av TEN. | bilaga 1 visas vilka
strackor som ar klassade som TEN-strackor i Sverige.
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7 Undantag fran foreskrifterna

18 8 Undantag fran dessa foreskrifter meddelas av Transportstyrelsen.

TSFS 2010:116 &r i huvudsak verkstallighetsforeskrifter som anger vilka
dokument som ska inldmnas for att Transportstyrelsen ska kunna tillampa vissa av
jarnvéagslagens bestammelser.

| sallsynta fall kan Transportstyrelsen med stod av 18 § besluta om undantag fran
nagon av bestammelserna i TSFS 2010:116. Exempelvis kan Transportstyrelsen
besluta att en ans6kan om godkéannande av ett delsystem inte behdver innehalla ett
visst dokument som enligt en bestdimmelse ar obligatorisk.

18 § kan dock inte anvandas for att besluta om undantag fran jarnvéagslagen.
Avser ansokan undantag fran att folja kraven i en TSD hanvisas det till kapitel 6.
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jarnvagssystemet inom gemenskapen: 2008/57/EG

[9] Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD), flera olika
dokument

[10] Kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 - Gemensam
sékerhetsmetod avseende riskvéardering och riskbedémning
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Bilaga 1: TEN — Utdrag ur Direktiv 1692/96/EG

LEITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN VERKEHRSNETZES (Horizont 2020) EISENBAHNEN
TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK OUTLINE PLAN (2020 horizon) CHEM|§§IB‘IIEV¢E§

SCHEMA DU RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT (horizon 2020)
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[ x 2 200 ometres
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Bilaga 2 Riskbeddmning

Inledning

Riskbeddmning ar den Gvergripande process som innefattar en riskanalys och en
riskvérdering dar riskanalys ar systematisk anvandning av all tillganglig
information for att identifiera riskkallor och uppskatta risken for ménniskor,
egendom eller miljo och dar riskvardering ar ett forfarande utgaende fran
riskanalysen for att faststalla om en acceptabel riskniva har uppnatts.
Riskbeddmningen ska ses som ett verktyg for den sdkande att hantera
sakerhetsrisker under drifts- och underhallsfasen. Darfor bor den goras tidigt,
innan en bestallning pa vad som ska utforas ar skriven. Da ar en sokande ratt
rustad att i bestéllningen fa med de atgarder som maste vidtas for att minimera
identifierade risker, oavsett om de ska hanteras byggtekniskt eller via
manualer/procedurer/regler.

Riskbedomningen bestar i allt vasentligt av en lista pa mojliga risker och en
tillhérande plan for vilka atgarder man avser vidta for att minimera riskerna.
Resultatet av riskbedémningen ska ligga till grund for vilka krav som specificeras
pa godkannandeobjektet, designbeslut samt behov av manualer eller nya rutiner.

Riskanalysmetoder och djupet pa dessa varierar beroende pa vad som ska
analyseras. Ju storre risk som forknippas med ett system eller en ombyggnation,
desto hardare krav pa riskbedomningen. For inférande av nya tekniska lsningar
kravs darfor en mer djupgaende analys an t.ex. for modifieringar av befintlig
teknik.

En riskbedomning foregas av en preliminar riskkalleanalys, med syfte att besvara
fragan huruvida en aktivitet (nybyggnation eller modifiering) har
sakerhetspaverkan eller inte. Om den preliminara riskkalleanalysen visar att
aktiviteten har sakerhetspaverkan, ska mer djupgaende analyser genomforas.

En riskbedomning ska utforas i foljande fall (exempel):

e Vid nyutveckling av fordon, trafikstyrningssystem eller infrastruktur.

e | samband med sékerhetspaverkande modifieringar av befintliga fordon,
trafikstyrningssystem och infrastruktur.

e Nya eller modifierade trafiksékerhetsinstruktioner (TRI) och
utbildningsplaner eller sakerhetspaverkande forandringar i existerande
organisation?.

e Ovriga sikerhetspéverkande oprovade losningar.

Det ar den sékande som ansvarar for att en riskanalys blir utford och att atgarder
vidtas for att minimera riskkéllorna. Nar Transportstyrelsen utfardar ett
godkéannande, tillstand eller genomfor tillsyn granskas riskbedémningarna.
Transportstyrelsen tar i sin bedomning stéllning till om den presenterade

2 Detta kontrolleras av Transportstyrelsen inom ramen for tillstind, ej godkdnnande.
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riskbedémningen ér tillrackligt tackande till omfang och djup och kan vid behov
begéra in fortydliganden och kompletteringar.

Fordon

De delsystem av ett fordon som Transportstyrelsen kraver riskbeddémningar for ar
bromsar, 10pverk, forarhyttens utformning, sdkerhetssystem i fordonet, koppel och
mekanisk stabilitet. For godsvagnar vill Transportstyrelsen &dven se analyser for
lastsakring. FOr passagerarfordon ska dorrfunktioner, brandrisker, ndd- och
larmsystem samt utrymning analyseras.

I princip ska analysen visa att det finns barriarer mot farliga bromsfel,
ursparningar, avkopplingar, tappad last eller allvarligt skadade resande. Den ska
ocksa visa att riskerna inte 6kar vid en modifiering av ett fordon.

Jarnvagsinfrastruktur

Riskbedomningar kravs for all nybyggd infrastruktur och sakerhetspaverkande
ombyggnationer av infrastrukturen.

Exempel pa delsystem av jarnvagsinfrastruktur som Transportstyrelsen kraver
riskbedémningar for (t.ex. vid teknikskifte) ar: véxeldriv, tungkontrollkontakter,
sparledningar, signalstallverk- och linjeblockeringssystem,
vagskyddsanlaggningar, hinderdetektorer, varmgangsdetektor,
skredvarningssystem.

Systemsamverkan

Vid handhavande av system, vilket innefattar drift, underhall och modifieringar,
finns risker for felgrepp och farliga situationer kan uppsta. Vid riskbedémningen
maste darfor interaktionen mellan systemet och méanniskan utvarderas (manniska-
maskin-gransyta, MMI). Figuren visar schematiskt nagra exempel pa tankbara
interaktioner mellan system (bade operativa och funktionella):

A

\ 4
A 4
A 4
A

Regler Forare [* Grinsyta Fordon

Analysmetoder

Nar den tekniska I6sningen och konstruktionen av ett godkannandeobjekt ar k&nd,
t.ex. for tillverkare, sa finns en mangd vedertagna och strukturerade metoder
sasom FTA (Fault Tree Analysis) for att utvardera effekten av multipla fel och
FMECA (Failure Modes and Effects Critical Analysis). L4s mer om detta i SS-EN
50129:2003 Tabell E6 (en jarnvégsstandard for sékerhetsbevisning och
godkannande) eller i Annex B av SS-EN 50128:2001 (”Programvara for
jarnvégsstyrning och skyddssystem”, en jarnvigsstandard for utveckling av
sékerhetskritisk mjukvara).

DMI (Driver Machine Interface)-analys &r en metod som &r l&mplig vid analys av
nya och modifierade forarhytter och mandvercentraler.
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Bilaga3 AnsOkan om godkannande av fordon

Tl o oo e et e e e e e e ————

(Skriv har fordonets bendmning samt s6kandes ref.nr/diarienummer)

Erreferens ......ccooovvveviiiii.l.

Sokande

Datum

* VerksamhetSULOVATEIIS TANMN & .ovvveureiiiieeeeeeeesttiisseeesesessssssseesessesssssaseseesseesssrnnsrreesseeens

(0T L 0= 10 SO S

(namn, titel/funktion)

T L O & e e ————

e = 0101 PR

PO A ESS ettt e ettt e e e e e e e e ———eeaeeeaeaae i —————aaaaaaaaa

POStNUMMET 0CH POSTOIT  .....vvviieiecicececececece et

BSOS AAIESS ...ttt e et e e e ———— e e e e e a e ——

OrganiSatiONSNUIMIMET & ...cviiieiieiie et e ete et et e et e st e et e et e s e e sbeesresreesbeesbeaseesreesreesnesreenseans

Telefax : ..........

JarnvagsToretag/DeStaAllare ...

(anges om dessa dr annan an sdkande
och om dessa &r bestamda)

Ansodkan avser:

Godsvagn

Personvagn

Lok Motorvagn
Arbetsfordon Annat:
Fordonsuppgifter:

Fordonsbenamning/MaskintyP : ....ooueieeiieeieeee e e s
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FOrdonSNUMMET/SEIIENUIMIMIET ..ot e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e naennees

Nybyggt Ombyggt Befintligt utlandskt

KOMMENTAIET ..o nnes
VErSIONSDETECKNING ..ot
Typbeteckning (FOrSIag) :......ooveiiiiiiiie s
THHIVEIKAIE ...ttt b e bbb
THIVEIKNINGSAT T ...ttt s s s

AvSedd TOr typ aV trafik & .......ooeecee

Ansokan avser framforande:
Hastighet (km/tim)

Aktivt:

Passivt; ‘

Preliminart datum for ibruktagande: ............cooiiiiiniie s

Tidigare godkannanden:

Tidigare fordonsgodkannande:

(av TransportstyreIsen/JérnvégsstyreIsen/JarnVagsinspektionen) (datum/diarienummer)

Utlandskt fordonsgodkannande  Registrerande land:....................coooiin.

Forslag pa oberoende granskare:
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Bilaga4 AnsOkan om godkéannande av delsystem
som ar reglerade i TSD, Fasta installationer,

Blankett G3

(Skriv hdr godkannandeobjektets bendmning samt sokandes ref.nr/diarienummer)

— se Végledning for godkadnnande kapitel 4.

Sokande

o VerksamhetSULOVATEIIS TMAINIIL © .. .oevieeeeeee e e e e e et e e e e e e e e e et e e e e e e e e eeee e e e eeeeeeeennnaneeeeeeees

KONTAKEPEISON ...ttt bbbttt bbbttt

(namn, titel/funktion)

1= 153 0 o USSP

= BP0 e
POSTAAIESS :..nveeeeeeteeste ettt ettt sttt et se e s te et e e s e st e e e e ne e nre et e e ne e re e nenneenreeneeenes
POStNUMMET OCH POSION & ..ottt reens
B0 T2 Lo £SO SSSTPS

OrganiSAtIONSNUMIMIET & ..ottt ettt e bbbttt e e bbb b b e e

Hemsida : ... E-POSE . oo

Faktureringsadress (om annan an adress for sokanden):

Ansodkan avser:

Jarnvégsinfrastruktur Energi Trafikstyrn.&signalering
Tunnelsékerhet Funktionshindrades behov
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Preliminért datum fOr ibruktagande @ ..o s

Tidigare godkdnnanden:

Tidigare godkénnande :

(av Transportstyrelsen/Jarnvégsstyrelsen/Jarnvagsinspektionen) (datum/diarienummer)

Undantag fran att uppfylla krav i TSD :

(av Transportstyrelsen/Jarnvéagsstyrelsen) (datum/diarienummer)

Oversiktlig beskrivning

Jarnvagsinfrastruktur:
OFE EHEE SETACKA™ ...t ee e
EV. DEBNEAMNING .o

Kortfattad DESKIIVIING™ : .........oviveeeecieeeeeeeeee et
Anvandningsomrade (gods/

persontransport/blandad trafik) @ ..o

“) Obligatorisk uppgift

Ovrigt:
Ev. godkannandeobjekt som inte tdcks av kraven i TSD :...ccoocveiieiiiiiiiiic e,

(Om TSD tillampas for del av delsystemet, och nationella regler tillampas pa dvriga delar
anges detta. Dessutom ska relevant blankett for delsystem som inte regleras av TSD
ifyllas, G8.)
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Ange de bilagor som skickas i denna ansdkan samt ange en skattad tidpunkt nar
dokumenten kommer att skickas in.

Id

l’ Markera med kryss

Bil.

nr

Prel.
tidpunkt

Med ansokan (i samband med uppstart av
framtagande, bygghandling eller
specifikation), eller minst 4 manader fore
ibruktagande:

Beskrivning, t.ex.
- Vad for delsystem det ar,
- hur delsystemet ska anvandas,
- vilka TSD:er som tillampas,
- ndr delsystemet skall tas i bruk,
- forslag pa ev, typ-/versionsbeteckning.

Upplysning om vem som kommer att anlitas
som anmalt organ.

Ev. TS-beslut om undantag fran TSD.

Minst 2 manader fore ibruktagande:

EG-kontrollforklaring for delsystemet.

Anmélda organets intyg om éverensstammelse
eller lamplighet av delsystemet.

EG-forsékringar for de
driftskompatibilitetskomponenter som ingar i
systemet.

Efter prover i driftmiljon:

Dokument som styrker att delsystemet &r provat
i sin driftmiljo.
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Bilaga5 AnsOkan om godkannande av
jarnvagsinfrastruktur som ej ar reglerad i TSD,
Blankett G8

TRl 1 oottt ettt et et —t——e—ea———————————————————————

(Skriv hdr godkannandeobjektets bendmning samt sokandes ref.nr/diareinummer)

— se Végledning for godkadnnande kapitel 5.3.

Sokande
* VerksamhetSULOVATEIS TMAINIIL © c.oveveeeee e e e eeeeeeeee e e e e e e e eee e e e e e e e e eeeeeen e aeseeeeeeeennnnaaseeeaeeeenns

KONTAKEPEISON ..ttt bbbttt e bbbt be e

(namn, titel/funktion)

1= 153 0 o RSSO

= BP0t e
POSTAAIESS : ..vrveeeeeeieeste ettt ettt e e e s e s b e be e st e eb e e be e s e e bt e beeneeeRe e beeneenreeeeenee e
POStNUMMET OCH POSIOM & ...t st ne e
2 TR0 Y= L6 £ SR
OrganiSAtIONSNUMIMIET & ...ttt ettt ettt b bttt se e e

Telefon i TRIETAX T

Ansodkan avser:

Tagspar Sidospar Trafikstyrning och signalering
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Om ansokan avser inforande av nya tekniska Iosningar eller modifiering av
signalstéllverk och/eller linjeblockeringssystem, ska en oberoende granskare
anlitas av den sokande. Denna ska godkénnas av TS per godkannandeobjekt!

Ev. oberoende granskare for detta uppdrag innehar
accept fran TS (Vilken oberoende granskare ska anges)

Preliminért datum for ibruktagande @ ...........ccoove e
Oversiktlig beskrivning:

Ot IHEr STFACKA & ... bbb
EV. DBNEMNING oo s
ENLreprenOr/DYQUaNSV. . ..o

BESTKININGSANSVAITT : ....eeiveieeieitiste ittt bbbt b e bbb

(avser ban och signal, ej el)

Kortfattad DESKITVNING & ....oiiii s
(kan &ven bifogas som Sakerhetspaverkande funktioner ska sarskilt beskrivas, t.ex.

sakerhetspaverkande
separat bilaga) elektronik, datorer/program, mekaniska komponenter, elektriska

delsystem och
kommunikationssystem.

Anvindningsomrade (gods/

persontransport/blandad trafik) ©.........ccoooiioiiiei
Genomsnittligt antal vagnar

PEE MANAG ©..ovevitie ettt ettt se et se st et e et e e et e s e st et et et ese st ese et ebe e et esestereseereneane

Farligt gods: Farligt gods forekommer Farligt gods forekommer ej

Foljande uppgifter behdver endast anges da godkannandeobjektet ar ett signalstallverk:
Y LAY 561 Y S ST SROPPP

EV. VErSiONSDEIECKNING : ..ooiiiiiiie ittt ettt
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Tekniska uppgifter:

(sparvag)

PN a1 - Y Y - SRRSO

Ballast (t.eX. grus, makadam) @ ..........cccveiiiieiiee e
Beféstning (t.ex. pandrol,

NEYDACK) & e
TYP AV SHIPEIS & ettt bbbt

Lutar mot annan infrastruktur (ex. om sidospar lutar mot huvudspar)

1S40 (0 1 OSSOSO
Ev. plankorsningar, typ 0Ch placering @ ........ccoveeiiiic i
Tunnlar, antal 0Ch PIACEIING :...ocvviiieee e
Broar, antal 0Ch PlaCering: ......oooiiiie s

Plattformar, antal 0Ch PIACEING : .....ooiiiiie e

3 Ange tillkommande respektive borttagna spar och vixlar
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Plan for insandande av underlag (bilagor till blankett G8)

Ange de bilagor som skickas i denna ans6kan samt ange en skattad tidpunkt nar
dokumenten kommer att skickas in.

Bil. Prel.

Markera med kryss
Id f nr tidpunkt

Med i ansdkan (i samband med
bygghandling eller specifikation)

Beskrivning av infrastrukturanldggningen, t.ex.

- geografisk placering med preciserade
A begransningspunkter.

- anvandningsomrade.

- tidpunkt for ibruktagande.

- ev. versionsbeteckning.

B Riskanalys

Innan konstruktion och byggande paborjas:
C Kravspecifikation
D Uppgift om vem som utfor projektering,

ritningsgranskning och ibruktagandebesiktning.

Uppgift om vilka normer som ligger till grund
for den tekniska utformningen.

Preliminér tidplan med angivelse av
F tidpunkterna for konstruktion, byggande och
validering.

Innan validering paborjas:

G Valideringsplan

Minst tva veckor innan ibruktagande:

Val ideringsrapport (t.ex: rapport fran entreprenadbesikining
H utford fore ibruktagande eller rapport fran ATC-simulering eller

granskningsprotokoll).

SakerhetSbEVlSﬂ | ng (avser enbart signalrelaterad utrusining,

I t.ex. datoriserade signalstallverk eller en ny typ av véaxeldriv. Ej relevant

for ban).

Efter ibruktagandebesiktning:

J Protokoll fran ibruktagandebesiktningen

Efter prov i driftmiljon:

Dokument som styrker att delsystemet ar provat
i sin driftmiljo. ”
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Fler ansdkningshandlingar for nya tekniska losningar eller
signalstallverk/linjeblockering

Dessa ansokningshandlingar skickas in da Transportstyrelsen begar det. Det
behovs for godkannandeobjektet med stor sékerhetspaverkan, t.ex. for nya eller
andrade signalstallverk eller for nya tekniska losningar avseende nationella
sékerhetskomponenter.

Id |M.arkera med kryss Bilaga nr
v Om Transportstyrelsen begar det

En beskrivning av metodiken for hur
man framstaller och provar en enskild

L : : o .
installation utgaende fran
grundutforandet.”
Upplysning om vem som foreslas

M kommer att anlitas som oberoende
granskare.

N Driftsakerhets- och sékerhetsplan.

o) Loggbok éver riskkallor.

P Dokument som beskrivei historiken av
versionsbeteckningarna. ”

Q Anvéandarmanual.

R Underhélls- och installationsmanual. ™
Rapport/-er fran oberoende granskare

S o
med utlatande.

*) endast relevant vid introduktion av nya tekniska l6sningar.
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