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1 Inledning

I Transportstyrelsens foreskrifter om godkiannande av delsystem for jarnvig. (TSES
2010:116) finns bestimmelser om godkinnande av jarnvigsfordon. Enligt
godkinnandeforeskriften begir Transportstyrelsen in dokumentation som intygar
jarnvigsfordonets sikerhetsmissiga samverkan med svensk jirnvigsinfrastruktur.
Transportstyrelsen kriaver att granskningen ska vara utférd av en oberoende
kompetent part. Till godkannandeforeskriften har Transportstyrelsen gett ut en
vigledning, ”Vigledning f6r godkinnande”. I den ges dock ingen vigledning kring
dokumentationen som intygar jarnvigsfordonets sikerhetsmissiga samverkan med
svensk jarnvagsinfrastruktur.

Denna vigledning innehaller dirfér en sammanstillning av dokument med krav pa
jarnvigsfordon och dess samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur.
Sammanstillningen ska ses som en vigledning om hur kompatibiliteten mellan
jarnvigsfordon och infrastrukturen uppnas och direfter kan intygas i
godkinnandeprocessen. Det kan finnas andra tekniska I6sningar for att uppfylla att
kravet pa jirnvigsfordonets sikerhetsmissiga samverkan med jarnvigs-
infrastrukturen efterlevs. Den s6kande kan gora detta genom att till Transport-
styrelsen inkomma med exempelvis en riskanalys 6ver den valda l6sningen.

Intyganden som limnas till Transportstyrelsen ska innehalla uttalanden om fordonet
uppfyller relevanta krav eller inte samt en férteckning 6ver vilka dokument som
ligger till grund f6r granskningen. Om fordonet inte uppfyller relevanta krav ska
avvikelsen beskrivas. Granskaren bor, om det dr méjligt, dven foresla de restriktioner
som maste aldggas fordonet for det ska kunna framféras pa ett sakert sitt. Ett
granskningsuppdrag kan omfatta ett eller flera av de kravomraden som stills pa
aktuell fordonstyp - flera olika oberoende granskare kan alltsd anlitas. Ett utlindskt
godkinnande kan accepteras som intygande. Det ska da framga av godkdnnandet att
de aktuella kravomradena uppfylls.

Nir fordon, som ir godkinda i Sverige, har byggts om sa behover granskningen av
dessa fordon endast omfatta de ombyggda delarna och deras grinssnitt. Granskning
behover inte goras efter reparationer eller underhallsatgiarder. S6kanden ska i
samband med ans6kan om godkiannande till Transportstyrelsen inkomma med en
beskrivning av ombyggnationen. Transportstyrelsen avgor direfter vilka krav-
omraden som ska granskas.

Denna vigledning omfattar inte dokument som ror den danska delen av den
infrastruktur som férvaltas av Qresundsbro Konsortiet. Granskning som ror
omkoppling mellan dansk och svensk tagradio, omkoppling mellan dansk och svensk
ATC, tunnelférhallanden och 6vriga specifikt danska férhillanden genomférs av
danska myndigheter som utfirdar godkinnande for den danska delen av den
infrastruktur som férvaltas av Qresundsbro Konsortiet.

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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2  Forkortningar

ATC
BVF
BVH
BVS
ETCS

GSM-R
SJF
SS-EN
STM

TSD
TSD CCS

TSD HS RST
TSD WAG
UIC

Automatic Train Control (Tdgskyddssystem)

Foreskrift fran Banverket

Handbok fran Banverket

Standard fran Banverket

European Train Control System (Gemensamt europeiskt
tagbvervakningssystem som pa sikt ska ersitta ATC)

Digitalt mobilt telefonnit anpassat f6r jirnvigen

Foreskrift fran Statens Jarnvigar

Svensk och europeisk standard

Specific Transmission Module (anvinds tillsammans med ATC-2
vid trafikering av banor med ETCS)

Tekniska Specifikationer for Driftskompatibilitet

TSD Trafikstyrning och Signalering (Control, Command and
Signalling)

TSD Hoghastighet Rullande materiel (High Speed Rolling Stock)
TSD Godsvagnar

International Union of Railways
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Hoghastighetstag

Detekterbarhet ur signalsakerhetssynpunkt

Fordonet ska uppfylla tillimpliga delar i TSD HS CCS Bilaga A tilligg 1 [1] samt
nedanstiaende krav.

1.

3.2

Om fordonet har ett inte axelavstind som 4r mellan 17,5 — 20 m kan
fordonet inte framforas utan begrinsningar pa s.k. befintliga spar (spar som
inte ar godkinda enligt TSD).

Om fordonets avstind mellan forsta och sista axel 4r mindre 4n 4,5 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar.

Om ett fordon med buffertéverhing 6ver 2,5 m har ett storsta totalt
kurvgeometriskt utslag (y) som ir storre dn tillatet avstand fran sparmitt, x;
kan fordonet inte framféras utan begrinsningar. Uppfylls inte kravet far
fordonet t.ex. inte gé sist i tag.

Ay och x beraknas enligt nedanstiende formler (se dven referens [19]):

x = 188,01 ~190
188,01 n—25
cos(arccos( 191.93 ) — 190 )
4n(a+n) —p’
Ay=Ai+kp= @ —P
8 X 190
X Storsta tillatna avstand fran sparmitt [m]

Ay  Totalt kurvgeometriskt utslag (beriknas f6r n=2,5 till buffertoverhing) [m]

At Kurvgeometriskt utslag (skillnaden mellan sidoldget f6r fordonets och
sparets centrumlinje i en kurva) [m]
kp  Konstruktionsprofil (halva bredden hos ett fordon) [m]

a  Inre axelavstind (enkelaxligt 16pverk)/Pivotavstind (fordon med boggi) [m]
n  Avstand till nirmaste axel/pivot (berdknas frin 2,5 till buffertéverhing) [m]

p  Axelavstind 1 boggi (=0 vid enkelaxligt 16pverk) [m]

Samverkan med tagskyddssystem

Fordon med ETCS-installationer ska uppfylla TSD CCS [1] och f6r fordon med
ATC-installationer giller Transportstyrelsens vigledning ”ATC-installationer 1
fordon” [2]. (Nagon vigledning f6r fordon med STM har dnnu inte tagits fram av
Transportstyrelsen.)

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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3.3 Infrastrukturens avsdkning av defekta jarnvagsfordon
Detektering enligt TSD HS RST 4.2.3.3.2 [3].

3.4 Kommunikation mellan jarnvagsfordonet och trafik-
ledning

Fordonet ska uppfylla TSD CCS [1] och Transportstyrelsens vigledning ”GSM-R —
installationer 1 fordon™ [4].

3.5 Dynamisk samverkan med sparet

Fordonet ska uppfylla TSD HS RST 4.2.3.4 [3]. Vid hinvisning till nationella regler
giller UIC 518 [5].

3.6 Dynamisk och statisk profil

Fordonets profil ska uppfylla kraven f6r profil SEa eller SEc i SS-EN 15273-2 [21]
eller profil A (SEa) eller C (SEc) i BVF 586.20 [6]. BVF 586.20 refererar till SJF
400.7. For fordon med profil G1, GA, GB eller GC enligt TSD HS RST 4.2.3.1 [3]
giller nedanstaende.

- G1, GA, GB inryms i svensk profil SEa.
- GCinryms i svensk profil SEc.

Specifikt f6r infrastruktur som forvaltas av @resundsbro Konsortiet
Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil GC 1 TSD HS RST 4.2.3.1 [3].

3.7 Den elektromagnetiska kompatibiliteten med
omgivningen exklusive energisystemet

Fordonet ska uppfylla SS-EN 50121-3-1 [15].
For fordon med strémavtagare aterfinns ytterligare krav i kapitel 3.8.

Fordon som saknar strémavtagare ska uppfylla krav £6r skydd mot elchock i SS-EN
50153 [20].

3.8 Stromavtagning och samverkan med infrastrukturens
energisystem
Fordonet ska uppfylla BVS 543.19300 [7, 18] och BVS 543.330 [9].

Specifikt fér infrastruktur som forvaltas av @resundsbro Konsortiet

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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Fordonet ska dven uppfylla krav enligt kapitel 12 punkt 7.1.1 —7.1.7 och 7.1.9 —
7.1.13 1 BN2-74-1 [10], krav om kontaktledning och strémavtagning i bilaga 1 till SP
6-01 [11] och krav i ¥SK dokument nr. 95-R.0008-AC0637 [8].

3.9 Bogsering, bargning

Fordonet ska vara moijligt att bogsera med andra fordon som ar utrustade med drag-
och stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16]. For fordon som inte har drag- och
stotinrittning enligt SS-EN 15566 [106] ska det finnas raiddningskoppel att anvindas
vid bogsering.

Foljande information ska ges till Transportstyrelsen:

Vikt pa riddningskoppel [kg].

Beddmd tid och forutsittningar f6r montering av riddningskoppel [min].
Hogsta tillatna hastighet och de forutsittningar som giller vid bogsering med
riddningskopplet [km/h]. Rekommenderad ligsta hastighet 4r 30 km/h.
Moijlighet att ansluta till bromssystemets huvudledning.

Det ska finnas instruktioner f6r bogsering och bargning av fordonet.

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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4
4.1

Lok och motorvagnar

Detekterbarhet ur signalsakerhetssynpunkt

Fordonet ska uppfylla tillimpliga delar i TSD CR CCS Bilaga A tilligg 1 [1] samt
nedanstaende krav.

1.

4.2

Om fordonet har ett inte axelavstind som 4r mellan 17,5 — 20 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar pa s.k. befintliga spar (spar som
inte ar godkinda enligt TSD).

Om fordonets avstind mellan forsta och sista axel 4r mindre 4n 4,5 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar.

Om ett fordon med buffertéverhing 6ver 2,5 m har ett storsta totalt
kurvgeometriskt utslag (y) som ir storre dn tillatet avstand fran sparmitt, x;
kan fordonet inte framféras utan begrinsningar. Uppfylls inte kravet far
fordonet t.ex. inte ga sist i tag.

Ay och x beraknas enligt nedanstiende formler (se dven referens [19]):

x = 188,01 ~190
188,01 n—25
cos(arccos( T191.93 ) — BT )
4n(a+n) —p’
Ay=Aitkp= AP
8 X 190
X Storsta tillatna avstand fran sparmitt [m]

Ay  Totalt kurvgeometriskt utslag (beraknas f6r n=2,5 till buffertéverhing) [m]

At Kurvgeometriskt utslag (skillnaden mellan sidoldget f6r fordonets och
sparets centrumlinje i en kurva) [m]

kp  Konstruktionsprofil (halva bredden hos ett fordon) [m]

a  Inre axelavstind (enkelaxligt 16pverk)/Pivotavstind (fordon med boggi) [m]
n  Avstand till nirmaste axel/pivot (beriknas frin 2,5 till buffertéverhing) [m]

p  Axelavstind 1 boggi (=0 vid enkelaxligt l16pverk) [m]

Samverkan med tagskyddssystem

Fordon med ETCS-installationer ska uppfylla TSD CCS [1] och f6r fordon med
ATC-installationer giller Transportstyrelsens vigledning ”ATC-installationer i
fordon” [2]. (Nagon vigledning f6r fordon med STM har dnnu inte tagits fram av
Transportstyrelsen.)

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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4.3 Infrastrukturens avsokning av defekta jarnvagsfordon

Om fordonet inte har ombordbaserad detektering av varmgang sa ska fordons-
underrede och l6pverk ska vara utformade enligt kraven i BVS 1592.0201 [12].

4.4 Kommunikation mellan jarnvagsfordonet och trafik-
ledning

Fordonet ska uppfylla TSD CCS [1] och Transportstyrelsens vigledning ”GSM-R —
installationer i fordon” [4].

4.5 Dynamisk samverkan med sparet

Fordonen ska uppfylla sikerhetsrelevanta grinsvirden i SS-EN 14363 [13]. Ovriga
mitvirden ska redovisas. Vid hanvisning till nationella regler giller UIC 518 [5].

4.6 Dynamisk och statisk profil

Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil SEa eller SEc i SS-EN 15273-2 [21]
eller profil A (SEa) eller C (SEc) i BVF 586.20 [6]. BVF 586.20 refererar till SJF
400.7. For fordon med profil G1, GA, GB eller GC enligt TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga
C [14] giller nedanstdende.

- G1, GA, GB inryms i svensk profil SEa.
- GCinryms i svensk profil SEc.

Specifikt f6r infrastruktur som forvaltas av @resundsbro Konsortiet
Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil GC 1 TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga C [14].

4.7 Den elektromagnetiska kompatibiliteten med
omgivningen exklusive energisystemet

Fordonet ska uppfylla SS-EN 50121-3-1 [15].
For fordon med strémavtagare aterfinns ytterligare krav i kapitel 4.8.

Fordon som saknar strémavtagare ska uppfylla krav f6r skydd mot elchock i SS-EN
50153 [20].

4.8 Stromavtagning och samverkan med infrastrukturens
energisystem
Fordonet ska uppfylla BVS 543.19300 [7, 18] och BVS 543.330 [9].

Specifikt f6r infrastruktur som férvaltas av Presundsbro Konsortiet

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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Fordonet ska dven uppfylla krav enligt kapitel 12 punkt 7.1.1 —7.1.7 och 7.1.9 —
7.1.13 1 BN2-74-1 [10], krav om kontaktledning och strémavtagning i bilaga 1 till SP
6-01 [11] och krav i @OSK dokument nr. 95-R.0008-AC0637 [8].

4.9 Bogsering, bargning

Fordonet ska vara moijligt att bogsera med andra fordon som ar utrustade med drag-
och stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16]. For fordon som inte har drag- och
stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16] ska det finnas raiddningskoppel att anvindas
vid bogsering.

Foljande information ska ges till Transportstyrelsen:

Vikt pa riddningskoppel [kg].

Beddmd tid och forutsittningar f6r montering av riddningskoppel [min].
Hogsta tillatna hastighet och de forutsittningar som giller vid bogsering med
raddningskopplet [km/h]. Rekommenderad ligsta hastighet 4r 30 km/h.

- Mojlighet att ansluta till bromssystemets huvudledning.

Det ska finnas instruktioner f6r bogsering och bargning av fordonet.

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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Personvagnar

Detekterbarhet ur signalsakerhetssynpunkt

Fordonet ska uppfylla tillimpliga delar i TSD CR CCS Bilaga A tilligg 1 [1] samt
nedanstaende krav.

1.

5.2

Om fordonet har ett inte axelavstind som 4r mellan 17,5 — 20 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar pa s.k. befintliga spar (spar som
inte ar godkinda enligt TSD).

Om fordonets avstind mellan forsta och sista axel 4r mindre 4n 4,5 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar.

Om ett fordon med buffertéverhing 6ver 2,5 m har ett storsta totalt
kurvgeometriskt utslag (y) som ir storre dn tillatet avstand fran sparmitt, x;
kan fordonet inte framféras utan begrinsningar. Uppfylls inte kravet far
fordonet t.ex. inte ga sist i tag.

Ay och x beraknas enligt nedanstiende formler (se dven referens [19]):

x = 188,01 ~190
188,01 n—25
cos(arccos( 191.93 ) — 190 )
4n(a+n) — p°
Ay=Ai+kp= AP
8 X 190
X Storsta tillatna avstand fran sparmitt [m]

Ay  Totalt kurvgeometriskt utslag (beraknas f6r n=2,5 till buffertéverhing) [m]

At Kurvgeometriskt utslag (skillnaden mellan sidoldget f6r fordonets och
sparets centrumlinje i en kurva) [m]

kp  Konstruktionsprofil (halva bredden hos ett fordon) [m]

a  Inre axelavstind (enkelaxligt 16pverk)/Pivotavstind (fordon med boggi) [m]
n  Avstand till nirmaste axel/pivot (beriknas frin 2,5 till buffertéverhing) [m]

p  Axelavstind 1 boggi (=0 vid enkelaxligt 16pverk) [m]

Infrastrukturens avsokning av defekta jarnvagsfordon

Om fordonet inte har ombordbaserad detektering av varmgang sa ska fordons-
underrede och l6pverk ska vara utformade enligt kraven i BVS 1592.0201 [12].

5.3

Dynamisk samverkan med sparet

Fordonen ska uppfylla sikerhetsrelevanta grinsvirden i SS-EN 14363 [13]. Ovriga
mitvirden ska redovisas. Vid hinvisning till nationella regler giller UIC 518 [5].

Transportstyrelsens vigledning - Fordons samverkan med svensk jarnvigsinfrastruktur, ver. 07
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5.4 Dynamisk och statisk profil

Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil SEa eller SEc i SS-EN 15273-2[21]
eller profil A (SEa) eller C (SEc) i BVF 586.20 [6]. BVF 586.20 refererar till SJF
400.7. For fordon med profil G1, GA, GB eller GC enligt TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga
C [14] giller nedanstaende.

- G1, GA, GB inryms i svensk profil SEa.
- GCinryms i svensk profil SEc.

Specifikt fér infrastruktur som forvaltas av @resundsbro Konsortiet

Fordonets profil ska uppfylla kraven f6r profil GC 1 TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga C [14].

5.5 Den elektromagnetiska kompatibiliteten med
omgivningen exklusive energisystemet

Fordonet ska uppfylla SS-EN 50121-3-1 [15].
Fordonet ska uppfylla krav f6r skydd mot elchock 1 SS-EN 50153[20].

5.6 Bogsering, bargning

Fordonet ska vara moijligt att bogsera med andra fordon som ar utrustade med drag-
och stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16]. For fordon som inte har drag- och
stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16] ska det finnas raddningskoppel att anvindas
vid bogsering.

Foljande information ska ges till Transportstyrelsen:

Vikt pa riddningskoppel [kg].

Beddmd tid och forutsittningar f6r montering av riddningskoppel [min].
Hogsta tillatna hastighet och de férutsittningar som giller vid bogsering med
raddningskopplet [km/h]. Rekommenderad ligsta hastighet 4r 30 km/h.
Moijlighet att ansluta till bromssystemets huvudledning,.

Det ska finnas instruktioner f6r bogsering och birgning av fordonet.
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Godsvagnar

Detekterbarhet ur signalsakerhetssynpunkt

Fordonet ska uppfylla tillimpliga delar i TSD CR CCS Bilaga A tilligg 1 [1] samt
nedanstaende krav.

1.

6.2

Om fordonet har ett inte axelavstind som 4r mellan 17,5 — 20 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar pa s.k. befintliga spar (spar som
inte ar godkinda enligt TSD).

Om fordonets avstind mellan forsta och sista axel 4r mindre 4n 4,5 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar.

Om ett fordon' med buffertéverhing 6ver 2,5 m har ett storsta totalt
kurvgeometriskt utslag (y) som ir storre dn tillatet avstand fran sparmitt, x;
kan fordonet inte framféras utan begrinsningar. Uppfylls inte kravet far
fordonet t.ex. inte ga sist i tag.

Ay och x beraknas enligt nedanstiende formler (se dven referens [19]):

x = 188,01 ~190
188,01 n—25
cos(arccos( 191.93 ) — 190 )
4n(a+n) —p’
Ay=Ai+kp= AP
8 X 190
X Storsta tillatna avstand fran sparmitt [m]

Ay  Totalt kurvgeometriskt utslag (beraknas f6r n=2,5 till buffertéverhing) [m]

At Kurvgeometriskt utslag (skillnaden mellan sidoldget f6r fordonets och
sparets centrumlinje i en kurva) [m]
kp  Konstruktionsprofil (halva bredden hos ett fordon) [m]

a  Inre axelavstind (enkelaxligt 16pverk)/Pivotavstind (fordon med boggi) [m]
n  Avstand till nirmaste axel/pivot (berdknas frin 2,5 till buffertéverhing) [m]

p  Axelavstind 1 boggi (=0 vid enkelaxligt 16pverk) [m]

Infrastrukturens avsokning av defekta jarnvagsfordon

Om fordonet inte har ombordbaserad detektering av varmgang sa ska fordons-
underrede och l6pverk ska vara utformade enligt kraven i BVS 1592.0201 [12].

! Fordon som uppfyller kriterierna i kapitel 7.6.4 1 TSD Godsvagnar behover inte granskas avseende
buffertéverhing.
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6.3 Dynamisk samverkan med sparet

Fordonen ska uppfylla sikerhetsrelevanta grinsvirden i SS-EN 14363 [13]. Ovriga
mitvirden ska redovisas. Vid hinvisning till nationella regler giller UIC 518 [5].

6.4 Dynamisk och statisk profil

Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil SEa eller SEc i SS-EN 15273-2 [21]
eller profil A (SEa) eller C (SEc) i BVF 586.20 [6]. BVF 586.20 refererar till SJF
400.7. For fordon med profil G1, GA, GB eller GC enligt TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga
C [14] giller nedanstaende.

- G1, GA, GB inryms i svensk profil SEa.
- GCinryms i svensk profil SEc.

Specifikt fér infrastruktur som forvaltas av @resundsbro Konsortiet

Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil GC 1 TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga C [14].

6.5 Den elektromagnetiska kompatibiliteten med
omgivningen exklusive energisystemet

Fordonet ska uppfylla SS-EN 50121-3-1 [15].
Fordonet ska uppfylla krav f6r skydd mot elchock i SS-EN 50153 [20].

6.6 Bogsering, bargning

Fordonet ska vara moijligt att bogsera med andra fordon som ar utrustade med drag-
och stotinrittning enligt SS-EN 15566 [106]. For fordon som inte har drag- och
stotinrdttning enligt SS-EN 15566 [16] ska det finnas raiddningskoppel att anvindas
vid bogsering.

Foljande information ska ges till Transportstyrelsen:

Vikt pa raiddningskoppel [kg].

Beddmd tid och forutsittningar f6r montering av riddningskoppel [min].
Hogsta tillatna hastighet och de férutsittningar som giller vid bogsering med
raddningskopplet [km/h]. Rekommenderad ligsta hastighet dr 30 km/h.
Moijlighet att ansluta till bromssystemets huvudledning,.

I

I

Det ska finnas instruktioner f6r bogsering och birgning av fordonet.
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Arbetsfordon

Detekterbarhet ur signalsakerhetssynpunkt

Fordonet ska uppfylla tillimpliga delar i TSD CR CCS Bilaga A tilligg 1 [1] samt
nedanstaende krav.

1.

7.2

Om fordonet har ett inte axelavstind som 4r mellan 17,5 — 20 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar pa s.k. befintliga spar (spar som
inte ar godkinda enligt TSD).

Om fordonets avstind mellan forsta och sista axel 4r mindre 4n 4,5 m kan
fordonet inte framféras utan begrinsningar.

Om ett fordon med buffertéverhing 6ver 2,5 m har ett storsta totalt
kurvgeometriskt utslag (y) som ir storre dn tillatet avstand fran sparmitt, x;
kan fordonet inte framféras utan begrinsningar. Uppfylls inte kravet far
fordonet t.ex. inte ga sist i tag.

Ay och x beraknas enligt nedanstiende formler (se dven referens [19]):

x = 188,01 ~190
188,01 n—25
cos(arccos( 191.93 ) — 190 )
4n(a+n) — p°
Ay=Ai+kp= AP
8 X 190
X Storsta tillatna avstand fran sparmitt [m]

Ay  Totalt kurvgeometriskt utslag (beraknas f6r n=2,5 till buffertéverhing) [m]

At Kurvgeometriskt utslag (skillnaden mellan sidoldget f6r fordonets och
sparets centrumlinje i en kurva) [m]
kp  Konstruktionsprofil (halva bredden hos ett fordon) [m]

a  Inre axelavstind (enkelaxligt 16pverk)/Pivotavstind (fordon med boggi) [m]
n  Avstand till nirmaste axel/pivot (berdknas frin 2,5 till buffertéverhing) [m]

p  Axelavstind 1 boggi (=0 vid enkelaxligt 16pverk) [m]

Samverkan med tagskyddssystem

Fordon med ETCS-installationer ska uppfylla TSD CCS [1] och f6r fordon med
ATC-installationer giller Transportstyrelsens vigledning ”ATC-installationer i
fordon” [2]. (Nagon vigledning f6r fordon med STM har dnnu inte tagits fram av
Transportstyrelsen.)
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7.3 Infrastrukturens avsdkning av defekta jarnvagsfordon

Om fordonet inte har ombordbaserad detektering av varmgang sa ska fordons-
underrede och l6pverk ska vara utformade enligt kraven 1 BVS 1592.0201 [12].

7.4 Kommunikation mellan jarnvagsfordonet och trafik-
ledningen

Fordonet ska uppfylla TSD CCS [1] och Transportstyrelsens vigledning ”GSM-R —
installationer i fordon” [4].

7.5 Dynamisk samverkan med sparet

Fordonen ska uppfylla sikerhetsrelevanta grinsvirden enligt kapitel 8 1 SS-EN
14033-1 [17]. Ovriga mitvirden ska redovisas. Vid hinvisning till nationella regler
giller UIC 518 [5].

7.6 Dynamisk och statisk profil

Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil SEa eller SEc i SS-EN 15273-2 [21]
eller profil A (SEa) eller C (SEc) i BVF 586.20 [6]. BVF 586.20 refererar till SJF
400.7. For fordon med profil G1, GA, GB eller GC enligt TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga
C [14] giller nedanstaende.

- G1, GA, GB inryms i svensk profil SEa.
- GCinryms i svensk profil SEc.

Specifikt fér infrastruktur som forvaltas av @resundsbro Konsortiet

Fordonets profil ska uppfylla kraven for profil GC 1 TSD WAG 4.2.3.1 Bilaga C [14].

7.7 Den elektromagnetiska kompatibiliteten med
omgivningen exklusive energisystemet

Fordonet ska uppfylla SS-EN 50121-3-1 [15].
For fordon med strémavtagare aterfinns ytterligare krav i kapitel 7.8.

Fordon som saknar strémavtagare ska uppfylla krav f6r skydd mot elchock i SS-EN
50153 [20].

7.8 Stromavtagning och samverkan med infrastrukturens
energisystem

Krav enligt kapitel 4.8.
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7.9 Bogsering, bargning

Fordonet ska vara moijligt att bogsera med andra fordon som idr utrustade med drag-
och stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16]. For fordon som inte har drag- och
stotinrittning enligt SS-EN 15566 [16] ska det finnas raddningskoppel att anvindas
vid bogsering.

Foljande information ska ges till Transportstyrelsen:

1

Vikt pa raiddningskoppel [kg].

Bedomd tid och forutsittningar f6r montering av riddningskoppel [min].

- Hogsta tillatna hastighet och de foérutsittningar som galler vid bogsering med
raddningskopplet [km/h]. Rekommenderad ligsta hastighet dr 30 km/h.
Moijlighet att ansluta till bromssystemets huvudledning.

Det ska finnas instruktioner fér bogsering och birgning av fordonet.
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