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1 Inledning och definitioner

1.1 Vagledningens omfattning

Denna vigledning giller for tillimpning av 6vergangsregler i TSD vid godkidnnande
av hoghastighetstig och konventionella fordon. Den behandlar tillimpning av

reglerna 1 TSD Tunnelsidkerhet [1] och TSD Funktionshindrade [2]. Den behandlar
ocksa klassning av fordon som héghastighetstag alternativt konventionella fordon.

TSD Tunnelsidkerhet (SRT) och TSD Funktionshindrade (PRM) giller sedan 1 juli,
2008 for nya, ombygeda och moderniserade konventionella fordon. Det finns ocksa
starka kopplingar till TSD fér hoghastighetstdg, version 2008 [3].
Driftskompatibilitetsdirektivet [4] anger att TSD ska tillimpas pa ”de delsysten som tas i
bruk efter att denna TSD har tritt i fraff’. Men for langt gangna projekt finns det
mojlighet att begira undantag enligt direktiven. I TSD:erna finns tolkningar av vad
som kan riknas som lingt gangna projekt.

TSD Tunnelsidkerhet och TSD Funktionshindrade staller i f6rsta hand tekniska krav
pa infrastruktur och fordon avsedda f6r passagerartrafik. Fér fordon avsedda for
godstrafik och jirnvigsunderhall finns inga specifika krav i dessa TSD:er. Endast
fordon avsedda for passagerartrafik behover EG-kontrollforklaringar avseende TSD
SRT och TSD PRM. Aven museifordon ir undantagna frin kraven i dessa TSD:er
vid nya godkinnanden.

1.1 Definitioner

TSD; Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet enligt direktiven 96/48/EG,
2001/16/EG och 2008/57/EG [4]. TSD:erna blir inférda som Transportstyrelsens
foreskrifter i Sverige allteftersom de tas fram eller revideras.

Héghastighetstdg; Fordon som 1 huvudsak avses att ga pa hoghastighetsnitet.

Konventionella fordon: Fordon som i huvudsak avses att ga pa det konventionella
jarnvagsnitet.

Undantag: S6kande kan begira undantag fran krav 1 TSD f6r ett speciellt projekt
enligt artikel 9 i driftskompatibilitetsdirektivet. Undantag behandlas av
Transportstyrelsen, som kan besluta i vissa sirfall. Generellt beslutar kommissionen
om undantag far tillimpas for ett visst projekt.

Godkinnande: Ett godkint fordon far framféras pé jarnvig med de restriktioner som
godkinnandet anger. Normalt krivs ett godkidnnande for varje land som fordonet ska
trafikera. Transportstyrelsen godkanner fordon for trafik i Sverige.

Fordon av godkind typ: Fordon av samma konstruktion som ett fordon som var
godkint for trafik i Sverige nir TSD tradde i kraft.

Befintliga fordon: Fordon som var godkinda for trafik i Sverige nar TSD tridde 1
kraft.

Léang tunnel: En tunnel som ir lingre 4n 1 km definieras som ling, och TSD
Tunnelsiakerhet giller for trafik i en sadan tunnel.
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2 TSD Tunnelsékerhet krav pa fordonsprojekt

2.1 Fordon av godkand typ

For nya fordon av godkind typ giller att de kan godkdnnas inom fyra dr efter det att
TSD Tunnelsdkerhet trider i kraft utan bedémning enligt TSD:n. Men om fordonen
ska trafikera langa tunnlar galler att de ska vara utrustade med en anordning for
torbikoppling av nédbroms 1 enlighet med avsnitt 4.2.5.8 1 denna TSD. Skrivningen
sager att Transportstyrelsen kan godkdnna nya fordon av tidigare godkind typ t.o.m.
2012-06-30 (dvs. fordonstyp som var godkind i Sverige 1 juli, 2008).

2.2 Langt gangna projekt

For fordon och tunnlar 1 ’langt gangna projekt” kan den s6kande begira undantag
fran kraven i TSD enligt direktivet artikel 9a, se d&ven kommissionen vigledning [5].
De fordon som bestillts fore 1 juli, 2008 betraktar Transportstyrelsen som “langt
gangna projekt". For projekt, dir leverantéren limnat bindande offert med fast pris
mot en faststalld specifikation fore detta datum, kan Transportstyrelsen ocksa anse
att projektet dr langt ganget. Detta giller dven for optioner i bindande offerter eller
bestallningar. Ansékan om undantag fran krav i TSD:n bor limnas in till
Transportstyrelsen snarast.

2.3 Transportstyrelsen krav pa fordon for jarnvagstunnlar

Transportstyrelsen stéller krav pa sidkerhet 1 jirnvagstunnlar vid godkidnnande av nya
och importerade fordon enligt JVS-FS 2006:1. Den som séker ett godkidnnande av
ett nytt eller importerat fordon som saknar EG-kontrollférklaring ska anda visa att
fordonet har tillricklig sikerhet for passagerartrafik i langa tunnlar.

Transportstyrelsen kommer att granska fordonets sikerhet for trafik i linga tunnlar
enligt kap 5 i var féreskrift JVS-FS 20006:1, d4ven om det finns undantag fran att
tillimpa TSD. Det krivs i dessa fall inget EG-kontrollintyg fran ett anmalt organ
avseende TSD Tunnelsdkerhet.

I'TSD Tunnelsikerhet star att ”Inga restriktioner skall ldggas pa driften av befintliga tag med
avseende pa tunnlar som dverensstammer med TSD, utoms i det fall det skulle sanka den allmanna
sdkerbetsnivan” . 'Transportstyrelsen anser att befintliga fordon som gar i passagerartdg i
nya langa tunnlar ska var férsedda med en anordning for férbikoppling av
passagerarnddbroms samt med branddetektorer. Flera av de nya banorna som tas 1
drift under de kommande aren har en stor andel tunnlar. Det dr ddrfor en sinkning
av den allminna sikerhetsnivan i Sverige om ett tdg stannar automatiskt i en tunnel
nir nagon aktiverar passagerarnodbromsen eller om en brand ombord inte upptacks 1

tid.

Transportstyrelsen kommer att skriva in restriktioner for persontrafiken i
godkinnanden av nya och uppgraderade banor med linga tunnlar (Botnia, Adalen,
Malmotunneln, Hallandséas m.fl.). Strategin i TSD Tunnelsakerhet bygger pa att tigen
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inte ska stanna inne i en tunnel. Fordonen bor da vara byggda sa att foraren kan styra
var taget stannar aven vid passagerarnédbroms.

2.4 Ombyggnad eller modernisering av befintliga fordon

Vid ombyggnad eller modernisering av befintliga fordon skall det bara krivas en ny
bedimning mot denna TSD i fraga om de system och bestandsdelar som direkt paverkas av
arbetet’. Transportstyrelsen avgor i1 vilken omfattning TSD ska tillimpas vid en
ombyggnad eller modernisering.

Exempel pa funktioner man bor 6verviga vid en ombyggnad eller modernisering ér:
- Materialegenskaper f6r rullande materiel (endast for nytt material)

- Brandslickare for fordon

- Branddetektorer

- Kommunikationsmedel i tag

- Forbikoppling av nédbroms

- Nodbelysningssystem i tig

- Mojlighet att stinga av ventilation i tag

- Utformning av nédutgangar i fordon foér persontrafik

- Insatskort f6r riddningstjanst — information och tilltride

Den som soker godkinnande for en modifiering ska ta fram en EG-kontroll-
torklaring f6r den modifierade funktionen. Detta innebir att ett anmalt organ ska
intyga att fordonet uppfyller TSD:n avseende de krav som berdrs av modifieringen.

Transpottstyrelsens vigledning — Tillimpning av TSD vid godkinnande av fordon
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3 TSD Funktionshindrades krav pa
fordonsprojekt

TSD Funktionshindrade giller f6r nya och modifierade fordon fran 1 juli, 2008.
Overgangsreglerna siger att ”Denna TSD giller inte for ny rullande materiel som lyder under

ett avtal som redan undertecknats eller som var i siutskedet av ett upphandlingsforfarande den dag
da denna TSD tréider i kraff”.

3.1 Fordon av godkand typ

TSD:n behover inte tillimpas vid kop av nya fordon av en godkind fordonstyp om
avtal undertecknas fore 1 januari, 2010.

3.2 Langt gangna projekt

TSD:n behover inte tillimpas for en ny fordonstyp om det finns avtal (inklusive
optioner) som redan undertecknats 1 juli, 2008. TSD:n behéver inte heller tillimpas
tor projekt dir leverantéren limnat bindande anbud, inklusive optioner, avseende
pris och tekniskt specifikation fore 1 juli, 2008.

For fordon 1 ”langt gangna projekt” kan den sokande begira undantag fran kraven 1
TSD enligt direktivet punkt 9a, se dven kommissionen vagledning [5]. Ans6kningar
om undantag fran krav i TSD:n bor limnas in till Transportstyrelsen snarast.

3.3 Transportstyrelsen krav pa anpassning till
funktionshindrade

Transportstyrelsen kommer att granska fordonets limplighet f6r funktionshindrade
enligt kap 5 i var foreskrift JVS-FS 20006:1, dven om det finns undantag fran att
tillimpa TSD. Men det kravs i dessa fall inget EG-kontrollintyg fran ett anmilt organ
avseende TSD Funktionshindrade.

3.4 Ombyggnad och modernisering

Vid ombyggnad och modernisering ska TSD tillimpas endast pa de modifierade
tunktionerna: ”Systen och komponenter som inte omfattas av ett visst uppgraderings- eller
moderniseringsprogram behover inte uppna dverensstammelse.” Transportstyrelsen avgor i
vilken omfattning TSD ska tillimpas vid en modifiering.

Exempel pa funktioner man bor 6vervaga vid en modifiering ar:
— Sittplatser, (grepphandtag pa sittplatsernas ryggar)
— Rullstolsplatser
—  Ytterdorrar
— Innerdorrar

— Belysning
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— Toaletter

— Fria vigar

— Information

— Hojdforandringar

— Ledstinger

— Sovkupéer som ir tillgingliga med rullstol

— Trappstegsplacering, trappsteg och utrustning for av- och pastigning

Den som soker godkinnande fo6r en modifiering ska ta fram en EG-kontroll-
torklaring for den modifierade funktionen. Detta innebir att ett anmalt organ ska
intyga att fordonet uppfyller TSD:n avseende de krav som berérs av modifieringen.

Transpottstyrelsens vigledning — Tillimpning av TSD vid godkinnande av fordon
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4 Tillampning av TSD pa hoghastighetstag resp.
konventionella fordon

4.1  TSD:er som géller for fordon

TSD:erna fér hoghastighet ver. 2008 [3] omfattar de linjer som anges i direktiv
96/48/EG samt de fordon som avses att ga pd dessa linjer. TSD:erna for det
konventionella jarnvigssystemet omfattar de linjer som anges i direktiv 2001/16/EG
samt de fordon som avses att trafikera dessa linjer. I Sverige giller TSD f6r alla
fordon som avses att trafikera det allmidnna jairnvagsnatet. TSD:er giller vid
godkinnande av nya, moderniserade och ombyggda fordon. TSD:erna giller inte for
befintliga fordon sa linge inte fordonen eller anvindningsomradet foérandras
visentligt.

De konventionella TSD:erna finns idag endast f6r vissa prioriterade funktioner.
Ovriga haller pa att tas fram av BEuropeiska jirnvigsbyran (ERA). De TSD:er som
giller for jarnvagsfordon idag ér:

e TSD Hoghastighetstdg giller sedan september 2008 (dldre version finns)
e TSD Buller giller sedan juni 2006

e TSD Trafikstyrning giller sedan september 2006

e TSD Tunnelsikerhet giller sedan juli 2008

e TSD Funktionshindrade giller sedan juli 2008

e TSD Godsvagnar giller sedan februari 2007

e TSD Dirift och trafikledning giller sedan februari 2007

Konv. TSD Lok och passagerarfordon tas fram under 2007 - 2009 och den planeras
trada i kraft 4r 2011. Aven konv. TSD Infrastruktur och konv. TSD Energi trider i
kraft 2011 enligt kommissionens planer.

4.2  Klassning av motorvagnar

Motorvagnar som avses att i huvudsak trafikera det konventionella jarnvigsnitet
klassas som konventionella dven om de har sth 200 &7/ 5, detta giller motorvagnarna
typ X40 och X50-55. Detta innebir att de godkinns enligt nationella regler utom for
delar som regleras av konv. TSD som ir i kraft (Buller, Trafikstyrning, Funktions-
hindrade och Tunnelsikerhet). Konv. TSD f6r Infrastruktur, Energi samt Lok och
passagerarfordon kommer troligen att trida i kraft under 2011.

Motorvagnar och andra fordon som avses att 1 huvudsak trafikera héghastighetsnatet
i hastigheter 6ver 190 &7/} klassas som hoghastighetstig och ska godkinnas enligt
TSD Hoghastighetstag ver. 2008. Det anges tva klasser av hoghastighetstag i TSD:

— Klass 1 sth >250 £/ h endast motorvagnar.
— Klass 2 sth 190 — 250 &7/ b kan dven vara lok och passageratrvagnar.

Transportstyrelsens vigledning — Tillimpning av TSD vid godkidnnande av fordon
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Transportstyrelsen avgor om en motorvagn ska klassas som klass 1, 2 eller som en
konventionell motorvagn. Motorvagnar av typerna X2 och X3 ar klass 2
héghastighetstig. Nya typer av motorvagnar med sth 190 &7/h kommer ocksi att
klassas som hoghastighetstag.

4.3  Lastprofiler

I 'TSD Héghastighetstag och TSD Godsvagnar anges de tillatna lastprofilerna G1,
GA, GB och GC (enligt TSD Godsvagnar bilaga C). Sverige har inget specialfall f6r
héghastighetstag. For godsvagnar har Sverige skickat in en nationell 6verens-
kommelse om att profilerna SEA och SEC far anvindas pa godsvagnar for trafik i
Sverige. I den kommande TSD Lok och passagerarfordon har Transportstyrelsen
begirt ett specialfall att denna typ av fordon ska fa byggas for profilerna SEA och
SEC. Det ir en stor ekonomisk fordel f6r jarnvigsforetagen att kéra med de bredare
fordonen. Detta specialfall i TSD:n hindrar inte driftskompatibla fordon att ga i
trafik.

Hoghastighetstdg som ar avsedda f6r héghastighetsbanor ska alltsa ha lastprofil G1,
GA, GB eller GC. Enligt EU:s direktiv 96/48 kan man soka undantag fran krav pa
lastprofil i TSD med motiv att kravet dr ett hot mot projektets lonsamhet.

Kommande konventionella motorvagnar for trafik i Sverige far konstrueras for
lastprofil SEA eller SEC (forutsatt att det blir ett svenskt specialfall f6r
fordonsprofiler i TSD Lok och passagerarfordon). Detta giller dven X40 och X50-55
med sth 200 &7/ h. Dessa motorvagnar blir da nationella. Eventuell trafik i Norge
eller Danmark far dessa linders respektive sikerhetsmyndigheter bedéma.

4.4  Axellaster

I TSD Hoghastighetstag anges de tillitna axellasterna f6r motorvagnar med sth 190 —
200 &/ b till 20 fon och £6r motorvagnar med sth 200 - 250 &/ b till 18 fon (andra
axellaster giller for andra typer av hoghastighetstag). Enligt TSD Godsvagnar far
godsvagnar ha axellaster upp till 30 ton.

I den kommande konv. TSD Lok och passagerarfordon regleras inte fordonens
maximala axellast. Det beh6vs inte nagot specialfall i konv. TSD Lok och
passagerarfordon for att godkianna axellaster pa lok till 30 7oz och f6r motor- och
passagerarvagnar till 225 son.

I konv. TSD Infrastruktur kommer endast minimigrinser for tillitna axellaster att
anges. I TSD Infrastruktur forslar ERA ett krav pa att tillaten axellasten for
motorvagnar ska vara minst 18 7oz pa nya TSD-linjer och diarmed begrinsas i
praktiken motorvagnar till 18 son axellast. Infrastrukturforvaltaren far dock bygga
banor for tyngre fordon och uppgiften ska finnas tillganglig i jirnvigsnat-
beskrivningen och i det kommande infrastrukturregistret.

TSD Lok och passagerarfordon kommer inte att ange begrinsningar for axellaster pa
fordon, daremot ska fordonets maximalt tillitna axellast framgé av fordonsregistret.
Den operativa axellasten ska matchas mot infrastrukturen nir jarnvagsforetaget kor
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sitt tag, men det behovs inget specialfall i TSD:n. Diremot kan det behévas
nationella specifikationer for infrastrukturen.

4.5 Godké&nnande av tunga och breda fordon

Operatorerna kommer alltsd att kunna képa tyngre och bredare passagerarfordon dn
vad TSD anger for trafik i Sverige. Detta forutsatt att Banverket och andra
infrastrukturforvaltare bygger nya och modifierade banor anpassade for dessa
fordon.

Jarnvigsmarknaden har stor nytta av breda och tunga passagerarfordon. Detta har
visats av KTH och detta ar bakgrunden till att Transportstyrelsen begir specialfall 1
TSD Lok och passagerarfordon. Tillverkarna kommer att anpassa sina fordon till
kraven i TSD. Svenska fordon med bredare profiler och tyngre axellaster blir
undantag i serietillverkningen. De kommer da att fa hogre utvecklingskostnader och
bli dyrare att anskaffa f6r fordonsinnehavarna. De blir inte heller ndgon
andrahandsmarknad foér tunga och breda fordon vilket leder till ytterligare kostnader.
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Referenser
TSD ”Tunnelsakerhet” *
TSD ”Funktionshindrade” *
TSD HS ”Héghastighetstag” *

Europapatlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 *
om driftskompatibiliteten hos jirnvagssystemet inom gemenskapen

European Commission: Interoperability Directives and TSIs: Guidance *
for the Notification of Derogations; 96/48-DV63 ver. EN07, 2005-07-28.

* dessa dokument finns pa www.transportstyrelsen.se
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